LOVUNDBATEN
VRAKET EFTER PRINSESSAN
APPLET-VASAS SYSTERSKEPP

VRAKEN VID SVEABORG
LYCKEBYS PALSPARRAR

ODETS AR FOR GRIBSHUNDEN

PORTRATTET
" Carl Olof
Cederlund satte
marinarkeologin
pa kartan.

DYKPRYLAR

Utrustning och |

tips pa smarta

saker, ovan och A

under ytan!

HALLA DAR! |

Ellen Ingers ‘ ’
L

pa Vrak. Vad

arpagangi > _
museet? ', l J
! d
/




Vrakmagasinet #1

© 2023 Vrak - Museum of Wrecks,

en del av Statens maritima och transporthistoriska museer (SMTM)
Box 27131

102 52 Stockholm

Webbplats: vrak.se

ISSN: 2004-7290

Redaktor: Patrik Hoglund, Vrak/SMTM

Grafisk formgivning: Mikael Dunker, Vrak/SMTM

Omslag: Alvsnabbenvraket, foto: Marco Ali, Vrak/SMTM

Baksida: Vraks utstéllning Resande man, foto: Lovisa Braimming, Vrak/SMTM
Tryck: Ljungbergs Tryckeri AB, 2023


https://www.vrak.se/

INNEHALL

— Vrakmagasinet #1 —

FORORD

HAN SATTE MARINARKEOLOGIN PA KARTAN
GRIBSHUNDEN

VRAKSAKER

KASERI: HEJ OSTERSJON

OCH UNDER DET TREDJE GLASET
KONTROLL, KUNGAMAKT OCH KYRKA
FRAN SKOG TILL HAV

HALLA DAR! ELLEN INGERS PA VRAK
APPLET - VASAS SYSTERSKEPP

TIPS: 8 GREJER FOR GRODYNGEL
LOVUNDBATEN

SKRIBENTER | DETTA NUMMER

12

20

22

26

34

40

45

46

56

58

63






HEJ!

Det ar med stolthet vi presenterar det
forsta numret av vart Vrakmagasin!
Redan tidigt nar vi bérjade utvecklingen
av det som skulle bli Vrak — Museum
of Wrecks, bestdmde vi oss for att sa
ldngt som mojligt ga var egen vag.

Inom Statens maritima och transporthistoriska museer, som
Vrak dr en del av, fanns redan betydande erfarenhet av att driva
och utveckla museiverksamhet inom skilda omréden. Men det
har hela tiden varit viktigt for oss att inte bara vilja att gora
som man brukar géra, utan faktiskt i forsta hand prova att gora
som man inte brukar géra pd museer. Vi sag framfor oss att Vrak
skulle bli en ny typ av museum, inom ett relativt nytt imnestfilt.
Med det perspektivet fanns inte s mycket vi kunde luta oss mot.
Den utgangspunkten gav oss stor frihet men ocksa utmaningar.
Vart mal dr att alla ska forstd hur mycket det finns kvar att upp-
ticka under vattnet, och sirskilt da i Ostersjon!

Mainga museer ger ut arsbécker men vi ville géra nagot mer
samtida da vibefinner ossien fas dir det hinder vildigt mycket
inom det undervattensarkeologiska omradet. Det gérs manga
nya, ofta helt fantastiska upptickter. Tekniken ger oss tillgang
till forbattrade majligheter att kartera, undersoka, analysera och
dokumentera det som finns pa havsbotten. Det gir fort. Och den
marinarkeologiska verksamheten som bedrivs blir allt mer
professionell. Med Vrakmagasinet vill vi snabbt kunna finga
och aterge ett urval av allt spinnande som hinder. Samtidigt
sa har vi varit noga med att inte ge avkall pa den vetenskapliga
kvaliteten - innehallet ska kdnnas bestdndigt 6ver tid.

I detta forsta nummer far du ta del av reportage fran nagra
spinnande projekt och ldsa om resultaten frin de inledande
undersékningarna av Vasas systerfartyg Applet. Du far ocksa méta
Carl Olof Cederlund som var med och formade den moderna
undervattensarkeologin och mycket mer. Trevlig ldsning!

0dd Johansen, museichef
Vrak - Museum of Wrecks




Carl Olof Cederlund pa Helga Holm 1986. Foto: Gunnel llonen, Sjohistoriska museet/SMTM. -




HAN SATTE

MARIN-

ARKEOLOGIN

PA KARTAN

Malet har alltid varit att vidga marinarkeologin

sd att den 1nkluderar olika
- fran stendl

per av vrak och ldimningar
ern till nutid

Text: Cecilia Eriksson

Carl Olof Cederlunds yrkesbana bérjade
med utgravningen av Vasa. Senare blev
han Sveriges forste professor i marin-
arkeologi och nyligen sldpptes hans bok
”0Om dykeriets historia: fran Leonardo da
Vinci till Anton Ludvig Fahnehjelm”.

| och med 6ppnandet av museet Vrak
hosten 2022 tycker han att svensk marin-
arkeologi har tagit ett stort steg framat.
Mot en friare och bredare framtidssyn,
dar utforskandet av olika typer av marin-
arkeologiska lamningar har vidgats.

Carl Olof Cederlund, professor emeritus
i marinarkeologi slar sig ner i en soffa pa
Vrakmuseets kontor for att beritta om sitt
langa och hindelserika yrkesliv. Men forst
ar han ivrig att tala om sin nyutkomna bok
Om dykeriets historia.

- Dir skildrar jag hur méinniskor i ar-
hundraden drémt om att vistas under vatt-
net, och hur de fors6kt konstruera fantasi-
fulla dykardrikter och andningsapparater

for detta. Extra spinnande dr kopplingen
till flera bargningsforsok och dykningar
pa skeppet Vasa.

Ett centralt motiv i boken &r dykeriets
utveckling i nira samspel med den histo-
riska och arkeologiska forskningen av un-
dervattensvirlden genom tiderna.

PIONJAR INOM
MARINARKEOLOGI

Carl Olofs yrkesbana som arkeolog inled-
des vid bargningen av Vasa 1961.

- Det var en lédrorik tid, som ocksd gav
mig de ritta kontakterna att fortsitta med
det som blev marinarkeologi.

Birgningsférséken pa Vasa efter forlis-
ningen pa 1600-talet hade varit fokuserade
pa att fa upp de dyrbara bronskanonerna.

- Men pa 1960-talet skapades det eko-
nomiska resurser for att biarga hela det
virldsunikt vilbevarade 1600-talsskeppet.
Dirfor blev det ocksa mojligt att for forsta
gangen gora en utgrivning likt arkeolo-



gerna gor pa land efter att skeppet bérgats.
Samtliga f6remadl, stora som sm4, var in-
tressanta liksom deras fyndsammanhang.

Nir Carl Olof kom till Sjchistoriska
museet 1967 som chef for avdelningen
Sj6historisk Unders6kning, fick han ett nytt
perspektiv pd marinarkeologins uppdrag.

- Det spinnande arbetet med Vasa 6ver-
gick plotsligt till att handldgga antikvaris-
ka drenden for Riksantikvarieimbetet. Jag
sig ddrmed hela det spektrum av arkeolo-
giska limningar som undervattensvirlden
erbjuder.

- Jag forstod att det fanns manga andra
lamningar dn Vasa som var minst lika in-
tressanta att unders6ka. Det vidgade ra-
marna for vart uppdrag som marinarkeo-
loger. Detta intresse blev en hel yrkesbana.

Vi hoppar tillbaka i tiden for att héra hur
allt bérjade. Carl Olof féddes 1938 pa en
forlossningsklinik vid Skeppargatan i
Stockholm - ett stenkast fran Vasas forlis-
ningsplats. Tva ir senare flyttade han med
sina forildrar ut till Solsidan i Saltsjoba-
den, dir han vixte upp. Efter militdrtjinst-
gbringen blev det studier i arkeologi, etno-
logi och etnografi (antropologi) och han
var precis klar fil. kand. viren 1961 da Vasa
skulle bargas.

Under vintern hade det anstillts unga ar-
keologer for den planerade utgridvningen
efter bargningen av Vasa. Carl Olof var en
av dem.

- Vi var enbart manliga arkeologer, tio
stycken med chefen. Eftersom det var ett
halvmilitirt projekt ingick det till och med
i planerna att arkeologerna skulle bira
hjidlmar i skilda firger beroende pa vilken
“grad” man hade, chefsarkeolog, platschef,
gruppledare eller "menig” arkeolog.

Men detta system blev inte verklighet,
istédllet utvecklades det en smidigare orga-
nisation anpassad till de arbetsuppgifter
som var aktuella vid utgridvningen.

For Carl Olof var det viktigt att hinna av-
sluta studierna innan han bérjade jobba
med Vasa, vilket resulterade i en period av
intensivt arbete - och ett magsar. S& nir det
gamla skeppet den 24 april 1961 syntes
ovanfor vattnet for forsta gingen pa 333 ir,
lag han pa Karolinska sjukhuset och sig
biargningen pa TV.

- Jag missade de tre forsta veckorna av
grivningen av Vasas 6vre dick. De forsta
dagarna jag borjade jobba fick jag sitta pa
Kung Wasa, en gammal skirgardsangare,
som var arkeologernas bas under utgriv-
ningen, och gi igenom fyndkataloger.

Birgningen fick en enorm uppmirk-
samhet i media, bade i Sverige och inter-
nationellt. Vasa stélldes direkt efter barg-
ningen pa en ponton i Beckholmsdockan.
ILaugusti hade skeppet pa pontonen flyttats
in bakom Beckholmen.

- Under hela sommaren arbetade vi med
att registrera och ta till vara féremal i gyttjan
ombord. Bide stockholmare och turister
vallfirdade for att se det &lderdomliga
Orlogsskeppet.

Redan i slutet av samma ar kunde Vasa,
som byggts in i ett skjul av aluminium,
dras pa pontonen till en f6rtéjningsplats,
senare kallad Wasavarvet, mellan det gam-
la orlogsvarvet och Grona Lund pa Djur-
garden. Skeppet Vasa kunde dirmed visas
inomhus f6r allmidnheten.

- P4 Wasavarvet fanns ocksi en utstill-
ning med skulpturer, mynt och manga
andra fynd. Flera av foremélen lag fortfa-
rande i vattenfyllda akvarier.

Manga maéinniskor har barndoms-
minnen fran att ha sett Vasa for forsta
gangen just dir. Skjulet fick fungera som
museilokal 4dnda tills skeppet 1988 bogse-
rades over till det nuvarande Vasamuseet,
som invigdes 199o0.



En kagge med muskét-
kulor patraffad under ut-
gravningen av Vasa 1961.
Okénd fotograf, Vasa-
museets arkiv/SMTM.

- Med den provisoriska byggnaden kunde
Wasandmnden med Anders Franzén och
andra trycka pa statsmakten for att ett rik-
tigt museum skulle byggas.

DYNAMISK TID
FOR ARKEOLOGIN

Att just arkeologi skulle bli Carl Olofs pas-
sion var till en borjan inte sjélvklart. Han
tog kvillskurser pa Konstfack under gym-
nasiet, och tinkte studera konsthistoria.

- Men jag blev rddd av en granne som ar-
betade pa Riksantikvarieimbetet att borja
lasa arkeologi, eftersom det var mer syste-
matiskt.

P4 sd vis fastnade han fér mnet och fick
under studiedren legendariska arkeologer
som Greta Arwidsson, Evert Baudou och
Mats P. Malmer som ldrare.

Personalen for utgrivningen av Vasa be-
stod av en rad yrkesgrupper - fran dykare,
arkeologer och tekniker till administrativ
personal. Det var ett ganska stort ging,
med kopplingar till Statens historiska

museer, Riksantikvariedambetet, Nordiska
museet och Sj6historiska museet. Utgriv-
ningsledararen, Per Lundstrém, var fran
bérjan antikvarie vid Historiska museets
jarnaldersavdelning och en mycket erfa-
ren filtarkeolog.

- Per, som ledde den arkeologiska under-
sokningen var en drivande och initiativrik
person, vi pratade mycket om spinnande
fynd och annat under luncherna.

Dér 6ver matbordet sattes ett fro till ett
helt nytt vetenskapligt filt - undervattens-
arkeologi. Det var ett outvecklat omrade
inom svensk arkeologi och Carl Olof sig
genast vilken potential det hade som forsk-
ningsomrade.

Som nybliven etnolog vid sidan av ar-
keologin borjade Carl Olof med att studera
foremal funna ombord pa Vasa. Ett fajans-
fat och fiskeredskap ombord var bland de
forsta fynden som vickte hans intresse.

- Utifrin de olika foremalen gick det att
gora analyser av de sociala sammanhangen
ombord. Redskap och personliga ting var helt
olika for befdlen och de med ldgre rang.
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VITA FLACKAR PA DEN
ARKEOLOGISKA KARTAN

Som utredare for fornminneséirenden vid
Sjohistoriska museet och for Riksantikva-
riedmbetet i slutet av 1960-talet sdg han
vilken obalans det var mellan olika sjofynd
-ihelalandet.

- Jag sag att vrak inte hade dokumen-
terats systematiskt, ofta hade man bara
plockat upp det som var av ekonomiskt
virde, och till och med springt 1600-tals-
skeppet Riksdpplet pd 1920-talet for att
komma it den attraktiva svarteken.

Redan 1964 gjorde Carl Olof tillsam-
mans med undervattensfotografen Sten

Lovstrand en metodisk undervattensfoto-
grafering av ett vrak kallat Fyrspdnnaren.
Manga vrak senare hade han utvecklat me-
toder for vrakdokumentation pa havsbot-
ten. Alvsnabbenvraket, Jutholmsvraket och
Anna Maria dr nigra av de vrak han under-
sokt. 1967 skrev han en licentiatavhand-
ling i etnologi om Stockholms skeppsgard,
dir Vasa byggdes.

ETABLERADE NY PROFESSION

1960- och 1970-talen blev en ny fas for ar-
keologin - d4 undervattensarkeologin togs
emot och integrerades. Det bildades nit-
verk mellan museer och andra institutio-

Carl Olof registrerar fynd
fran Vasa 1961.

Foto: Okénd fotograf,
Vasamuseets arkiv/
SMTM.



ner for att utbyta kunskap om dokumen-
tationsmetoder och konserveringsteknik.

- Vi var tre nordiska marinarkeologer
som hade mycket kontakt, berdttar Carl
Olof. Jag i Sverige, Arne Emil Christen-
sen vid Oldsaksamlingen i Oslo och Ole
Crumlin-Pedersen vid Vikingaskeppshal-
len i Roskilde i Danmark.

Det hinde plotsligt mycket dven inter-
nationellt - i Danmark undersoktes de
vikingatida Roskildeskeppen, i Polen grév-
des det svenska Orlogsskeppet Solen fran
1627 ut. Tyskarna grivde ut och birgade
den medeltida Bremerkoggen, och i Eng-
land gjordes detsamma med Henrik VIII:s
orlogsskepp Mary Rose, forlist 1545.

Plundringar och skadegédrelse av forn-
ldmningar under vattnet blev 1967 ett lag-
brott i Sverige. P4 1980-talet etablerades
uppdragsarkeologin vilket ledde till nya
mojligheter och stérre undersckningar.

Carl Oloflyckades gora marinarkeologi till
ett universitetsimne, men fick inte ome-
delbart gehor for sina planer.

- Under tiden undervisade jag i marin-
arkeologi, forst p4 Kursverksamheten vid
Stockholms universitet, senare vid Med-
borgarskolan.

Ar 1974 nir Mats Malmer blev professor
i nordisk arkeologi pa Stockholms uni-
versitet breddades arkeologin. Viren 1975
introducerades marinarkeologi som en D-
kurs. Carl Olof blev tillfé6rordnad adjunkt,
men hade fortfarande kvar sin tjanst pa
Sjohistoriska museet, nu som avdelnings-
chef och forskningsansvarig for marinar-
keologi.

1984 disputerade han i arkeologi vid
Stockholms universitet med en avhand-
ling om kravellbyggda fartygsvrak i Oster-
sjon.

Men det var forst i mitten av 1990-talet
som marinarkeologin helt kunde ga sin
egen vag.

- Sodertérns hogskola blev 6ppningen

for att slutgiltigt etablera marinarkeologi
pa hogskoleniva, jag blev lektor i marinar-
keologi dir 1997 och professor 1999.

Nir Carl Olof gick i pension 2005 efter-
triddes han av Johan Ronnby, som senare
blev Sveriges andra professor i marinar-
keologi.

Carl Olof Cederlund har alltid velat vidga
marinarkeologin s att den inkluderar oli-
ka typer av vrak och limningar, fran sten-
aldern till nutid. Det tycker han museet
Vrak har lyckats med - att visa pa den rika
bredd av unikt kulturarv som finns under
vattnet.

- Nu knyter museet Vrak ihop det hela.
Idén med att tinka bredare dr i mal, avslu-
tar han och reser sig upp for att ge sig ut pa
Djurgirden och bestka Vrakmuseet dnnu
en gang.

MER LASNING

Cederlund, Carl Olof. 1978. Folket
som byggde Wasa: en bok om Stock-
holms skeppsgéard. Stockholm.

Cederlund, Carl Olof. 1997. Nationa-
lism eller vetenskap? Svensk marin-
arkeologi i ideologisk belysning.
Stockholm.

Cederlund, Carl Olof & Hocker,
Frederick M. 2006.Vasa 1: the archae-
ology of a Swedish warship of 1628.
Stockholm. Statens maritima museer.

Cederlund, Carl Olof. 2022. Om dy-
keriets historia: frdn Leonardo da
Vinci till Anton Ludvig Fahnehjelm.
Skdarhamn. Batdokgruppen.
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Bottenstockar pa Gribshunden. Foto: Johan Ronnby, Sédertorns hégskola.
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GRIBS

HUNDEN

Monster, kanoner och skeppsbyggeriets utveckling

Text: Ellen Ingers

Ett av de manga fantastiska skeppsvrak
som finns i Ostersjon ar Gribshunden —
en gang danske kung Hans flaggskepp.
Vraket uppticktes av dykarklubben
Doppingarna 1971 vid Stora Ekon i nar-
heten av Ronneby i Blekinge. Efter upp-
tackten var det da oidentifierade vraket
ett populart dykmal under manga ar.
Flera detaljer och féremal vittnade om att
det férmodligen handlade om ett riktigt
gammalt skepp.

GRIBSHUNDEN

Det intressanta vrakfyndet inrapportera-
des senare till Linsstyrelsen och under-
soktes i borjan av 2000-talet av marin-
arkeologer frin Kalmar lins museum. Ett
antal fynd, som till exempel kanonlavetter
och ett gingspel, birgades och det togs
dven prover for dendrokronologisk analys.
Sadana prover tas pa timmer och innebir
att arsringarna i virket jaimfors med en
databas for att fa fram information kring

nér tradet fillts och var det vuxit. Proverna
fran vraket visade att virket skeppet byggts
av hade fillts nadgonstans i den norddstra
delen av Frankrike runt ar 1483.

Genom 4ren har flera forskare inom oli-
ka filt och institutioner undersokt vraket
vilket givit mycket ny information. Detta
har i sin tur resulterat i att vraket har iden-
tifierats som Gribshunden, vilket sjonk ut-
anfér Ronneby 1495. Forlisningsplatsen,
vraket och foremalen som patriffats stim-
mer vil med vad som ir kint om skeppet.
I historiska killor gir det att lisa om hur
och var Gribshundens forlisning dgde rum.

SKEPPETS ODE ENLIGT
HISTORISKA KALLOR

Gribshunden omnidmns i det historiska
killmaterialet med lite olika namn. Den
tidigaste killan &r ett brev skrivet av
kung Hans nir han befann sig ombord
pa skeppet. Kungen skrev pi latin “navi
nostra Griffone”, vilket kan 6versittas som
“vért skepp Griffone”. Men det kallas dven, i

13
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andra killor, for till exempel ”Griffen” eller
”Gribhund”. 1 den hir artikeln kommer
dock skeppet kallas for Gribshunden, vilket
kan ses som ett nu vedertaget arbetsnamn.

Vid férlisningen var Gribshunden pa vig
med kung Hans till Kalmar for ett unions-
mote. Hans var vid tillfillet kung 6ver Dan-
mark och Norge men ville dven bli kront i
Sverige, vilket det svenska riksradet under
ledning av Sten Sture den dldre forsokte
forhala. De historiska kéllorna ndmner
att Hans skulle ha haft med diverse 4go-
delar som en kung pa resande fot behovde.
Ett fynd som gjordes vid utgrdvningen av
vraket 2019 kan vara en av dessa - ett stop
svarvat i trd med en inristad krona. Vid
analyser har det visat sig att stopet f6rmod-
ligen har varit maélat i rott.

Under resan till Kalmar ankrade Gribs-
hunden och de andra skeppen i sillskapet
vid Stora Ekon utanfér Ronneby. P4 natten
utbrét det en eld ombord som nadde krut-
durken, vilket gjorde att skeppet explo-
derade och sjénk. Kung Hans klarade sig
dock, eventuellt tack vare att kungens astro-
log, som var med pa resan, skulle ha haft
onda aningar och gett Hans radet att inte
stanna ombord pa skeppet under natten.

Det som gor vraket efter Gribshunden spe-
ciellt, forutom att det var ett kungligt flagg-
skepp, dr att det beskriver en brytningstid
i norra Europa, di skeppen utvecklades
fran medeltidens mindre skeppstyper till
de jittar som skulle dominera haven fran
1400-talet och framat. Gribshunden var ett
skepp som i Ostersjén férmodligen sags
som nytt och modernt, byggt med den allra
senaste tekniken. Den exakta storleken har
varit svir att avgéra, men skeppet kan ha
varit nidgonstans runt 30 meter lingt och
upp till nio meter som bredast, vilket an-
sags vara ett stort fartyg for tiden. Det har
haft tre master och bade for- och akter-
kastell, det vill sdga pabyggnader ovanpa
och delvis utanf6r det egentliga skrovet.

Skeppets skrov var byggt i kravell, en teknik
dir bordliggningsplankorna ligger kant
i kant, s att det bildas en slit skrovsida
utanpd delikaledes sldta spanten - skeppets
“revben”. I norra Europa var annars den
vanliga tekniken klink, dir bordliggningens
plankor 6verlappar varandra och de un-
derliggande spanten ir férsedda med hak.
Skeppets bada kastell visade sig vara byggda
med just klinkteknik och inte kravell.

Lingst fram i skeppet, forankrat i forkas-
tellets konstruktion stack det ut ett mons-
terhuvud med ett skrikande minnisko-
huvud i kiften. Monsterhuvudet bargades
2015 och blev en sensation nir bilderna
spreds. Intressant angiende huvudet ir
att det dr nagot som ofta syns pa samtida
avbildningar av liknande skepp. Det kan
dven kopplas bakat i tiden, exempelvis till
de drakhuvuden som ska ha funnits pi
vikingatidens skepp, dven om det kanske
inte gér att se en rak utveckling 6ver tid.

Monsterhuvudet fran Gribshunden kan
utseendemdssigt ocksd kopplas till en
symbol fran Medelhavsomradet. Kung
Hans f6ridldrar Kristian I och drottning
Dorothea besokte Italien &r 1474 och rérde
sig i trakterna kring Milano och Lombar-
diet dir fursteitten Sforza holl till. T denna
atts vapenskold ingir bland annat en
monsterfigur som starkt padminner om
Gribshundens monster. Figuren, kallad
“biscione”, ir 4n idag symbolen for Milano,
liksom en del i bilmirket Alfa Romeos em-
blem. Biscionen utgérs av en stor bld orm
som i kiften har en méinniska. En skillnad
mellan Gribshundens monster och Sforzas
biscione 4r att den senare inte bara har ett
utstickande huvud, utan &ven en minniskas
6verkropp med viftande armar, i kiiften.

Gribshundens "nya” skeppstyp, som bor-
jade vixa fram pa 1400-talet, har kallats
for lite varierande namn i olika omraden i
Europa. I till exempel Portugal kallades



Biscione avbildad pa en
végg i palatset Anghera i
norra ltalien. Foto: Wiki-
media free publish.

skeppen f6r nao, men pa andra stillen
bendmndes de helt enkelt for kravel eller
kravell, efter hur bordliggningen var
konstruerad. I den hir artikeln kommer
skeppstypen dock omndmnas som karack
- ett namn som i dag ofta anvinds f6r att
beskriva den.

Nir blicken vidnds fran Gribshunden
mot skepp pa samtida avbildningar, syns
fler intressanta detaljer som till exempel
nit eller tiltdukar fista vid kastellen som
ett “tak” 6ver de 6vre dicken. Kanske dr det
nagot som &ven Gribshunden har haft. Ett
exempel dir det aterfinns pa avbildningar
och dven patriffats arkeologiskt, dr det

engelska skeppet Mary Rose, forlist 1545.
Flera nit syns pa en samtida bild av skep-
pet och det har dven hittats rester av néit pa
sjdlva vraket. Mary Rose dr nagra ar yngre
in Gribshunden och borjade byggas dri15101
Portsmouth. Skeppet ingick i kung Henrik
VIII:s flotta och det sjonk under en sjostrid
pa Solent, sundet mellan Isle of Wight och
fastlandet. Mary Rose finns avbildad pa
Anthony Roll - en férteckning 6ver skeppen
som ingick i kung Henriks flotta.

Niten, eller taken, 6ver kastellen kunde
fungera som ett skydd mot projektiler och
nedfallande riggdelar, men 4dven utgéra ett
hinder for bordning. De kunde ocksé for-
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~
il Q’t i A
Mary Rose avbildad pa Anthony Roll, kung Henrik VllI:s register dver den engelska flottan vid 1500-talets mitt.
Foto: Wikimedia free publish.

hindra att ett hogre fiendeskepp sag min-
niskorna under och hur de rérde sig.

Det som utmirkte karackerna vid tiden
for Gribshundens foérlisning var att de hade
tre till fyra master, de frimre férsedda med
fyrkantiga rasegel och de aktre masterna
med ett triangelformat latinsegel. Skeppen
hade 4ven, som tidigare nimnts, hoga for-
och akterkastell och uppe i masttopparna
fanns det si kallade mirskorgar. Dessa
ir ofta pa samtida avbildningar férsedda
med pikar eller andra vapen uppradade.
De tidiga skeppen hade kanoner som stack
ut 6ver relingarna, men senare forseddes
de med kanonportar integrerade i skrovet.

Karackerna beskrivs ofta som flytande
borgar, dir de hoga kastellen dr borgens
murar och mirskorgarna i masttopparna
dess torn. Stridstekniken som dominerande
till havs gick ut pa att skeppen seglade
fram mot varandra under beskjutning.
Efter bordning utbrot strid man mot man
samtidigt som spjut och pilar regnade

¥ BN P :-!Ea"tiu E" e L

ner pa fienden fran kastellen och mirs-
korgarna. Kastellen var en oerhort effektiv
del i krigféringen och fungerade som
plattformar for bagskyttar ddr de hade god
oversikt 6ver fienden.

Som ett hjdlpmedel vid bordning kunde
det bland annat fran féren hénga en dnter-
hake i en kitting redo att sldppas ner och
fastna i fiendeskeppen. Anterhakarna ir
en detalj som syns pd manga samtida av-
bildningar och de har 4ven hittats vid ma-
rinarkeologiska undersékningar. Pa vraket
efter skeppet Mars, som sjénk under en sjo-
strid vid Oland 1564, har nagot som skulle
kunna vara en dnterhake patriffats. Mars
ingick i kung Erik XIV:s flotta och gick un-
der redan efter ett ars tjinst. Anterhakar
aterfinns dven pa senare tiders skepp, till
exempel finns en sddan fran skeppet Solen,
forlist 1627 utanfér Gdansk. Solens &nter-
hake finns nu utstilld pa Vrak - Museum
of Wrecks.



Innan Gribshunden byggdes i slutet av
1400-talet hade det hint mycket avseende
skeppsbyggeriet i Europa. Karackerna ut
vecklades frin den tidigare under 1300-talet
vanligt férekommande skeppstypen kogg.
Koggarna var byggda med skrovsidorna i
klink och en relativt platt botten i kravell.
De hade en mast och raka for- och akter-
stivar. Konstruktionen byggde pa att bord-
liggningen i klink byggdes forst och dir
lag ocksa styrkan. Spanten innanf6r bor-
den monterades in i efterhand. Koggarna
kunde ta mycket last och utvecklades frin
att ha en relativt fyrkantig form, till att fa
lite mer rundade skrov. De senare skeppen
fungerade bittre vid segling pa 6ppet hav
och de storre fartygen fick dven en mer
skarp botten i stillet for den plattare som
forekom tidigare. Koggarna anvindes frek-
vent i norra Europa och blev till och med
avbildade pa stadssigill, till exempel pa sta-
den Danzigs, nuvarande Gdansk, sigill fran
cirka 1400.

Utvecklingen, dir koggarna mer och mer
byggdes med kravellteknik och bérjade pa-
minna om de senare karackerna, startade
forst i s6dra Europa och spred sig sedan
norrut. Det som blev en avgérande skill-
nad mot de dldre koggarna och fartyg helt
byggda med klinkteknik, var att kravell-
borden byggdes utanpi ett fast “skelett”,
det vill sidga spanten, som nu alltsd mon-
terades fore bordlaggningen. For att bygga
de nya skeppen i norra Europa, togs det in
skeppsbyggmastare fran de platser sdderut
ddr den nya tekniken redan var vilkind.
Tekniken att bygga i kravell var byggmis-
tarna i norra Europa vana vid, men att for-
utom att ldgga borden sida vid sida i stillet
for 6verlappande ocksa dndra sjélva bygg-
nadsprocessen, det vill sdga forst konstru-
era ett starkt skelett att fista borden vid,
kan ha varit svarare att ta till sig.

Vid studier av Gribshundens konstruktion

Skeppet Solens
anterhake fran 1627,
utstalld pa Vrak
— Museum of Wrecks.
Foto: Ellen Ingers,
Vrak/SMTM.

har det visat sig att skeppet verkar vara
byggt enligt den teknik som praktiserades i
s6dra Europa. Men skeppets proveniens ar
svarare att ta reda pa. Det kan ha byggts né-
gonstans i norddstra Frankrike, dir virket
kommer ifrdn. Men virket kan efter att det
fillts ha kopts av eller skinkts till kung
Hans for att anvindas i Danmark. Skeppet
kan &ven ha byggts négon helt annanstans
av en byggmastare vil bekant med den nya
skeppstypen. En mdijlig plats dr Danzig
dér det redan pa 1470-talet borjade byggas
karacker. Till Danzig kom ar 1462 det franska
karackskeppet Pierre de la Rochelle, som
senare Overgavs i stadens hamn av olika
anledningar. Det 6vergivna skeppet kunde
sedan studeras av skeppsbyggmistare i staden.
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Helt klart hade kung Hans och andra mik-
tiga personer i Danmark kontakter med
medelhavsomradet och lidnder i de sydvis-
tra delarna av Europa dir de nya skeppen
fanns. Tekniken och skeppen var vilkinda,
dven om det var nagot som fi i Nordeu-
ropa behirskade nir Gribshunden byggdes.
Att skeppstypen dok upp i Ostersjon vid
slutet av 1400-talet dr inte konstigt, utan en
naturlig f6ljd av den process som skepps-
utvecklingen genomgick vid tiden. Gribs-
hunden &r en link i en lang kedja av kon-
tinuerlig utveckling, vilken ledde fram till
de stora 6rlogsskeppen som under tidig-
modern tid kom att dominera Ostersjén
och som varje furste runt havet behovde
for att visa sin makt och sina ambitioner
att dominera detta hav. Gribshunden ir
intressant dven ur ett internationellt per-
spektiv, da vraket kan studeras for att forsta
mer om de skeppstyper som brukades nir
Christofer Columbus seglade till Amerika
négra ar innan Gribshundens forlisning, el-
ler om de skepp Vasco da Gama anvinde da
han nadde Indien ar 1498.

Bargningen av Gribs-
hundens monsterfigur.
Foto: Ingemar Lundgren,
Blekinge museum.

GRIBSHUNDEN OCH
SAMTIDA SKEPP

Gribshunden 4r som tidigare nimnts inte
det enda exemplet pa ett skeppsvrak frin
brytningstiden runt ar 1500. Det finns
flera vrak som kan jimfoéras med Gribs-
hunden - liksom samtida avbildningar. Det
kanske mest kinda exemplet &r Mary Rose
som byggdes 1510, bara 15 ar efter Gribs-
hundens forlisning. Men det finns andra
intressanta jimforelseobjekt, till exempel
det ovan nimnda Mars frin 1564 och den
s& kallade "Kraveln” vid Franska Stenarna
i Stockholms skirgard. Vraket tros ha varit
ett av Gustav Vasas fartyg som sjonk 1525.
Extra spinnande med Kraveln ir att skep-
pet ska ha transporterat kanoner och ma-
terial som bérgats fran det mer kinda Lyb-
ska Svan, vilket strandade utanfér Oland
tidigare samma ar. Bada skeppen ingick i
den flotta Gustav Vasa borjade bygga upp
under 1520-talet.

Kraveln verkar vara konstruerad pi ett
klenare sitt d&n Gribshunden. Undersok-



ningar av vraket har visat att det ursprung-
ligen kan ha varit byggt i klink for att sedan
ha modifierats till ett kravellskepp. Det
finns dock flera detaljer som Gribshunden
och Kraveln delar, till exempel betingbal-
ken. Denna balk har suttit i forkastellet
och anvints for att beldgga ankartrossen.
Den dr niagot som syns tydligt p4 en méingd
olika avbildningar av samtida skepp och
sticker ut vid sidan av forkastellen som en
liten ”kloss”. Nagot annat som direkt kan
jimforas mellan Kraveln och Gribshunden
ir de kanonlavetter som hittats. De flesta
ir tomma - sjilva kanonen har rostat bort.
Men vid 2021 ars undersdkningar av vra-
ket hittades en uppochnervind lavett dir
kanonen fanns kvar. De kanonlavetter som
hittats p& Kraveln dr nistan identiska med
Gribshundens och kan dven jaimforas med
lavettfynd fran Cattewatervraket. Detta
vrak av ett kravellbyggt skepp patriffades
vid Plymouth i England pa 1970-talet och
har daterats till borjan av 1500-talet.

Det som skiljer kanonerna pa Gribs-
hunden fran de som syns pi senare tiders
skepp, till exempel det ar 1628 forlista Vasa,
ir att det forstnimndas kanoner laddades
i bakdnden med en 16s kammare och inte
via mynningen. Gribshundens kanoner var
dessutom, i motsats till Vasas, smidda ijirn
och inte gjutna i brons. De var konstruera-
de av jirnstavar som holls samman med
jirnband vars spir syns i lavetterna som
sma tvirgdende "hack”.

Néigot mer som kan jimforas mellan
Gribshunden och andra vrak &dr skeppens
roder och konstruktionen i skrovet kring
dem. Gribshunden har férmodligen haft
ett valv dver rorkulten, vilket rodrets dvre
rundade del kan tyda pi. Detta dr nagot
som dven kan ses pd Anthony Roll, dir ak-
tern pa Mary Rose syns avbildad. Tyvirr dr
inte Mary Roses roder komplett, endast ror-
kulten och rodrets nedre delar &r bevarade.
Gribshundens roder kan dven jimf6ras med
det pa Mars, vilket uppvisar en liknande
utformning och konstruktion.

De olika vraken nimnda i den hér artikeln
utgor en historisk exposé avseende skepps-
utveckling med nedslag under olika tider
och pa olika platser i norra och vistra
Europa, under den hindelserika period
da medeltiden 6vergick i rendssansen och
den tidigmoderna perioden.

Vraket vid Stora Ekon dr intressant ur
manga andra aspekter. Féremalen som hit-
tats ombord kan beritta mer om enskilda
individer, grupper och i forlingningen
sambhillet under slutet av 1400-talet. Genom
detta vrak blir mojligheterna for forsk-
ning nistan oindliga. Vad mer som upp-
ticks pa Gribshundens vrakplats och vad
framtida forskning kommer fram till blir
spiannande att f6lja. Som en frusen bild av
en kungs skepp fran sent 1400-tal, liksom
av de Ovriga minniskornas liv ombord,
dr Gribshunden ett fantastiskt exempel pa
vilka kunskapsskatter vraken i Ostersjon
kan vara.
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En coffee-table-bok om skeppsbrott i konsten, finfina anteckningsbécker
eller varfér inte simfotter i naturgummi? | Vraks museibutik hittar du unika
och miljévanliga presenter till andra eller dig sjélv.
Sortimentet &r handplockat med inspiration av hav och vrak.

Foto: Anneli Karlsson och Lovisa Bramming, Vrak/SMTM.
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MOSSAN &r Vraks hyllning till dykpionjaren
Jacques-Yves Cousteau. Finns i olika farger.
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HEJ OSTERSJON
DET VARETT ,
TAG SEN




1 Vraks stora filmsal far besékaren hora Ostersjon sjilv tala. Havet dir
Vasa sjonk, ddr stendlderns folk jagat sdl och senare tiders mdnniskor
placerat ut minor, berdttar om var gemensamma historia. Havet har
sett mdnniskor fdrdas i stockbdtar, som blev till seglande skepp, som
blev till ubatar och flygplan. Farkosterna fordndrades, men mdnga av
dem hamnade till sist pa Ostersjéns botten ...

Text: Ada Fredelius
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”Jag kinner er”, konstaterar Ostersjéon med
sin djupa stimma. Havet talar bade svenska
och engelska, vilket ju dr rimligt med tanke
pa alla linder som delar dess kust. Sikert
skulle Ostersjéon kunna kommunicera pa
finska, estniska och polska ocksad.Om nigon
brydde sig om att testa.

Jag misstinker dock att vi har varit da-
liga pa att prata med Ostersjon. Fa av oss
hér pa land skulle vaga pasta att vi kinner
vart hav. Atminstone inte sirskilt vil. Det
dr dags att vi skdrper oss och jobbar pa var
relation.

Till att borja med skulle vi kunna skriva
ett brev. Mejl gar sdkert ocksi bra, men jag
vet inte adressen och ett dkta pappersbrev
kdnns riktigare ndr man vinder sig till en
naturkraft.

Det skulle kunna lata sa hir:

Hej Ostersjén! Ledsen att vi inte hért av oss till
dig pd ldnge. Vi dr rdtt upptagna hdr pé land,
men det vet du nog redan. Du har sett hur
vi utvecklats. Numera kan vi ta oss vatten-
vdgen mellan Stockholm och Helsingsfors pG
bara en natt, inklusive dansgolv och taxfree.

Vi ar medvetna om att du inte alltid ser den
bdsta sidan av oss. Vi fattar. Det dr trist att
vara den som mdste vara kvar sist pd festen
och ta hand om stddningen. Vi har glufsat i
oss din buffé av naturresurser och belénat
dig med évergodning och sopor. Ledsen for
alla elsparkcyklar som hamnat i ditt vatten
senaste dren, forresten.

Med tanke pd hur vi har betett oss mot dig
de senaste 100 dren sa forstar vi om du dr
sur pa oss, Ostersjén.



S4 hir lingt framme i brevet borjar det
kidnnas jobbigt. Vi p4 land 4r uppenbar-
ligen inte nigra bra vinner till vart hav.
Hade vi kunnat hade vi sikert gjort slut via
SMS. Eftersom vi inte kan det aterstar bara
att férséka bli en bittre vin. Som alla rik-
tigt jobbiga kompisar far vi be om en chans
till och hoppas pa att fa den. Vi kanske kan
skriva:

6stersj6n, vivet att din historia ocksa dr var.
Du har bevarat spdarenav oss médnniskor, tack
vare dig har vi boplatser och farkoster beva-
rade pd ett sdtt som inget annat hav i varl-
den kunnat. (An en gang férlat for skrépet).
Nu ska vi skdrpa oss och ldra kdnna dig
bdttre. Vi lovar att bli bdttre pa att berdtta
om och visa alit du sparat Gt oss. Till exempel
genom ett helt museum om vraken pa din
botten.  Kram /Dina kompisar pa land

OM VRAK

Vrak - Museum of Wrecks dr ett
marinarkeologiskt museum som
berittar om de minniskor som
under 10 ooo ir haft Ostersjéon som
levebrod, sjovig, slagfilt - och grav.

Museet ligger p4 Djurgarden i Stock-
holm och ingar tillsammans med
Vasamuseet, Sjohistoriska museet,
Marinmuseum och Jirnvigsmuseet
i den statliga myndigheten Statens
maritima och transporthistoriska
museer (SMTM).

Myndigheten dr miljocertifierad
enligt den frivilliga och internatio-
nella standarden ISO 14001.

Foto: Anneli Karlsson, Vrak/SMTM.
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Samtida avbildning av sjoslaget i Femern balt och den svenska flottan pa grund néara Biilk.
De svenska fartygen ar dock avbildade pa fel stélle. Det Kgl. Bibliotek, Kipenhamn.




OCH UNDER

DET TREDJE
GLASET

En trasig kritpipa med skaft-
forlangning av handsytt lader.
Foto: Linda Hermannsen,
Archéologisches Landesamt
Schleswig-Holstein.

Vraket efter det svenska linjeskeppet Prinsessan Hedvig Sofia

Text: Jens Auer

Tidigt pd morgonen den 25 april 1715
skulle en betraktare som passerade Biilk,
vid inloppet till Kielfjorden i norra Tysk-
land, ha moétts av en marklig syn. Flera
svenska orlogsfartyg stod pa grund pa
sandrevlarna nara udden som sticker ut
i Ostersjon. Soldaterna och sjdmannen
ombord kastade ammunition och andra
foremal i Ostersjons gra vatten. Ljudet
av kanonskott ekade Over havsytan.
Stormasten pa det stérsta skeppet foll
langsamt &t sidan och brakade ned i
vagorna med ett 6ronbeddvande dan.

Ombord pd det svenska flaggskeppet
Prinsessan Hedvig Sofia, ett andra rangens
linjeskepp bestyckat med 8o kanoner, stod

schoutbynachten (en amiralsgrad i den
svenska flottan) Karl Hans Wachtmeister
och 6vervakade skeendet med bister upp-
syn. Beslutsamt drog han sin virja och kas-
tade den i havet.

Vad var det som ledde till dessa hindel-
ser? For att ta reda pa det maste vi ga tillbaka
till 1970, da Rolf Lorenz, en dykare fran
Kiel, hittade tva gjutjarnskanoner pé havs-
botten nira Biilk. I och med hans upptickt
boérjade ett lingt sékande efter det vrak
som dessa vapen tillhorde. Vid upprepade
tillfdllen hittade man 16sa foremal pa havs-
botten i omradet, men det skulle ta 38 ar,
till 2008, innan skeppsvraket uppticktes
och rapporterades till den statliga myndig-
heten for arkeologi i Schleswig-Holstein.

De arkeologiska undersékningarna bor-
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OSTERSJON

® Har strandade de svenska skeppen

0 2 4 6 8 10 km

Den plats dar de svenska fartygen strandade framfor Biilk-fyren vid inloppet till Kielfjorden. Hela omradet ar
nu kulturminnesskyddat. Karta: Jens Auer, Syddansk Universitet, baserat pa Wikimedia Commons vektordata.

jade med en forsta besiktning av platsen.
Dessutom forklarades vraket vara en skyddad
fornlimning. Den dendrokronologiska
analysen av virket indikerade att det avver-
kats 1683. Baserat pa det antogs resterna
pa havsbotten kunna vara vraket efter det
svenska flaggskeppet Prinsessan Hedvig
Sofia,som sdnktes av den egna beséttningen
utanfor Biilk efter sjoslaget i Femern balt
1715. Detta initiala antagande kunde ve-
rifieras efter omfattande arkivforskning
2009 och tvd utgrivningsinsatser 2010
respektive 2011. Utgrdvningarna genom-
fordes som ett samarbete mellan arkeolo-
gimyndigheten i Schleswig-Holstein, Kiels
universitet och marinarkeologiprogram-
met vid Syddansk Universitet. Vraket fri-
lades delvis och dokumenterades pi plats.
Dessutom gjordes ett forsok att kartligga
och tolka alla de limningar pa havsbotten
som kunde férknippas med hindelserna171s.

Rolf Lorenz outtrottliga efterforskningar
visade att upptickten utgjorde langt merdn

en enda vrakplats. Arkeologiskt material
ir spritt 6ver ett omridde om mer dn 6,4
kvadratkilometer.

Vraket efter det svenska Orlogsskeppet
ligger cirka en kilometer fran udden Biilk
pa ett djup av sex meter med féren pekande
visterut. Fartygets 35 meter langa bot-
tenskrov dr tickt av barlaststenar. I for- och
akterpartierna sticker delar av skrovkon-
struktionen ut frin barlasthogen. Denna
dr omgiven av utspridda artefakter,ammu-
nition och barlaststenar. Lings havsbotten,
50 meter Oster om vraket, loper tva paral-
lella ”spar”, cirka 12 meter isdr, med stora
24-pundskulor. Dessa ammunitionsspér
tolkades till en borjan som bevis for att
Prinsessan Hedvig Sofia sinktes av den egna
besittningen. Frin 10 meters djup cirka
200 meter norr om fartygsvraket 16per ett
1,5 kilometer langt spar av 6-pundiga jirn-
kanoner in mot stranden.

Under de bada arkeologiska undersok-
ningsperioderna dokumenterades de ex-
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Vraket efter Prinsessan Hedvig Sophia

Forstorad plan av vrakplatsen och de
parallella ammunitionssparen (ej skalenlig)

\_/ﬁ Bilker Huk

Oversikt. Den infallda bilden visar vraket efter
Prinsessan Hedvig Sofia och ammunitionssparen.
Karta/plan: Jens Auer, Syddansk Universitet.

ponerade partierna i vrakets for och akter. \:.

k4

Dessutom grivdes ett tvd meter brett
schakt genom barlasthbgen midskepps,
sd att resterna av fartygets kabyss expone-
rades, tillsammans med manga foremal
forknippade med livet ombord pa skeppet.
Arkivforskning pa det danska riksarkivet
i Kopenhamn gav ytterligare information
om tilldragelserna 1715. Utdver en brev-
vixlingmellan den danske kungen ochami-
ralen for den segrande danska flottan hade
originalloggb6ckerna fran flera danska
fartyg bevarats. Det finns ocksa journaler
som ger insyn i forvaltningen av de danska
orlogsfartyg som var inblandade i slaget.
De innehéller bland annat ménstrings-
rullor och listor 6ver férnédenheter och
ammunition. Sirskilt analysen av det
danska flaggskeppet Prinds Christians logg-
bok och journaler bidrog till forstaelsen av
hindelserna fran den danska sidan.

500 m

e
R K
R S

Schnitt durch den Ballasthaufen Rekonstruktion des

A A

ovaN: De bevarade resterna av vraket efter Prinsessan
Hedvig Sofia. For och akter sticker ut fran hogen av
barlast. Ett schakt gravdes genom midskeppspartiet
for att dokumentera skrovets konstruktion.

Ritning: Syddansk Universitet.

NEDAN: En student frdn marinarkeologiprogrammet
under utgravningen.
Foto: Jens Auer, Syddansk Universitet.
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ETT BLODIGT SLAG

Men tillbaka till 1700-talet: det stora nord-
iska kriget (1700-1721) utkimpades mellan
4 ena sidan Sverige och 4 andra sidan Dan-
mark-Norge och dess allierade Sachsen/
Polen, Ryssland och senare dven Preussen,
med blodiga strider pa land och till sj6ss.
I april 1715 sidndes en svensk eskader un-
der befil av schoutbynachten Karl Hans
Wachtmeister till vistra Ostersjon for att
hindra forstirkningar fran England att na
Ryssland. Wachtmeisters eskader bestod
av linjeskeppen Prinsessan Hedvig Sofia
(80 kanoner), Nordstjernan (76 kanoner),
Sodermanland (56 kanoner) och Géteborg
(50 kanoner), samt fregatterna Vita Orn
(30 kanoner) och Falken (26 kanoner). Ef-
ter inledande svenska framgangar bérjade
krigslyckan vinda: den danske schout
bynachten Christian Gabel skickades ut
med elva fartyg for att soka upp och kon-
frontera Wachtmeister.

Enligt loggboken fran det danska flagg-
skeppet Prinds Christian, skriven av kapten
Hoppe, siktades den svenska eskadern for-
sta gdngen den 24 april under dagvaktens
attonde glas (8:00-8:30). Aven om vin-
den minskade till total stiltje, gjorde den
danska eskadern allt den kunde for att ta
sig fram mot fienden med hjilp av skepps-

En vélbevarad kartesch
med kulor funnen i am-
munitionssparet. Foto:
Syddansk Universitet.

batar som roddes och bogserade 6rlogsfar-
tygen. Vid 9:30 ”... hissade vi nederldndsk
flagg under storstingens salning. En signal
till var och en att gora sitt basta ...” konsta-
terar kapten Hoppe. Runt 12:30 nddde den
danska eskadern fram till den svenska ”...1
stridsordning med vinden fr&n babord och
vi lag i lovart om fienden, samtidigt borja-
de de aktersta svenska fartygen skjuta mot
oss, strax direfter ocksa schoutbynacht
Wachtmeister och skeppen direkt forover
och akter om honom varpé vi ocksa bor-
jade skjuta i guds namn ...". Slaget var vald-
samt. Redan under den forsta halvtimmen
”... skots alla vara brassar och gigtag av och
vi tog tre grundskott, som kunde tippas
till direkt, vara 24-pundslavetter skadades
svart, varpa jag beordrade att babordskano-
nerna skulle flyttas till styrbord medan de
andra reparerades ...” skriver Hoppe. Prinds
Christian holl sig sd nira Wachtmeisters
flaggskepp Prinsessan Hedvig Sofia att ”... det
kunde nas med trepundare som avlossade
rundkulor, stanglod och kartescher hela
tiden ..”. Medan rundkulorna dsamkade
fartygsskroven allvarliga skador, anvindes
stanglod for att skada fiendens rigg, och pa
kort hall hade kartescher ungefiir samma
effekt mot personal pa dick som modern
hagelammunition. Dessutom placerades



skarpskyttar i mirsarna for att nedkdmpa
fiendeofficerare med muskoteld.

Striden fortsatte under kvillsvakten.
Den danska eskadern upphorde inte med
skjutandet forrdn under det tredje glaset
(21:00-21:30) da det blev for morkt for att
fortsitta, och de svenska o6rlogsfartygen
linkade ivig i skydd av morkret, jagade av
danska fregatter.

Vilka forluster hade drabbat det danska
flaggskeppet efter nio timmars valdsam
strid? Tidigt p4 morgonen monstrade kap-
ten Hoppe sin besittning och konstatera-
de att atta mian dddats och 28 skadats, in-
klusive en 16jtnant vars ben var avskjutna.

Skadorna pa fartyget beskrivs i detalj i
Prinds Christians journal: ” ... Vid styrbords
vattenlinje en fot under vattenlinjen sex
skott, pa styrbordssidan 52 skott i skrovet,
pa babordssidan ett enda skott i skrovet,
stingen pa bogsprotet skjuten i bitar, skott
genom fockmasten strax ovanfor racken,
ett stort stycke saknas, storstingen genom-
borrad av en 12-pundskula, likasa forstang-
en..”. Listan fortsitter med den stiende
och l6pande riggen - ocks& dir hade an-
senliga skador tillfogats.

Skadorna kan stillas i relation till méng-
den skott som avlossades under striden.
Totalt avlossade kanonerna 2 251 kulor och
laddningar av olika slag och det férbruka-
des cirka 4 676 kilo krut.

Efter provisoriska reparationer satte den
danska flottan segel pd morgonen den
25 april for att s6ka upp fienden och full-
borda segern. Under tiden hade de snabba
danska fregatterna Lovendals Galley, Hoyen-
hald och Raa redan fatt kontakt med fien-
den. De lyckades forhindra att det enda
oskadda svenska fartyget, fregatten Vita
Orn, kom undan och jagade skeppet mot de
svart skadade fartygen i den svenska eska-
dern. Nir de danska fregatterna nirmade
sig den svenska flottan moéttes de av en

mirklig syn: alla svenska orlogsfartyg hade
seglats pa grund néira udden Biilk. En vit
flagga signalerade kapitulation.

Den besegrade svenske schoutbynachten
greve Wachtmeister eskorterades till det
danska flaggskeppet av befilhavaren pi
en dansk fregatt: Peter Wessel, som senare
skulle bli berémd under namnet Tordens-
kjold. S& hir skriver kapten Hoppe: ”
kapten Wessel kom ombord tillsammans
med den svenske schoutbynachten greve
Wachtmeister samt hans kapten som hade
befilet pa ett fartyg vid namn Falck, utan
virjor, de kapitulerade med hela sin eska-
der och besittning och han meddelade att
han hade sex fot (cirka 1,8 m) vatten i farty-
get, som hade triffats av 17 skott under vat-
tenlinjen, varav sex avfyrats av oss (Prinds
Christian) i den forsta bredsidan, och han
hade kapat sin stormast efter strandning-
en. Schoutbynacht Gabel fragade var gre-
vens virja var, varpa han svarade att en till-
fangatagen man inte fick bira virja, varpa
schoutbynacht Gabel tog sin virja, som var
av silver, fran sidan och gav den till honom,
vilken han ocksa tog emot ...

Den hir episoden i loggboken fran
Prinds Christian - om den nu &r sann - ger
en intressant inblick i hederskoden for sj6-
officerare pa 1700-talet. Annu mer fascine-
rande dr kopplingen till det arkeologiska
materialet. I ndrheten av vraket efter Prin-
sessan Hedvig Sofia hittades tva virjhandtag.
Ett av dem var en del av en guldpliterad
svensk officersvdrja. Det dr omojligt att
faststilla vems vérja det varit, men tan-
ken pa att det kan ha varit det vapen som
Wachtmeister kastade bort i ilska eller {f6r-
tvivlan dr frestande.

Samtidigt som den skriftliga urkunden
ger oss insikter om stridens hindelser
ur dansk synvinkel, ger de arkeologiska
fynden nagra ledtrddar om det svenska
perspektivet. Vad hinde ombord pa de
svenska orlogsfartygen efter att man insag
att fartygen var for svirt skadade for att
komma undan? Det 1 500 meter langa spi-
ret av 6-pundiga jirnkanoner som leder
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mot stranden 200 meter norr om vraket
efter Prinsessan Hedvig Sofia verkar vara
resultatet av ett forsok att litta ett fartyg
for att driva upp det sa langt som mojligt
pa stranden. Sparet kan kopplas till na-
got av de svenska fartygen Sodermanland,
Gdteborg eller Nordstjernan, som alla hade
tillrackligt med 6-pundare pa Gvre dick.
”Ammunitionssparen” oster om vraket ef-
ter Prinsessan Hedvig Sofia vittnar antagli-
gen ocksd om de svenska sjoménnens sista
desperata handlingar. Sparens avstind och
langd indikerar att antingen flaggskeppet
sjalvt eller det ungefir lika stora Nords-
tjernan 1ag i denna position medan besitt-
ningen kastade den nu oanvindbara am-
munitionen 6verbord for att ldtta fartyget.
Efter den svenske schoutbynachtens
kapitulation piboérjade danskarna ome-
delbart forsok att fa de strandade svenska
Orlogsfartygen flott. De hade vunnit en
overvildigande seger, som nu kunde
kronas genom Gvertagandet av flera av
fiendens linjeskepp och fregatter. Den
18 maj 1715 kom till och med den
danske kungen till Bilk for att
dekorera sina officerare och
inspektera de svenska trofé-
erna. Under de ménader
som foljde pa svenskar-
nas nederlag kunde
det ena fartyget ef-
ter det andra dras
loss; det var bara
flaggskeppet

som forblev
fast, inbid-
dat i sand-

bottnen tills
det slutligen
forstordes i
ett ovider.
Den 25 maj
1715 gav man
upp alla birg-
ningsforsok,

och Prinsessan Hedvig Sofia 1dmnades och
glomdes tills skeppet dteruppticktes 293 &r
senare.

ARKEOLOGI KRING ETT
BESEGRAT ORLOGSFARTYG

Aven om det knappt dr mer dn skrovets
botten som finns kvar, dr vraket efter
Prinsessan Hedvig Sofia en skattkammare for
arkeologer. Skrovet ger information om ett
fartygs utformning och konstruktion i det
sena 1600-talets Sverige. Fartyget konstru-
erades av Francis John Sheldon den yngre,
son till den engelske skeppsbyggmasta-
ren Francis Sheldon och sjosattes 1692
vid orlogsvarvet i Karlskrona. Efter hans
dod samma ar slutférde hans yngre bror
Charles bygget. Ursprungligen kallades
fartyget Drottning Ulrika Eleonora, men
doptes om till Wenden 1694 och senare
samma 4ar till Prinsessan Hedvig Sofia.
Skeppet byggdes som ett S8o-kanoners
andra rangens linjeskepp och hade en
lingd mellan f6r- och akterstiv pa 160
svenska fot (47,52 m). Den storsta bredden,
mitt innanfér bordliggningen, var 41 fot
(12,18 m) och djupgdendet anges till mellan
19 och 21 svenska fot (5,64 m och 6,23 m).
Varken ritningar eller modeller har &ver-
levt, men baserat pi skeppsbyggmistarens
nationalitet har ett formodat engelskt in-
flytande pa fartygets utformning och kon-
struktion ansetts givet. Emellertid visade
resultaten av utgrivningen manga sirdrag
som normalt forknippas med hollindsk
skeppsbyggnad, till exempel kolsvinskon-
struktionen och kabyssens placering i far-
tygets halskepp.

Aven om vraket efter Prinsessan Hedvig
Sofia forstordes, limnades av sin besitt-
ning och direfter plundrades av danska
trupper, ger det arkeologiska material
som hittades bland barlaststenarna likvil
intressanta inblickar i de vanliga sjémin-
nens liv. Utéver tagvirke, skeppsutrustning

Trasked med grovt téljt handtag. Foto: Linda Hermannsen,
Archéologisches Landesamt Schleswig-Holstein.
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Fastet till en svensk officersvarja, hittat i narheten av vrakplatsen.
Foto: Linda Hermannsen, Archédologisches Landesamt Schleswig-Holstein.

och ammunition patriffades rester av kla-
der, personliga tillhorigheter samt husge-
rad. Det 4r omojligt att faststilla hur dessa
foremal hamnade i fartygets halskepp. Vis-
sa foremal kan ha tappats under fartygets
livstid, men andra kastades antagligen bort
av plundrande danska sjomén eller ham-
nade i barlasten nir skeppet sakta f6ll isdr
pa sin sista viloplats.

Fyndet av en klumpigt lagad kritpipa
i schaktet genom midskeppspartiet illu-
strerar tydligt umbéirandena ombord pa
ett orlogsfartyg. Pipan bestér av ett omarkt
holldndskt piphuvud med ett kort skaft
fragment, en r6kkanal sydd i lider och en
kort bit pipskaft. Bitmérken pa huvudets
skaftfragment visar att pipan var i bruk
efter att den gatt sénder. Men att roka en
s& extremt kort kritpipa maéste ha varit en
obehaglig upplevelse, och dgaren Aatgir-
dade det genom att tillverka ett nytt pip-

skaft av lider. En annan bit kritpipskaft
fungerade som munstycke pa andra sidan.
Tobaksbruk var mycket vanligt bland sol-
dater och sjomén péa 1700-talet, och datida
avbildningar visar dem ofta rokande pipa.
Pipmodifieringen tyder pa att dess 4gare
bor ha haft relativt lag socioekonomisk
status och inte hade rad att, eller pi annat
sitt kunde, ersitta sin trasiga pipa.

Ett annat féremdl som ir representa-
tivt f6r den enkle sjdémannen i flottan dr
triskeden. Varje sjoman hade sin egen
sked. Exemplaret pa bilden i artikeln har
ett grovt tiljt handtag.

Sammantaget illustrerar vraket efter
Prinsessan Hedvig Sofia hur kombinationen
av arkeologiska och historiska killor kan
ge oss en helhetsbild av svunna tider och
skapa en bittre forstaelse for hindelserna
i april 1715 samt de personer som var in-

blandade i dem.
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Palsparren mellan Hastd och Verkd. Pa bilden syns mestadels radialsprackta ektimmer.
Foto: Jim Hansson, Vrak/SMTM.




KONTROLL
KUNGAMAKT
CH KYRKA

Tidigmedeltida pdlspdrrar i Blekinge

Text: Mikael Fredholm

Férsommaren 2021 fick Vraks marin-
arkeologer i uppdrag av Lansstyrelsen att
undersoka ett antal lAmningar i Lyckeby-
fjarden utanfér Karlskrona. Arbetet gick
ut pa att verifiera och dokumentera nagra
tidigare upptédckta palsparrar, samt
kontrollera vissa uppgifter om skepps-
vrak i fijarden. Malsattningen var helt en-
kelt att fa reda pd mer om de lamningar
man hade kdnnedom om i Lyckebyfjarden.

PALSPARRAR

Vad dr en palspirr och varfor anlades sé-
dana? Det korta svaret dr att rader av pa-
lar drevs ner pa strategiska platser for att
hindra fartyg att kunna segla in till ham-
nar, eller vidare pa viktiga farleder. Ibland
var det sannolikt bara palrader som stack
upp Over vattenytan, men de kunde dven

kompletteras med stenférsinkningar,
avsiktligt sinkta fartyg, flytande bommar
eller kittingar.

I det svenska fornminnesregistret finns
det registrerade spirranlidggningar pa 88
platser, fran sédra Norrland och Ostersjs-
kusten till Vistkusten, men &ven i en del av

inlandets sjéar och vattendrag. Manga ir
daligt undersokta, s kunskapsunderlaget
ir inte det bista. I Blekinge skirgard finns
det, forutom i Lyckebyfjirden, péilspirrar
pa flera platser, s& som vid Bussevik oster
om Lyckeby, vid Listerby i vister, liksom pa
andra stillen.

UNDERSOKNINGAR 1995

I Blekinge undersoktes redan 1995 flera
palspérrar av Blekinge museum, varav en
beldgen i Lyckebyfjirdens sddra inlopp.
Spirren mittes in och daterades med kol-
14-metoden till sen vikingatid eller tidig
medeltid (895-1170 e.Kr.). Ett litet vrak med
yngre datering patriaffades ocksa i sparren.

VRAKS UPPTACKTER 2018

Under 2018 sonarkarterades Lyckebyfjarden
av Karlskrona kommun infér utliggning
av en vattenledning. Vraks marinarkeo-
loger fick i uppdrag av Linsstyrelsen att
granska detta sonarmaterial innan nedlig-
gandet av ledningen.

I samband med detta studerades tidigare
arkeologiska utredningar. Det konstatera-
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Sonarbild fran palsparren upptéckt 2018. | mitten ses sparet dar baten med sonaren kort. Till héger och vanster
ar palarna inringade, de syns som suddiga prickar. Sonarbild: Vrak/SMTM.

des da att sonarkarteringen passerade den
under ar 1995 undersokta spirren. Nir
sonardatan analyserades blev det tydligt
hur denna spirr sag ut i sonarmaterialet.
Hemma pa kontoret rullade sonarfilerna
vidare pa dataskdrmen och efter ett tag sags
nagot liknande igen, norr om den kidnda
spirren. Vraks team hade hittat en tidigare
okind palspirr, som i sonarmaterialet ver-
kade ha en lingd pa cirka 200 meter.

Tre ar passerade utan mojlighet att dyka
och verifiera det nya fyndet. Men under
varen 2021 fick Vrak ett nytt uppdrag av
Linsstyrelsen att undersoka ett antal 1am-
ningar i Lyckebyfjarden, bland annat spérren
som dokumenterades 1995 och den som
uppticktes med sonar 2018.

Vid de forsta dyken verifierades den sist-
nidmnda spirren. Det visade sig att den var
dubbelt sa ldng som indikationen i sonar-
datan. Palspérren var drygt 400 meter och
strickte sig 6ver i stort sett hela sundet
mellan Hist6 och Verkd. Att inte hela spér-

ren syns pa sonar beror pé att hela den vis-
tra halvan ligger under bottensedimenten,
medan den Ostra sticker upp 10-40 centi-
meter Gver botten.

Sedan skulle ett vrak som inrapporterats
pa 1970-talet letas upp. Men inget vrak
hittades, ddremot ytterligare en palspirr
inte ldngt frdn den ovan nimnda spirren.
Vraks marinarkeologer bedomde att den
som rapporterat in vraket i sjidlva verket
har sett spirren, som till viss del i dlig sikt
kanske kan te sig som eroderade spant eller
vrakdelar, som sticker upp ur bottensedi-
menten.

Vid undersékningen 2021 togs prover
for dendrokronologi frin den 2018 pa-
triffade spirren men 4ven den nyfunna.
Det visade sig att ett prov av ek fran den
forstnimnda spérren var exceptionellt bra,
da det gav ett exakt resultat: virket filldes
vintern ir 1113-1114. De andra proverna
fran den nyupptickta spérren gick inte att
datera med ett exakt fillningsar, men ligger
inom samma tidsperiod, det vill siga tidigt
1100-tal. Bedéomningen &r att alla de tre
omnimnda spdrrarna sannolikt har byggts
vid samma tid.



Del av palsparren mellan
Hasto och Verko.
3D-modell: Vrak/SMTM.

Palspirrarna har en bredd av omkring fem
meter, med titt stillda pélar av furu, men
ocksd ménga i radialspriackt ek - det vill
siga stockarna har bearbetats med yxa och
kluvits som ”tartbitar” sedda uppifrin. Pa
vissa stillen kan palar bara kdnnas under
botten, men ibland, som vid spirren mellan
Lansman och Verkd, sticker de upp 6o centi-
meter Gver botten. Vattendjupet pa platsen
ir drygt tva meter.

Det gar inte att se att palarna dr neddriv-
na enligt nagot regelbundet system. Kanske
har det palats i omradet vid olika tillfillen
under en lingre tid, eller s& har den oregel-
bundna “skogen” av péalar varit medvetet
anlagd. Syftet att hindra sjofarten har hur-
somhelst uppfyllts. Troligast 4r ind4 att det
handlar om flera generationer pélar, men
for att helt sdkert veta detta maste flera
dendrokronologiska dateringar goras.

LYCKEBY | DET TIDIG-
MEDELTIDA DANMARK
OCH BLEKINGE

Spérrarna i Lyckeby dr inte unika i sitt slag,
utan det finns flera platser i Blekinge med
vikingatida och tidigmedeltida palspirrar.
Detta indikerar att det under perioden var
viktigtatt kunna forsvara och ha kontroll pa
fartygstrafiken in i Blekinges skirgard, som
vid denna tid var ett utkantsomride hé-
rande till den framvixande danska staten.
Enligt kronikéren Adam av Bremen skall
blekingarna ha kristnats under 1070-talet,
di som en del av det danska omradet.
Blekinge kom snabbt att infogas i kyrko-
organisationen, under biskopen i Lund.
Norr om de tre nimnda palspirrarna
lag vid Lyckebyans utlopp ett samhélle un-
der medeltiden - Lycké stad med en borg.

Delar av stadslagret dr undersokt arkeo-
logiskt, men inga dateringar till 1100-tal
finns. Men det finns uppgifter om att en
kyrka ska ha uppforts i Lycka pa 1100-talet.
Lyckd stad omnidmns forst 1449, men
sannolikt fanns en stadsbildning tidigare.
En stenkyrka byggdes 1474, da ett dldre
trikapell revs. Lyckd stad forlorade sina
stadsrittigheter ar 1600, sannolikt efter-
som staden da inte var ekonomiskt givan-
de lingre.

Av borgen vid Lyckans utlopp finns idag
en ruin kvar med grunden till tva torn.
Borgen var hovitsmannen 6ver Lycka lans
site, men det dr oklart nir den byggdes.
Den bor ha varit klar senast &r 1452, da det
finns uppgifter om att svenskarna intog
fistet. Mojligen har det funnits nagon
form av borg tidigare under medeltiden,
men detta dr i dagsldget oklart. I borg-
ruinen har keramik fran 1300- till 1600-
talet patréffats.

Jirnet var en viktig del av Blekinges
handel, vilket gor det troligt att det varit en
bidragande orsak till Lycka stads placering.
Laget var strategiskt da landsvigen gick
langs Blekingekusten och korsade Lyckeby-
an hir. Vigen ledde vidare norrut till
Virend (Smaland) varifran jairnet kom som
transporterades till Lycka. Ett av de vikti-
gaste jairnproduktionsomradena var sddra
Virend vid Lyckebyans killa. Det gjorde att
Lycka lag bra till for att na handelsplatser
runt sédra Ostersjon.
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A Nytt fynd

=== Tidigare fynd

Karta 6ver Lyckebyfjarden norr om Karlskrona och den nyfunna sparren mellan Lansman och Verko.
Grafik: Alexander Rauscher.

MAKTKAMP OCH DEN
DANSKA STATENS FRAMVAXT

Inom den danska historieforskningen
har 1100-talet haft en betydande roll, dir
man sett det som seklet da grunden lades
till det starka danska kungadémet un-
der frimst Valdemar I, kung av Danmark
1154-1182 och senare Valdemar Sejr II,
kung 1202-1241. 1100-talet har setts som
en 6vergangsfas fran en dlderdomlig, lokal
samhillsstruktur - ett dttesamhille - med
svag kungamakt, till ett stinds- eller klass-
samhille med en starkare kungamakt, kyr-
ka och aristokrati.

Det finns forskare som menar att den
senare strukturen bittre beskriver hur den
mer etablerade maktstrukturen sag ut pa
1200-talet och framat. Dessa forskare me-
nar att den politiska makten inte kan ses
utgé enbart fran den enskilde kungen, utan
att det fanns flera grupperingar som rivali-
serade om styret av Danmark under 1100-

talet. Redan Sven Estridsson skall under
andra halvan av 1000-talet f6rsékt skaffa
sig ett stabilare grepp, fast dnnu i borjan
av 1100-talet utmirktes Danmark av harda
strider mellan olika grupperingar, dir
fyra olika sldktlinjer frin Sven Estridsson
konkurrerade om inflytande, bland annat
genom Erik Ejegod och Knut den helige.
I kampen sokte de stod hos familjer med
regional makt.

Under tidig medeltid var Estland ett
korstagsmal, som angreps av bland annat
danskar och svenskar. Men esterna hade
under flera generationer seglat tvirs over
Ostersjon, plundrat och hirjat. Dessutom
fanns det vendiska sj6farare, som beskrivs
som pirater av den danske 1100-talshisto-
rikern Saxo, liksom av Absalon, biskop av
Roskilde 1158-1192.

Sammanfattningsvis kan spérrarna san-
nolikt kopplastill den framvidxande danska
kungamakten och kyrkan, som behovde
skydda land och egendomar mot plund-



ringar och attacker fran folken pa andra
sidan Ostersjén och rivaliserande makt
familjer. Ytterligare en funktion kan ha varit
kontroll av folket i provinsen Blekinge.

MER FORSKNING BEHOVS

Det finns tva sund for att segla in mot Lycka
varav ett dr daligt undersékt, men dér det
finns uppgifter om en palspérr sydost om
Verko. Antigen dér eller 6ster om Linsman
borde det ha funnits en samtida spirr,
annars hade det varit fritt fram att segla
upp den Gstra vigen mot Lycka stad.

En vidare undersokning av dessa omra-
den samt en dendrokronologisk datering
av den ar 1995 kol 14-daterade spirren
skulle kunna svara pa frigan om det runt
ar1100 fanns ett sammanhéngande system
av palspirrar till Lyckés forsvar.

Det &dr sannolikt att pilarna hirror fran
flera generationer av palningar, men det gar
inte att sikert uttala sig om detta utan att ha
gjort flera dendrokronologiska dateringar.

Vrak - Museum of Wrecks, har startat ett
projekt om palspérrar och Blekinge museum
driver ett projekt med fokus pa spérrar i
Blekinge.

Vidare utredningar bade pa land och i
vatten nirmare Lycka, skulle kunna svara
pd om det fanns hamnanlidggningar,
forslagsvis pa platsen for Lycka stad eller
vid Lyckans utlopp, vid tiden fér de nu
patriffade palspirrarna.
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Vraks marinarkeologer pa vag ner for att saga
dendroprover mellan Lansman och Verké.
Foto: Mikael Fredholm, Vrak/SMTM.
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FRAN SKOG
TILL HAV

Vraken vid Sveaborg

Text: Minna Koivikko

Orlogsskepp var ldnge nagra av mansk-
lighetens mest komplicerade skapelser.
Vraken efter dem &r nu viktiga studieob-
jekt avseende krigets konsekvenser for
samhallen och ménniskors liv. | Ostersjén
kan man genom arkeologiska undersék-
ningar nd mycket ny kunskap kring de
gamla skeppen, bland annat tack vare
de goda bevarandeférhallandena i det
brackta innanhavet. Det finns exceptio-
nellt gott om vrak efter gamla 6rlogs-
fartyg i vissa omraden och ett sddant
omrade ligger i Finland vid inloppet till
Helsingfors. Platsen heter Suomenlinna
pa finska, men ursprungligen bar den
namnet Sveaborg.

SVEABORG OCH LAND-
SKAPET UNDER VATTEN

Beslutet att bygga sjofdstningen Sveaborg
fattades av den svenska riksdagen 1747, nir
Finland fortfarande var en del av Sverige.
Omradets ldamplighet som flottbas utgjorde
en viktig faktor vid valet av plats. Sveaborg
ingdr numera i Unescos virldsarvlista och
om dess marina forflutna skvallrar bland
annat en fortfarande verksam torrdocka,
dir det pa 1700-talet byggdes fartyg for
skirgardsflottan. Denna flotta, avsedd for
strid i1 skdrgardsmiljo, var ett av sin tids

mest avancerade vapenslag med de vikti-
gaste baserna i Stockholm och Sveaborg.
For projekteringen och byggandet av
baserna, liksom f6r skeppen i skidrgards-
flottan, foérbrukades stora ekonomiska
resurser.

Av de hundratals farkosterna i skdrgards-
flottan aterstari huvudsak bara ritningarav
dem, men pa Sveaborgmuseet kan man fort
farande se en bevarad bat fran 1700-talet.
Utover detta dterfinns en del av skeppen
fran den svenska tiden som vrak pa havs-
botten dir de kan studeras av marinarkeo-
loger. Ett nytt forskningsprojekt med nam-
net "Slutet pa fornstora dar? En biografi Gver
svenska vrak som Sveaborgs ’blaa’ kulturarv”,
kartlagger skeppens livshistoria fran skog
till hav som en del i ett gemensamt forsk-
ningsprogram mellan Centrum for mari-
tima studier vid Stockholms universitet
(CEMAS), Statens maritima och transport-
historiska museer (SMTM/Vrak - Museum
of Wrecks) och Museiverket i Finland.
Det 6vergripande programmet heter ”Den
glomda flottan - Sveriges “blda” kulturarv
1450-1850".

Sveaborg har under sin historia bytt
dgare och land vid tva tillfillen och sam-
tidigt har den muntliga traditionen och
arkivmaterialet 6ver vad som finns under
vattnet — undervattenslandskapet — f6r-
svunnit. Av denna anledning utgér det
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arkeologiska materialet, sdrskilt vraken,
unika killor till det férflutna. I Sveaborgs
virldsarv ingar 8o hektar mark och ett lika
stort vattenomrade, men sjofistningens
inflytelsesfir omfattar mer dn detta. Nir
man 1991 ansékte om virldsarvsstatus som
ett fistningsarkitektoniskt monument,
fick fornldmningar under vatten mycket
liten uppmérksamhet trots att vattenomra-
det utgjorde en viktig del av sjofiastningen.
Kulturarvet under vatten negligerades inte
avsiktligt utan det ingick helt enkelt inte
i den davarande debatten. P4 den tiden
sigs lamningar under vatten i allminhet
som "l6sa féoremal” och inte som element
som ingick i landskapet. Undervattens-
objekt ingar fortfarande inte i midnniskans
vardagsupplevelser och gloms litt bort.
Av den anledningen dr det viktigt att lyfta
fram och forska kring dem. Moderna doku-
mentationsmetoder ir till stor hjilp for
visualiseringen av undervattenslimningar
och med deras hjilp kan ett dolt landskap
synliggéras for allminheten.

ovan: 3D-modellen av vraket vid Vargén utgjorde
utgangspunkten for de arkeologiska under-
s6kningarna sommaren 2022. Modell: Kari Hyttinen
och Pasi Lammi 2021, Museiverket.

VANSTER: Kanonslupen Diana levandegor historia och
bidrar med jamférelsematerial fér forskningen.
Foto: Mikael Holmstrém.

Var forestillning om Sveaborgs undervat-
tensvirld har under decennier skapats
genom samarbete mellan myndigheter,
frivilliga dykare, privata foretag och stude-
rande.Observationerfran Sveaborgsvatten-
omrade samlades redan tidigt i vrak-
arkivet pa Finlands sjchistoriska museum.
Den ildsta framstillningen hirstammar
fran 1969. Senare, pa 1980-talet samman-
stillde Harry Alopaeus pa Museiverket
observationerna i en artikel.

Jag fortsatte arbetet genom att samman-
stilla vrakdata i den forsta finlindska
marinarkeologiska doktorsavhandlingen
som fokuserade pa aterfunna skepp inom
Sveaborgs vattenomrade. Det nu pagiende
forskningsprojektet klarligger utforligare
historien bakom nio utvalda vrak.

Utgor de kanske en del av den flotta som
fanns i fistningen under det finska kriget
1808-1809?

Nir Sveaborg kapitulerade och blev
ryskt 1808, fick de 6ver 100 fartygen av va-
rierande storlek en ny nationalitet. Forsk-
ningsstudien bygger pi den ovan nimnda
avhandlingen. Det handlar inte om nagon
ratlinjig metodik, utan om en heterogen
viv av observationer och tolkningar. Det



rOr sig om arkeologiska observationer un-
der vattnet, liksom studier av historiskt
kdllmaterial upprittat av olika méinn-
iskor. Metoden kan givetvis ifrigasittas,
men malet dr att f4 ménniskor att komma
underfund med nigonting i sig sjdlva, sina
rétter och sitt eget forhéllande till den
maritima miljon.

Ett av vraken som studeras i Sveaborgsom-
radet ligger i 6ppen sjo dir vattnet oftast dr
klarare och det ar bittre forhallanden f6r
dykobservationer. Det har tidigare fungerat
bland annat som ett utbildningsobjekt for
forskningsdykareiettarbetsprovforunder-
vattensdokumentation. Forutom vraket,
med arbetsnamnet “vraket vid Vargén”,
dokumenterade kursdeltagarna en kanon
och en lavett. En eventuell koppling mellan
kanonen, lavetten och vraket har tills vi-
dare inte kunnat bekriftas. Det 4r mojligt
att kanonen i stillet hdrror fran fistningen
och att den i samband med en explosion
hamnat i vattnet. Under vintern 2021, som
inledning till det nya projektet, gjordes en
3D-modell av vraket. Forhoppningen dr att
fortsatta undersokningar kommer att ge
ytterligare information om skeppet.

Kanonslupen var en typ av fartyg som
ritades och designades av skeppsbygg-
mistaren Fredrik Henrik af Chapman
under andra hilften av 1700-talet. Det
grundgiende skeppet lampade sig bra for
de grunda och svarnavigerade finska och
svenska skirgirdarna. Det kunde smidigt
forflyttas antingen genom att seglas eller
ros och byggde pa ett nytt sitt att tinka tak-
tiskt. Skdargardsflottans tva forsta kanon-
slupar blev firdiga 1776. Den stdrsta av
dem var 19 meter ling, 4 meter bred, men
djupgiendet var bara cirka 0,8 meter. Det
med tva fillbara master och tio par aror
utrustade skeppet hade en besittning om
55 man. Efter att fartygstypen visat sin
funktionsduglighet byggdes det ett stort
antal kanonslupar.

Bevarade ritningar anvindes som utgangs-
punkt ndr man under 2010-talet pa Svea-
borg byggde en kanonslup anpassad for
modern sjofart. Skeppsbyggaren Mikael
Holmstrém konstruerade ett skepp som
tar besokare pa upplevelserika rundturer
till havs runt Sveaborg. Kanonslupen fick
namnet Diana efter ett fartyg som anvindes
av Augustin Ehrensvird, projekterare och
ledare f6r befistningsarbeten nér Sveaborg
byggdes. Ehrensvird seglade nimligen pa
ett skepp med namnet Diana nir han, pa
befistningskommissionens uppdrag &r
1747, letade efter en 1ldmplig byggplats for
en fistning utanfor den finldndska kusten.

Med hjilp av historiska ritningar gar det
kanske att fa svaret pa fragan om vraket vid
Vargén — nir det gravts fram ur sanden —
utglr resterna av en kanonslup. Men vil-
ka andra metoder har vi for att aterknyta
gamla trivrak till sin historiska kontext?
Triaprover fran ett vrak kan kanske visa tid-
punkten for skeppets konstruktion, liksom
att tridets vixtplats ibland kan faststillas.
Detta 6ppnar i sin tur nya mojligheter att
hitta information i historiskt kidllmaterial.
Forskningsprojektet ”Slutet pd fornstoradar?
En biografi Gver svenska vrak som Sveaborgs
’blaa’ kulturarv”, samarbetar med skogs-
ekologer och soker kartligga Chapmans
skogsinventering 1757-1758. Man strivade
da efter att hitta furuvirke av bra kvalitet
for orlogsskeppen eftersom ekskogarna i
ménga omraden redan hade sinat. Det var
en utmaning att lokalisera furu lampligt
for skeppsbyggen och vid inventeringen
hittades de bista triden i Tornedalen i
norra Finland och Sverige. Ett intressant
dmne att ocksa reflektera 6ver 4r om det dr
moijligt att ta reda pa ursprunget f6r furu-
virket i vraken genom att jaimfora det med
skogsinventeringsdata.

Jimforande studier dr en viktig del av
en arkeologisk undersokning. Vid under-
s6kningar av vrak jamfors nya fynd med
tidigare. Ett viktigt jamforelseobjekt avse-
ende skeppsbyggnad, utdver den rekon-
struerade kanonslupen Diana, ir ett vrak
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Vraket i Hahtipera hittades av en slump i samband med byggnadsarbeten 2019.

Foto: Minna Koivikko, Museiverket.

som 2019 hittades i Uledborg. Det ror sig
troligen om ett transportskepp fran slutet
av 1600-talet och vraket har namngetts
efter sin fyndplats Hahtiperi. Utéver spe-
cialbyggda orlogsskepp behévde flottan
en mingd fartyg av varierande storlek for
underhallsuppgifter. Skrovets nedre delar
pa Hahtiperi-vraket har bevarats vil i den
fuktiga sand dér det legat. Vraket birgades
i delar och dess skrov ger goda mojligheter
till mer detaljerad forskning om anvind-
ningen av furu som skeppsbyggnads-
material. Det hjdlper oss att forsta pa vilket
sitt bevarade vrak och delar av vrak bér
studeras for att koppla det arkeologiska
materialet till dess historiska sammanhang.

UTMANINGAR PA SVEABORG

Forskningens utmaningar pa Sveaborg ir
ocksa relaterade till platsens roll som en
strategiskt viktig militdrbas varifran ar-
kivmaterial antingen avsiktligt forstorts
eller under arens lopp spridits till olika
arkiv. Att analysera material i arkiv kraver
omfattande sprakkunskaper, fortrogenhet
med gamla handstilar och forstaelse for
hur olika dokument skapats. Lyckligtvis
ir "Glomda flottan” ett tvirvetenskapligt
forskningsprogram dédr den marinhisto-
riska kompetensen spelar en viktig roll.
Aven det arkeologiska materialet dr ett
slags arkiv och dess tolkning kriver uto-
ver tvirvetenskaplighet ocksa kreativitet,



trots allt handlar det mer om méinniskors

forflutna &n om skeppens.
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Ellen Ingers pa Vrak,
vad har ni for nytt

pa ging i museet?

- Att prova att dyka utan att bli blot
med hjdlp av vara VR-headset dr vdldigt
populdrt bland besékarna, s nu har vi ut-
Okat med fler stationer i den arkeologiska
utstdllningen "Uppdraget’.

- Vi testar ocksd nya koncept for vdra vis-
ningar, for att mota ny publik. Bland annat
har vi ett som handlar om maritima miljGer
i TV- och dataspel.

Det later jittekul! Vad har vi mer att se
fram emot?

- Dyktankhuset dr ju ett superhdftigt stille
och vi har fordjupat samarbetet med Svensk
DykeriHistorisk Forening. Vi hjdlper till att
gora det mer kdnt och visar det for allt fler
intresserade!
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Ett skulpterat lejonansikte pa Applets vrakplats. Foto: Jim Hansson, Vrak/SMTM.




APPLET-VASAS
SYSTERSKEPP

Utveckling, symbolik och prestige

Text: Patrik H6glund och Jim Hansson

Inom forskningsprogrammet ”Den glémda
flottan” har marinarkeologer fran Vrak
— Museum of Wrecks, tillsammans med
marinen, utfért undersoékningar vid
Vaxholm i Stockholms skargard. | december
2021 patraffades ett stort fartygsvrak
med kanonportaritva nivaer. Relativt om-
gaende kunde arkeologerna konstatera
att vraket hade stora likheter med Vasa.

Varen 2022 fortsatte de gemensamma
understkningarna av vraket vid Vaxholm.
Det kunde konstateras att merparten av
skrovet dr bevarat i h6jd med undre bat-
teridick. De O6vre delarna forefaller ha
kollapsat i och runt vraket, men skrovet
sticker dnda upp cirka sex till sju meter
over botten - en miktig syn. P4 babords-
sidan akterut ligger ett stort sjok av
skeppssidan platt pd botten. Styrbords-
sidans aktre skrovparti lutar snett utat
med flera intakta kanonportar.

Enligt litteratur och arkivmaterial skall
manga skepp ha sdnkts vid Vaxholm, bland
andra Vasas tre si kallade systerskepp;
Applet, Kronan och Scepter. Storleken pa
det nyfunna vraket indikerade att det
kunde r6ra sig om ett av dessa fartyg.

DOKUMENTATION

Inledningsvis dokumenterades flera timmer
i vraket, sdrskilt ddcksbalkar. Noggranna

uppmitningar av dessa har tidigare, i kom-
bination med arkivstudier, anvints med
framgang for vrakidentifiering. Dessutom
dokumenterades och tolkades manga
skeppstekniska detaljer, vissa av en typ
som paminner starkt om motsvarande pa
Vasa. Ett system med inre forstirknings-
timmer, sd kallade stinnare, som gir ge-
nom tva dick dr identiskt med det pa Vasa,
liksom att &ven formen pa dessa timmer ar
densamma. Kanonportarnas utformning
paminner ocksd om Vasa. Det var dérfor
mycket som pekade pa att Vasa och vra-
ket vid Vaxholm byggts vid samma tid, av
samma konstruktér och med detaljer ut-
formade av samma timmerméin.

LANGD, BREDD, DACKS-
BALKAR OCH TRAPROVER

Da skeppsbyggmastaren Henrik Hybertsson
dog mitt under bygget av Vasa fick hans
andreman, Hein Jakobsson, ta &ver och
fardigstilla fartyget. Ndr denne sedan kon-
struerade Applet 6kades, enligt Jakobssons
egen utsago, bredden avsevirt i jimforelse
med Vasa. Lingden 6ver stiv var snarlik
- 47,67 meter (160,5 fot), men bredden
Okades med 6ver en meter till 12,62 meter
(42,5 fot) pa Applet. De hir matten avsag
fartygets bredaste matt innanfor bordlagg-
ningen och omnimns i 16oo-talskillor
som “bredden innanfér huden”. Vasas
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bredd innanfér bordliggningen ir cirka
11,30 meter. Detta innebar att Applet troli-
gen har fatt andra proportioner och en né-
got annan skrovform in Vasa. Hur sag da
matten ut vid en jimforelse med vraket vid
Vaxholm?

Nedre delen av akterstdven sitter pd sin
ursprungliga plats. Denna har gatt att utga
ifran for att f4 en nagorlunda bra uppfatt-
ning om vrakets lingd. Cirka 10-15 meter
av vrakets forparti, frimst babordssidan,
ir till stora delar tickt av sekundira sten-
massor fran senare forsinkningar, vilket
g0r det svart att bedéma exakt var foren ar.
Styrbords skrovsida gir dock att f6lja dar
den svinger av forut och rester av en méj-
lig forstiv har lokaliserats i stenmassorna.
Mattet mellan akterstiven och den troliga
foren &r drygt 47 meter. Bredden har varit
lattare att dokumentera genom mattag-
ning av sju intakta dacksbalkar fran olika
dédcksnivier samt en pumprinna fran dvre
batteridick. Balkarna och pumprinnan
har dokumenterats avseende lingd, hojd
och bredd. De miittes 4ven in mot ett lings-
giende méttband, uppstriackt fran aktern
mot foren. Detta gjorde att en skrovform
i plan gick att rekonstruera pa ett bra sitt.

Pumpréanna 9,90 m
(Vasa 8,90 m)

10 meter

Applets form utifran uppmatta dacksbalkar
[ APPLET [1] VASA

Balk 6vre dack
10,7 m

Metoden bygger pa att balkarna inte kan
sticka ut utanfoér skrovet och heller inte
vara for korta. Detta innebir att balkar-
nas lingdmatt ger en vildigt exakt form.
Rekonstruktionsritningen visar tydligt att
vrakets akterparti dr visentligt bredare dn
Vasas. Ritningen visar dven att det bredaste
partiet innanfor bordlaggningen, nu delvis
tickt av sten, bor vara 12,50 meter, dir Vasa
miter 11,30 meter. Detta stimmer alltsé vil
in med de historiska killorna.

Traprover for aldersdatering (dendro-
kronologi) visade pa en avverkning varen
1627 i Milardalen. Dessutom visade pro-
verna att det ror sig om ek fran i huvudsak
Angsé i vistra Milaren - samma bestand
som Vasa byggdes med. Vasa-virkets den-
drokurvor har hittills varit helt unika men
nu fanns det alltsa tva skepp byggda med
ek fran samma plats.

APPLET IDENTIFIERAT

Matt, konstruktionsdetaljer, triprover och
arkivmaterial visade entydigt att vraket
inte kunde vara Kronan, Scepter eller nagot
av de andra skeppen som ska ha séinkts vid
Vaxholm. Resultaten pekade alla &t samma

STORSTA BREDD

Ovre batteridack
1,7 m
(Vasa 10,5 m)

] Sten

Undre batteridack 12,5 m
(Vasa 11,3 m)



Rekonstruktion av
Applets bredd och
form utifran

uppmatta dacksbalkar.
Skiss: Jim Hansson,
Vrak/SMTM. Grafik:
Alexander Rauscher.

[ ApPLET

[ vasa

STORSTA BREDD

Ovre batteridack
\!asa 10,5 m
Applet 11,7 m

Undre batteridack
\_{asa 11,3 m
Applet 12,5 m

5 meter

héill, vraket vid Vaxholm &4r Vasas syster-
skepp Applet.

SKULPTURER OCH 3D

I mars 2023 fortsatte Vraks marinarkeo-
loger tillsammans med marinen undersok-
ningarna. Fokus 14g nu pi att arbeta fram
en 3D-modell av den extremt komplexa
vrakplatsen. Dessutom prioriterades un-
ders6kningar av bottenomridet runt den
kollapsade aktern. Fanns det skulpturer
i omréadet eller hade dessa plockats av
innan sinkningen av fartyget? Ganska om-
gdende patriffades ett stort skulpterat lejon-
ansikte. I nirheten syntes senare ett ben,
en svans och ytterligare ett lejonansikte -
hir 1ag hela det svenska riksvapnet, vilket
ursprungligen suttit pa akterspegeln. For-
utom detta hittades ytterligare skulpturer
runt akterpartiet.

3D-modellen ér fortfarande under bear-
betning och kommer att kriva ytterligare
dykningar innan den 4r komplett. Modellen
skall sedan ligga till grund for en nog-
grannare rekonstruktion av skrovets form
och utseende. Dessutom behdover fler kon-

struktionsdetaljer pa vraket dokumenteras
och jamf6ras med Vasa for att hitta likheter
och olikheter. Men redan nu visar doku-
mentation av ransomtimmer och hick-
balkar i aktern att Applets akter dr ver en
meter bredare dn Vasas. Unders6kningen
pavisar ocksa att akterns totala hojd dr en
till tvd meter hogre dn Vasas - ett mycket
anmairkningsvirt resultat. Det finns ming-
der med fragor vi nu kan stélla och besvara
med hjilp av ytterligare en pusselbit i
skeppsbyggeriutvecklingen. Var det bara
skrovets dimensioner och proportioner
som indrades pa Applet? Har man gjort
andra forindringar? Har justeringar gjorts i
skeppet 6verbyggnad eller har dickshojden
minskats for att motverka instabilitet?
Hein Jakobsson verkade under en tid da
man i Sverige provade sig fram och ex-
perimenterade for att kunna konstruera
stora skepp med bra seglingsegenskaper
och tungt artilleri ombord. Vagen gick fran
det instabila Vasa via Applet och framat till
det vilseglande Scepter, byggt 1634. Utveck-
lingen kan exempelvis jimforas med hur
man i modern tid utvecklar stridsflygplan.
Det krivs flera forsok och inte sédllan nagra
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Ovre ransom-
timmer

Ransom-
timmer

Ovre
ransom-
timmer

Timmer 3

Hela aktern har fallit rakt ut och ner pa botten.

~= = .— Ransomtimmer

Hackbalk

Lejonhuvud
g Lejon-
— huvud

Skiss: Jim Hansson, Vrak/SMTM. Grafik: Alexander Rauscher.

olyckor innan konstruktérerna kommer
fram till en tillfredsstillande 16sning.

I januari 1625 skrev Gustav II Adolf under
ett kontrakt om byggandet av flera skepp,
bland annat tva stora orlogsfartyg. Det ena
av dessa, som senare doptes till Vasa, bor-
jade byggas pa skeppsgarden i Stockholm
under varen 1626, det andra ungefir ett
ar senare. Det senare fartyget omnimns i
kdllmaterialet med namn forsta gingen i
bérjan av 1628. Det kallas da Applet och sj6-
sattes formodligen sent p& viren samma
ar. I ett brev frdn amiralen Klas Fleming
till kungen i november 1628 framgar att
”Aplet dr och nu af dett grofwesta firdigt
och masterna insatta, allenast Bildsnidan
och snidkarwirckett ir mist ogiort”. Applet

forefaller ha varit riggat och bestyckat till
sommaren 1629 och mojligen forlades
skeppet i beredskap vid Dalaro i Stockholms
skirgard redan samma ar. Aren kring 1630
byggdes flera stora skepp i Stockholm,
forutom Vasa och Applet dven Kronan och
Scepter, sjosatta 1632 respektive 1634. Dess-
utom 16pte Gota Ark, ett fartyg i samma
storleksklass, av stapeln i Goteborg 1634.

Nir Sverige i juni 1630 gick in i det 30-4riga
kriget deltog Applet vid 6verskeppningen
av trupper till Tyskland. Flottan bestod av
25 6rlogsfartyg och en mingd andra skepp,
totalt cirka 100 fartyg med drygt 12 ooo
man ombord fordelade pa fyra eskadrar.
Kungen ledde den forsta eskadern ombord
pa Tre Kronor, vilket kan tyckas anmaérk-
ningsvirt da Applet var nybyggt och
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Applets rekonstruerade akterparti. Anmarkningsvart ar att Applet, férutom betydligt bredare, sannolikt dven
varit 1-2 meter hogre &n Vasa. Skiss Jim Hansson, Vrak/SMTM. Grafik Alexander Rauscher.

det storsta skeppet i flottan. P4 Applet
fanns i stillet riksamiralen Karl Karlsson
Gyllenhielm, som ledde den andra eska-
dern. Ombord péi fartyget fanns dessutom
ett stort antal soldater som skulle land-
sittas i Tyskland - totalt sex kompanier
om uppemot goo man. Inklusive flottans
personal befann det sig alltsd 6ver 1000
minniskor pa Applet vid éverfarten. Den
26 - 28 juni landsattes trupperna vid
Peenemiinde. Applet och flera andra av de
storsta skeppen skickades i slutet av juli
hem och forlades vid Dalaré.

Sommaren 1631 skeppade flottan 6ver mer
trupper och férnédenheter till Tyskland.
Dessutom fanns drottning Maria Eleonora
med pa skeppet Nyckeln, di hon ville triffa

sin make Gustav II Adolf, vilken spenderat
hela vintern i Tyskland. Vid &verfarten
skildes fartygen at pi grund av dimma och
diligt vider. Nér flottan dtersamlades vid
Stralsund och lastade ur trupperna saknades
Nyckeln. Applet och nagra andra fartyg be-
gav sig ut for att leta och Maria Eleonora
patriffades pa Oland dir hon sékt skydd
undan stormen. Nir Applet i samband med
detta lag vid Kalmar passade batsmannen
Erik Jakobsson, med tillnamnet “kabyss-
rattan” pa att rymma. Jakobsson hade
tidigare gjort sig skyldig till bland annat
stold fr&n andra batsmin, men benédats.
P4 grund av sitt upprepat daliga beteende
démdes han nu till déden.

Under perioden 1632 - 1643 forefaller
inte Applet och de vriga stora skeppen ha
anvints sirskilt mycket. Det fanns inget
direkt hot fran nigon annan flotta pa
Ostersjon och transporter, bevaknings-
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Flottans bemanning samt antal sjuka och déda vid Riigen 1645. Scepter och Applet hégst upp.

Riksarkivet, beskuren. Foto: Patrik Hoglund, Vrak/SMTM.

uppdrag och annat skottes bdst av sma
och medelstora fartyg. Dessa var sjovirdi-
gare och krivde inte samma bemanning
och bestyckning som de storsta fartygen.
Undantagen var 1638 da Scepter deltog i en
trupptransport och 1640, da Kronan gjorde
detsamma.

KRIGET MOT DANMARK
1643 - 1645

I slutet av maj 1644 samlades orlogsflottan,
bestdende av runt 4o skepp vid Dalaro.
Amiral Klas Fleming férde befilet pa Scepter
i den forsta eskadern. De stora skeppen
Kronan och Géta Ark ledde den andra och

tredje eskadern. Det enda stora fartyg som
saknades var Applet. Infor avfirden besokte
drottning Kristina flottan och sjoartiklarna
- flottans lagtexter - listes upp for besitt-
ningarna. Den 1 juli mottes de danska och
svenska flottorna i det oavgjorda slaget vid
Kolberger Heide utanfor Kielbukten. I ok-
tober samma &r vann den férenade svensk-
hollindska flottan en stor seger mot den
danska vid 6n Femern. I slaget deltog inget
av de stora fartygen, utan man forlitade sig
pa medelstora fartyg med mycket soldater
ombord.

I maj 1645 samlades flottan, inkluderande
Applet, Kronan och Scepter vid Dalard. Ami-
ralen Erik Ryning férde befilet ombord



pa Gota Ark. Detta forefaller ha varit enda
gangen samtliga av de fyra stora skeppen
samlats for ett sj6tag. Thallande motvind
gjorde att man inte kunde limna skér-
girden forrdn 20 juni. Gotland naddes i
stormvider, dir Gota Arks stormast knéck-
tes och skeppet sindes hem. Nir flottan vil
samlats igen och provianterat vid Riigen
seglade man mot Kopenhamn i augusti.
Dir naddes Ryning av beskedet att fred
slutits och flottan seglade hem.

PERIODEN 1646 - 1655

Under denna, pa Ostersjén i stort sett fred-
liga period, anvindes de stora skeppen
sparsamt och Géta Ark utrangerades 1650,
efter bara 16 irs tjanst. Scepter och ytter-
ligare fyra skepp himtade héosten 1654
Karl X Gustavs blivande gemal Hedvig
Eleonora i Eckernf6érde i Holstein.

KRIGEN MOT POLEN,
DANMARK OCH
NEDERLANDERNA 1655 - 1660

I den invasionsflotta som seglade mot Polen
med Karl X ombord i juli 1655, deltog Scepter
men inte Kronan eller Applet. Nir dven krig
mot Danmark brot ut 1657 var det i stillet
Kronan som ingick i Klas Bielkenstiernas
flotta, vilken i september moétte den
danska vid Mon. Efter tvd dagars strider
retirerade danskarna till Képenhamn for
reparationer. Kronan deltog ocksa vid slaget
i Oresund i oktober 1658, da den svenska
flottan forsékte hindra hollindarna fran
attundsitta det beldgrade Képenhamn. Det
sent rustade Scepter var pa vig att ansluta
till flottan men beordrades att vinda hem
efter slaget. Aret efter var bade Scepter och
Kronan rustade och deltog i flottrérelserna
i Oresund med flottan som nu var baserad
i Landskrona. Scepter seglade redan i mars
1660 ut med en eskader for att bevaka
Kopenhamn. Nir fred med danskarna slutits
begav sig flottan, med Scepter och Kronan,
hem till Stockholm i juni.

DE STORA SKEPPEN SLOPAS

I mars 1656 bedémdes Applet, Kronan och
Scepter i behov av omfattande reparationer.
Kronan och Scepter reparerades, men Applet
ansigs efter en genomging i december
1658 som ett hopplost fall da det fanns
méingder med ruttna delar som behovde
bytas ut. Dessutom var flera vitala timmer
skeva och ur position. Ar 1659 sinktes far-
tyget i ett sund vid Vaxholm. Forst 1675 for-
sinktes Scepter tillsammans med Kronan,
formodligen i samma sund.

VARFOR ANVANDES INTE
APPLET MER?

Hein Jakobsson kinde till att Vasa var in-
stabilt. Detta var dock ett vanligt problem
med stora 6rlogsfartyg och det finns flera
exempel pa fartyg i olika europeiska lin-
der som knappt kunde segla och som man
ibland tvingades goérdla, det vill sdga forse
med en extra omgéang bordliggning i vat
tenlinjen. Med skeppen Applet, Kronan och
Scepter utvecklade Jakobsson konceptet
med stora fartyg kapabla att fora tungt ar-
tilleri p4 minst tva batteridick. Applet var
inget lyckat fartyg och att inte Gustav II
Adolf anvinde det som flaggskepp 1630
indikerar att det inte blev ett vilseglande
skepp. Det mycket breda Kronan var sanno-
likt inte heller sérskilt bra i sjon, trots att
det anvindes i flera sjoslag. Inte heller det
i Goteborg byggda Gota Ark verkar ha varit
ett lyckat fartyg. Forst med Scepter nadde
Jakobsson fram till ett tungt bestyckat, men
inda forhillandevis vilseglande o6rlogs-
skepp.

De stora skeppen anvindes sillan. De var
dyraattunderhalla,seglade inte sdrskiltbra
och var inte s& mangsidiga som de medel-
stora och smé fartygen. Amiralen Klas
Fleming konstaterade 1636, d4 man for-
handlade om att silja Applet och Géta Ark,
att ”de store skeppen ligga hir mest riket
till en zirath”. Det vill siga de 1ag mest
vid Skeppsholmen och sdg magnifika ut.
Aven 1639 och 1641 férsdkte svenskarna

53



54

silja  Applet,
nu tillsammans
med Kronan. Enligt
historikern Jan Glete har sannolikt inget
svenskt orlogsskepp varit till salu sa ofta
som Applet. De stora skeppen som Gustav
IT Adolf vurmat f6r, ansigs helt enkelt inte
som ett vigvinnande koncept. Forst ett par
decennier efter kungens dod 1632, blev
det dterigen aktuellt att bygga stora 6rlogs-
skepp i Sverige.

APPLETS BEMANNING
OCH BESTYCKNING

Enligt en bestyckningslista fran 1629 pla-
nerades Applet fora 74 kanoner, varav 56
stycken grova 24-pundiga. Detta innebir
att tanken med enhetsbestyckning, det vill
siga samma pundigtal pa de cirka 50 ka-
nonerna pa de bigge batteridicken - lik-
som pa Vasa dret innan - fortfarande var
aktuell. Enhetsbestyckningen fanns kvar
dven aret efter, dd den stora Gverskepp-
ningen till Tyskland dgde rum. Applet var
dessa ar det overligset slagkraftigaste farty-
get i flottan.

Ar 1632, da det nybyggda skeppet Kronan
sjosatts forefaller tanken pa enhetsbestyck-
ning ha 6vergetts. Fortsittningsvis visar
bestyckningslistorna endast 24-pundiga
kanoner pa det undre batteridicket. Det
Ovre forses vanligtvis med 12-pundiga

Vaxholms fastning. Detalj ur Suecia antiqua et hodierna,
Kungliga biblioteket. Kopparstick efter handritad forlaga
av Erik Dahlberg 1668.

kanoner. Applet och de tre &vriga stora
skeppen planeras d4 i bestyckningsplaner
for ungefir samma antal kanoner ombord,
omkring 60 - 70, varav ungefir 26 stycken
24-pundiga pa det undre batteridécket.

I en tidig bemanningsplan fran 1628
anges att Applet ska ha samma antal sj6folk,
133, som Vasa. Nagra kategorier saknas i lis-
tan, bland andra kock, skaffare och prist.
Det totala antalet sjofolk b6r med dessa in-
kluderade ha landat pa cirka 145 personer.
Soldater dr inte medriknade i planen. Fran
1645 finns en lista 6ver flottans beman-
ning under sjotaget det aret. Applet anges
d4d ha en bemanning pa 346 man, varav
212 sjdfolk och 134 soldater. Trots att App-
let 1658 knappast var kapabelt att delta i ett
sjotag upprittades det bemanningsplaner
for skeppet. Liksom f6r Kronan och Scepter
planerades en bemanning pa 264 man sjo-
folk och 154 soldater - totalt 418 man - f6r
Applet.

VARFOR SANKTES APPLET
VID VAXHOLM?

Sedan mitten av 1500-talet har olika for-
sinkningar gjorts i sunden runt Vaxholm.
Foérutom stenkistor och liknande anligg-
ningar finns det uppgifter om att &tminsto-
ne 12 skepp skall ha sénkts dren 1656-1677.
Ofta sinktes uttjinta fartyg for forsvars-
indamal p4 strategiska platser i samband
med krig eller hot om krig. Den stora leden
till Stockholm gick via Vaxholm. Den syd-
ligare leden via Baggensstiket var endast
farbar f6r mindre fartyg och litt att block-
era. Den strategiskt viktiga Vaxholmsleden
kravde ddremot stora anstrdngningar for
att istadkomma ett starkt forsvar. Da var
uttjdnta skepp en bra och snabb 16sning
for att stinga till de olika sunden i omradet.
Med anledning av kriget med Polen bor-
jade man i juli 1656 forstirka forsvaret vid



Vaxholm med forsdnkningar. En hollandsk
flotta hade seglat in i Ostersjén och ankrat
upp utanfor Danzig. Stockholm upplevdes
hotat och flottan lades vid Alvsnabben for
att skydda staden och skirgirden. Hotet
fran den hollindska flottan har alltsi san-
nolikt foranlett 1656 ars fartygssankning-
ar vid Vaxholm. Aven férsinkningarna
1659 utfordes i samband med krig. Hotet
kom nu éterigen frin Holland, men &ven
Danmark. Ocksa under det skanska kriget
1675-1679 sidnktes fartyg. Vid Vaxholm har
Vraks marinarkeologer tidigare undersokt
Apollo och Maria, tvd medelstora orlogs-
skepp byggda 1648 och sénkta 1677.

LITE OM SKEPPSNAMN

Minga skepp under 16oo-talet har haft
samma namn. Nir ett nytt skepp byggdes
och doptes till exempelvis Kronan och det
redan fanns ett med samma namn, kunde
det befintliga kallas Gamla Kronan och det
nybyggda Nya Kronan, eller bara Kronan. I
Stockholmstrakten finns vraken efter ett
dldre Vasa, ett dldre Scepter och ett yngre
Applet in de fartyg med samma namn som
omnimns i den hir artikeln. Samman-
blandningar &r alltsa létta att gora.

FAKTA OM APPLET OCH VASA

Applet 1629
Skeppsbyggmaiistare: Hein Jakobsson

Lingd: ca 47,5 meter

Storsta bredd inkl. bordldgg.: ca 12,8 meter
Antal kanoner: 66 - 74

(26-56 grova 24-pundiga)

Sjomén: 145-264

Knektar: 134-154 (1628 planerad for 300)
Sjosatt: 1628, avsiktligt sinkt 1659

MER LASNING

Glete, Jan. 2002. Gustav II Adolfs
Applet: tva stora skepp som var sam-

tida med Vasa. Marinarkeologisk
tidskrift (25):4,s.16-21.

Glete, Jan. 2010. Swedish Naval Ad-
ministration 1521-1721. Resource
Flows and Organisational Capabili-
ties. Leiden.

Hansson, Jim & Héglund, Patrik.
2022. Apollo och Maria. Arkeologisk
forskningsundersokning. Vrak -
Museum of Wrecks. Stockholm.

Hoglund, Patrik. 2021. Skepps-
sambhillet: rang, roller och status pa
Orlogsfartyg under 1600-talet. Diss.
Lund.

Zettersten, Axel. 1903. Svenska flottans
historia: dren 1635-1680. Norrtilje.

Vasa 1628

Skeppsbyggmaiistare: Henrik Hybertsson
och Hein Jakobsson

Lingd: 47,5 meter

Storsta bredd inkl. bordligg.: 11,7 meter
Antal kanoner: 64

(48 grova 24-pundiga)

Sjomén: 145-7?

Knektar: 1628 planerad f6r 300

Sjosatt: 1627, forlist 1628
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DYKDATORN ar kanske dykarens basta van.
Datorn anpassar den faktiska dyktiden till
djupet du befinner dig pa. Moderna dyk-

datorer har manga extrafunktioner sdsom
digital kompass och blatand for att kunna
overfora loggade dyk till dator eller telefon.

Grejer for
grodyngel

DRYBAG for att skydda dina véarde-
saker sasom smartphone eller
bilnycklar. Den &r helt vattentat och
flyter i vattnet om du inte fyller den
med fér manga saker. Det fungerar
aven att anvanda en tom drybag
som en mindre boj!

sammansTALLT av: Marco Ali, Vrak/SMTM.
FoTo VANSTER: Jaco Bothma Empire Photo,
Shutterstock 727286620



HANDHALLEN SPEGEL ger dig extra koll p4 omgivningen.

Med den konvexa spegeln kan du &ven signalera pa ytan,
ha koll pa att allt sitter ratt under dyket eller se om din

utrustning lacker.

Havels rika historia

SKOTER (DPV) anvéands for
att tacka stora ytor under
ett dyk. Du sparar bade kraft
och luft under dyket och
skotern ar dessutom rolig att
anvanda! De nya varianterna
har inbyggd GPS.

SIMFOTTER | NATURGUMMI

For barn finns simfotter som

ar tillverkade av atervunnet
gummi. Denna modell har sluten
halkappa och 6ppning for tarna.

EN STROBELAMPA &r bra att hdnga pa
nedstigningslinan vid bérjan av ett dyk.

Med sitt starka pulserande ljus kan
dykaren se det pa avstand och fa en
referens vart dyket paborjats.

DYKFLAGGA

Gor till vana att alltid
satta upp en dykflagga
under tiden som det finns

Red. Carl.Douglas MAX:STROM dykare i vattnet.

| ANTOLOGIN VRAK tar ledande

marinarkeologer och historiker
med oss till ggmda och glémda
vrak nere i djupet. De véander pa
skeppsplankor och kryper under
skinnet pa de sjoméan som gick
under i storm pa haven.

Du rekommenderas att
ha en flagga som ar stor
och synlig fran alla hall!
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LOVUNDBATEN

... och ett annorlunda vrakmuseum
Text: Tori Falck och Stephen Wickler

Vrak — Museum of Wrecks i Stockholm
presenterar ett rikt maritimt kulturarv
med mangfald och tidsdjup. Har har man
valt att beratta historierna om fartygen,
medan sjalva féremalen i huvudsak ligger
kvar pa botten, skyddade av éstersjéns
kalla och brackta vatten. Om man bortser
fran det kalla vattnet och skeppsarkeo-
login, pagar ett helt annat vrakprojekt,
i helt andra omgivningar, pa den lilla 6n
Lovund i Nordnorge. Lovund ligger tva
timmars férjeresa fran fastlandet, unge-
far vid polcirkeln. Har har man alltid varit
beroende av vad havet har att erbjuda,
och darmed ocksa av batar. Det har bara
patraffats tva batvrak fran medeltiden i
regionen, varav Lovundbaten &r ett. Den
ar alltsa i princip unik. An idag ar den hu-
vudsakliga inkomstkallan pa Lovund fisk.

UTGRAVNING ELLER INTE?

Lovundbaten hittades 1976, nir sand him-
tades i den lilla viken vid Hamnholmen pa
Lovund. Tromsg museum underrittades
och den f6rsta dokumentationen av baten
gjordes. Sedan dess har det funnits en stark
lokal vilja att gridva ut baten och visa upp
den pa 6n i ett separat baitmuseum. Med
tanke pa batens langsiktiga bevarande an-
sags det inte heller vara en fordel att lata
den ligga kvar pa havsbotten. Aven om vatt-
net dr kallt dr det ocksa en biotop for den
fruktade skeppsmasken (Teredo navalis)
och kriftdjur (Limnoria lignorum) som
girna dter ek. Biten var tickt av ett meter-

tjockt lager sand, men dnda brots virket
kontinuerligt ner i en takt som var okand
och odokumenterad. En skeppsarkeolo-
gisk utgrivning, med syfte att bevara och
utstélla, dr inte bara en tidskrdvande, utan
ocksd en mycket dyr process. Trots detta
blev projektet si& smaningom verklighet.
Efter en férundersckning 2016 genom-
fordes en fullstindig utgrivning &ret ef-
ter som ett samarbete mellan en intresse-
organisation pd Lovund, Norges arktiske
universitetsmuseum i Tromse och Norsk
Maritimt Museum i Oslo.

Vrakdykning dr en fascinerande hobby.
Genom att lata vraken i Ostersjon ligga dir

Utgréavningen i juni 2017. Foto: Tori Falck,
Norsk Maritimt Museum.
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de ligger utnyttjas ocksa deras upplevel-
sevirde. Men det ir inte sa att alla vrak ar
fantastiska att uppleva pa plats. Da Lovund-
baten lag pa grunt vatten, var fragmente-
rad och tillplattad samt helt tickt av sand,
gav den ingen annan upplevelse dn att den
stimulerade lokalbefolkningens fantasi.
Det skapades teater och berittelser om far-
tygets okdnda och mystiska historia. Med
det planerade museet skapas nya berittel-
ser. Utifran aktuell kunskap om baten blir
det en arena for att formedla Helgelands-
kustens linga historia kopplat till havet
och det livsviktiga fisket. P4 medeltiden
var det batarna som férband den nord-
norska kusten med marknaden i Europa,
via hansestaden Bergen. Idag odlas mest
lax vid Lovund och fisken transporteras pa
lastbilar landvigen.

Batdelarna frystorkas nu sa att de dntligen
kan visas upp i 6ns nya praktbyggnad. Innan
baten lades i frysen dokumenterades den
del f6r del med digitala 3D-verktyg. Nithal
och verktygsspar ritades noggrant in. Efter
frystorkningen behandlas sedan triet med
polyetylenglykol(PEG),detsammasomVasa
behandlats med. PEG ir ett vattenlosligt
vax som ersitter nedbruten cellulosa i
virkets celler. Nedbrytningen orsakas av att
ndr tré ligger i vatten kommer cellulosan
gradvis att brytas ner och tringas undan
av vattnet. Frysningsprocessen tvingar ut
det sista vattnet som finns kvar i triet, sa
att o6nskade sprickor forhindras nir bat-
delarna intligen visas for allminheten.
Detta arbete kommer till storsta delen att
ske pa on, for att undvika att det fragmen-
terade och mycket skora béitmaterialet
flyttas i onédan.

I den nya museibyggnaden byggdes hosten
2021 en vagga av stil, vari bétdelarna
kommer att monteras efter avslutad kon-
servering. Arbetet med vaggan utfordes
av smederna Steven Carpenter och Jan

Remge. Vaggans form ir baserad pi en
modell av baten i skala 1:5. Denna modell
ir byggd utifran den digitala dokumenta-
tion som gjordes efter utgravningen. Meto-
den som anvindes var en kombination av
3D-utskrivna plastdelar av fraimst kol och
spant, och pappersutskrifter av batens av-
ritade bordldggning. Ritningarna limma-
des sedan pa kartong, i samma skala och
tjocklek som borden ursprungligen haft.
Modellbyggaren illustrerade sedan bat-
byggnadsprocessen genom att forst stricka
kolen och stivarna, for att sedan bygga upp
skrovsidan brida f6r brida. Den mest ut-
manande delen av att bygga modellen var
fyndets fragmenterade tillstind. Manga
delar saknades, och mycket tolkningsar-
bete behévdes for att komma fram till ett
trovirdigt resultat.

Om Ostersjon ir en skattkammare full av
skeppsvrak, sa finns vildigt fa fran den
nordnorska Atlantkusten. Faktum &r att
bara ett till annat skeppsfynd fran med-
eltiden dr kint. Detta senmedeltida fynd
gjordes otroligt nog pa grannon Treena och
vraket grivdes ut redan 1959.
Lovundbaten byggdes sannolikt om-
kring 1460, med ekvirke som vixt i sodra
Norge. Den var en drygt 12 meter ling
skuta, avsedd for frakt och forsedd med
résegel. Baten har haft ett 6ppet lastrum
och troligtvis ett litet ddck akterut, men
det finns fa sikra spér av detta. Skrovet dr
uppbyggt av 11 6verlappande bordgingar,
det vill siga klinkbyggt. Borden har sam-
manfogats med jirnnitar med fyrkantiga
brickor. Mellan borden har tvinnad ull
hjilpt till att halla baten tit. Den har dven
titats med stora bitar av vivda ylletextilier,
sdrskilt pd de ménga stillen dir repa-
rationer gjorts. Bade ull och textilier ir
impregnerade med tjira. Cirka 20 spant
utgdr batens skelett och liangs insidan av
det 6versta bordet finns en kraftig dssing
- relingskant - som gjort baten relativt



Detalj fran modellen gjord i skala 1:5.
Foto: Tori Falck, Norsk Maritimt Museum.

robust. P4 utsidan har det funnits tva rader
med avvisarlister som ocksa bidragit till
att forstirka skrovet. Kolen dr kraftig med
spunning, alltsd infistning fér bordligg-
ningen. Aktern har varit rak, medan for-
stidven varit b6jd och forsedd med tva hal
for tagvirke. Det patriffades bara ett litet
fragment av akterstiven, men tillrackligt
for att gora en trovirdig rekonstruktion.
Lovundbaten dr ett ganska enkelt kon-
struerat oppet fartyg, som med en kraftig
kol, titt mellan spanten, tvirgdende balkar
samt &4ssing och avvisarlister har varit
robust nog att std emot de tuffa vider-
forhallandena lings den nordnorska kus-
ten. Baten, med en talig beséttning van vid

vider och vind, transporterade troligen

torkad fisk fran torskfisket i norr till Bergen,
handelsstaden i sdder.

Faltritning. Baten &r i fragmentariskt skick, men det har
likval varit mojligt att rekonstruera den. Pa ritningen syns
langsgaende forstarkningar markerade med fargkoder: kol

(réd), stav (bld), assing (grén) och avvisarlist (gul). Ritning:

Sven Ahrens och Rune Borvik, Norsk Maritimt Museum.
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En sak vi har funderat mycket pd ir att
forsoka hitta en forklaring till varfor sa
mycket av baten lag kvar dir vid Hamn-
holmen. Vi har inte hittat nagon last, men
en mingd stenblock som inte ser ut som
vanlig barlast hittades i skrovet. Anvindes
stenarna for att sinka biten med avsikt?
Att baten var gammal och lickte rader
det ingen tvekan om. Detta visas genom
att tjocka lager av tjira smetats pa skrovet
langt efter att baten byggts. Spér av repara-
tioner, dir laggstavar anvints for att ersitta
daliga bord, dokumenterades ocksa.

Biten hade alltsa ingen last ombord, och
de flesta av fynden dr i princip att definiera
som "skrdp” - men skrip som berittar en
spinnande historia om biten som en
"levande varelse’ 6vertid. Rester av méltider
bestdende av ben frdn nétkreatur, smabo-
skap som far och grisar, liksom fiskben
fran torsk, kolja och sej beréttar om kosten.
Féremal som tappats ombord innefattar
ocksa ylletextilier, trinaglar och triplug-
gar, samt det enda kidnda fyndet av per-
gament som vi kdnner till fran ett vrak i
Norge. Det édr ocksé tydligt att dteranvind-
ning av foremal var en viktig princip for
de som anvinde baten. Detta inkluderar
uttjinta liderskor och delar av liderplagg,
liksom andra foremal av lider sisom ett
lock till en forvaringslada och en viska av
lader av notkreatur och far- eller getskinn.
Foérutom skorna hade alla liderbitar spar
av att ha skurits om.

Ett 6ver 50 centimeter langt binkbryne
hittades vid akterindan av kolen. Ett bink-
bryne ir ett storre bryne som har han-
terats liggande pa nagot, till exempel en
biank. Tvd sma snorskor fran olika par av
skor, tillhorande en kvinna eller ett barn,
hade lagts under brynstenen som en slags
kudde. Det mest intressanta och informa-
tiva fyndet var en tjock tjirklump som lag
pa kolen mellan tapphalet till akterstiven
och bankbrynet. En méngd smafynd och

vixtrester hittades i tjirmassan och har
tolkats som skrép fran skrovets botten som
slumpmassigt blandats med tjiran. Detta
visade sig vara ett unikt kunskapsarkiv
som belyser bide den verksamhet som 4gt
rum ombord pd béten, liksom dven an-
nan verksamhet relaterad till livet under
senare hilften av 1400-talet. Tjirmassan
inneholl foreméil som tripluggar, en spet-
sig pinne och avslag till eldslagningsflinta,
liksom vixtrester som flis, niver, kvistar,
trikol, hasselnotsskal, mossa och spann-
malsfron. Dessutom péitriffades spir av
djur - fjidrar, brinda krabbklor, fiskskinn
med fjill och sma ben fran fisk och boskap.
Vixtanalyser, utférda av arkeobotanikern
Jens Heimdal, har identifierat spannmal
fran korn och havre, liksom enbir, minst
atta vanligt forekommande ogristyper
kopplade till akerbruk, samt humle och
pors (Myrica gale). De tva sistnimnda ofta
anvinda for 6lbryggning.

Museets invigning ir planerad till 2024
och en férhoppning ér att ménga i framtiden
ska gbra den langa resan ut till Lovund for
att se den naturskona 6n och det nya museet.

En brynsten hittades vid akterandan av kolen. Foto:
Mari Karlstad, Norges arktiske universitetsmuseum.

MER LASNING

Facebook: Lovundbéten - fra utgrav-
ning til utstilling | Facebook

Wickler, Stephen. 2016. Medieval
Shipwrecks from North Norway
and their Contribution to Under-
standing Maritime Interaction and
Trade. The International Journal of
Nautical Archaeology 45:1, 59-76.
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;. av deiframstédende egenskaperna

hos Vrak dr hur det somlost kombinerar
utbildning med underhdllning. Museet
erbjuder en skattkammare av kunskap,
presenterad pd ett otroligt fangslande sdtt.

Recension av museibesékaren Jai
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