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Sammanfattning och inledning

Sammanfattning

Med anledning av att Banverket, Ostra banregio-
nen, projekterar for Citybanan har Statens mariti-
ma museer, pa uppdrag av Lansstyrelsen i Stock-
holms lén, utfort arkeologiska undersokningar i
Ostra Riddarfjarden (Lst dnr 431-05-37973 och
431-06-43314).

Undersokningarnas utférdes i form av for-
undersokningar i tva etapper under aren 2005
respektive 2006. Syftet var att ge Lansstyrelsen
ett underlag for bedomning av omfattningen av
eventuella slutundersokningar. Undersokning-
arna resulterade i en kartering av sjobotten samt
provschaktning och dokumentation av en fartygs-
lamning.

Vid den inledande karteringen under 2005 pa-
traffades ett flertal palar och trikonstruktioner
pé sjobotten. Provschaktning i sldnten utanfor
Riddarholmen visade sedermera pid omrorda la-
ger och sentida utfyllnader. Det visade sig ocksa
att palarna var sentida.

Under samma etapp patriffades en fartygs-
lamning som stack ut cirka en meter ur en tryck-
bank pé tio meters djup 20 meter utanfor kajplats
4 vid Soder Mailarstrand. Frildggningen skedde
under 2006 och resulterade i en 4x1,6 meter stor
odackad farkost. Ett dendrokronologiskt analys-
svar visade att forspegelns virke var fallt 1796+ tre
ar, och hade vuxit i Nirke eller Ostergotland.

Vid provschaktning pa 15 meters vattendjup
och 1,5 meter under bottenytan patriffades en
bearbetad kidpp av ene som “C-analyserades till
290430 BP okalibrerat. Overliggande lager ut-
gjordes av lattflyktiga sediment utan kulturlager.
Kippen patraffades dar botten 6vergick fran 16-
sare till fast lerig botten.

Vid provschaktning pa 19 meters vattendjup och
1,5 meter under bottenytan patriffades en kvist
som “C-analyserades till 300+40 BP okalibrerat.
Overliggande lager utgjordes av Littflyktiga sedi-
ment utan kulturlager. Kvisten péatraffades dar
botten overgick fran 16sare till fast lerig botten.

Statens maritima museer anser att nagra ytter-
ligare arkeologiska atgéarder ej ar nodvandiga, vil-
ket avser savil de omraden och objekt som under-
soktes 2005 under steg 1 samt de omraden och
objekt som undersoktes under den uttkade for-
undersokningen ar 2006. Lansstyrelsen beslutar
i drendet.

Inledning
Uppdraget

Mellan dren 2005 och 2006 undersokte Statens
maritima museer pa uppdrag av Liansstyrelsen i
Stockholms lan delar av botten i 6stra Riddarfjar-
den, frdn Soder Malarstrand till Riddarholmen,
infor projekteringen for Citybanan (fig. 1). Bestal-
lare av uppdraget var Banverket, Ostra banregio-
nen.

Omréadet ir beliget inom RAA 103, vilket ir den
fornlamning som i princip innefattar de delar av
staden som var bebyggda vid mitten av 1600-talet.
Till denna fornlamning hor &ven vattenomraden.
Inom undersokningsomradet har inga marin-
arkeologiska undersokningar gjorts tidigare. Om-
radets historia talade for att det fanns forutsatt-
ningar att finna omfattande arkeologiska ldmn-
ingar langs hela exploateringsytan, men det var
samtidigt osadkert i vilken omfattning dessa tackt-
es av sentida utfyllnadsmassor och sediment.
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Fig. 1. Oversikt med undersékningsomrddet vid ostra Riddarfjirden markerat med en rod polygon i den in-
fdllda detaljbilden. Skala 1:25 000.
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Fig. 2. Fotomontage 6ver planerad tunnelbyggnad under produktionsfasen. Vid pilen till siffra 9 patrdffades
ett dldre vrak vid undersokningarna 2005. Fotomontage: Banverket.

Teckenforklaring:

Tempordr arbetsyta pd@ 1000 m?

Tempordr pontonbro 12 meter bred

Tempordr pontonbro 6 meter bred

Bro over farled som dr 10 meter bred och har 5 meter segelfri hojd
Tempordrt parkeringsddck pa 500 m?
Tillverkningsspont/torrdocka vid Soder Mdlarstrand

Spont for berganslutningen vid Riddarholmen

Tempordr arbetsyta pd 1500 m?

Tempordr arbetsyta pa 1550 m?
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Syfte och arkeologisk potential

Syfte

Undersokningarnas syfte, i form av forunder-
sokningar i tvd etapper utférda 2005 respektive
2006, var att ge Lansstyrelsen ett underlag for be-
domning av omfattning av eventuella slutunder-
sokningar.

Arkeologisk potential
Geologiska férhallanden

Mellan Riddarholmen och Soder Mailarstrand
finns en férkastningszon dir bergytans niva ligger

mer dn 40 meter under Milarens yta. Soder Mélar-
strands kaj ar utfylld och ovan berget ligger bland
annat dsmaterial av varierande tjocklek. Narmast
Riddarholmskajen och Soder Malarstrand finns
overst ett fyllningslager av sand, grus, tréarester,
tegel, sprangsten m.m.

Den del avRiddarholmen som berors av schakt-
ningar for tunnelanslutningen ligger huvudsakli-
gen inom utfyllt omrade fran 1800-talet (fig. 3).

I samband med provborrningar ar 2001 patraffa-
des cirka 15 meter soder om det Sparreska palat-
set virke cirka 13 meter under marknivan, vilket

Fig. 3. Planerad spont i relation till dldre strandlinjer och tidigare fartygsfynd inom ndaromrdadet.
Fartygslamningen omedelbart séder om fartyg 23 pdtrdffades vid kajarbeten 1999 (SR nr 1326). Vitmarkerade
fartygsldimningar under bdt 25 dr markerade pa karta av Hans Hansson 1956, men avser formodligen samma
fynd som fartygen nr 24 och 25. Lingst upp till héger, i det skrafferade omradet, dr Riddarholmsskeppet mar-
kerat som upptdcktes 1930. De flesta andra fynden pdtrdffades vid byggandet av tunnelbanan pd 1950-talet.
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visar att dldre anldggningar kan forviantas under
betydande utfyllnadslager. Exempel pd sadana
utfyllnadsarbeten ar niar Riddarholmens kajer
byggdes om mellan dren 1869 och 1890 da totalt
42 000 kubikmeter grus anvindes som utfyllnad.
Arbetena utfordes sa att en grusbank utfylldes i
den blivande kajlinjen till stod for palningen och
den bakomvarande fyllningen (Lilienberg 1897).
Vid tiden innan kajregleringen 1869, vid den nu
planerade tunnelanslutningen, var bottendjupet
omkring fyra meter, vilket innebar att 1869 ars
sjobotten ligger i medeltal omkring sex meter un-
der utfyllnader och dagens marknivé pa kajen.

Vid Séder Mailarstrand, liksom mot flera andra
kajer och mot Tunnelbanan, har tryckbankar lagts
upp som mothall. Detta har varit nédviandiga ar-
beten for hallfastheten av kajerna — s& sent som pa
1880-talet skedde ett skred pa Soder Malarstrand
da hela strandlinjen trycktes ut i vattnet. Omfatt-
ningen av utfyllnaderna vid Soder Malarstrand
varierar mycket. Inom undersokningsomradet
uppskattas utfyllnaderna narmast kajen vara upp
till 20 meter tjocka.

Kulturmiljon vid Riddarholmen

Riddarholmens historia gar tillbaka till tidig med-
eltid. Det dldsta kulturlagret bestar av ett sandigt
brandlager som formodligen har tillkommit vid
rojning av vaxtligheten pad 6n omkring ar 1200.
Vid vikingatidens borjan bestod Riddarholmen av
dtminstone tva Oar, vilka successivt forenats till en
0 genom landho6jning och utfyllnader. Det dldsta
foremaélet frin Riddarholmen ar ett vikingatida

Fig. 4. Riddarholmen och Soder Mdlarstrand om-
kring 1570 sett fran Langholmen. 2000-talets strand-
linje och byggnader dr tunt skuggad for att visa pd de
massiva fordndringar som har skett inom undersok-
ningsomradet sedan medeltiden. 3-d avbildningen dar
en av totalt sex vyer som skildrar undersokningsom-
radets stegvisa fordandring fran 1500-talet till idag.

Fig. 5. Soderport med pdalkransen tydligt synlig utan-
for sodra Riddarholmen. Avbildning av Hogenberg
omkring 1570 (efter Hansson 1956:198).
hangsmycke med oklara fyndomstandigheter och
en sedan linge forsvunnen runsten (Séderlund
2004:11f).

Det aldsta namnet pa Riddarholmen &r Kidha-
skar, vilket antyder att 6n anvints som betesmark
(kidh=killing). Omkring 1270 etablerades ett fran-
ciskanerkloster pa 6n och holmen kallades daref-
ter for Gramunkeholmen. Riddarholmskyrkan,
som byggdes som klosterkyrka, dr en av norra
Europas bist bevarade franciskanerkyrkor. Un-
der medeltiden fanns, forutom klosterbyggnader,
profan bebyggelse pa 6n som betalade tomtore
till klostret. P4 1400-talet byggdes provisoriska
befiastningsverk pa 6n och pé 1500-talet 14t Gus-
tav Vasa uppfora tva runda kanontorn som sedan
under Johan III:s regering forbands med en mur
langs den véstra stranden.

Under delar av medeltiden var Riddarholmen
kringslutet av en péalkrans, som var ett befast-
ningsverk i vattnet. Palkransen hade ocksa funk-
tion som tullstaket. Under medeltiden namns
nyckelforvarare for bommen vid Fisketorget,
Korntorget, Lejontornet och Draktornet (Hans-
son 1956:286). Dir pélning inte kunde utféras
pa grund av bottenforhéllandena fullbordade
man forsvars- och tullsystemet med flytbommar
och kedjor. Sarskilt mot bergiga partier pa land
stracktes kedjor fran pélarna i vattnet.

De marina forsvarsanldggningarna under
medeltiden fornyades och forskéts langre ut fran
den ursprungliga strandlinjen allteftersom land-
massan 6kade genom framfor allt utfyllnader.

Sedan stadsmuren hade forlorat sin militdra
funktion fanns stillvis rester av palverken kvar sa
sent som under 1640-talet. Nar den "nya” staden
vaxte fram paféljande ar forsvann de sista rester-
na av dessa anldggningar (fig. 5-8).
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Fig. 6. Pdlkransen utanfor sédra Riddarholmen sGsom Henrik Keyser avbildade den. Forlagan ritades under
vdren 1637 (efter Hansson 1956:199).

Fig. 7. Detalj av karta dver hela
staden upprdttad senast pa
1620-talet. Fran sodra Riddar-
holmen till Soderport strdcker
sig fortfarande pdlkransen.
Kartan dr mojligen upprdttad
av Ornehufvud under dennas
elevtid hos Anders Bure (efter
Raberg 1987b:16, karta 5).
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Fig. 8. Detalj av karta dver hela sta-
den, sannolikt upprdttad sommaren
1642. Palkransen avbildas har for
sista gangen (efter Raberg 1987b:34,
karta 14).

lats under 1600-talet en sjogard och
strax soder darom lag den gamla
badstugutomten med byggnader
beldgna ned mot vattnet (Lundberg
2005:28).

Efter slottsbranden 1697 bodde
den kungliga familjen i Wrangelska
palatset pa on fram till 1754 da det
nya slottet stod fardigt. P4 1800-ta-

Vid reformationen drogs klostrets egendomar in
till kronan och pa 1620-talet forlanades stora tom-
tdonationer till rikets ledande man och 6n borjade
bebyggas med adelspalats. Riddarholmen ndmns
som namn forsta gdngen 1638. Narmast det pla-
nerade tunnelschaktet pd sddra Riddarholmen
ligger det Sparreska palatset som numera ar sam-
manslaget med Kammarrattens hus. Sparreska
palatset hade i likhet med ménga andra adelspa-

Fig. 9. Undersokningsomrdadet omkring 1730. Vid
Munkbron och pa Mdlartorget i Gamla Stan har nya
bryggor anlagts och pad Sédermalm syns Ragvalds-
bron och strandndra byggnader.

10

let skedde en industriell etablering
pa on genom att Norstedts tryckeri anlades pa 6ns
nordostra del (fig. 10).

Runt O6n anlades &ngbdtshamnar och 1867
byggdes sammanbindningsbanan, som invigd-
es 1871. P4 1950-talet invigdes Soderleden och
Tunnelbanan mellan Gamla Stan och T-centra-
len. Tunnelbanans striackning innebar att jarn-
vagen flyttade langre vasterut mot Riddarholmen
(Soderlund 2004:5 f).

Fig. 10. Undersékningsomrddet omkring 1830. Vid
Riddarholmskajen ligger den da alldeles nyanlagda
dngbdtshamnen.
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Kulturmiljon vid
Soder Malarstrand

Soder Malarstrand drogs fram pé
1880-talet och fick sitt namn 1885,
Strandledenbyggdespd omfattande
utfyllnader som kompletterades
under forsta halften av 1900-talet.
Innan Soder Milarstrand an-
lades striackte sig kvartersmarken
ned mot vattnet (fig. 11 och fig.12).
Det ar troligt att platsen tidigt ut-
gjorde en enklare hamn i Mélaren
“for dhem som bo upp i berget”.
Pé en karta fran 1819 syns t.ex. en
farjeforbindelse mellan Ragvalds-
bron och Kornhamnstorg, en for-
bindelse som kan ha en lang konti-

nuitet bakat i tiden.

P& Tilleus karta frin 1733 &r Fig. 11. Karta fran 1863 med planerad exploateringsyta markerad. Vid nu-

en brygga markerad ut i fjarden
vid Pustegrindens mynning. Ar
1690 klagar man Over at “Broon i
Rafwaldz granden... alldeles ar ne-

dersiunken” och begar darfor “en

Ny brygga”. Sju ar senare konstateras, att "Pus-
tebacken eller Rawallz grend &r nedre widh Sion
med en broo bebygd”. Bryggan kallades Ragvalds
bro (1802—-03) och namnet var i bruk &tminstone
in pa 1930-talet. Namnet kom efter hand att an-
viandas om trakten niarmast kring den plats dar
bryggan legat (Stahre et al 2005:226, 270).

Den narmaste medeltida bebyggelsen pa
Sodermalm &dr platsen dir Maria Magdalena
kyrka ligger idag. I Magnus Ladulds donations-
brev 1288 ndmns “en tomt pad Sodermalm mitt-
emot minoriterbrodernas kloster pa andra sidan
vattnet”. P4 samma plats uppfordes pa 1350-ta-
let, pé tillskyndan av kung Magnus Eriksson, ett
begravningskapell, Capella S:ta Maria Magdalena.
Under Gustav Vasas befrielsekrig 1522 1ag kapell-
et i stridslinjen och enligt Peder Swarts kronika
tog svenska soldater skydd i kapellet d& danskarna
gjorde ett utfall mot S6dermalm. (Maria Magdale-
nas kapell namns forsta gdngen 1352 och revs till
storsta delen 1527.) Under stridigheterna mellan
vitaliebroderna och drottning Margaretas trupper
1390 namns ocksa en misslyckad stormning av ett
faste pa "en hog och fast klippa” pa Sodermalm,
vilken mojligen kan avse nuvarande Mariaberget
(Ahnlund 1953:204 ff; Palme 1964:50 f).

varande Sdder Malarstrand syns kvartersmarken som gar ned mot vatt-
net och pd Riddarholmen syns kajen vid planerad tunnelanslutning innan
. regleringen i samband med att sammanbindningsbanan invigdes 1871.

Fig. 12. Ostra Riddarfjirden Gr 1863 med dagens
kajer och byggnader samt utfyllnader pa sjobotten
markerade som tonad bild.

Lings kvarteret Lappskon Storres sida ligger
Pryssgrand och Bastugatan. Pryssgriand hette
tidigare Lilla Badstugugatan och namnéndrades
1921 for att undvika forviaxling med Badstugu-
gatan. P4 Holms tomtbok fran 1679 kallas Ma-
ria Trappgrand for Trappe Stijgen vars norra del
betecknades som "Watugrandh for dhem som bo
upp i berget”. Bastugatan namns forsta gingen
1602 och man kan férmoda att badstugorna hade
en kontinuitet tillbaka till &tminstone 1400-talet.
I nuvarande kvarteret Lappskon kan de &dldsta
byggnaderna beldggas till mitten av 1600-talet.
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Fig. 13. Undersokningsomrdadet omkring 1910. Kaj-
erna dr 1 princip ofordndrade jamfort med idag, men
fortfarande har inte Riddarholmskanalen kulvert-
erats, Tunnelbanan byggts och utfyllningar skett i
centrala delar av Ostra Riddarfjdrden.

Fran tidigt 1700-tal var fyra av fem tomter i kvar-
teret bebyggda med stenhus (se inventering i Lo-
rentzi & Lundberg 2004). Frian och med 1700-ta-
lets forsta halft och en 100-drsperiod framét ut-
gjorde fargerier den dominerande verksamheten
(Soderlund 2004:16). P4 1900-talet fanns bland
annat kol- och koksupplag ldngs kajen och flera
industrier (fig. 13).

Under slutet av 1800-talet och under 1900-ta-
lets forsta ar anlades Soder Malarstrand genom
utfyllnad. Utfyllnadsmassorna kom fran olika hall
i staden och transporterades med sévil hist och
vagn som pramar. I en kérjournal frdn 1903, som
ett exempel pé varifran massorna kom, star: "fran
sprangningsarbeten for Hogalidsgatan 6332 m3
(varav 2 385m3 transporterat med pram, 1567 m3
med héstar och 2380 m3 med skottkarror), fran

kajbyggnaden i Stadsgarden 563 m3 (varav 294
m3 transporterat med pram och 269 m3 med hés-
tar fran rivningarna vid Fjdllgatan), frin allménna
byggen och rivningar 8 908 m3”(SSA, Stockholms
hamns arkiv).

Tidigare marinarkeologiska undersokningar

Runt Riddarholmen har under 1900-talet cirka
30 fartygslamningar frilagts och dokumenterats
(Hjulhammar 2004). Méangden fynd i omradet
beror framfor allt pa att anldggandet av Tunnel-
banan innebar att Riddarholmskanalen schakta-
des ur till stora delar, men ocksa pé grund av att
omradet historiskt sett har avsatt manga fynd pa
botten. I det nedstdende foljer en sammanstall-
ning av de fynd som gjorts mellan 1930 och 1999.

Riddarholmsskeppet 1930

Det sé kallade "Riddarholmsskeppet” ar det mest
vilkanda fartygsfyndet i Stockholm efter Vasa.
Fyndet fick mycket stor uppmarksamhet pa sin tid
och var det forsta fyndet i Stockholm av ett fartyg
som sjunkit pa Oppet vatten och som undersok-
tes arkeologiskt. Bakgrunden till fyndet var en ny
trafikled mellan Slussen och Vasabron, da tva nya
broar soder och norr om Riddarholmsbron skulle
byggas. Arbetena paborjades i februari 1930 och
efter en manad fann man vid muddring utanfor
den s6dra bron en kammarladdad kanon, strax
dérefter ytterligare en kanon som var laddad och
med kvarsittande eldgaffel.

Fig. 14. Planritning over Riddarholmsskeppet 1930 utford av John Séderberg och Hans Hansson.
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Fartyget ldg sjunket pa styrbordssidan med foren
mot norr och aktern i soder. Forskeppet var bast
bevarat da detta ldg djupare och langre ut i kanal-
en an akterskeppet. Akterskeppet lag pa fasta
berget som lag cirka 1,9 meter under vattenytan.
Liangre norrut sluttade berget brant vilket inne-
bar att forskeppet var tackt av gyttja och mudder.
Akterstaven kunde inte aterfinnas (fig. 14).
Fartygets ursprungliga langd uppskattades till
22 meter och bredden till drygt sex meter. Bland
fynden bor ndmnas en del av fartygspumpen, lik-
som ett 6skar. Dessutom péatraffades flera foremaél
som tillhorde fartygets rigg. De mest spektaku-
lara fynden var dock de som horde till fartygets
bestyckning, vilket omfattades av fyra kammar-
laddade kanoner, 43 krutkammare, 101 metall-
kulor, 132 stenkulor, elva kartescher fyllda med
flintskarvor m.m.
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Fartygets djupgdende anses, fullt lastat, inte ha
Overstigit tvd meter. I ssmmanhanget ar det vikt-
igt att notera att det efter bargningen patraffades
ett annat vrak under Riddarholmsskeppet, vilket
kan ha stuckit upp en bit och utgjort ett hinder
(Fischer 1983).

Undersoékningar av fartygslamningar i

Riddarholmskanalen infér Tunnelbanan 1945-1952

I Riddarholmskanalen péatraffades i samband
med schaktningar f6r Tunnelbanan mellan
aren 1945 och 1952 sammanlagt 21 batar. Av de
tio fartyg som antriaffades mellan aren 1951 och
1953, patraffades endast fyra vid schaktning med
spade, de ovriga vid muddring. Fynden beskrevs
av Hans Hansson i "Med Tunnelbanan till medel-
tiden” (fig. 15).

Den arkeologiska undersok-
ningen skedde efter att dykare
damt upp ytan med hjilp av
spont och lanspumpning. I au-
gusti 1930 bargades fartyget i
delar efter uppmétning.

Fartyget daterades till
1500-talet och har av allt att
doma anvints i militart syfte,
mot bakgrund av de skarp-
laddade kanoner och karte-
scher liksom annan ammuni-
tion som patraffades i farty-
get.

Utifran de fynd som pétraff-
ades i och omkring skeppet
kan man anta att skeppet har
forlist. Det har antingen skett
genom grundstotning eller av
annan orsak. Grundklacken
varpd akterskeppet vilade,
lag 1,9 meter under vatteny-
tan 1930, vilket innebir ett
ungefarligt vattendjup pé tre
meter i slutet av 1400-talet.

Fig. 15. Fartygsfynden funna
i det medeltida Gramunke-
sund (fartygen nr 19 och 20
markerar Riddarholmsskep-
pet och det fartyg som fram-
kom under detta 1930). Karta
av Hans Hansson 1960. Skala
1:2000.
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Majoriteten av fartygen tolkades som medeltida
fartyg sjunkna genom olycka eller krigshandelse.
Hans Hansson namner bland annat situationer sa-
som “eldhérjad och forlist vid branden 1330 (bat
1), “sjunken under insegling i sundet undan de for
vissa vindar svart utsatta angoringsplatserna vid
Fisketorget och Koggabron” (bat 9, 24—25), "sjun-
ken under 1400-talet (bat 4—5, 8, 10—11), "sédnkt i
strid under gatloppet mellan elden frén stadsmu-
ren och Gramunkeholm 1518” (bat 6—7), "forlista
under den svéara oktoberstormen 1495 da de slets
fran sina fasten i GrAmunkebron och slogs sonder
mot strandklipporna” (bat 12—15).

Norra Riddarholmshamnen 1945

(Stadsarkeologiskt register nr155)

Vid Norra Riddarholmshamnen patraffades béat-
rester vid Hamnstyrelsens arbeten i maj 1945.
Fynden gjordes pé ca fyra till fem meters djup
under vattenytan i kanten av kajen. En del av bat-
arna lag delvis inne i kajen.

Sédra Riddarholmshamnen 1951

(Stadsarkeologiskt register nr 199)

Vid schaktningar 1951 fran Birger Jarls Torg och
Hebbes trappa patriaffade resterna efter en bat.
Fartyget tolkades som ett fynd fran 1600-talet.

Ar 1999 (Stadsarkeologiskt register nr 1326)

Vid schaktkontroll i januari 1999 i samband med
forstarkningsarbeten av kajen vid Sédra Riddar-
holmshamnen frilades resterna av en uppskatt-
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ningsvis nio meter ldng klinkbyggd béat, som lag
under kajen. De synliga delarna av denna bét barg-
ades och dokumenterades genom Stadsmuseets
forsorg (Kallstrom & Lindstrém 1999).

Fartygslamningen framkom i ett smalt omrade
mellan stélspont och stenkaj. Liget omojliggjorde
i princip en regelriatt undervattensarkeologisk
dokumentation. Fartygslamningen hade perfore-
rats av vertikalt nedslagna palar i samband med
att kajen reglerades pa 1800-talet. Dokumenta-
tionen utférdes pa land efter det att delarna
hade bargats. Enligt den enklare uppmétning av
fartygsldmningen som gjordes pa plats lag baten
i Ost—vastlig riktning ca 3,2 meter under nuvar-
ande markyta. Den synliga delen var ungefar fem
meter, medan resten av baten fortsatte innanfor
sponten.

Tre prover togs for dendrokronologisk date-
ring varav ett kunde dateras till 1577 eller darefter.
Virket hade vuxit i norra Svealand eller sodra
Norrland.

Cirka en meter fran aktern patraffades en for-
gylld fingerborg med ristad geometrisk dekor och
en forgylld koppartrad. Omkring en meter frén
aktern pd batens sodra sida hittades en klades-
plomb av bly. Under baten pé den s6dra sidan till-
varatogs ett keramikfragment av yngre rodgods
med grasvart, blank blyglasyr. Fyndet méste vara
dldre dn baten, men kunde tyvarr inte nirmare
dateras.
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Genomforande och resultat

Vid undersokningen, som var indelad i tva steg, nad vid Riddarholmen. Dessutom griavdes prov-

karterades under steg 1 totalt 43 500 kvadrat- schakt med sdvil omrorda kulturlager som orérda

meter med sonar och dykare (fig. 16). naturliga bottennivéer. Provschakten kunde inte
Inom ytan patraffades ett dldre vrak utanfor S6-  griavas djupare dn 1,5 meter under bottenytan da

der Malarstrand liksom rester efter en konstruk-  en fortsdttning hade kravt spontning.

tion som formodligen hort till en strandnira bygg-

Fig. 16. Sokstrdk som
karterades av dykare. Ar-
betsprocessen redovisas 1
faltdagboken, bilaga 3, och
dyktiderna i bilaga 1.
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Slanten utanfor Soder Malarstrand
arbetsdjup 4-14 meter

Botten var i mer eller mindre utstriackning tackt
av sentida ytliga fyllnadsmassor (fig. 17 och 18).

Fig. 17. Typisk bild av omrddet strax utanfor Soder Mdlarstrands kaj. Materialet
utgérs av bland annat platar, ror, stegar, cyklar, jarnbalkar, stenkol m.m.
Foto: Marcus Hjulhammar/Statens maritima museer.

Fig. 18. Undersdkningsomrdadet ndrmast Séder Mdlarstrand. Den tjocka svarta
linjen ldngst ner i bild visar 1750-talets strandlinje. Den tunnare linjen och de vita
strandbyggnaderna visar forhdllandena omkring 1880.

16



Fartygslamning

Den 28 september 2005 hittades en aldre fartygs-
lamning p& tio meters djup utanfér Soder Malar-
strand ungefar 50 meter vister om Centralbron
(fig. 19).

Fartyget stack fram i utkanten av en tryckbank.
En meter frén skrovet i norr 14g stora sprangstenar
— det var anmarkningsvart att skrovet hade klarat
sig (fig. 20). De synliga delarna tacktes av stenkol,
varfor det forst antogs ha varit lastat med stenkol
till ndgot av de ménga &ngfartyg som lastade kol
vid S6der Milarstrand mellan 1870-talet och fram
till 1940-talet.

Hanteringen av stenkol var omfattande under
angfartygens tid och det ar kint att mycket tappa-
des i vattnet. Det fanns folk som pa heltid sysslade
med att fiska upp kol pé bottnen fran flottar med
langa havar som de skrapade botten med, bland

Statens maritima museer
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andra "Kno6l-Otto” och “Lump-Jerke” som var
verksamma i Stockholm pé 1880-talet.

Vid en noggrannare besiktning av fartyget
framgick det att stenkolen inte horde till sjalva
fartygslamningen. Tva “C-dateringar, med 95 %
statistisk sdkerhet, visade att fartyget sannolikt
byggdes omkring 1370. En dendrodatering, med
endast atta arsringar, gav en gemensam datering
som antydde att tridet var avverkat mellan 1360
och 1370 (bilaga 2).

Dateringen var mycket anméarkningsvard. Tid-
igt stdlldes fragan om proverna kunde vara konta-
minerade, vilket i sddana fall skulle kunna ge en
felaktig datering. Beskedet kom att proverna inte
var kontaminerade — dateringen var saledes svar
att komma runt.

Efter de avslutade forundersékningarna, som
var det forsta steget under 2005, valdes tre om-

Fig. 19. De réda punkterna visar delar av fartygslamningen som daterades i ett
senare skede av undersékningen. Pa bilden syns dven de pontoner och ldnsar som
forlades pa platsen vid undersokningarna 2006.
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Fig. 20. Fartygsldmning tdckt av stenkol. Foto: Jens Lindstrém /Statens maritima museer.
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Fig. 21. Proverna for “C-
analys var valda dels frdn
en av lader tillverkad lag-
ning pd en sprdckt bord-
laggningsplanka, som bor
ha tillkommit strax innan
fartyget gick till botten,
och dels fran den bord-
laggningsplanka som hade
forsokts att dendrodateras.
Den sammantagna da-
teringen pekade mot en
datering till andra hdlften
av 1300-talet. Mycket mer
information gick inte att
fa ut under 2005, da en-
dast en meter stack fram
ur bottnen. Foto: Marcus
Hjulhammar/Statens
maritima museer.
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Fig. 22. Profil éver utfyllnad vid Soder Mdlarstrand i samband med kajreglering ar 1911. Ritningen Gveren-
stdmmer vdl med hur tryckbankarna mot kajerna dr uppbyggda. Fartygsldmningen ldg pa den ursprungliga
ler- och sandbotten och stack fram ur den streckade fyllningen (SSA, Stockholms Hamns arkiv). Skala 1:500.

raden ut som forslag for lansstyrelsens beslut om
utokade arkeologiska forundersokningar under
2006 — ett av dessa omraden var fartygslamning-
en (fig. 22).

Den tidigare Gvertickta delen av fartyget lag
narmare tre meter under utfyllnader fran 1800-
och 1900-talen. Fyndmaterialet ovanfor fartygs-
lamningen, i fyllnadsmassorna, speglade de snab-
ba utfyllnaderna fran 1800-talets slut till 1940-ta-
let da den senaste ombyggnaden av kajen gjordes
(fig. 23—26).

Drygt en och en halv meter under botten pa-
traffades en bors (fig. 25).

I borsen lig ett narmast komplett “loppan-
spel” (fig. 26).

Ett ar efter de inledande undersokningarna
beslutade Lansstyrelsen om utokade undersok-
ningar som utférdes under hosten 2006. Som ett

Fig. 23. Det forsta fyndet, ndrmare tre meter ovanpda
fartygslamningen i fyllnadslagren, var en kraftigt
sonderrostad pistol som ldmnades in till Polisen.
Foto: Marcus Hjulhammar/Statens maritima museer.
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Fig. 24. Efter Polisens tekniska rotel analys av fyndet kunde vapnet identifieras som en Mauser modell 1910.

Foto: Polisen.
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Fig. 25. Bors i ldder patrdffad drygt
en och en halv meter under botten

vid frildggning av fartygsldmningen.
Foto: Goran Ekberg/Statens maritima
museer.
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Fig. 26. "Loppan-spel” gar ut pa att med stavarna kndppa poletter ned i burkar. Fyndet kom i utfyllnadslager
fran 18o0-talets slut. Materialet dr trd. Foto: Goran Ekberg/Statens maritima museer.

led i de utokade undersokningarna ingick att fri-
lagga fartygslamningen som hade indikationer pa
att vara medeltida.

Fig. 27. Planritning dver fartygs-
ldmningen i 6stra Riddarfjdrden.
Skala 1:25. Ritning: Niklas Eriks-
son/Statens maritima museer.

P& elva meters djup frilades hela farkosten fran
stav till stdv; den lag forhéllandevis horisontellt
pé bottnen och i princip nord—sydlig riktning. Det
visade rora sig om en flatbottnad bat som var fyra
meter 1ang och 1,6 meter bred (fig. 27).
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Fig. 28. Sektion. Fartygens ldge pd bottnen sett fran sidan. Skala 1:25. Ritning
maritima museer.

Fig. 29. Sektion midskepps. Pa sidorna har bordlaggningsplan-
korna pa klink fallit ut. Fartygets bottenplankor dr byggda pa
kravell. Skala 1:25. Ritning: Niklas Eriksson/Statens maritima
museer.

: Niklas Eriksson/Statens
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Fig. 30. Urtag i akterspegeln for vrickara. Stodtimret som gar upp mellan toften och akterspegeln dr vdl nétt.

Foto: Jens Lindstrém /Statens maritima museer.

Nar arbetet fortskridit till aktern visade det sig att
fartyget hade en platt akterspegel. I akterspegeln
satt ett intimmer med ett urtag for en vrickéra (fig.
30).

Battypen hade efter friliggningen utan de abso-
luta dateringarna daterats till nyare tid. Det fanns
inget fyndmaterial under fartygslamningen for att
gora en relativ datering. Under fartygslamningen
ldg den ursprungliga sjobottnen som saknade
daterbara fynd.

Kompletterande prover togs av ytterligare ma-
terial fran fartyget. Ett av proverna analyserades
igen, nu av ett oberoende laboratorium. Provet
fick efter den andra férbehandlingen i laboratori-
et samma datering som vid den tidigare analysen,
men det fanns nu indikationer pa kontamination.
Forutom namnda prov daterades ocksad den nu
frilagda akterspegeln, vilket gav en “C datering till
nyare tid. Vi hade nu for férsta gdngen en absolut
datering som pekade &t ett helt annat hall 4n de
tidigare dateringarna (bilaga 2).

Nya prover togs darfor for dendrokronologiska
dateringar. Provtagningen innebar ett stort in-
grepp pa sjilva fartygslamningen da flera delar
behovde ségas av for att kunna analyseras. Av
de delar som analyserades lyckades endast for-
spegeln dateras — till sent 1700-tal. I dagslédget
far detta anses vara den bista dateringen hittills
(fig. 31 och fig. 32).

Fartygets proveniens

Fartyget ar en mycket liten 6ppen farkost som kan
antas ha trafikerat en liten geografisk zon i sta-
den. I omréadet 1ag flera bryggor och underhall till
storre fartyg och persontransporter var en mycket
utbredd verksambhet (fig. 34).

Fartygslamningens platta botten och dess urtag
for en vrickara gor det troligt att den med fordel
kunde anvindas aven vid icke reglerade strander
dar vattendjupet var ringa. Pa dldre avbildningar
slas man ofta av att sma farkoster ofta var 6verlast-
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Fig. 31. Fartygsldmningens akter sedd uppifrdn. Mdrk den platta akterspegeln och det liggande kndet som for-
stdarkning mellan akter och bordldggning. Foto: Jens Lindstrom /Statens maritima museer.

Fig. 32. Fartygslamn-
ingens skrov sett fran
aktern mot foren.
Den platta botten
utgérs av tre plankor
varav den mittersta
ar ndgot grovre an
de andra. Vid slaget,
till héger och vinster
1 bild, 6vergar bord-
laggningen till klink.
De spikade spanten
pa bilden dr raka —
vdaghdl forekom pa de
spant som var place-
rade mellan botten
och slaget. Foto: Jens
Lindstrom/Statens
maritima museer.
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Fig. 33. Fartygslamningens platta forspegel lag utfallen under de ar 2006 frilagda utfyllnadslagren. Foto: Jens

Lindstrom /Statens maritima museer.

Fig. 34. Oppen bat i Mdlaren for
persontransporter. Bdten ar ndgot
storre dn fartygsldmningen vid
Soder Mdlarstrand och dr i mot-
sats till detta forsedd med ett roder
1 aktern. Avbildning av Lorenzo
Magalotti 1674 (Stenbock 1912:

plansch 10).
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Fig. 35. Bellman har mdélande skildrat hur
det gick till vid roddbatsfirder pa hans tid.
Pa denna bild har malaren Hjalmar Mérner
visat hur en embarkering kunde ga till un-
der 1840-talet. Foto: Spdrvdgsmuseet.

ade, vilket sdkert ocksa fick som konsekvens att de
gick till botten (fig. 35).

Fran och med 1700-talets andra halft 6kar de
realistiska avbildningarna 6ver Stockholm, vilket
gor att de kan anviandas i hog utstrackning for
komparativa studier. Detta giller inte endast far-
tygen, utan dven bryggor, kajer, broar m.m. Ge-
nom avbildningarna kan det arkeologiska fyndet
tolkas i ett historiskt sammanhang som kommer
vardagen och manniskorna niara. Under Carl von
Linnés gotlandska resa 1741 skildrade han en far-
kost i Martebo triask som padminner mycket om

fyndet i Riddarfjarden: "Baten sig ut som en ask
med flat botten och perpendikuléra sidor, 5 alnar
lang, 1 ¥2 bred, mitt pa 1 Y2 kvarter djup, till for-
men ovalt—avlang. Har brukades varken aror eller
styre, utan allenast en stor stor, med vilken man
gick till sjoss pa denna sjon.” (Molde 1969:16).

Pé Fornsalen finns en liknande farkost bevarad
an idag (fig. 37).
I Fredrik Henrik af Chapmans planschverk Ar-
chitectura Navalis Mercatoria avbildas ett fartyg
som ar mycket likt fartygslamningen i konstruk-
tionen (fig. 38).

Fig. 36. Hoskuta vid Md-
lartorget. I forgrunden tva
mindre farkoster varav
den hogra har stora lik-
heter med fartygsvraket
som hittades i Riddar-
fidrden utanfor Soder
Malarstrand. I baten syns
tvd sma dmbar i aktern,
kanske med mat till perso-
nerna pa héskutan? Akva-
rellerad konturetsning av
Elias Martin (efter Hoppe

1932, fig. 15).
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Fig. 37. Fartyget i Fornsalen dr av intresse i sammanhanget da det dr spantat pd i princip samma sdtt som far-
tygsldmningen i Riddarfjdrden. Foto: Patrik Hoglund /Statens maritima museer.
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Fig. 38. ’Ekstack” avbildad av af Chapman 1768. Fartygets konstruktion pdminner mycket om fartygsfyndet
1 Riddarfjdrden som dessutom, att doma av den dendrokronologiska dateringen, dr ungefdr samtida med av-

bildningen (af Chapman 1768: plansch 48).
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Fig. 39. Tryckbankar mark-
erade med gula pilar. P4
overldgget syns dven un-
derst den multibeamkar-
tering som utfordes 2002
samt de provschakt och an-
laggningar som patrdffades
2005 och 2006.



Botten fran Soder Malarstrand till
Riddarholmen
arbetsdjup 14 till 21 meter

Botten var till storsta delen tackt av cirka 0,5 meter
tjocka lattflyktiga sediment. Ytan karaktirisera-
des av en relativt homogen botten. Dykare sonde-
rade med sondkapp och nidde da till storsta delen
ned till 1,5 meter under botten. Undantag var tva
utfyllnadsomraden i det centrala undersoknings-
omréadet som utgjordes av sprangstensblock med
en diameter pa mellan en och 1,5 meter.

I oOster av undersokningsomradet var botten
stord av utfyllnadsmassor for tunnelbanan och
Centralbron (fig. 39).

Férandringar pa botten

Mot kajerna och mot Tunnelbanan har tryck-
bankar lagts upp som mothall. Detta har varit
nodvindiga arbeten for kajernas héllfasthet. For
att inte riskera hallfastheten utanfor kajerna inne-
bar det ocksa att det inte gar att schakta i dessa
tryckbankar utan att ytan ddms upp med en spon-
tad vigg.

Statens maritima museer
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Bildacksransonering

Tryckbankarna hade sin logiska forklaring. Dare-
mot framstod ett massivt utfyllnadsomrade mitt
i Ostra Riddarfjirden, ndrmare 150 meter fran
land, som ett storre fragetecken. Utfyllnaderna
bestod av stora stenblock. Forklaringen stod att
finna i en vattendom frén 1944.

Under det pagaende viarldskriget var det bil-
dicks- och drivmedelsransonering. Vid de stora
rivnings- och springningsarbeten som pagick
i Stockholm gavs darfor tillstand till att dumpa
massorna mitt i 6stra Riddarfjarden med hjalp av
pramar. Hirmed sparade man in ménga lastbils-
transporter, som annars hade fatt ga ut fran sta-
den, och manga slitna bildack (fig. 40—41).

Fig. 40. Tippning av sprdngsten frdn lastbil i 6stra Riddarfjdrden hésten 1944. Piren dr en pram som var for-
ankrad utanfor kajplats 10 vid Séder Mdlarstrand. Foto: Erik Holmkvist/Statens maritima museer.
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Fig. 41. I "Underrdttelser for Sjofaranden” fran 1944 star: “Vid Soder Mdalarstrand, kajplats 10, kommer fr.o.m.
den 29 september och tills vidare att utldggas en pir for tippning av sprdngsten i Riddarfjdrden. Piren bestar
av tva hopkopplade, forankrade fartygsskrov. Dess langd fran kajen dr 130 meter, bredden 14 meter. Piren
har under méorker vanlig kajbelysning”. Ett av dessa fartygsskrov, en pram med 51 meters lingd och 14 meters
bredd, sprang ldck och sjonk. Pramen aterfanns pa 20 meters djup och dr nu, liksom sprdngstenen, ett minne
fran dessa arbeten. Foto: Erik Holmkvist/Statens maritima museer.

Fig. 42. Detalj av den sjunk-
na pramen fran 1944. Pa
bilden syns jarnspant och
bordldggning i trd pa ba-
bords sida. Djup 19 meter.
Foto: Jens Lindstrom/Sta-
tens maritima museer-.
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Fig. 43. Foto vintern 1951/52 visar hur Tunnelbanan
haller pa att byggas. Omfattande mdngder utfylina-
der och virke fran gjutformar och pontoner m.m. fran
ndmnda arbeten har deponerats pé botten.

Foto: Sparvigsmuseet.

Sddra Riddarholmskajens bottenslant
arbetsdjup fyra till 15 meter

Botten var i mindre utstriackning an i 6vriga om-
riaden tickt av sentida fyllnadsmassor. Overvig-
ande delen var formodligen ostord med f6ljande
undantag: i vaster var undersokningsytan stord av
schaktningar pa 1960-talet; i 6ster, mot Riddar-
holmskanalen och mot den sé kallade Helikopter-
plattan, var botten delvis stord genom sentida ar-
beten, framfor allt for anldggandet av Tunnelba-
nan. Timmer som anvants i anslutning till dessa
arbeten 1ag i anslutning till tryckbanken, vilka
dock kan ligga i anslutning till 4ldre anldggningar

(fig. 43 och 44).

Fig. 45. En prelimindr tolkning av konstruktionen
dar att det ror sig om en stotta till en brygga eller en
sparre till en takstol. Strandndra byggnader har
funnits langt fram i tiden pd Riddarholmen. Som
ett exempel pd en sGdan kan namnas det kungliga
skafferihuset som foll i sjon 1699. Olyckan krdvde
fyra liv — kéksknekten Peter Tomptman, skafferi-
drdangen Anders Zierman, koksdrdngen Peter
Akerman och skaffaren Anders Akerman (SSA,
Riddarholmens begravningsbok). Foto: Jens Lind-
strom/Statens maritima museer.

Fig. 44. Palningsarbeten i samband med nybyggnad
av Centralbron pa 1950-talet. Centralbron foljer
samma strdckning som gamla Sammanbindnings-
banan. Sammanbindningsbanans pdalar syns kapade
i forgrunden. Arbetena fran det nya brobygget syns
ocksa pa botten idag. Foto: Sparvdgsmuseet.

I den Gstra delen av omradet patriaffades en kon-
struktionsdetalj i tri bestdende av tva timmer for-
bundna med varandra i cirka 100 graders vinkel
(fig. 45).
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Fig. 46. Provschakt 1 och 2 markerade med gula pilar.
Provschakten lag utanfor Riddarholmen ddr botten inte
var tdckt av svarforcerade massor. Positionen av prov-
schakten valdes med hansyn till hallfastigheten av kajen,
varfor det forsta schaktet placerades cirka 20 meter ut-
anfor kajlivet.

Provschakt 1 och 2
Fyllnadslager och kulturlager

Inom ramen for undersokningen under steg 1
upptogs tva provschakt (fig. 46).

Det forsta provschaktet gravdes ner till 1,5 meter
under bottenytan. Materialet bestod av16sa massor
sésom sand och knytnévsstora stenar (fig. 47).

Provschakt 2 gravdes cirka tio meter sydvast
om provschakt 1 och gravdes till 1,2 meter under
bottenytan. I botten av schaktet kom en flaska
fran 1900-talets forsta halft. Hogre upp kom
bearbetat tra som var av dldre karaktir. Denna
omvinda stratigrafi forklaras av att provschakt-
et 1ag i anslutning till under 1960-talet utférda
djupschaktningar, varfor dldre material 1ag hog-
re upp an det yngre. Fyndmaterialet visar att
det finns vattenavsatta kulturlager inom ytan.
Schaktet kunde inte grivas djupare utan spont-
ning (fig. 48).

Provschakt 3 och 4

Under steg 2 av undersokningen frilades och
dokumenterades fartygslamningen som namnts
i det ovanstdende. Dessutom fattades beslut om

Fig. 47. Profil av schakt (provschakt 1). Varvat i det losa sandiga materialet kom bland annat enstaka tegelflis,
keramikskdrvor och kritpipsskaft. Lagret tolkas som pdfort under de senast 150 aren och éverlagrar dldre lager.
Schaktet kunde inte grdvas djupare da detta hade krdvt spontning (vid schaktning till 1,5 meter under botteny-
tan var Oppningsytan cirka tre meter i diameter). Skala 1:20. Ritning: Marcus Hjulhammar/Statens maritima

museer.
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Fig. 48. Foremdl fran provschakt 2. Stratigrafiskt sett
lag de dldsta fynden hogst upp och de yngsta underst,
vilket forklaras av att omradet var stort efter schakt-
ningar pd bottnen under 1960-talet. Foto: Marcus
Hjulhammar/Statens maritima museer.

att kompletterande provschaktning skulle ske i de
djupare partierna av Ostra Riddarfjarden for att
fa en uppfattning om eventuella kulturlager och
anlaggningar under de lattflyktiga sedimenten.
Detta skulle hjélpa till att tolka de geotekniska
undersokningarna i omradet (fig. 49).

Under de lattflyktiga sedimenten, 1,5 meter
under den nuvarande bottennivan, 6vergick bott-
en till ett fastare sedimenterat material vilket tolk-
ades som en dldre bottenniva. P4 denna niva pa-
traffades virke, dels en tillyxad kiapp av ene, dels
kvistar.

Fig. 49. Med hjdlp av ett grovt sugror pa 21” muddra-
des tvd stycken fyra meter langa “diken” pa 15,5 res-
pektive 20 meters djup ned till 17 respektive 22 meters
vattendjup. Provschaktens bredd var cirka 1,5 meter
vilket gjorde det mojligt for en dykare att besiktiga
och dokumentera det.
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Materialet kan knappast tolkas som ett tradition-
ellt vattenavsatt kulturlager, utan snarare som ett
naturligt lager pa en aldre sjobotten dar méansklig
verksamhet pagatt under en mycket 1ang tid. Man
kan dock anta att det kan ligga kulturlager eller

forlista fartyg i nara anslutning till provschakten,
men detta ar tills vidare okant. Ytveden pa den pa-
traffade kidppen och kvistarna var kvar, vilket blev
ett bra underlag for “C-datering. Virket dateras
med storsta sannolikhet till 1500-talet.

Fig. 50. Profil upprdttad langs planerad tunnelstrdckning med ledning av geotekniska och arkeologiska obser-
vationer. Genom de nu utforda arkeologiska undersokningarna har en storre kunskap vunnits om hur utfyll-
nader och muddringsarbeten har paverkat fornldmningsbilden och pa vilka nivaer eventuella framtida under-
sokningar bér ge storst resultat. Skala 1:2000. Ritning: Marcus Hjulhammar/Statens maritima museer.

Fig. 51. Forsok till visualisering av undersokningsomrddets stegvisa fordndring fran 1580 fram till idag. Bild-
erna bygger pa historiska avbildningar och kartor samt resultat fran arkeologiska undersokningar. Bild 1=
cirka 1580, bild 2= cirka 1733, bild 3=cirka 1828, bild 4=cirka 1863, bild 5=cirka 1908 och bild 6=cirka 2007.
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Slutsats

Undersokningarna i 6stra Riddarfjarden har visat
att merparten av botten har paverkats av sentida
utfyllnader som bade har forstort och tackt fynd-
material. Utfyllnaderna i sig ar intressanta och
betydelsefulla att rekonstruera d& de ger viktig
kunskap till forstdelsen av hur marinarkeologiskt
material avsatter sig i stadsmiljoer. Pa si sétt har
undersokningarna lett till betydligt storre kun-
skap dn tidigare om dessa centrala och tidigare
okarterade vattenomraden. Relativt sent utforda
arbetsforetag, som pa ett negativt sitt paverkat
det akeologiska materialet, har visat sig snabbt
fallit i glomska. Ett exempel pé detta ar utfyllna-
derna mitt i Riddarfjarden frdn 1940- och 1950-ta-
len, som fortfarande finns i mannaminne, diar den
historiska dokumentationen ar mycket bristfallig.
En person som sig konsekvenserna av utfyllna-
derna, kanske dock mer de miljomaissiga an ar-
keologiska, var Evert Taube som 1955 péborjade
en opinionsbildning mot det fortsatta projektet.
Under denna period paborjades rivningarna av
Klarakvarteren och borgarradet Helge Berglund
drev fragan att rivningsmassorna skulle dumpas
i Riddarfjarden. Genom Taubes opinionsbildning
stoppades projektet och Stockholm fick istéllet tre
nya tipplatser pa land vid Johanneslund, Hog-
dalen och vid Haga. Storre delen av rivningsmas-
sorna fran Klaraprojekten dumpades dock i vatt-
net mellan Finnboda och Djurgarden. Pa detta vis
har Evert Taube pa sitt och vis haft inverkan pa
Stockholms ”site formation process” under vatt-
net.

Ett annat exempel dar undersokningarna har
visat pa viktiga resultat dr den dateringsproblem-
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atik som foljde av en fartygslamning som ge-
nom naturvetenskapliga metoder gav en med-
eltida datering, men som sedan visade sig vara
fran 1700-talets slut. Oavsett dateringen ar dock
fartygslamningen i Ostra Riddarfjirden mycket
intressant. Det finns fa, om ens négot, exempel pa
undersokningar av en bét av denna typ, vilket ar
anmarkningsviart om man betdnker de sma far-
kosternas centrala betydelse for stadens person-
transporter, forsorjning och — i férlangningen —
urbanisering. Fyndplatsen ar ocksa intressant d&
det ar det forsta kinda exemplet pa ett fartyg som
péatraffats under vattnet utanfor S6dermalm som
ar en fast fornlamning. Ett ytterligare langsiktigt
viarde med det arkeologiska arbetet infor framtida
undersokningar ar att den ursprungliga botten
under utfyllnadsmassorna har kunnat faststéllas
dar fartygslamningen péatraffades. Dessutom har
dldre bottenniviaer daterats under de lattflykt-
iga sedimenten pé de djupare partierna av ostra
Riddarfjarden — 1,5 meter under nuvarande bot-
ten ligger vattenavsatta kvistar och traféremal
fran 1500-talet (fig. 50).

Slutligen anser vi att nigra ytterligare arkeo-
logiska atgirder ej ar nodviandiga. Detta avser
savial de omréden och objekt som undersoktes
2005 under steg 1 samt de omréden och objekt
som undersoktes under den utokade forunder-
sokningen ar 2006. Vid schaktningar i framtiden,
foretradesvis vid de gamla strandlinjerna pa Rid-
darholmen, ar sannolikheten stor att fler fartygs-
lamningar kommer att komma i dagen da det ar
mer regel 4n undantag att fartygslaimningar ligger
tatt i Stockholms strandnéra miljoer.

35



Statens maritima museer
Arkeologisk rapport 2008:11

Referenser

Arkiv och otryckta kallor

Gatu- och fastighetskontorets arkiv (GFKA).

Stockholms Hamns &ldre arkiv, forvarat i Stock-
holms stadsarkiv.

SMA = Statens maritima museer, Sjohistoriska mu-
seet, Svenskt marinarkeologiskt arkiv.

SR = Stadsarkeologiskt register. Finns pa Stock-
holms stadsmuseum. Se dven Hasselmo 1981.

SSA = Stockholms stadsarkiv

Litteratur

Ahnlund, N. 1953. Stockholms historia fore
Gustav Vasa. Stockholm.

af Chapman, C. F. 1768. Architectura Navalis
Mercatoria. Stockholm.

Fischer, A. 1983. Riddarholmsskeppet. En
skeppsarkeologisk beskrivning och bedomn-
ing. Uppsats i Pabyggnadskursen i Arkeologi,
sarskilt Nordeuropeisk. Stockholms universi-
tet, ht 1983. Duplikat.

Hansson, H. 1956. Stockholms stadsmurar.
Monografier utgivna av Stockholms stad 18.
Stockholm.

Hansson, H. 1960. Med tunnelbanan till medel-
tiden. Vad fynden berattar om Stockholms
historia. Stockholm.

Hansson, H. 1961. Arkeologi i Stockholm. Sankt
Eriks arsbok 1961. Stockholm.

Hansson, H. 1963. Gamla skepp och hamnar. Sjo-
historiska museets arsbok 1961-1962. Stockholm.

Hasselmo, M. 1981. Stockholm. Riksantikvarie-
ambetet och Statens Historiska Museer Rap-
port, Medeltidsstaden 17. Stockholm.

Hjulhammar, M. 2004. Vattenomrdadet mel-
lan Riddarholmen och Séder Mdlarstrand.
Marinarkeologisk forstudie. Stockholms
stadsmuseum arkeologisk rapport 3:2004.

Hoppe, R. 1932. Nagra Stockholmsbilder av Elias

36

Martin. Sankt Eriks rsbok 1932. Stockholm.
Kallstrom, M. & Lindstrom, M. 1999. Bdtfyndet

vid Sédra Riddarholmshamnen. Stockholms

stadsmuseum arkeologisk rapport 1999:14.

Lilienberg, V. E. 1897. Stockholms hamnar, kajer
och broar. Stockholm. Sveriges hufvudstad
skildrad med anledning af allmanna konst- och
industriutstillningen 1897. Del 2. Stockholm.

Lorentzi, M. & Lundberg, L. 2004. Lappskon
Storre 8. Bastugatan 6, Pryssgrdnd 8, 10A och
B, Soder Malarstrand 15—19. Stockholms stads-
museum byggnadshistorisk rapport 2004:2.

Lundberg, L. 2005. Gradmunkeholmen 3.
Kammarrdttens hus, Sparreska palatset och
Vistra gymnasiehuset pa Riddarholmen.
Stockholms stadsmuseum byggnadshistorisk
rapport 2005:2.

Molde, B. 1969. Carl von Linnés gotlindska resa
forrdttad 1741. Falkenberg.

Palme, S. U. 1964. Stockholms krigshistoria.
Stockholm.

Réberg, M. 1987 a. Visioner och verklighet. I. En
studie kring Stockholms 1600-talsstadsplan.
Monografier utgivna av Stockholms stad 54: 1.
Stockholm.

Réaberg, M. 1987 b. Visioner och verklighet. II.
Stockholmskartor fran 1600-talet. Monogra-
fier utgivna av Stockholms stad 54: II. Stock-
holm.

Stahre et al. 1992. = Stahre, N.-G. & Fogelstrom,
P.-A. & Ferenius, J. & Lundqvist, G. Stock-
holms gatunamn. 2:a utok. uppl. Monografier
utgivna av Stockholms stad 50. Stockholm.

Soéderlund, K. 2004. Riddarholmen. Arkeologisk
forstudie 2004. Stockholms stadsmuseum
arkeologisk rapport 2:2004.

Tekniska notiser fran Stockholms hamnstyrelse
nr 5 (Technical notices from the Stockholm
City Harbour Board No. 5). 1960. The Soder-
strom bridges. Stockholm.



Statens maritima museer
Arkeologisk rapport 2008:11

Tekniska och administrativa uppgifter

Plats: Ostra Riddarfjirden, Stockholm

Kommun: Stockholm

Lan: Stockholm

Fornlamningsnummer: 103, Stockholms stad

Undersokningstyp: arkeologiska férundersok-
ningar

Orsak till forundersokningarna: projektering in-
for anlaggande av tigtunnel (Citybanan)

Uppdragsgivare: Banverket, Ostra banregionen

Projektigare: Statens maritima museer

Projektnummer: 47126

Projektledare/faltarbetsledare/kontaktperson:
Marcus Hjulhammar

Ovriga deltagare: Mirja Arnshav, Boel Bengtsson,
Goran Ekberg, Niklas Eriksson, Patrik Hog-
lund, Odd Johansen, Jens Lindstréom, Jonas
Lundqvist, Andreas Olsson och Bert Westen-
berg

3-D bearbetning for fig. 4, fig. 9—10, fig. 12—13
samt fig. 51: Jonas Lundqvist

Rapportansvarig: Marcus Hjulhammar

Statens maritima museer dnr: 037/05-51 och
499/06-43314

Lansstyrelsens dnr: 431-05-37973 och 431-06-
43314

Undersokt yta: 43 500 m?

Vattendjup: 4—22 meter

Arkeologtimmar under vattnet: 136

Faltarbetstid: 2005-09-10—2005-12-16, 2006-
08-14—2006-10-06

Koordinatsystem: RT 90 2.5 gon V 0:-15

Fartygslamning
X 1.628.746.17 / Y 6.580.011.08

Provgrop 1
X 1.628.577.25 / Y 6.580.266.31

Provgrop 2
X 1.628.567.64 / Y 6.580.258.03

Provgrop 3
X 1.628.662.88/ Y 6.580.063.93

Provgrop 4
X 1.628.613.61/ Y6.580.173.66

Fornlamningskategori: tidigmodern tid
Fynd: inga fynd har insamlats
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Bilaga 1. Dyktider

Raddnings- Exp-
Nr | Datum Dykare dykare Dykledare @ Plats Djup  tid

1 05-09-21  Hjulhammar | Johansen Westenberg Sodra Riddarholmskajen 14 32

2 05-09-21 | Johansen Hjulhammar Westenberg Sodra Riddarholmskajen 15 42
3 05-09-21  Hjulhammar | Johansen Westenberg Soédra Riddarholmskajen 14
4 05-09-21 | Hjulhammar | Johansen Westenberg Sodra Riddarholmskajen 16
5 05-09-21  Johansen Hjulhammar Westenberg Sodra Riddarholmskajen 10 32
6 | 05-09-28 | Hjulhammar | Hoglund Ekberg Soder Malarstrand 11 28
7 | 05-09-28  Hoglund Hjulhammar Ekberg Soder Malarstrand 11 39
8 05-09-30  Hoglund Hjulhammar Ekberg Soder Malarstrand 11 37
9 05-09-30 Hjulhammar = Hoglund Ekberg Soder Malarstrand 11 30
10 05-10-03 Hoglund Hjulhammar Ekberg Soder Malarstrand 11 41
11 05-10-03 | Hjulhammar | Hoglund Ekberg Soder Malarstrand 11 14
12 05-10-04 | Hoglund Hjulhammar Arnshav Soder Malarstrand 11 10
13 05-10-04 | Hjulhammar | Hoglund Arnshav Soder Malarstrand 11 15
14 05-10-04 | Hjulhammar | Hoglund Arnshav Soder Malarstrand 11 20
15 05-10-04 | Hoglund Hjulhammar Arnshav Soder Malarstrand 11 15
16 05-10-04 | Hoglund Hjulhammar Arnshav Soder Malarstrand 11 10
17 05-10-05 | Hoglund Hjulhammar Lindstrom Soder Malarstrand 15 24
18 05-10-05 | Hoglund Hjulhammar Lindstrom Soder Malarstrand 15 23
19 05-10-06 | Lindstrom Hoglund Hjulhammar = Soder Milarstrand 11 9
20 05-10-06 | Lindstrom Hoglund Hjulhammar @ Sodra Riddarholmskajen 14 37
21 05-10-06 | Hoglund Lindstrom Hjulhammar @ Sodra Riddarholmskajen 14 46
22 05-10-06 | Lindstrom Hoglund Hjulhammar | Sodra Riddarholmskajen 14 50
23 05-10-10 | Lindstrém Hoglund Hjulhammar @ Soder Malarstrand 10 44
24 05-10-10 = Hoglund Lindstrom Hjulhammar = Soder Milarstrand 10 35
25 05-10-11 | Hoglund Lindstrom Hjulhammar | Soder Malarstrand 13 38
26 05-10-11 | Lindstrom Hoglund Hjulhammar @ Soder Malarstrand 10 36
27 05-10-11 | Hoglund Lindstrom Hjulhammar = Soder Milarstrand 15 24
28 05-10-11 | Lindstréom Hoglund Hjulhammar = Soder Milarstrand 12 24
29 05-10-12 | Hjulhammar | Hoglund Lindstrom Soder Malarstrand 12 30
30 05-10-12 | Hoglund Hjulhammar Lindstrom Soder Malarstrand 10 20
31 05-10-12 | Hoglund Hjulhammar Lindstrom Soder Malarstrand 10 20
32 05-10-13 | Hoglund Lindstrom Hjulhammar = Soder Milarstrand 14,5 29
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Raddnings- Exp-
Nr | Datum Dykare dykare Dykledare | Plats Djup tid
33 05-10-13 | Lindstrom Hoglund Hjulhammar = Soder Mélarstrand 14,5 36
34 05-10-13 | Hjulhammar | Hoglund Lindstrom Soder Malarstrand 9 21
35 05-10-13 | Hoglund Hjulhammar Lindstrom Soder Malarstrand 14 43
36 05-10-14  Lindstrom Hjulhammar Arnshav Soéder Malarstrand 10 32
37 05-10-19 | Lindstrom Hjulhammar Hoglund Riddarholmen 10 27
38 05-10-21 | Lindstrom Hjulhammar Hoglund Soder Malarstrand 11 30
39 05-10-21 | Hjulhammar @ Hoglund Lindstrom Soder Mélarstrand 11 35
40 05-10-21  Hoéglund Hjulhammar Lindstrom Soder Mélarstrand 11 28
41 05-10-26 = Hoglund Hjulhammar Lindstrom Riddarholmen 16 33
42 05-10-26 | Hjulhammar = Hoglund Lindstrom Riddarholmen 6 18
43 05-10-27 | Lindstrom Hoglund Hjulhammar @ Riddarholmen 9 15
44 05-10-27 | Hoglund Lindstrom Hjulhammar @ Riddarholmen 9 24
45 05-10-27 | Hjulhammar = Hoéglund Hoglund Soder Mélarstrand 10 17
46 05-10-28 | Hjulhammar | Lindstrom Hoglund Riddarholmen 9 51
47 05-10-28 | Lindstrom Hoglund Hoglund Riddarholmen 9 36
48 05-10-28 | Hjulhammar = Hoglund Hoglund Riddarholmen 9 11
49 05-10-28 ' Hoglund Hjulhammar Lindstrom Riddarholmen 9 45
50 05-11-03 | Hoglund Hjulhammar Lindstrom Riddarholmen 9 43
51 05-11-03 | Hjulhammar | Hoglund Lindstrom Riddarholmen 9 18
52 05-11-03 | Hjulhammar | Lindstrom Hoglund Riddarholmen 9 29
53 05-11-03 | Lindstrom Hjulhammar Hoglund Riddarholmen 9 39
54 05-11-07 | Lindstrom Hoglund Hjulhammar | Riddarholmen 10 40
55 05-11-07 | Hoglund Lindstrom Hjulhammar | Riddarholmen 9 46
56 05-11-07 | Hjulhammar | Hoéglund Lindstrom Riddarholmen 9 39
57 05-11-08 | Hjulhammar | Lindstrom Hoglund Riddarholmen 10 34
58 05-11-08 | Lindstrom Hjulhammar Hoglund Riddarholmen 9 51
59 05-11-08 | Hjulhammar = Hoéglund Lindstrom Riddarholmen 10 21
60 05-11-08 | Hoglund Hjulhammar Lindstrom Riddarholmen 9 44
61 05-11-08 | Hjulhammar | Lindstrom Hoglund Riddarholmen 9 44
62 05-11-08 | Lindstrom Hjulhammar Hoglund Riddarholmen 9 47
63 05-11-09  Lindstrom Hjulhammar Hoglund Riddarholmen 9 67
64 05-11-09 | Hjulhammar | Lindstrom Hoglund Riddarholmen 9 50
65 05-11-09  Hoéglund Hjulhammar Lindstrom Riddarholmen 9 50
66 05-11-09 | Hjulhammar | Hoglund Lindstrom Riddarholmen 9 33
67 05-11-10 | Hjulhammar | Lindstrém Hoglund Riddarholmen 9 50
68 05-11-10 | Lindstrom Hjulhammar Hoglund Riddarholmen 9 38
69 05-11-10 | Lindstrom Hjulhammar Hoglund Riddarholmen 12 12
70 05-11-10 | Hjulhammar | Hoglund Lindstrém Riddarholmen 12 38
71 05-11-10 | Hoglund Hjulhammar Lindstrom Riddarholmen 12 41
72 05-11-11 | Hjulhammar  Hoglund Lindstrom Soder Mélarstrand 9 15
73 05-11-14 | Hjulhammar = Hoglund Lindstrom Riddarholmen 12 21
74 05-11-14 Hoéglund Hjulhammar Lindstrom Riddarholmen 12 28
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Raddnings- Exp-
Nr | Datum Dykare dykare Dykledare @ Plats Djup | tid

75 05-11-14 | Lindstrom Hjulhammar Hoglund Riddarholmen 12 12
76 05-11-16 = Hjulhammar = Hoglund Lindstrom Riddarholmen 12,5 41
77 05-11-16  Hoglund Hjulhammar Lindstrom Riddarholmen 12,5 45
78 05-11-16 | Lindstrom Hjulhammar Hoglund Riddarholmen 12,5 42
79 05-11-16 | Hjulhammar @ Lindstréom Hoglund Riddarholmen 12,5 25
80 05-11-17 | Lindstrom Hjulhammar Hoglund Riddarholmen 12,5 50
81 05-11-17 | Hjulhammar | Lindstrém Hoglund Riddarholmen 12,5 34
82 05-11-17 | Hoglund Hjulhammar Lindstrom Riddarholmen 12,5 40
83 05-11-18 | Hoglund Hjulhammar Lindstrom Riddarholmen 17 24
84 05-11-18 | Hjulhammar & Hoglund Lindstrom Riddarholmen 20 14
85 05-11-18 | Lindstrom Hjulhammar Hoglund Riddarholmen 20 29
86 05-11-21 | Lindstrom Hoglund Hjulhammar @ Riddarholmen 20 25
87 05-11-21 | Hoglund Lindstrom Hjulhammar | Riddarholmen 20 30
88 05-11-22 | Hjulhammar | Lindstrom Hoglund Riddarholmen 20 25
89 05-11-22 | Lindstrém Hjulhammar Hoglund Riddarholmen 20 24
90 05-11-22 | Hoglund Lindstrom Hjulhammar @ Riddarholmen 16 18
91 05-11-22 | Lindstrém Hoglund Hjulhammar @ Riddarholmen 20 20
92 05-11-23 | Hjulhammar @ Lindstrom Arnshav Riddarholmen 20 18
93 05-11-23 | Lindstrom Hjulhammar Arnshav Riddarholmen 20 20
94 05-11-23 | Hjulhammar | Lindstrom Arnshav Riddarholmen 15 15
95 05-11-23 | Lindstrom Hjulhammar Arnshav Riddarholmen 20 23
96 05-11-24 | Lindstrom Hjulhammar Eriksson Riddarholmen 19 24
97 05-11-24 | Hjulhammar | Lindstrém Eriksson Riddarholmen 19 12
98 05-11-24 | Hjulhammar | Lindstrom Eriksson Riddarholmen 19 18
99 05-11-24 | Lindstrom Hjulhammar Eriksson Riddarholmen 20 20
100 05-11-25 | Lindstrom Hjulhammar Ekberg Riddarholmen 15 24
101 05-11-25 Hjulhammar | Lindstrom Ekberg Riddarholmen 15 25
102 05-11-29 | Hjulhammar | Lindstrém Arnshav Riddarholmen 14 34
103 05-11-29 | Lindstrom Hjulhammar Arnshav Riddarholmen 14 24
104 05-11-29 | Lindstrom Hjulhammar Arnshav Riddarholmen 14 36
105 05-11-30 | Hoglund Lindstrom Hjulhammar @ Riddarholmen 12 46
106 05-11-30 | Lindstrom Hoglund Hjulhammar = Riddarholmen 12 40
107 05-11-30 | Hjulhammar | Hoglund Lindstrom Riddarholmen 10 15
108 05-11-30  Hoglund Hjulhammar Lindstrém Riddarholmen 10 34
109 05-12-01 | Lindstrom Hoglund Hjulhammar = Riddarholmen 10 40
110 05-12-01 | Hoglund Lindstrom Hjulhammar  Riddarholmen 10 34
111 05-12-01 | Lindstrom Hoglund Hjulhammar @ Riddarholmen 10 26
112 05-12-05 | Hoglund Lindstrom Hjulhammar | Soder Malarstrand 12 43
113 05-12-05 ' Lindstrom Hoglund Hjulhammar = Soder Mélarstrand 14 32
114 05-12-05 Hjulhammar | Hoglund Lindstrom Soder Malarstrand 44
115 05-12-05 Hoglund Hjulhammar Lindstrom Soder Malarstrand 18
116 05-12-06 | Hjulhammar = Hoglund Lindstrom Riddarholmen 12 59
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Raddnings- Exp-
Nr | Datum Dykare dykare Dykledare | Plats Djup tid
117 05-12-06  Hoglund Hjulhammar Lindstrom Riddarholmen 6 32
118 05-12-06 = Lindstrom Hjulhammar Hoglund Riddarholmen 5 58
119 05-12-06 | Hjulhammar | Lindstrém Hoglund Riddarholmen 5 26
120 05-12-07 | Lindstrom Hoglund Hjulhammar @ Riddarholmen 5 52
121 05-12-07 | Hoglund Lindstrom Hjulhammar = Soder Mélarstrand 14 24
122 05-12-07 | Hjulhammar | Lindstrom Hoglund Soder Malarstrand 6 32
123 05-12-08 | Lindstréom Hoglund Eriksson Riddarholmen 15 45
124 05-12-08 | Hoglund Lindstrom Eriksson Riddarholmen 20 29
125 05-12-09 | Hjulhammar @ Lindstrom Hoglund Soder Malarstrand 4 31
126 05-12-09 | Lindstrom Hjulhammar Hoglund Soder Mélarstrand 4 43
127 05-12-09 | Hjulhammar = Hoéglund Lindstrom Soder Mélarstrand 4 39
128 05-12-09 | Hoglund Hjulhammar Lindstrom Soder Malarstrand 14 14
129 05-12-12 | Hjulhammar @ Lindstrom Hoglund Soder Mélarstrand 4 49
130 05-12-12 | Lindstrom Hjulhammar Hoglund Soder Mélarstrand 4 40
131 05-12-13 | Hjulhammar | Hoglund Lindstrom Soder Malarstrand 10 45
Summa dykeritid 2005: 68 timmar och 20 minuter.
Raddnings-

Nr | Datum Dykare dykare Dykledare Plats Djup | Exptid
1 06-08-22  Hjulhammar Ekfeldt Lindstrom Soder Malarstrand 11 10

2 06-08-23 | Hjulhammar Ekfeldt Lindstréom Soder Malarstrand 11 21

3 06-08-23 | Lindstrom Ekfeldt Hjulhammar Soder Malarstrand 11 48
4 06-08-24 Hjulhammar Ekfeldt Lindstrom Soder Malarstrand 11 18

5 06-08-25 | Hjulhammar Ekfeldt Eriksson Soder Malarstrand 11 30

6 06-08-25  Hjulhammar Ekfeldt Eriksson Soder Malarstrand 11 30

7 | 06-08-28  Lindstrom Ekfeldt Hjulhammar Soder Malarstrand 11 40

8  06-08-28 | Eriksson Lindstrom Hjulhammar Soder Malarstrand 11 16
9 06-08-30 Hjulhammar Ekfeldt Lindstrom Omréde 3 17 15
10 06-08-30 | Lindstrom Ekfeldt Hjulhammar Omréde 4 22 12
11 06-08-30 Hjulhammar Ekfeldt Lindstrom Soder Malarstrand 11 21
12 06-08-31 | Hjulhammar Ekfeldt Lindstrom Soder Malarstrand 11 29
13 06-08-31 | Lindstrom Ekfeldt Hjulhammar Soder Malarstrand 11 43
14 06-09-01 | Hjulhammar Ekfeldt Lindstrom Soder Malarstrand 11 52
15 06-09-01 | Lindstrom Ekfeldt Hjulhammar Omréde 3 17 14
16 06-09-05 = Hjulhammar Ekfeldt Lindstrom Soder Malarstrand 11 62
17 06-09-05 = Lindstrom Ekberg Hjulhammar Soder Malarstrand 11 43
18 06-09-05 | Hjulhammar Lindstrom Ekfeldt Soder Malarstrand 11 30
19 | 06-09-06 Hjulhammar Lindstrom Ekfeldt Soder Malarstrand 11 60
20 06-09-07 ' Lindstrom Eriksson Hjulhammar Soder Malarstrand 11 67
21 06-09-07  Hjulhammar Eriksson Lindstrom Soder Malarstrand 11 59
22 | 06-09-08 | Lindstrom Ekberg Hjulhammar Soder Malarstrand 11 69
23 06-09-08 | Lindstrom Ekberg Hjulhammar Soder Malarstrand 11 65
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Nr Datum Dykare Raddningsdykare Dykledare Plats Djup | Exptid
24 06-09-11 | Hjulhammar Ekberg Eriksson Soder Mélarstrand 11 57
25 06-09-11 | Eriksson Ekberg Hjulhammar Soder Mélarstrand 11 37
26 06-09-11 | Hjulhammar Ekberg Eriksson Soder Malarstrand 11 8o
27 06-09-11 | Eriksson Ekberg Hjulhammar Soéder Mélarstrand 11 45
28 06-09-12 | Lindstrom Ekberg Eriksson Soéder Mélarstrand 11 83
29 06-09-12 | Hjulhammar Ekberg Lindstrom Soder Mélarstrand 11 34
30 06-09-12 | Eriksson Ekberg Lindstrom Soder Mélarstrand 11 39
31 06-09-12 | Hjulhammar Ekberg Eriksson Soéder Mélarstrand 11 20
32 06-09-12 | Lindstréom Ekberg Eriksson Soder Mélarstrand 11 51
33 06-09-12 | Hjulhammar Ekberg Lindstrom Soder Malarstrand 11 54
34 06-09-13 | Hjulhammar Ekberg Eriksson Soéder Mélarstrand 11 59
35 06-09-13 | Eriksson Ekberg Hjulhammar Soéder Mélarstrand 11 36
36 06-09-13 = Lindstré6m Ekberg Eriksson Soder Malarstrand 11 67
37 06-09-13 | Hjulhammar Eriksson Lindstrom Soéder Mélarstrand 11 54
38 06-09-14 | Hjulhammar Eriksson Ekberg Soder Mélarstrand 11 26
39 06-09-14 | Lindstrém Eriksson Ekberg Soder Mélarstrand 11 17
40 06-09-14 | Hjulhammar Lindstrom Ekberg Soéder Mélarstrand 11 51
41 06-09-14 Lindstrom Eriksson Ekberg Soéder Mélarstrand 11 20
42 06-09-14 | Eriksson Lindstrom Ekberg Soder Mélarstrand 11 33
43 06-09-14 Lindstrom Hjulhammar Eriksson Soder Malarstrand 11 59
44 06-09-14 | Hjulhammar Lindstrom Ekberg Soéder Mélarstrand 11 27
45 06-09-15 = Lindstrom Eriksson Ekberg Soéder Mélarstrand 11 77
46 06-09-15 | Eriksson Lindstrém Ekberg Soder Malarstrand 11 21
47 06-09-15 | Lindstrom Eriksson Ekberg Soder Malarstrand 11 66
48 06-09-18 Hjulhammar Lindstrom Ekberg Soder Malarstrand 11 46
49 06-09-18 | Lindstrom Hjulhammar Ekberg Soder Malarstrand 11 77
50 06-09-18 Hjulhammar Lindstrom Ekberg Soder Mélarstrand 11 51
51 06-09-18 | Lindstrom Hjulhammar Ekberg Soder Mélarstrand 11 54
52 06-09-18 | Hjulhammar Lindstrém Ekberg Soder Mélarstrand 11 35
53 06-09-20 | Hjulhammar Ekberg Lindstrom Soder Mélarstrand 11 54
54 06-09-20 Lindstrom Ekberg Hjulhammar Soéder Mélarstrand 11 64
55 06-09-20 | Eriksson Ekberg Lindstrom Soder Mélarstrand 11 48
56 06-09-20 | Lindstrom Ekberg Eriksson Soder Malarstrand 11 48
57 06-09-21 | Hjulhammar Ekberg Eriksson Soder Mélarstrand 11 24
58 06-09-21 | Eriksson Ekberg Lindstrom Soder Mélarstrand 11 43
59 06-09-21 | Lindstrom Ekberg Eriksson Soder Malarstrand 11 87
60 06-09-21  Lindstrom Ekberg Eriksson Soder Milarstrand 11 64
61 06-09-21 | Eriksson Ekberg Lindstrom Soder Mélarstrand 11 31
62 06-09-21 | Lindstrom Ekberg Hjulhammar Soder Malarstrand 11 56
63 06-09-22  Lindstrom Ekberg Eriksson Soder Mélarstrand 11 49
64 06-09-22 | Eriksson Ekberg Lindstrém Soder Malarstrand 11 49
65 06-09-27 | Hjulhammar Lindstrom Eriksson Soder Mélarstrand 11 55
66 06-09-27 | Eriksson Ekberg Lindstrom Soder Mélarstrand 11 51
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Nr | Datum Dykare Raddningsdykare Dykledare Plats Djup | Exptid
67 06-09-27 | Lindstrom Ekberg Hjulhammar Soder Malarstrand 11 71
68 06-09-27 | Hjulhammar Ekberg Eriksson Soder Malarstrand 11 17
69 06-09-27  Eriksson Ekberg Lindstrom Soder Malarstrand 11 36
70 06-09-27 | Lindstrom Ekberg Eriksson Soder Malarstrand 11 90
71 06-09-28 | Lindstrom Ekberg Eriksson Soder Malarstrand 11 78
72 06-09-28 | Eriksson Ekberg Lindstrom Soder Malarstrand 11 50
73 06-09-28 = Hjulhammar Ekberg Eriksson Soder Malarstrand 11 30
74 06-09-28 | Eriksson Ekberg Lindstrom Soder Malarstrand 11 48
75 06-09-29 | Lindstrom Ekberg Eriksson Soder Malarstrand 11 94
76 06-09-29 | Eriksson Ekberg Hjulhammar Soder Malarstrand 11 32
77 06-09-29 | Hjulhammar Ekberg Lindstrom Soder Malarstrand 11 30
78 | 06-09-29 | Lindstrom Ekberg Hjulhammar Soder Malarstrand 11 73
79 06-10-02 | Lindstrom Ekberg Hjulhammar Soder Malarstrand 11 78
80 06-10-02 | Hjulhammar Ekberg Lindstrom Soder Malarstrand 11 21
81 06-10-02 | Lindstrém Ekberg Hjulhammar Soder Malarstrand 11 93
82 06-10-02 | Hjulhammar Ekberg Lindstrom Soder Malarstrand 11 55
83 06-10-02 | Lindstrom Ekberg Hjulhammar Soder Malarstrand 11 50
84 06-10-03 | Lindstrom Ekberg Hjulhammar Soder Malarstrand 11 87
85 06-10-03 | Hjulhammar Ekberg Lindstrom Soder Malarstrand 11 11
86 06-10-03 | Hjulhammar Ekberg Lindstrom Soder Malarstrand 11 55
87 06-10-03 | Hjulhammar Ekberg Lindstrom Soder Malarstrand 11 14

Summa dykeritid 2006: 67 timmar och 45 minuter.
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Bilaga 2. Dateringsresultat
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LUND UNIVERSITY

DEPARTMENT OF QUATERNARY GEOLOGY
KVARTARGEOLOGISKA AVDELNINGEN

HANS LINDERSON

6 Feb 2006

Nationella Laboratoriet for Vedanatomi och Dendrokronologi, rapport nr 2006:04
Hans Linderson

DENDROKRONOLOGISK ANALYS AV VIRKE FRAN EN
FORUNDERSOKNING VID OSTRA RIDDARFJARDEN INOM
FORNLAMNING 103 I STOCKHOLM.

Uppdragsgivare: Statens Maritima Museum, Att. Marcus Hjulhammar, Box 271 31, 102 52
Stockholm. Org nr 202100-1132

Omréade: Séderkoping Prov nr: 8-11  Antal prover/angivna trid: 4/3
Dendrokronologiskt objekt: Lohiralds pristgard samtliga utom nr. tvd kommer fran farstuns
innervdgg. ”Tvaan” kommer troligen frén vindsvaningen.

Information: Den dendrokronologiska analysen visar att det daterade virket sannolikt ha en
gemensam avverkningsperiod i borjan av 1960-talet fram till sommaren 1964. Négra palar skulle
kunna vara ndgot tiotal ar édldre, pga vankanten (den sist bildade arsringen) saknas, har man behovt
lagga till en viss osdkerhetsmarginal till det bedémda fallningséret. Vidare ar virket av lokalt
ursprung.

* Proverna ér uppmatta varved och sommarved var for sig.

**Kol-14 dateringar av trdet samt en pa triet fastsatt laderbit. Ger en gemensam datering som tyder
pa att triadet dr avverkat 1350-1370 e kr.

*** Detta prov korrelera i en viss man sa att yttersta arsring = 1720. Korsdatering visuellt har inte
kunnat sikerstilla ndgon datering.

****Vid 1agt antal av arsringar far slumpen en storre roll, prov 9 fick tva vitt skilda dateringar.
Nedan angivna datering var den mest sannolika, vilket konfirmerades av en kol-14 analys.

Resultat:

CATRAS Prov ;l;:é;d Antal ]Ssplizt ;Sp) ;);::s'i:g av ]]:.e.::'léil.mato ;rﬁd?:s
Dendro Nr: radie/ir V:;k( (\)N) Arsring i S?sor:::f::; usle,lsl::;:te;
nr: ’ provet V(vinterhalv

-dret)
93005 1 Tall 2/89 | Sp30ej W 1939 1952+13 100-140
93006 2 Tall 1/8 | Ej kéarnved Ej datering Ej datering** | 50-100
93007 3 Tall 2/44 | Sp 26, ¢j W | Ej datering Ej datering | 70-100
93008 4 Gran 2/67* | Nira W 1948 1955+7 70-100
93009 5 Tall 2/41 | Sp 31,ndra W | 1960 1963 £3 60-90
93010 6 Gran 2/55% | W 1964 S 1964 60-80
93011 7 Gran 2/49% | W 1962 S 1962 50-70
93012 8 Tall 2/60 | Sp 18,ej W | Ej datering ek 80-120
93013 9 Tall 2/46 | Sp 14¢j W (1929)**** | (1959 £10) | 80-120

Hans Linderson
Sélvegatan 12, S-223 62 Lund Tel. +46-46-2227891, 0738-448812 Fax +46-46-2224830

e-mail: Hans.Linderson@geol.lu.se
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Uppsala 2006-09-19

Marcus Hjulhammar
Statens maritima museer
Box 27131

102 52 STOCKHOLM

Resultat av '*C datering av triprover frin Stockholm.
Forbehandling av tra:

1. 1 % HCl tillsétts (8-10 timmar, under kokpunkten) (karbonat bort).

2.1 % NaOH tillsétts (8-10 timmar, under kokpunkten). Loslig fraktion falls
genom tillsdttning av konc. HCI. Féllningen som till storsta delen bestédr av
humusmaterial, tvéttas, torkas och bendmns fraktion SOL. Oloslig del, som
bendmns INS, bestar fraimst av det ursprungliga organiska materialet. Denna
fraktion ger ddrfor den mest relevanta aldern. Fraktionen SOL déremot ger
information om eventuella fororeningars inverkan.

Fore acceleratorbestimningen av 14C-irmehe“lllet forbrianns det intorkade materialet,
surgjort till pH 4, till CO,-gas, som i sin tur konverteras till fast grajt genom

en Fe-katalytiskreaktion.

I den aktuella undersokningen har fraktionen INS daterats.

RESULTAT

Labnummer  Prov 8C % PDB  'C slder BP
Ua-33001 Ostra Riddar® érden, provgrop 3 -25,8 290 £+ 30
Ua-33002 Ostra Riddar® drden, provgrop 4 -25.4 300 £ 40
Med vénlig hilsning

Goran Possnert/Maud S6derman
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Uppsala 2006-10-02

Marcus Hjulhammar
Statens maritima museer
Box 27131

102 52 STOCKHOLM

Resultat av '*C datering av tri och lider fran Stockholms stad.

Forbehandling av trd:

1. 1 % HCl tillsdtts (8-10 timmar, under kokpunkten) (karbonat bort).

2.1 % NaOH tillsdtts (8-10 timmar, under kokpunkten). Loslig fraktion félls
genom tillsdttning av konc. HCI. Féllningen som till storsta delen bestar av
humusmaterial, tvéttas, torkas och bendmns fraktion SOL. Oloslig del, som
bendmns INS, bestar fraimst av det ursprungliga organiska materialet. Denna
fraktion ger darfor den mest relevanta aldern. Fraktionen SOL déremot ger
information om eventuella fororeningars inverkan.

Fore acceleratorbestdmningen av MC-innehéllet forbranns det intorkade materialet,

surgjort till pH 4, till CO,-gas, som i sin tur konverteras till fast grafit genom

en Fe-katalytiskreaktion.

I den aktuella undersdkningen har fraktionen INS daterats.

Férbehandling av ldder 1:

1 % HCI tillsdtts (8-10 timmar, under kokpunkten) (karbonat bort).

Tvattat till neutralt med avjoniserat vatten.

Fore acceleratorbestimningen av MC-innehﬁllet forbranns det intorkade materialet,
surgjort till pH 4, till CO,-gas, som i sin tur konverteras till fast grayjt genom

en Fe-katalytiskreaktion.

Forbehandling av ldder2:

1. Kokat i aceton, tvéttat i avjoniserat vatten.

2. Kokat i etanol, tvéttat i avjoniserat vatten.

3. Kokat i avjoniserat vatten.

4. Tvittat i avjoniserat vatten, sur]gj ort till pH 4.

Fore acceleratorbestdmningen av  C-innehallet forbrinns det intorkade materialet,
surgjort till pH 4, till CO,-gas, som i sin tur konverteras till fast grayt genom

en Fe-katalytiskreaktion.

RESULTAT
Labnummer  Prov 83C %o PDB  'C alder BP
Ua-33036 Ostra Riddar® drden, vrak, prov 1 -26,1 300 + 35
Ua-33037 Ostra Riddar® srden, vrak, prov 2 -26,1 110 £ 35
Ua-33038 Ostra Riddar® drden, vrak, prov 3
forbehandling 1 -24,0 3775 £35%
forbehandling 2 =243 630 £ 35%

* Datering av ladret dr komplicerat och maste diskuteras. Var analys sé hdr langt tyder pa
en impregnering av med en fossilt baserad kemikalie.
Hor av Dig for ndrmare diskussion: Goran 018 471 30 58

Med vinlig hélsning

Goran Possnert/Maud Soderman
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Atmospheric data from Reimer et al (2004);0xCal v3.10 Bronk Ramsey (2005); cub r:5 sd:12 prob usp[chron]
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Atmospheric data from Reimer et al (2004);0xCal v3.10 Bronk Ramsey (2005); cub r:5 sd:12 prob usp[chron]
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LUND UNIVERSITY

DEPARTMENT OF QUATERNARY GEOLOGY
KVARTARGEOLOGISKA AVDELNINGEN

HANS LINDERSON

6 Feb 2006
Nationella Laboratoriet for Vedanatomi och Dendrokronologi, rapport nr 2006:04
Hans Linderson

DENDROKRONOLOGISK ANALYS AV VIRKE FRAN ETT MINDRE
BATSVRAK VID OSTRA RIDDARFJARDEN INOM FORNLAMNING 103 I
STOCKHOLM.

Uppdragsgivare: Statens Maritima Museum, Att. Marcus Hjulhammar, Box 271 31, 102 52
Stockholm. Org nr 202100-1132

Omréde: Stockholm Prov nr: 1-3  Antal sagprover: 3
Dendrokronologiskt objekt: Batens forspegel 1, kolplanka 2, spant 3.

Information: Batens forspegel, prov 55443, dateras till 1796 + 3. En viss osékerhetsmarginal
laggs till ar 1793 eftersom den sk. vankanten &r otydlig eller eventuellt saknas. Vidare indikerar
antalet ar i splint att, endast ett fatal ar kan laggas till den yttersta arsringen i provet. Virket ar
kommet fran Nirke-Ostergotlands-omradet. Med groddaret pa 1600-talet.

Tre kol-14 analyser har gjorts pé olika virkesdetaljer pa farkosten och tva har gjorts pa vidhdngade
linne. Linnet har daterats till 1300-tal och virket med ganska breda osdkerhetsmarginaler fran 1300
till 1800-tal (eg “nutid”). Vid forsta dateringsforsoket nér endast tva kol-14 dateringar (Lund) var
kénda och vi antog att de hade gemensam alder inrymdes dessa inom en gemensam tidsperiod 1360-
1370 om man tillgrep 2 sigmas osékerhetsmarginal (ca 95% statistisk sdkerhet). De tre komple-
tterande kol-14 dateringarna (Uppsala), bekréfta linnets alder samt ett virkesprov far ett vintevérde
(mittvarde) pa 15-16-talet, samma som det forsta. Det tredje virkesprovet dateras till 1670-1940.
Min tolkning av detta dateringsresultat dr att linnet dr ateranvént och att tva kol-14 prover &r tagna
pa virke med hog egenélder dvs narmare tradets centrum med 100-200 ar utanfor, vilket ar 1att gjort
om de dldsta delarna av virket dr vént sé att det ar atkomligt vid provtagning. Den yngre kol-14
dateringen samstimmer med den dendrokronologiska dateringen och ar foljaktligen provtagen i
tradets yngre arsringar.

Kursiv text nedan ar tagen fran rapporten februari 2006.

**Kol-14 dateringar av trdet samt en pa trdet fastsatt liderbit. Ger en gemensam datering som
tyder pa att trddet dr avverkat 1360-1370 e kr.

Resultat:
CATRAS Prov S’Il‘zzd Antal Splint (Sp) }];)::Zf-:;gg av Bfral‘mato Trade:ts
Dendro Nr: radie/ar Bark (B) Srerine i Fillningsar | Egenilder

i Vank. (W) g S(sommar) | uppskattn
ar: provet V(vinterhalv

-aret)

93006 2 Tall 1/8 | Ej kdrnved Ej datering | Ej datering** | 50-100
55443 1 Tall 2/87 | Sp 69,ndraW | 1793 1796 £3 120-160
55444 2 Ek 2/41 | Sp9 Ej datering - 50-70
55445 3 Tall 2/45 | Sp? Ej datering - 70-100

Hans Linderson

Solvegatan 12, S-223 62 Lund Tel. +46-46-2227891, 0738-448812

Fax +46-46-2224830

e-mail: Hans.Linderson@geol.lu.se
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Bilaga 3. Faltdaghok.

2005
Vecka 36

Under vecka 36 inleddes undersékningarna med
en kartering av Riddarfjardens sjobotten. Forhal-
landena var mycket goda med lugnt vatten. Kart-
eringen utfordes med hjilp av ett sidotittande
ekolod, en si kallad side scanning sonar. Karte-
ringen utfordes med tvé olika sonarer med olika
frekvensomraden. Sonaren med det hogre frek-
vensomradet, 500 kHz, gav en mycket god bild av
detaljer ovan bottensedimenten medan den med
det lagre frekvensomradet, 200 kHz, registrerade
foremél under de lattflyktiga bottensedimenten.
Lopen positionsbestimdes med GPS.

Fig. 52. Sonarbild av bottnen ldngs med Soder
Malarstrand. Pa bilden avtecknar sig tydligt
bland annat bilddck.

Vecka 37

Pé tisdagen kom tva pontoner pa plats. P4 den
ena pontonen star en s.k. dykarkaro — ett litet hus
for ombyte och faltkontor. PA samma ponton star
dven en bod for ovrig utrustning och en toalett
med tank.

Statens maritima museer
Arkeologisk rapport 2008:11

Fig. 53. I forgrunden dykarkaron pd ponton och dir
bakom dykeriplattformen fortojd vid Séder Mdlar-
strand. Foto: Marcus Hjulhammar/Statens maritima
museer-.

Den andra pontonen kommer att anvindas som
dykeriplattform och kommer att bogseras dag-
ligen till och fran kajen till dykplatsen dar den
ankras upp.

Vecka 38

Efter att etableringen kommit pd plats under
vecka 37 paborjades dykningarna den 21 septem-
ber. Den sé kallade Malarvarvspontonen bogse-
rades fran Soder Mailarstrand och forankrades
utanfor Sodra Riddarholmskajen. En lans lades
ut som markering visterut for sjotrafiken och
gummibdten fungerade som extra sidkerhet vid
dykningarna.

Dykningarna utfordes inom en ca 20x50 me-
ter stor yta och det storsta dykdjupet uppgick till
14 meter. Siktférhéllandena var synnerligen goda
for omradet och berdknades till mellan 2,5 och 3
meter. Undersokningsytan bestod till stor del av
utfyllt material och ett parti av slédnten ner till 14
meters djup hade en lutning pd nirmare 45 gra-
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Fig. 54. Mdlarvarvspontonen fortojd vid kajen pa
Riddarholmen. I vinkelrdt linje fran pontonen i rikt-
ning mot Sodermalm syns lidnsen av garnfloten och
hornboj. Foto: Bjorn Lindstrom.
der. Langre vasterut, mot Malardrottningen till,
var botten flackare.

Syftet med den forsta dykdagen var, forutom
bottenkarteringen, att testa och utviardera utrust-
ning infor det fortsatta undersokningsarbetet.

Vecka 39

Den 28 september aterupptogs dykningarna, nu
vid Soder Malarstrand. Syftet var att paborja be-
siktningen av indikationer fran sonarkarteringen
som utfordes under vecka 36. Aven vid Soder
Milarstrand var siktdjupet over forvantan och
uppgick till ca 2,5 meter.

Redan den forsta arbetsdagen vid S6der Malar-
strand patraffades ett fartygsvrak som var mycket
sonderfallet. Fartyget ldg ca 25 meter fran kajen
pé 11 meters djup och var till storsta delen tickt
av fyllnadsmassor. De synliga delarna som stack
fram ur botten var fem bordlaggningsplankor och
ett spant. Fyndet ar intressant da det tyder pa att
det dven bland formodade sentida utfyllnads-
omraden kan finnas dldre lamningar. Under
veckan foretogs mitningar av vraket och under
péféljande vecka dr ambitionen att ta prover fran
vraket for dendrokronologisk datering.

Vecka 40

Vecka 40 fortsatte med kartering av botten utan-
for Soder Malarstrand. Det inledande undersok-
ningsomradet bestod av en botten som var kraft-
igt stord av sentida verksamhet. Langs hela botten
finns det gott om kablar och ror, forutom allt sen-
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tida skrot, sd karteringsarbetet ar tidskravande.
Dels ar det komplicerat att se mellan skrotet efter
eventuella fornlamningar, dels ar det viktigt att
hela tiden se till att telefonkabeln gar fri mellan
dykare och dykledare. Pa tisdagen den 4 septem-
ber hade vi ogynnsam vindriktning med hénsyn
till karteringen vidare vésterut. Darfor fortsatte vi
denna dag med kompletterande dokumentation
av vraket som pétraffades den 28 september. Un-
der denna dag togs dven ett prov upp for datering.
Forhoppningsvis far vi dateringsresultaten inom
en manad.

Pé torsdagen forlades med hansyn till vind-
styrka och vindriktning arbetena till Riddar-
holmssidan. Under torsdagens arbeten pétraffa-
des bland annat en bearbetad trastock som i ett
senare skede kommer att métas in och vi kommer
aven att ta prover fran den for dendrokronologisk
analys.

Vecka 41

Vinden hade nu lagt sig betydligt sedan torsdagen
i forra veckan och vi kunde aterta det successiva
karteringsarbetet av bottenslanten langs med S6-
der Milarstrand.

Aterstiende tid av veckan mittes det karterade
undersokningsomradet in med GPS. Dessutom
dokumenterades vrak och andra &lderdomliga
konstruktioner genom uppmitning, stillbildsfo-
tografering och videofilmning

Fig. 55. Dykare pa vdg ner mot ett av de vrak som
patrdffades under veckan. I forgrunden syns jullens
babordssida och dess spantning. Farkosten har haft
en mast att doma av den s.k. mastfisken, ett urtag for
masten, i den forliga toften. Foto: Marcus Hjulham-
mar/Statens maritima museer-.
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Fig. 56. Dykare videofilmar botten utanfor Soder Mdlarstrand. Foto: Marcus Hjulhammar/Statens maritima

museer.

Vecka 42

Vecka 42 inleddes med komplettering av falt-
utrustning infér nasta moment i undersokningen
da dykningar ar planerade att ske mer lopande
fran Riddarholmen. I ndsta moment kommer
aven provgropar att griavas pa botten. Malarvarvs-
pontonen kommer att vara stationart fortojd vid
Riddarholmen under en méanads tid; forflyttning-
en ar planerad i nasta vecka.

Det forsta pa atgardslistan var inférskaffande
av ett skjul, som kommer att fungera som vader-
skydd till framforallt dykledaren under de fort-
satta undersokningsarbetena.

Vecka 43

Veckan borjade med forberedelser och komplette-
ring av utrustning infér de provschakt som ska
grivas pa botten. Syftet med provschakten &r
inledningsvis att forsoka avgrinsa eventuella
kulturlager mot Riddarholmen.

Fig. 57. Vinden var i bérjan av veckan frisk sydvdst-
lig, varfor bogseringen av pontonen med pumput-
rustning till Riddarholmen fick vdnta tills forhallan-
dena blev bttre. Foto: Marcus Hjulhammar/Statens
maritima museer.
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Fig. 58. Nyupptdckt péle utanfor Riddarholmen - éver pdlen ligger en kundvagn. Den hdrda vinden férsam-
rade sikten betydligt. Foto: Marcus Hjulhammar/Statens maritima museer.

Istéllet utfordes kompletterande karteringsarbe-
ten med dykare fran gummibat under onsdagen.
Dykningarna blev givande — bland annat patraff-
ades flera tidigare ej observerade tripalar inom
undersokningsomréadet.

Torsdagen den 27 oktober hade vinden lagt sig
och provschaktningen kunde péaborjas.

Det forsta schaktet forlades ca 25 meter utanfor
kajen. Botten bestod av sand som formodligen till
storsta delen hirror fran snoréjning. Ca 15 centi-
meter under sanden kom enstaka sma gatstenar
som ocksa har hamnat pa platsen i sen tid.

Vecka 44

Under vecka 44 upptogs tiden i huvudsak av ann-
an verksamhet dn dykning. Forst pa torsdagen
den 3 november fortsatte arbetena med det prov-
schakt som vi hade paborjat att grava under fore-
géende vecka.

Materialet ser fortfarande omrort ut och be-
star i huvudsak av en mycket 16s och sandig bot-
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Fig. 59. Schaktkanten sedd fran oster. Bredvid
brandslangen ligger ett vinglas och glasflaskor fran
1900-talet. Pa fredagen patrdffades en skérva av
fajans av 1700-talstyp. Foto: Marcus Hjulhammar /
Statens maritima museer.



Fig. 60. Schakt 2 sett fréan norr. Till hdger i bild

syns ett gjutjdrnsror som har sjunkit ner genom de
lattflyktiga sedimenten; under roret fortsdtter prov-
schaktet ytterligare en meter ner. Till vinster i bild
syns sugslangen till mammutpumpen. Djupet dr 12,5
meter. Foto: Marcus Hjulhammar/Statens maritima
museer-.

ten med inslag av knytndvstora stenar, tegelflis
och sentida jarnforemal. Vid veckans slut hade vi
gravt oss en meter ner i botten utan att materialet
skiftade karaktar. I nasta vecka fortsatter vi arbet-
et for att om mojligt komma till klarhet 6ver hur
tjockt detta sentida utfyllnadslager ar.

Vecka 45

Mandagen den 7 november fortsatte arbetena
med provschaktet. Forhoppningsvis ska vi under
veckan komma till klarhet 6ver hur tjockt det sen-
tida fyllnadslagret ar i provschakt 1.

Statens maritima museer
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Efter att ha gravt en och en halv meter ner i bot-
ten, utan att materialet andrade karaktar, avslu-
tades arbetena med griavning i schakt 1. Schaktets
profilviggar ritades in bade mot norr och Oster.
En preliminir tolkning av utfyllnadsmassorna ar
att de har kommit pa platsen vid ombyggnad av
den nuvarande parkeringsytan pa sodra Riddar-
holmen. Formodligen har en aldre gatustensbe-
laggning med tillhorande sittsand och barlager
schaktats bort innan asfaltering utfordes. Den dld-
re gatubeldggningen, som dumpats utanfor kajen,
bor da hora till perioden mellan cirka 1840- och
1940 vilket stimmer vil in med det fyndmaterial
som vi hittat under grivarbetena. Annu ildre lag-
er ligger formodligen under detta pafoérda lager!

For att komma i kontakt med de formodade
aldre kulturlagren fortsatte vi med ett provschakt
ca 10 meter soder om provschakt 1 pa 12 meters
djup. Efter inledande bortsugning av det Gversta
lattflyktiga sedimentlagret, som ar cirka 10 centi-
meter tjockt, kom vi ner i ett dldre vattenavsatt
kulturlager.

Vecka 46

Veckan paborjades med fortsatt gravarbete i
provschakt 2. Efter gravning till ca 1,2 meter un-
der bottenytan kunde vi konstatera att materialet
ar kulturpéaverkat hela vagen och fortsitter &nnu
djupare ner. Materialet i provschakt 2 skiljer sig
dock fran bottenmassorna i schakt 1 da schakt 2
inte Gverlagras av ett pafort lager fran land.

Fig. 61. Onsdag morgon den 16
november 2005. Ovddret har
dragit forbi och Riddarfjdrden
ligger spegelblank. Temperatur
minus fyra grader. Foto: Marcus
Hjulhammar /Statens maritima
museer.
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Fig. 62. Forberelser for ndsta steg i undersokningen.
En sokkdtting lastas ombord pa gummibdten. Foto:
Patrik Hoglund/Statens maritima museer.

Under mandagseftermiddagen kom ett ovader in
fran sydvist och dykarbetena fick avbrytas.

De aterupptagna dykarbetena inriktades nu pa
avslutande gravning och dokumentation i prov-
schakt 2. Darefter fortsatte dokumentationen av
botten tvirs over Ostra Riddarfjarden i linje med
den tdnkta tunnelstrackningen.

Fig. 63. Sokkdttingen ldggs ut pa botten i linje med
den tankta tunnelstrdackningen. Dykaren har kdtting-
en som referens vid avsokning av botten. Efter avslut-
ad so6kning langs med kdttingen forflyttas denna i
sidled for fortsatt kartering. Avstandet som kdttingen
forflyttas bestdms av siktavstandet under vattnet.
Kdttingens andpunkter mdts in med gps. Foto:Patrik
Héglund/Statens maritima museer.

Trots de daliga siktforhdllandena gér det forhal-
landevis bra att kartera botten med hjilp av en
sondkapp. De lattflyktiga sedimenten ar, som for-
modats, betydligt tjockare vid mitten av under-
sokningsomradet 4n vid slanterna mot land.

Fig. 64. Kdttingens ena dnde pd Riddarfjdrdens botten. Djupet dr 20 meter och utan
starka lampor hade siktforhdllandena varit obefintliga. Det som framstdr som oskdrpa i
bildens underkant dr ldttflyktiga sediment som ror sig ovan botten.

Foto: Marcus Hjulhammar/Statens maritima museer.
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Fig. 65. En klen pdle sticker upp ur de ldttflyktiga se-
dimenten mot Riddarholmen. Foto: Marcus Hjulham-
mar/Statens maritima museer.

Vecka 47

Veckan fortsatte med dykningar liangs med
tunnelstrackningen, frdn Séder Malarstrand till
Riddarholmen ldngs med sokkitting. Efter varje
sok flyttas kittingen i sidled. De nya dndpunkter-
na maits in med gps.

Botten mitt pa ostra Riddarfjarden ar relativt
fyndtom. Stora partier tacks av lattflyktiga sedi-
ment som ar omkring en halvmeter tjocka. Med
hjalp av en sondkipp kan vi kdnna igenom sedi-
menten for att fa klarhet i om de Gverlagrar till
exempel fartygsvrak.

Fig. 67. Laggkdrl pa 15
meters djup utanfor Soder
Malarstrand. Kdrlet verkar
vara intakt, men locket ar
borta. Foto: Marcus Hjul-
hammar/Statens maritima
museer-.
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Fig. 66. Inom tvd begrdnsade omrdden av ostra Rid-
darfjdardens botten ligger stora stenblock som har
dumpats pa platsen i modern tid. Vid jamforelser
med dldre sjokort och dagens djupuppgifter kan vi se
att utfylinaderna inom dessa tvd omraden ar cirka
sex meter tjocka. Foto: Marcus Hjulhammar/Statens
maritima museer.

Mellan de ”storda” partierna av undersoknings-
omradet dyker det dock hir och var upp foremal
av aldre typ, som det laggkirl som vi hittade den
25 november.

Torsdagen den 24 november dok vi pa en pram
som ligger inom undersokningsomradet och som
ar medvetet sdnkt pa platsen. Kinnedom om vra-
ket fick vi redan vid de inledande sonarkartering-
arna i borjan av september.

59



Statens maritima museer
Arkeologisk rapport 2008:11

Fig. 68. Foto av vrakets for. Djupet dr 19 meter. Foto: Jens Lindstrom/Statens
maritima museer.

Fig. 69. Tvd pollare innanfor relingen pa vrakets styrbordssida. Pollarna syns dven
tydligt pa sonarbilden ldngst till vinster. Pramen har sdnkts pd platsen i modern
tid. Foto:Jens Lindstrom/Statens maritima museer.
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Fig. 70. Dykare vid dndpunkterna till tva soklinjer.
Foto: Marcus Hjulhammar/Statens maritima mu-
seer.

Vecka 48

Vi har nu karterat merparten av den 43500
kvadratmeter stora undersokningsytan. Efter de
tidskrdvande arbetena med provgropar och karte-
ring av de djupare partierna kunde vi nu paborja
arbetena med detaljinmétning av utvalda omra-
den med synliga dldre konstruktioner.

P4 mandag morgon den 28 november lades
linjer i form av katting och méattband ut parall-
ellt med Riddarholmskajen. Andpunkterna pa
kattingarna méttes in med gps.

Maéttuppgifterna pa objekt vidarebefordrades
fran dykaren till dykskotaren via telefonkabel och
vidare till raiddningsdykaren som noterade upp-
gifterna pa en plankarta.

Vecka 49

Under den nést sista arbetsveckan pa ostra Rid-
darfjarden fortsatte vi med kompletterande doku-
mentation av bottnen langs med kajerna. Vi tog
aven kompletterande prover for datering.

Efter sdgning mairktes proverna upp med
markbrickor.

Efter avslutad provtagning och métning utanfor
Riddarholmen begav vi oss over till Soder Malar-

Fig. 73. Foto pa trdvirke som ligger pa en botten med
aldre material som dr synligt ytligt. Mellan och pa
travirket finns tegelflis och en del keramikskdrvor och

glasfragment som pekar mot en datering till 1800-talet.
Trdvirket kommer att frildggas forsiktigt fran sediment
for att vi ska kunna fa en uppfattning om dess funktion.
Kanske ror det sig om en sjunken brygga? Foto: Marcus

Hjulhammar/Statens maritima museer.
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Fig. 71. En trdakonstruktion pa botten utanfor Rid-
darholmen. Dess funktion dr dn sa linge okdnd. Foto:
Jens Lindstrém/Statens maritima museer.

Fig. 72. Dykare spikar fast en markbricka pa den
nyligen avsdgade pdlen utanfor Riddarholmen. Foto:
Marcus Hjulhammar/Statens maritima museer.
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Fig. 74. Mdarkbrickor pé virke patrdffat utanfor Soder
Malarstrand. Foto: Marcus Hjulhammar/Statens
maritima museer.

strand for kompletterande kartering och provtag-
ning. Dar fanns ocksa kvar en mycket liten yta som
vi vantat med att kartera. Inom denna yta patraff-
ade vi en botten dar dldre material syntes mycket
ytligt. Detta till skillnad frén ménga andra ytor som
tacks av massiva lager av sentida material.

Vecka 50

Den sista undersokningsveckan slutférde vi de
sista karteringarna av bottnen. Triadelarna som
patraffades under vecka 49 marktes upp och foto-
graferades till underlag for en fotomosaik.

Efter de avslutande dykeriarbetena paborjades
avetableringen som var ett digert arbete. Fredagen
den 16 december 2005 var vér etablering helt av-
vecklad och var utrustning tillbaka i sina forrad.

2006
Vecka 33

Mandagen den 14 augusti

Tidigt pa morgonen pabodrjades transport av ut-
rustning frn Statens maritima museers forrad
pé Beckholmen till Stockholm Hamnentreprenad
pé Loudden. Paféljande dag gar pontonerna fran
Loudden till etableringen vid S6der Malarstrand.

Tisdagen den 15 augusti

Kl 07.00 stangslades kajen vid Soder Mélarstrand.
Ungefar samtidigt lastades ytterligare utrustning
vid Loudden. Vid lunchtid slussades utrustningen
genom Karl Johanslussen in i Mélaren och fortoj-
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Fig. 75. Stdngslet pa plats och pontonerna stadigt for-
ankrade med hjdlp av Stockholms Hamnentreprenad.
Pontonerna bildar en lagun inom vilken fartygsldm-
ningen ligger. Ur dykerisdkerhetssynpunkt blir det en
vdl avgransad arbetsplats mot den trafikerade far-
leden till och fran Karl Johanslussen. Foto: Marcus
Hjulhammar/Statens maritima museer.

des innanfor stiangslet vid kajplats 4, Soder Ma-
larstrand.

Onsdagen den 17 augusti

Tidigt pd morgonen kopplades el till etableringen.
Darefter larmades hela omradet, bade utvandigt
pa pontonerna och inviandigt i arbetsbodarna och
fartygen.

Torsdagen den 17 augusti

Paformiddagen avseglade Statens maritima muse-
ers f.d. livraddningskryssare Bernhard Ingelsson
fran Vasahamnen till etableringen. "Bernhard”,
som ar byggd pa Djurgardsvarvet 1944, kommer
under undersokningarna att fungera som kontor.

Fig. 76. Bernhard Ingelsson fortojd vid etablering-
en. Foto: Marcus Hjulhammar/Statens maritima
museer.
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Fig. 77. Fartygsldmningen lag kvar i orort ldge sedan undersékningarna avslutades i december forra dret.

Foto: Marcus Hjulhammar/Statens maritima museer.

Fredagen den 18 augusti.
Komplettering av utrustning. Férberedelser infor
undersokningarna av fartygslamningen.

Vecka 34

Mandagen den 21 augusti

P& eftermiddagen anslét Dyklaget AB med pon-
toner och fartyget "Signal”. Dyklaget kommer att
arbeta med den inledande rensningen av grovre
sentida material som ticker fartygslamningen.
Dyklaget har bland annat kapacitet att géra tunga
lyft fran ponton, svetsa och sugmuddra fran varie-
rande djup. Vid dykeriarbeten anviander de sig av
tungdykarutrustning.

Tisdagen den 22 augusti

P& morgonen gors den forsta besiktningen av far-
tygslamningen for aret. Sikten ar relativt dalig
— det dr mycket varmt i vattnet, ca 17 grader pa
10 meters djup. Vrakplatsen dr dock sig lik. Den
forsta dykeribesiktningen syftar till att avgransa

Fig. 78. En stdllning byggs for att skydda de synliga
delarna av fartygslamningen vid sugmuddring av
grovre material. Det grovre materialet som ska tas
bort utgar fran de synliga delarna av fartygslam-
ningen och soderut mot kajen. Fartygslamningen lig-
ger i botten av en brant sldnt. Foto: Marcus Hjulham-
mar/Statens maritima museer.
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Fig. 79. Utrustning pa plats for inledande sugmudd-
ring. Dykare i vattenytan tar emot sugslangen for
montering under vattnet. Foto: Marcus Hjulham-
mar/Statens maritima museer.

undersokningsomradet som ska frildggas, vilket
utgors av ca 20 kvadratmeter.

Onsdagen den 23 augusti

Fornyad besiktning av fartygslamningen av Stat-
ens maritima museers personal. Friliggningen
gar bra. Sikten ar fortfarande mycket dalig.

Torsdagen den 24 augusti

Arbetena med att muddra bort det ytliga grovre
materialet ovanfor fartygslamningen borjar nu ga
mot sitt slut. Totalt har 20 kvadratmeter frilagts
enligt uppdrag och ingen kontakt har gjorts med
fartygslamningen i soder inunder slianten.

Fig. 8o. Tisdagen den 22 augusti. Sugmuddring
paborjad, enligt plan. Nir det sentida materialet

ar bortmuddrat kommer ett klenare sugmunstycke
kopplas till ett sall for arkeologisk utgrdvning av
fartygslamningen. Nu, vid den inledande sugmudd-
ringen, limnas en buffert av sentida material ovan-
for fartygslamningen. Massorna som kommer upp pa
pontonen bestar framfor allt av slagg fran dngpan-
nor som formodligen rakats ut vid kajen. Varvat med
kol och slagg kommer mycket tegel och é6lflaskor fran
de senaste hundra dren. Foto: Marcus Hjulhammar/
Statens maritima museer.

Fredagen den 25 augusti

For att fa klarhet i om fartygslamningen fortsatter
in i sldnten sdderut tas beslut om ett provschakt i
undersokningsytans sodra del. Om ingen kontakt
gors med fartygslamningen innebér det att det ar
avbrutet och att endast en mindre del ar bevarad
i norr. Spanningen var harvidlag ganska stor, da
det har stor betydelse for arbetenas fortsattning.

Efter avslutat provschakt i soder kom
den Oversta delen av en bordldggnings-
planka fram under utfyllnadsmassor av
1800-talsmaterial. Efter besiktning av
provschaktet i soder visade det sig att
bordlaggningsplankan hor till fartygs-
lamningen, vilket innebér att den ar
bevarad inom undersokningsytan. Det
visar sig ocksa att fartygslamningen lig-
ger helt horisontellt pa bottnen, vilket
ar en mycket intressant information.

Resultaten under den gangna veckan
badar gott for den fortsatta planeringen
och de fortsatta undersokningarna.

Fig. 81. Dyklaget i fortsatt arbete vid fartygsldmningen. Foto:

Marcus Hjulhammar/Statens maritima museer.
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Fig. 82. Dykare under ar-
bete med maitstdllningen.
Rorkopplingarna som dr
fastsatta i kryssen av ramen
ligger pd 9,3 meters djup.
Foto: Marcus Hjulhammar/
Statens maritima museer.

Vecka 35

Mandagen den 28 augusti

Veckan paborjades med att justera den maétstall-
ning som monterats pd bottnen ovanfor fartygs-
lamningen. Stillningen skulle justeras sa att den
lag helt horisontellt 6ver undersékningsytan, vil-
ket ocksa lyckades under dagen. Stillningen kom-
mer att bli en bra referens vid mitning, men ocksa
som arbetsstod och som fiste for lampor och ka-
meror.

Tisdagen den 29 augusti

Parallellt med arbetena med fartygslamningen
skall det inom tva omraden i centrala delen av 6st-
ra Riddarfjarden griavas provgropar. Syftet ar att
se om det kan finnas lamningar i form av kulturla-
ger eller fartygslamningar i de djupare partierna,
under de halvmetertjocka lattflyktiga sedimenten
som ticker bottnen. Under forra arets arbeten
sondades dessa ytor, men eventuellt kan sedimen-
tationen ha varit sa pass kraftig att sondkapparna
inte nddde ner till dessa eventuella lamningar.
Arbetsdjupet ar har mellan 17 och 21 meter och
sikten ar mycket dalig.

Provgroparna sugmuddrades och bojades ut.
Sikten efter sugmuddringen forsamrades ytterli-
gare, varfor dykeribesiktningarna och dokumen-
tation far vinta till ndstkommande dag.

Parallellt med dessa arbeten fortsatte stillnings-
arbetena vid fartygsldmningen.

Onsdagen den 30 augusti

Fig. 83. Jens Lindstréom dr pa vdg upp ur vattnet efter
dokumentation av en av provgroparna pd 17 meters
djup. Sikten dar mycket dalig, men det kunde konsta-
teras att det ligger bearbetat trd en och en halv meter
under bottenytan — dock inga fartygslimningar.
Foto: Jens Lindstrom/Statens maritima museer.
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Fig. 84. Foto av schaktvdggen i en av provgroparna. Fig. 85. Foremdlen som kommer upp i sdllet dr fortfa-
Materialet bestar i detta fall av dy och lera. Mellan rande av 1800-talskaraktdr. Foto: Marcus Hjulham-
varven av lera sticker kvistar fram, i detta fall utan mar/Statens maritima museer.

mdnsklig paverkan. Djup 21 meter. Foto: Jens Lind-
strom/Statens maritima museer.

Fig. 86. Till vanster 1 bild tva olflaskor fran forra sekelskiftet. Lingst till hoger en vdl anvdnd sko frdn samma
tid. Det vita kdrlet dr en senapsburk. Texten pa kdrlet visar att firman bland annat dr hovleverantor till den
ryska kejsaren. Den lilla genomskinliga flaskan dr en Eau de Cologne dar parfymen fortfarande dr bevarad
efter 6ver 100 ar pa bottnen. Den lilla flaskan ddrbakom har innehdllit porter. Foremalen lag inbdddade i me-
tertjocka lager av slagg och stenkol. Foto: Marcus Hjulhammar/Statens maritima museer.
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Fig. 87. Etableringen utanfor Séder Mdalarstrand sedd norrifran. Foto: Jens Lindstrém/Statens maritima mu-

seer.

Torsdagen den 31 augusti

Efter giardagens dokumentation av provgroparna
aterupptogs arbetena vid fartygslamningen. Fort-
farande ticks en stor del av undersokningsytan i
soder av 1800-talslager.

Fredagen den 1 september

Under dagen fortsatte dokumentationen av prov-
schakten som gravdes den 29 augusti. Sikten ar
fortfarande mycket délig, men tillrackligt bra for
att utfora uppgiften. Provtagning for 4C-datering
kommer att ske av travirket som har framkommit
i schaktens botten.

Efter den fortsatta dokumentationen av prov-
schakten fortsatte arbetena med den successiva
friliggningen av fartygslimningen. Efter freda-
gens besiktning sattes nivderna for den fortsatta
utgravningen av de utfyllnader som ticker stora
delar av skrovet. Forhoppningsvis kommer fler
delar av fartygslamningen dn vad som ar synliga i
dag fram under under nista vecka.

Vecka 36

Mandagen den 4 september

Veckan borjade med ostadigt vider och nordvést-
lig vind upp mot 10 m/s. Genom etableringens re-
lativt skyddade lage vid S6der Malarstrand kunde
dock arbetena fortsétta som vanligt pa bottnen.

Tisdagen den 5 september

Under dagen avslutar Dyklaget AB sina arbeten
pa bottnen. Under de tio dagar de har deltagit i
undersokningen har de hjalpt till med att bland
annat bygga en arbets- och matstillning pa bott-
nen. De har ocksd sugmuddrat bort grovt sentida
material ovanfor fartygslimningen. Det sist-
namnda arbetsmomentet har varit en forutsatt-
ning for att sedan kunna frildgga fartygslamning-
en arkeologiskt.

Onsdagen den 6 september

Dagens arbeten fortsatte med att méta djupet pa
den frilagda bottnen. Indikationer finns pa att
fartygslamningen sticker ned 6ver en halvmeter
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Fig. 88. Fortsatt grov frildggning pd bottnen. Totalt
har omkring fyra kubikmeter av utfyllnader sug-
muddrats ovanfor fartygslamningen. Foto: Jens
Lindstrom/Statens maritima museer.

mot formodan i den ursprungliga bottnen. Orsak-
en till detta ar formodligen de massiva och tunga
utfyllnaderna som har pressat ned skrovet i leran.
Nivileringen av bottnen visar att skrovet ligger pa
mellan 10 och 11 meters djup.

Torsdagen den 7 september

Idag paborjades den arkeologiska frilaggningen av
fartygslamningen pa allvar. Fortfarande finns det
grova sentida massor som 6verlagrar fartygslamn-
ingen, men omfattningen av dessa ir inte storre
dn att vi successivt kan rensa bort dem under det
arkeologiska arbetet.

Fig. 89. Famnved. Bland foremal som inte hor till
fartygslamningen ligger bland annat ved som ligger
ovanpd undersékningsytan. Under veden ligger fort-
farande en del glasflaskor av 1800-talstyp. Foto: Jens
Lindstrom/Statens maritima museer.
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Fig. 90. Under dagen pédbérjades friliggning lings
den yttersta dstra bordldggningsplankan av far-
tygslamningen. Vid arbetena kunde det bekrdftas att
skrovet dr nedtryckt i leran och att det sdledes inte
ligger horisontellt pa bottnen. Foto: Niklas Eriksson/
Statens maritima museer.

Fredagen den 8 september

Frildggningen av den yttersta Ostra bordlagg-
ningsplankan fortsatter soderut. Tva spant patraf-
fas i lage. Ett av dem har ett tydligt klinkhak vil-
ket visar att farkosten har varit sévil kravell som
klinkbyggd.

Vecka 37

Veckan paborjades med fortsatt friliggning av far-
tygslamningens yttre bordlaggningsplanka i Gster.
Forhoppningen ar att det gar att folja bordet hela
viagen inom undersokningsomradet. I dagsliget
vet vi inte om skrovet finns kvar i sin helhet eller
om det nagonstans har brutits av under fyllnads-
massorna.

Tisdagen den 12 september

Under tisdagen foretogs en grov rensning av tim-
mer och sten som l4g hindrande inom undersokn-
ingsomradet. Virket lades i en postcontainer som
hade séankts utanfor matstallningen.
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Fig. 91. Veckan inleddes med vackert vdider. Det
skulle visa sig att veckan fortsatte med i det ndrmaste
hégsommarvdrme. Foto: Marcus Hjulhammar/Sta-
tens maritima museer-.

Efter att postcontainern fyllts av dykare bargades
containern varvid virket dokumenterades pa en
av pontonerna.

Onsdagen den 13 september

Underdagen fortsattedensuccessivafrilaggningen
av fartygets yttre konturer. P4 eftermiddagen nad-
des den yttre begriansningen av fartygslamningen
i soder! Genom att ha natt fram till den yttre be-
gransningen i soder kunde vi sluta oss till att hela
fartygslamningen ryms inom undersokningsytan,
vilket ar mycket positivt. Den ringa storleken pa
fartyget — sannolikt omkring sex meter fran stav
till stdv — gor att vi kommer att kunna frilagga hela
fartyget under undersokningsperioden.

Torsdagen den 14 september

Genom gardagens arbeten kunde vi nu dra
de forsta slutsatserna kring fartygets ur-
sprungliga storlek och konstruktion. Av fram-
grivda data kan vi se att det ror sig om en
flatbottnad farkost med en platt akter. I dags-
laget har vi inte kunnat pévisa négon egent-
lig kol. Sammantaget sett dr en trolig tolkning
att det ror sig om en mycket grundgidende bat
som har framdrivits med aror eller genom stak-
ning. Lingd- och breddférhéllandena visar att
den for sin storlek har varit lastdryg.

Fredagen den 15 september

Spanningenkringfartygetskonstruktionfortsatter.
Dagens arbeten inriktades pa att se 6ver slanterna
tilldetnuansenligtdjupaschaktetdarfartygslamn-

Fig. 92. En del av det virke som bdrgades under
tisdagen. Virket bestod bland annat av famnved,
laggband och delar till den gamla kajen mot Séder
Malarstrand. Foto: Marcus Hjulhammar/Statens
Maritima museer.

ingen ligger. Dessutom sattes nya fixpunkter inom
undersokningsomradet for att kunna fortsatta
med det 16pande dokumentationsarbetet. Under
nista vecka dr malsittningen att paborja frilagg-
ningen av fartygsskrovet i sin helhet.

Vecka 38

Mandagen den 18 september

Efter forra veckans resultat inleddes veckan med
forhoppningen att kunna frildgga den aterstaende
delen av fartygslamningen.

Tisdagen den 19 september

Under dagen plockades fortsatta lager av stenkol
bort over fartygslaimningen. Stenkolen har tap-
pats under de senaste hundra aren, formodligen
vid lastning fran kajen till framfor allt Angfartyg.
Andra rester fran dngfartygens tid ar forslaggat
stenkol som har rakats ur angpannor.

Onsdagen den 20 september
Under dagen tilltog den vistliga vinden och extra
tid lades pa att se Gver etableringens trossar. Dyk-
eriarbetena kunde dock fortsidtta som vanligt och
under dagen togs de sista stenkolsblocken bort
over fartygslamningen.

Torsdagen den 21 september

Nu nér stenkolen ar borta frén undersokningsy-
tan framtrader fartygslamningen med o6kad tyd-
lighet. I denna fas av arbetet ar det viktigt att inte
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Fig. 93. Fartygslimningens akter sedd fran ovan. Det liggande kndet till héger i
bild har varit forbundet med den platta akterstdven. Foto: Jens Lindstrom/Statens

maritima museer.

frilagga for mycket for att inte grava bort viktig
information i form av sediment och 16st liggande
fynd. Under dagen togs prover for miljoarkeo-
logisk analys. Provtagningarna kommer att fort-
sitta pa flera strategiska stéllen inom och strax
utom fartygsskrovet.

Fredagen den 22 september

For forsta gangen ser vi nu klart skrovets konstruk-
tion i sin helhet. Fartyget dr byggt med en platt
kolplanka. Forsta bordet fran kolplankan ar lagt
pa kravell, darefter ar de aterstdende fyra borden
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pé var sida lagda pa klink. Under veckan patraf-
fades dven den utfallna forspegeln, vilken liksom
akterspegeln har varit platt. Fartygets ursprung-
liga bestandsdelar dr i det ndrmaste komplett!
Under nista vecka fortsatter arbetena med in-
riktning pa dokumentation och provtagning.



Fig. 94. Med hjdlp av bland annat rér i aluminium
konstruerades en sldde till stillbildskameran som
flyttades successivt éver undersékningsomradet vid
arbetet med fotomosaiken. Foto: Jens Lindstrom/
Statens maritima museer.

Fig. 95. Infdstningen for fartygets vrickdra i aktern.

Foto: Jens Lindstrom/Statens maritima museer.
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Vecka 39

Mandagen och tisdagen den 25-26 september

Under méndagen och tisdagen var huvuddelen av
den dykande personalen upptagen av personal-
resa. Tiden for den kvarvarande personalen ag-
nades &t sammanstéllning av dokumentation och
moten.

Onsdagen den 27 september
Dykeriarbetet igdng igen. Onsdagen dgnades at
forberedelser infor fotomosaik och matarbeten.

Torsdagen den 28 september
Den forsta fotomosaiken blir firdig under dagen.
Siktférhallandena under vattnet 4r mycket goda.

Fredagen den 29 september

Dokumentationsarbeten fortsitter enligt planen.
Skisser utviarderas och kompletteras. De sista
sugmuddringsarbetena utfors for att rensa fram
enstaka detaljer.
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Vecka 40

Mandagen den 2 oktober
Sista undersokningsveckan péborjas. Arbeten
med fotomosaik och fyndregistrering.

Tisdagen den 3 oktober
Sista dykdagen. Méattband och 6vrig utrustning pa
botten tas upp. Allt enligt plan

Onsdagen den 4 oktober

Transport av dykmateriel tillbaka till dykforradet.
Forberedelser av forflyttning av livrdddnings-
kryssaren Bernhard Ingelsson tillbaka till Vasa-
hamnen.

Torsdagen den 5 oktober
Fortsatt avetablering. Pontonerna témda klockan
16.

Fredagen den 6 oktober

Pontonerna bogseras tillbaka av Stockholms
Hamnentreprenad. Darmed ar undersokningarna
i 0stra Riddarfjarden avslutade!

Fig. 96. F.d. livraddningskryssaren Bernhard Ingelsson ldmnar Riddarfjdrden och stdvar tillbaka till Vasa-
hamnen. Foto: Jens Lindstrom/Statens maritima museer.

72




	Riddarfjärden arkeologiska undersökningar inför Citybanan
	Innehåll
	Sammanfattning och inledning
	Sammanfattning
	Inledning
	Uppdraget
	Teckenförklaring: 



	Syfte och arkeologisk potential
	Syfte
	Arkeologisk potential
	Geologiska förhållanden
	Kulturmiljön vid Riddarholmen
	Kulturmiljön vid Söder Mälarstrand
	Tidigare marinarkeologiska undersökningar
	Riddarholmsskeppet 1930
	Undersökningar av fartygslämningar i  Riddarholmskanalen inför Tunnelbanan 1945–1952
	Norra Riddarholmshamnen 1945 (Stadsarkeologiskt register nr155)
	Södra Riddarholmshamnen 1951 (Stadsarkeologiskt register nr 199)
	År 1999 (Stadsarkeologiskt register nr 1326)



	Genomförande och resultat
	Slänten utanför Söder Mälarstrand arbetsdjup 4–14 meter
	Fartygslämning
	Fartygets proveniens
	Botten från Söder Mälarstrand till Riddarholmen  arbetsdjup 14 till 21 meter
	Förändringar på botten
	Bildäcksransonering
	Södra Riddarholmskajens bottenslänt arbetsdjup fyra till 15 meter
	Provschakt 1 och 2 Fyllnadslager och kulturlager 
	Provschakt 3 och 4

	Slutsats
	Referenser
	Arkiv och otryckta källor
	Litteratur

	Tekniska och administrativa uppgifter
	Bilaga 1. Dyktider
	Bilaga 2. Dateringsresultat
	DENDROKRONOLOGISK ANALYS AV VIRKE FRÅN EN FÖRUNDERSÖKNING VID ÖSTRA RIDDARFJÄRDENINOM FORNLÄMNING 103 I STOCKHOLM
	Dateringsattest

	Bilaga 3. Fältdagbok.
	2005
	Vecka 36
	Vecka 37
	Vecka 38
	Vecka 39
	Vecka 40
	Vecka 41
	Vecka 42
	Vecka 43
	Vecka 44
	Vecka 45
	Vecka 46
	Vecka 47
	Vecka 48
	Vecka 49
	Vecka 50

	2006
	Vecka 33
	Måndagen den 14 augusti
	Tisdagen den 15 augusti
	Onsdagen den 17 augusti
	Torsdagen den 17 augusti
	Fredagen den 18 augusti.

	Vecka 34
	Måndagen den 21 augusti
	Tisdagen den 22 augusti
	Onsdagen den 23 augusti
	Torsdagen den 24 augusti
	Fredagen den 25 augusti

	Vecka 35
	Måndagen den 28 augusti
	Tisdagen den 29 augusti
	Onsdagen den 30 augusti
	Torsdagen den 31 augusti
	Fredagen den 1 september

	Vecka 36
	Måndagen den 4 september
	Tisdagen den 5 september
	Onsdagen den 6 september
	Torsdagen den 7 september
	Fredagen den 8 september

	Vecka 37
	Tisdagen den 12 september
	Onsdagen den 13 september
	Torsdagen den 14 september
	Fredagen den 15 september

	Vecka 38
	Måndagen den 18 september
	Tisdagen den 19 september
	Onsdagen den 20 september
	Torsdagen den 21 september
	Fredagen den 22 september

	Vecka 39
	Måndagen och tisdagen den 25–26 september
	Onsdagen den 27 september
	Torsdagen den 28 september
	Fredagen den 29 september

	Vecka 40
	Måndagen den 2 oktober
	Tisdagen den 3 oktober
	Onsdagen den 4 oktober
	Torsdagen den 5 oktober
	Fredagen den 6 oktober







