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Sammanfattning

I april 2008 utforde Statens maritima museer en
arkeologisk forundersokning av en fartygslamn-
ing i smabatshamnen vid Talludden pa Lidingo.
Fartygslamningen patriffades vid en arkeologisk
forstudie utford av Statens maritima museer i
februari 2008.

Syftet med forundersokningen var att faststilla
lamningens bevarandestatus, storlek, karaktar
och datering. Undersokningen genomfordes av
dykande arkeologer under fem dagar i falt. Arbet-
et omfattade delvis frilaggning av skeppstimmer,

kartering, video- och stillbildsfotografering, samt
provtagning for dendrokronologisk analys.

Sammantaget ger skrovdelarna intrycket av att
utgora resterna efter ett eller flera storre fartyg.
Ett sammanhingande akterparti péatraffades i
direkt anslutning till den planerade ledningsdrag-
ningen. Laimningen utgor resterna efter ett stort
kraftigt kravellbyggt segelfartyg. Dess ursprung-
liga langd Over stiv torde ha Gverstigit 25 meter.
Virket i fartygslimningen kunde dendrokrono-
logiskt dateras till 1872—1890.



Antikvarisk bakgrund

I februari 2008 utforde Statens maritima museer,
pé uppdrag av Structor Miljébyran i Stockholm
AB, en arkeologisk forstudie av ett vattenomrade i
Sodra Hoggarnsfjarden infor ledningsforlaggning
(slutmeddelande 2008-02-11, Statens maritima
museers dnr 1174/07-51). Vid forstudien patraf-
fades en tidigare okdnd fartygslamning i hamn-
bassangen vid Talluddens smabatshamn. Fartygs-
ldimningen bedomdes utgéra fast fornldmning.
Den planerade ledningsdragningen beror direkt
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lamningen. Structor Miljobyran ansokte, pa upp-
drag av SL, hos Lansstyrelsen i Stockholms 1an om
tillstdnd att gora ingrepp i fornlamningen for att
kunna fullfélja ledningsdragningen. Lansstyrel-
sen i Stockholms lan ansig inte att fornlamningen
skall utgora ett hinder men bedomde att ett bittre
beslutsunderlag behovdes. Lansstyrelsen fattade
beslut om att en arkeologisk forundersokning
skulle utféras (Lst Dnr 431-08-20740).
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Syfte och arkeologisk potential

Syfte

Forundersokningens syfte var att utreda lamning-
ens bevarandestatus, avgransning, karaktir och
faststilla dess datering.

Arkeologisk potential

Stora trafartyg fran 1800-talet kan studeras uti-
fran litteratur, ritningar och bevarade fartyg. Des-
sa lamningar har emellertid endast undantagsvis
varit foremal for arkeologiska undersokningar,
vilka kan bidra med férdjupad information roran-
de periodens skeppsbyggeri avseende materialut-
nyttjande byggnadsprocesser med mera.
Lamningens storsta potential ar att genom att
relatera den till aktiviteter pa land fa en maritim

aspekt pa den lokala historien. Pa Generalstabs-
kartan fran 1873 ar omréadet i anslutning till Tall-
udden obebyggt men pa hiaradsekonomiska kartan
fran 1901-06 finns tva torp. De tva torpen finns
inte med pa ekonomiska kartan frén 1952 varfor
de sannolikt rivits. Grunderna efter dessa torp ar
registrerade som RAA Liding6 53:1.

Lamningen skall dock med st6rsta sannolik-
het ses mot bakgrund av den industriella verk-
samhet som funnits pd denna del av Lidingo.
Fran tidigt 1900-tal hade Stockholms Bogser-
ings- och transportaktiebolag stor del av sina
magasin och sina pramar forlagda till denna
dnde av Lidingd. Ar 1943 kom #ven bérgnings-
bolaget Neptun till Talludden, som av denna
anledning ibland kallas for Neptuns udde.



Genomforande

Undersokningen utfordes av tre dykande arkeo-
loger i fem dagar under perioden 23-29 april.
Dykningen utférdes med kommunikation fran
ytan. Limningen besiktigades okulirt for att be-
stimma dess avgransning. I lamningens norra del,
dar ledningen ska forlaggas, utfordes viss frilagg-
ning av fartygsdetaljer. Frilaggningen utfordes for
hand och uppgravt material borttransporterades
med vattensug.

Efter frilaggning lades tre méattband, vilka bil-
dade tva korridorer, pa ett inbordes avstand av tva
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meter lings den del av ledningens strackning som
beror lamningen. Korridorerna karterades ge-
nom att dykaren skissade och miétte in forekom-
mande timmer pa ritfilm under vatten. Darefter
filmades korridorerna med digital videokamera.
Inmitningen renritades med stod av videofilm
och skisser i syfte att uppratta en plan 6ver det
berérda omréadet. Undersokningsomrédets fyra
hornpunkter inméattes med GPS.

I syfte att datera lamningen sdgades sju prover
for dendrokronologisk analys.
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Fig. 1. Oversikt med undersékningsomrddet markerat. Skala 1:25000
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Resultat

Lamningen bestar till storre delen av 16st liggan-
de grova skeppstimmer vilka ligger spridda 6ver
en stor yta, se karta. Vid undersokningstillfillet
gick det inte att definitivt avgéra om lamningen
bestar av ett eller flera fartygsskrov. Laimningens
bevarandegrad och avgransning har paverkats av
sentida anldggningsarbeten. I norr har limningen
péverkats i samband med byggandet av bostads-
omrédena vid Gashaga och i Oster av anlaggan-
det av pirarmen. Enligt Hans Pettersson som ar
hamnkapten vid Talluddens bétséllskap har man
vid upprepade tillfillen rensat bort timmer som
legat i vigen for trafiken i smabatshamnen.

I fornlamningens norra del pétraffades ett sam-
manhéngande skrovparti, bestdende av en ne-
dre del av en akterstdav samt de aktersta delarna
av skrovets babordssida. Partiet visar att skrovet
ligger orienterat i niara nordsydlig rikining med
aktern i norr. Det sammanhingande partiet ar
synligt till en yta av cirka fyra ganger tre meter,
medan resten ar dolt av antingen l6st liggande
skeppstimmer eller sediment. Cirka 80 centime-
ter av akterstdven ar synlig ovan botten. Sonde-
ring med tumstock visat att &tminstone ytterligare
en meter av akterstidven finns bevarad nere i se-
dimenten. Troligtvis finns storre delen av kolen
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Fig. 2. Karta visande undersékningsomradet. Den streckade roda linjen markerar kélens formodade

strdckning nere i sedimenten. Skala 1:500.
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Fig. 3. Akterstdven dr avbruten 1 anslutning till en rormalja. Till hbger skymtar akterstdvskndt samt dodvirke.
Foto: Jim Hansson/Statens maritima museer.

samt en betydande del av babordssidan bevarad
under sediment och spridda skeppstimmer. Kol-
stockens formodade strackning redovisas i fig. 2.
Akterstaven har uppskattningsvis 20 graders
slagsida &t babord. Sannolikt har skrovet haft den-

na lutning da det hamnade pé botten. Babords-
sidan har darefter fallit ut och lagt sig platt utmed
botten. Styrbordssidan synes vara helt nedbruten,
antingen av isrorelser eller genom medveten upp-
rensning av hamnomradet.
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Dendrokronologisk analys

Sju traprover for dendrokronologisk analys ség-
ades fran lamningen och skickades till Kvartar-
geologiska avdelningen pé Lunds universitet for
analys. Analysen utférdes av Hans Linderson. Av
de sju proverna kunde endast ett prov ge ett sdkert
resultat. Provets yttersta arsringar daterades till
1856 med stod av lokal kronologi. Mot bakgrund

av detta resultat kunde aven ytterligare tva prover
harledas, dock med storre osidkerhet. Om dessa
hérledningar stimmer torde virket i ldamningen
ha avverkats under perioden 1872—1890 (se dven
bilaga 1). Denna bedémning rimmar vil med de
byggnadsarkeologiska iakttagelser som gjorts.
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Fig. 4. Plan o6ver den sammanhdngande delen av skrovet som dr synlig ovan botten. Siffrorna anger: 1: akter-
stav, 2: babordssidan, 3: vuxet knd av trd, 4: jarnknd. Skala 1:40. Ritning: Niklas Eriksson/Statens maritima

museer.
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Byggnadsarkeologisk beskrivning

Skrovet dr byggt pa kravell med savil bordlagg-
ning som spant av ek. Aven garneringen tycks vara
av detta traslag. Ett dendroprov vilket sdgades av
en 10st liggande planka, visade sig vara av furu och
kan harrora fran fartygets dack. Forbindningarna i
sévil den ssmmanhingande skrovdelen samt flera
av de 10st liggande timren har gjorts med koppar-
spik och -bult. De genomgéende bultarna ar for-
sedda med brickor och har nitats. Akterstaven har
spar av korrosion, harrérande antingen fran kop-
par eller legeringar med denna metall, i anslutning
for de uthuggna sparen for rodermaljorna.

Ett vuxet knd av ek samt ett smitt kna av jarn
observerades vid undersokningen. Det vuxna
kniet patraffades hogt upp akterns konstruk-
tion och det ar sannolikt att dess ursprungliga
placering varit i detta omrade; som en forstark-
ning i akterskeppet. Det av jarn tillverkade kniet
patraffade cirka tre meter for om aktern. Un-
der 1800-talet borjade jarndetaljer anvéindas i
trafartygskonstruktioner, sa kallade komposit-
byggen. I manga fall var endast bordlaggning
och garnering av trd medan spant, dacksbalkar

Fig. 5. Exempel pa
kopparbultar fran
lamningen. Bultarna
foll ur bargade dendro-
prover och har lagts
tillbaka pa lamningen.
Foto: Jim Hansson/
Statens maritima
museer-.

ar gjutna och brickorna stansade.

och liknande uteslutande var tillverkade av jarn.
Andelen jarndetaljer i fartygslamningen vid Tall-
udden ar emellertid inte sa stor utan inskranker
sig till enstaka detaljer. Det patraffade jairnknéet
harror sannolikt fran diackets konstruktion. Knian
och andra detaljer borjar dyka upp i fartygs-
konstruktioner pa allvar vid 1800-talets mitt och
det &r troligt att lamningen byggts vid denna tid
eller senare, se dven resonemang om dendro-
datering nedan.

Akterstaven har endast en svag lutning akter-
over. For om akterstiaven finns ett massivt dodtra.
Kurvaturen pa detsammanhéngande skrovpartiet,
vilket ar plant narmast kolen och bgjer sig ut for
att vidga sig kraftigt hogre upp i konstruktionen
antyder att fartyget haft ett hogt akterskepp som
sannolikt varit utskjutande utanfor rodrets hjart-
stock. Utformningen av aktern visar att fartyget
haft ett skarpt akterskepp, vilket i sin tur antyder
att skrovet ar byggt som ett segelfartyg. Material-
valet avseende savil travirke som forbindningar,
skvallrar om ett pakostat bygge. Kopparbultarna
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L

Fig. 6. Skrovet dr med ndgra f& undantag sammanfogat med kopparbult, vilka nitats mot brickor pa skrovets

insida. Foto: Jim Hansson/Statens maritima museer.

Vid de storre vil etablerade varven borjar man
under 1800-talet att bygga traskrov med byggda
spant (ibland kallade citterringar). Processen vid
byggande av ett sddant fartyg ar att man efter att
ha striackt kolen, ritar upp varje spant i full skala
och staller det pa plats pé kolen.
Byggnadsprocessen ar helt skelettbaserad (se
definition hos Hasslof 1970) och forutsatter detal-
jerade linjeritningar och spantrutor, dar fartygets
form i tviarskeppssektion i detalj har bestamts for
i princip varje halvmeter. Limningar efter fartyg
byggda med denna metod dr latta att kinna igen ef-
tersom spanten alltid 4r dubbla (de byggda spant-
en bestar av parallellt med varandra samman-
fogade virken, dar skarvarna inbordes forskjutits).
Liamningen vid Talludden &r inte byggd med den-
na metod utan kan anses representera en kvarleva
av fran det kombinerade skal- och skelettbygg-
nadsmetoderna som anviandes vid mindre varv pa
manga platser in pa 1900-talet (jfr diskussion hos
t.ex. Adams 2003:155-174). Forhallandet skvall-
rar om att fartyget torde ha byggts vid ett mindre
varv som inte tillignat sig den senaste konstruk-
tionstekniken och den mer industriellt betonade
metoden att bygga kravellbyggda fartygsskrov.
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Fartygets ursprungliga lingd over stiv upp-
skattas, pa grundval endast av utformandet och
dimensioneringen av timren i akterkonstruktion-
en till mellan 25 och 35 meter.

Varfor blev fartyget vrak vid Talludden?

Fartyget har byggts som ett seglande fartyg och kan
dateras till 1800-talets mitt. Da aterstér fraigan om
varfor lamningen gick till botten vid Talludden?
Omrédets historia fram till mitten av 1800-talet
ar daligt kind. Under slutet av 1800-talet finns
tva torp vid Talludden (grunderna efter dessa ar
registrerade som RAA Liding6 53:1). Men négra
maritima verksamheter som kan ha foranlett tra-
fik med sé stora fartyg i detta ar inte kdnda frén
denna tid. Det ar saledes inte troligt att fartyget
forlist pé resa till en hamn eller liknande pa denna
plats under 1800-talet. Sannolikt skall lamningen
sittas i samband med senare verksamheter pa
platsen.

De kraftiga konstruktionerna i segelfartyg
byggda under 1800-talet anvidndes ofta, i ned-
riggattillstind, som pramar. Undertidigt 1900-tal
hade Stockholms bogserings- och transportbolag



(i folkmun kallat TB) sin hemmahamn och forrad
vid Géshaga. Darefter kom platsen att nyttjas av
bargningsbolaget Neptun. Saval Neptunbolaget
som TB anvande ett stort antal pradmar for sin
verksamhet. I Sveriges skeppslista under bola-
gets aktiva ar, redovisas ett stort antal pramar.
Vid Statens maritima museers forstudie (slut-
meddelande 2008-02-11, dnr 1174/07-51) péa-
traffades ett stort antal fartygslamningar av vilka
merparten dessa kan forutsittas utgora pramar.
Dessa lamningar bedoms vara forhéllandevis
sentida och forlista under 1900-talet. Ett vanligt
sdtt att gora sig av med pramar var att helt enkelt
sidnka dem. Sa kallade pramkyrkogardar finns pa
flera stéllen och utgor helt enkelt platser dir man
valt att sdnka uttjinta pramar. Sannolikt utgor
fartygslamningen vid Talluddens smabatshamn
en pram av denna karaktir; en farkost som byggts
som ett storre seglande fartyg men som efter lang
och trogen tjanst nedriggats till pram.
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Atgérder

Statens maritima museer gor bedomningen att
ytterligare undersokningar av limningen inte
ar nodviandig under forutsittning att lednings-
forlaggningen inte paverkar ett storre omrade an
det som forundersokts.
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Tekniska och administrativa uppgifter

Statens maritima museers dnr: 452/08-51

Lansstyrelsens dnr: 431-08-20740

Projektledare: Niklas Eriksson, Statens maritima
museer

Faltarbetsledare: Niklas Eriksson

Orsak till undersokningarna: Ledningsforlagg-
ning

Uppdragsgivare: Lansstyrelsen i Stockholms lan

Undersokningstyp: Arkeologisk forundersokning

Undersokningstid: 23—28 april 2008

Plats: Talluddens smabatshamn

Kommun: Lidingé kommun

Lan: Stockholms lan

Landskap: Uppland

Fornlamningsnummer: Saknas

Koordinatsystem: RT 9o (2,5 gon V)

Undersokningsomradets avgransning

Vistlig begriansning;:
X 6.584.083.71/Y 1.638.117.07,
X 6.584.036.04/Y 1.638.120.13

Ostlig begrinsning:
X 6.584.081.50/Y 1.638.151.44
X 6.584.035.52/Y 1.638.145.57

Fornldamningens avgransning

Vistlig begransning;:
X 6.584.082.66/Y 1.638.118.51,
X 6.584.036.75/Y 1.638.119.16

Ostlig begrinsning:
X 6.584.081.55/Y 1.638.147.38
X 6.584.035.71/Y 1.638.144.98

Vattendjup

0—3 meter

Deltagarférteckning
Statens maritima museer

Niklas Eriksson
Mikael Fredholm
Jim Hansson
Patrik Hoglund
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LUND UNIVERSITY

Department of Quaternary Geology

KVARTARGEOLOGISKA AVDELNINGEN
HANS LINDERSON

04 Juni 2008

Nationella Laboratoriet for Vedanatomi och Dendrokronologi, rapport nr 2008:29
Hans Linderson

DENDROKRONOLOGISK ANALYS AV EN FARTYGSLAMNING VID
GASHAGA, LIDINGO SOCKEN OCH KOMMUN
Uppdragsgivare: Statens Maritima Museer, Box 27131, 10252 Stockholm ( ref. Niklas
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Eriksson)

Omréde: Stockholmsskirgird Prov nr: 55496-502 samt enl tabell Antal sig-prover:

7

Dendrokronologiskt objekt: Tva prov 539+484 ér in situ Svriga dr funna i anslutning

till obj.

Resultat:

CATRA Pro | Tra Antal Splint Datering | Beriknat | Tridets

S v d- | die/ar | SP) av Fillnings | Egenilde

Dendro Nr: | slag Bark (B) thtelzsta ar r

. Vank. arsringi | E(Efter) | uppskatt

nr: (W) provet -\;(r‘;itl;terhalv n

55496 287 | Tall 2/67 | Sp 17ejw | (1832)* | (1870+20) | 110-160

55497 483 | Tall 3/90 | Sp 29, ¢j 1856 1880 £20 | 110-160

w

55498 484 | Ek 2/44 | Ej Sp Ej - >60
datering

55499 485 | Bok 2/117 | Ej W Ej - 130-170
datering

55500 487 | Ek 2/100 | Ej Sp Ej - 130-180
datering

55501 539 | Bk 2/150 | Ej Sp (1862)* | (E 1871) | 160-200

55502 544 | Ek 2/99 | Ej Sp Ej - 150-220
datering
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Kommentarer till resultaten:

Endast ett prov, 483, dateras helt sikert, denna furustock har avverkats ar 1860-1900.
Ytterligare tva prov har getts en datering®. Dessa har inte uppnatt de kriterier som stills for en
sdker datering men ligger néra. De tas med hér for att mdjliggdra en nagot snivare
osdkerhetsmarginal av dateringen. Prov 287, korreleras bast med en lokal kronologi, samma
som prov 483. Prov 539 korreleras bast med en gotldndsk kronologi, vilket antyder dess
véxtplats. Om man utgar ifran att de nagot osékra dateringarna ar riktiga och att de &r
avverkade vid samma tid har detta intréffat mellan aren 1872-1890.

Tre tradslag upptrader i provsamlingen fyra ek, tva tall och en bok. Boken bor ha sin
stdndort skild fran det 6vriga virket som har diskuterats ovan. Inget prov korsdateras med
nagot annat i gruppen. Det dr saledes en mycket heterogen samling virke som har undersokts.
Detta dr en viktig orsak till, varfor dateringsresultatet blev relativt magert.

Hans Linderson, Laboratorieforestandare

Lunds Universitet

Laboratoriet for Vedanatomi och Dendrokronologi, Solvegatan 12, 223 62 Lund
E-post: Hans.Linderson@geol.lu.se

Tel: 046-2227891 , 0738-448812
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