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Fig. 1. Oversiktsbild av Karlskronas ndirmaste skérgdrd med de tvd undersokningsomrddena markerade.




Sammanfattning

Statens maritima museer gjorde den 13 decem-
ber 2005 en side scan sonarundersokning i tva
vattenomraden i Karlskronas nirhet; strax syd
om Stumholmen och i Djupasund. Karteringen
gjordes pa uppdrag av Liansstyrelsen i Blekinge
Lan. I de aktuella vattenomrédena ar ett flertal
fartygslamningar kédnda sedan tidigare. Karter-
ingen har resulterat i en fordjupad kunskap om
dessa fartygslamningar och dess kontext. Det ar
tydligt att lamningarna i huvudsak utgoér tva an-
laggningar; en befistningsanldggning i omradet
soder om Stumholmen och en sparranlaggning i
Djupasund.
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Befistningsanldggningen i omrédet soder om
Stumholmen &ar bevarad som sex fartygslamn-
ingar som avsiktligen sdnkts for att utgoéra en
del av en tankt befastning mellan batteri Pollux
och Smorasken. Sparranliggningen i Djupasund
bestar idag av cirka 12—15 fartygslamningar som
varit en del av den forsdnkning som byggdes pa
platsen under 1700- och 1800-talen.

I bégge undersokningsomridena patraffades
aven en rad indikationer pa ldmningar, frimst
efter fartyg, som bor verifieras till typ och utbred-
ning genom okulér besiktning.
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Inledning och syfte

Inledning

Lansstyrelsen i Blekinge 14n gav Statens maritima
museer i uppdrag att kartera tva vattenomréaden
i Karlskronas inre skargard; soder om Stumholm-
en och Djupasund. Inom dessa tvd omréden ar
sedan tidigare ett flertal fartygslamningar kidnda.
I Djupasund ar fartygen sdnkta som en spérr-
anordning och vid Lindholmen for att utgora
grunden till den pir som var tankt att forbinda
fastningsverket Pollux med Kruttornet/Hafsfrun
(idag vanligen kallad Smorasken). Dessa fartygs-
lamningar ar endast delvis dokumenterade. Det
finns dessutom skriftliga uppgifter om andra far-
tygslamningar i omradena, sérskilt i vattenomra-
det utanfor Lindholmen. Sedan 1998 ar orlogs-
staden Karlskrona uppford pa varldsarvslistan.

Faltarbetet har utforts av arkeologer fran Sta-
tens maritima museer. Rapporten har samman-
stillts av Goran Ekberg.

Syfte

Syftet med undersokningen har varit att genom-
fora en side scan sonarkartering i tvd vatten-
omraden. Syftet har dven varit att dokumentera
en sparranliggning i Djupasund samt resterna
av en paborjad befastningsanldggning vid Smor-
asken, soder om Stumholmen.



Arkeologisk potential

Omrade 1, s6éder om Stumholmen

Omréadet som karterades avgrinsades i vist av
orlogshamnens Ostra pirarm och i 6st av grundet
Smorasken. I norr avgransades omradet av Stum-
holmsbron och i séder av Getskiar och Lindhol-
mens sodra del (fig. 2). Vissa delar av omradet var
sa grunt att det inte gick att genomfora en kart-
ering fran den bat som anvidndes vid undersok-
ningstillfillet, i synnerhet den del av undersok-
ningsomradet som ligger direkt séder om Lind-
holmens yttersta spets.
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Inom omréde 1 ar sedan tidigare ett flertal fartygs-
lamningar kianda. De flesta har sinkts med flit for
att utgora delar av byggnationer, sisom bryggor,
pirar m.m. och andra har sjunkit genom olycks-
héandelser. Flertalet av fartygen har militart ur-
sprung.

0 Karlskrona

Fig. 2. Omrade 1, soder om Stumholmen.
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Omrade 2, Djupasund

Omradet som karterades avgransades i norr av
bron 6ver Djupasund och i sdder av en begréans-
ningslinje mellan udden syd Ekenabbens fiske-
hamn och en punkt strax norr om Musaskar (se
figur 3). Vissa delar av undersokningsomradet var
sa grunda att det inte var mojligt att genomfora en
kartering fran den bat som anvindes vid under-
sokningstillfallet. Detta géller sarskilt det grund-
omrade som finns i sokomrédets vistra del.

Aven i undersokningsomrade 2 ir sedan tidigare
ett flertal fartygslamningar kinda. Dessa har
sankts med avsikt for att utgora en sparr for att
forhindra att fientliga fartyg kunde passera gen-
om Djupasund pa vig till Karlskrona. De séankta
fartygen ar i huvudsak av militart ursprung.

Sturkd

Fig. 3. Omrade 2, Djupasund.



Historik

Nir byggandet av orlogsstationen i Karlskrona in-
leddes i borjan pd 1680-talet anvéandes ett flertal
uttjanta fartyg som utfyllnad vid konstruktionen
av bland annat kajer och bryggor. Alarik Wacht-
meister skriver i sin artikel "Néagot om i Karlskro-
na 6rlogshamn fordom sénkta skepp”, publicerad
i Tidskrift i Sjoviasendet 1912, féljande: "Under det
sista drtiondet af 1600- samt de férsta af 1700-talet
var sélunda i Karlskrona sdnkningen af skepp ett
mycket vanligt forfaringssatt. Ej rimligtvis kunde
afsikten vara att endast gora sig af med dem. Hade
s varit forhallandet, kunde man huggit upp dem
och anvindt virket till nagot nyttigt andamal. Att
hirvidlag verkligen forfunnits en afsikt att draga
nytta af skeppen sedan de sdnkts, framgar i de
flesta fall otvetydigt af valet utaf sinkningsplats.

Som forut ndimnts anvindes de sdnkta vraken
sdsom ”stenkistor”. De olika dndamalen, hvar-
till dessa “skeppsstenkistor” anviandes, tyckes ha
varit dels utfyllning af vattenomréaden, dels bro-
och kajbyggnader. Fartygens anvindande sisom
forsankningar enligt nutida begrepp forekommer
1 Karlskrona forst i slutet af 1700-talet.”

De fartyg som sidnktes var dels sddana som
ansdgs uttjanta pa grund av hog alder, dels nyare
fartyg som skadats svart i sjoslag och inte anségs
mojliga att reparera. Det betyder att vissa var i
mycket daligt skick medan andra var forhallande-
vis vdlbevarade bortsett frdn skadorna fran strid.

I den forskning som Alarik Wachtmeister gor i
samband med sin artikel framkommer att det finns
narmare 60 siankta fartyg i omedelbar narhet till
orlogshamnen i Karlskrona. Vi kan formoda att ett
flertal av fartygslamningarna har muddrats bort/
bargats helt eller delvis eller dolts av muddermass-
or vid de utfyllningar av landomréadet som gjorts
sedan de sanktes.
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Omrade 1, séder om Stumholmen

Vid Kungsbron anger Wachtmeister att vraket
efter Nya Riga skall ligga vid en kryssprick som
fanns ar 1912 rakt utanfor det som di kallades
Provianteringsmagasinet. Fran Nya Riga, som
sanktes genom sprangning 1717, skall det vid oli-
ka tillfallen ha bargats storre skeppsdelar. Bland
annat 1870 dd man ansag att fartyget var ett hind-
er for sjofarten. Vintern 1972—1973 lokaliserades
lamningen av den militdra dykarskolan. Resterna
beskrevs som en 20 meter 1dng, 8—9 meter bred
och 1 meter hog kulle som vid tillfallet tacktes av
etthartdylager. Marinens dykare anvinde fartygs-
lamningen som 6vningsobjekt och biargade under
sina Ovningar flera foremél. Flertalet av dessa
lamnades till Marinmuseet och Modellkammaren
dir de idag finns magasinerade. En enkel skiss
fran tillfallet beskriver laimningens lage utifran en
enslinje. Limningen skall ligga ca 15 meter fran
land i en enslinje mellan en staty som forestéller
Hans Wachtmeister och mitten av den stentrappa
som leder ned till vattnet. Det skall dock papekas
att det finns en oklarhet da det géller Nya Rigas
position. Det gamla kartmaterialet anger fartygets
position till rakt ost om Amiralitetskyrkan medan
den militdra dykargruppen som anser de hittade
Nya Riga 1972—73 placerar fartyget direkt utan-
for statyn av Hans Wachtmeister, cirka 300 meter
norr om foregdende plats.

Niarmare Provianteringsmagasinet, rakt inn-
anfor vraket efter Nya Riga, skall resterna av
skeppet Estland ligga. Hon sdnktes 1732 sdsom
brohuvud utanfor magasinet. Bdde Nya Riga och
Estland skall ha varit omgivna av pélverk.

Nira Stumholmsbron uppger Alarik Wacht-
meister att skeppet Carolus skall ligga. Skeppet
ligger troligen helt under utfyllnadsmassor fran
senare delen av 1700-talet.
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For omrddet mellan Kruttornet/Smorasken
(Havsfrun) och Soderstjerna finns flera uppgifter
om sénkta fartyg. Enligt Erik Dahlbergs ursprung-
ligabefastningsplan varavsikten att fastningsverk-
et Pollux, langst ute pa Lindholmen, skulle féren-
as med Smorasken genom en bank pa vilken en
mur skulle uppforas (fig. 4 och 5). Banken skulle
vila pa en grund av sidnkta fartyg. Peder Gedda,
Erik af Klint, J. D. Steuer och Sjométningscorpsen
som alla beskrivit omradet och vraken anger olika
positioner for dessa skepp.

Antalet siankta skepp 6verensstaimmer relativt
bra mellan kéllorna. Det som i huvudsak skiljer ar
vrakens placering. Fem eller sex vrak tycks ligga
soder om Smorasken medan endast ett vrak ligger
norr om.

Aven avseende fartygsnamnen rader det olika
meningar. Wachtmeister gor ett forsok att namn-
ge dem utifrdn de killor han hade att tillgd och
kommer fram till att skeppet Stockholm skall ligga
norr om Smorasken. Soder om Smorasken skall
St Peter, bojorten N:o 17, Prinsessan Maria Eleo-
nora, Christina, Maria samt Drottning Hedvig
Eleonora ligga sankta.

P4 en karta over Karlskronas orlogsvarv fran
1771 finns fyra fartygslimningar markerade syd
om Smorasken samt ett norr om. De fyra sydliga
namnges frén syd till nord som S:t Peter, Maria,
Christina samt Hedvig Eleonora. Lamningen
strax norr om Smorasken bendmns endast som
”Skeppsvrak”.
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Fig. 4. Alarik Wachtmeisters skiss over hur vraken
vid Smorasken ligger enligt Sjomdtningscorpsen,
Erik av Klint och Peder Gedda.

Fig. 5. Slutningsverk kring varvet 1694, E. J. Dahlberg, P. Leijonsparre. Den tdnkta forening-
en av fdstningsverket Pollux och Smérasken syns i bildens hogerkant. Krigsarkivet.
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Fig. 6. Situationsplan WIITILIT . o e o CAP ST
over Karlskrona frdn ! i L
1747. Stads- och fist- 4
ningsplaner. Aven da,
53 ar efter Dahlbergs
skiss, finns forbindelsen
mellan Pollux och Smor-
asken med i planen. Se
pilen. Krigsarkivet.
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Fig. 7. Del av karta dver
Karlskrona stad 1804.
C. Bdckstrom. Krigs-
arkivet.
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Aven pa en karta av C. Bickstrom fran 1804 (fig.
7) finns vraken runt Smorasken utmarkta med
namn. Placeringen och namnen 6verensstimmer
med kartan fran 1771, med skillnaden att Back-
strom ritar in ytterligare ett vrak narmast syd om
Smorasken. Han namnger detta fartyg Prinsessan
Ulrica Eleonora. Backstrom ritar aven in ett vrak
vast om vraken vid Smorasken. Det ar skeppet
Blekinge som idag ligger helt eller delvis under
den befintliga pirarmen som utgor orlogshamn-
ens Ostliga avgransning.

Omrade 2, Djupasund

Karlskrona har ett flertal inlopp som idag ger
flera alternativ till insegling. Da orlogshamnen
och varvet anlades var det bara ett av dessa inlopp
som var seglingsbart for datidens stora skepp. For
att forsvara detta inlopp anlades bland annat fort-

en pa Kungsholmen och Drottningskar. Under
1700-talet fordandrades situationen da mer latt-
manovrerade och grundgidende fartyg hérjade
langs kusterna, i synnerhet ryska galarer. For att
hindra denna typ av fartyg att ta bakvégen in till
Karlskrona borjade man 1785 att sinka fartyg
i Djupasund. Tvd som sidnktes detta ar var 70-
kanonsskeppet Konung Fredrik (tidigare Enighe-
ten) och lastdragaren Tumlaren. Aven jakten Pol-
lux skall enligt lite mer osidkra uppgifter ha sankts
1785. I Svenska Flottans historia omnamns att
skeppet Sodermanland sanktes pa platsen 1810.
Sodermanland var 42,2 meter lang och 11,3 meter
bred. Sankningarna i Djupasund fortsatte till &t-
minstone 1836 dé linjeskeppet Wasa sanktes.
Wasa som byggdes 1778 var 48,4 meter lang och
13,5 meter bred. Totalt uppskattas antal sinkta
fartyg i Djupasund till omkring 15.

Fig. 8. Forsdnkningen 1 Djupasund. Charta ofver Blekingskusten omkring Carlscrona fran Saltarna forbi Gjo-
och Torrum Uddar till Orrands Lotsplats., 1811. Observera markeringen for sdnkta vrak. Krigsarkivet.
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Genomforande

Sonarkarteringen genomfordes den 13 december
2005. Som undersokningsfartyg anvindes Marin-
museets arbetsbat Molly, bemannad av personal
fran fartygsenheten pa Statens maritima museer.
Karteringen av de tva vattenomradena underlitta-
des genom den information som Petra Torebrink,
Linsstyrelsen i Blekinge lin och Ake Jahnsson,
dykarklubben D.I.B. kunde bidra med. De har
mangarig erfarenhet av dykning pa fartygslamn-
ingarna i Djupasund och i omradet soder om
Stumholmen, samt kunskap om omrédenas mari-
tima historia och kunde darfor ge viktig informa-
tion for undersékningen.

Statens maritima museer
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Karteringen vid Lindholmen berorde delvis mil-
itart omrade varfor tillstind inhdmtades fran
Forsvarsmakten. I tillstdndet som gavs till Lans-
styrelsen ingick onskemalet att personal fran
Marinbasen i Karlskrona skulle sekretessgranska
sonarresultatet med hanvisning till SekrL 2 kap. 2
§ samt Lag om skydd for samhallsviktiga anlagg-
ningar innan det kunde publiceras. Granskningen
gjordes av oOrlogskapten Carl-Christian Drangel,
CM 2-3 MarinB, Karlskrona. Efter granskning
godkandes sonarresultatet for publicering.
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Teknisk beskrivning

Den utrustning som anviandes vid karteringen var
en side scan sonar med tva slépfiskar pa 200 kHz
och 500 kHz frekvens. Slapfisken pa 200 kHz
kan aven registrera foremal liggande en bit ned i
bottensedimenten. Till sonardatorn, som anvand-
er programvaran Chesapeake, kopplades en GPS
for positionering av de objekt som patraffades.
En side scan sonar kan enkelt beskrivas som ett
“sidseende ekolod” vars tackningsgrad ar avsevart
bittre dn ekolodets. Side scan sonaren bestar av
ett system som ar uppbyggt av fyra elektroniskt
kopplade enheter: en sidndare, en sviangare, en
mottagare och en presentationsenhet. Sdndaren
skapar en elektrisk signal med hog frekvens och
effekt, som svingaren omvandlartillljud. Svingar-
en som ar monterad i en ca meterlang "fisk” slap-
as efter undersokningsfartyget. En del av ljudet
reflekteras mot foremal i vattnet, havsytan eller
mot botten. Den resterande delen av det utstral-
ade ljudet tervinder till svingaren efter en tid
som ar proportionell mot gingavstandet. Allt ljud
och brus som fingas upp av svingaren omformas
till en elektrisk signal som mottagaren forstarker
och filtrerar och som presentationsenheten sedan
aterger pa en bildskiarm eller skrivare. Detta ger

14

en akustisk bild av botten som indikerar bland
annat vrak, fiskstim och olika typer av botten.
Liksom med ekoloden kan ett instrument med
lag frekvens ge bittre penetrationsformaga och
dven registrera information en bit ned i botten-
sedimenten.

Vid en normal sonarundersokning bor under-
sokningsfartyget framforas med en fart av cirka
3,5—4 knop och sonaren kan vid goda forhallan-
den se cirka 200 meter at vardera sidan. Ett sid-
seende av 200 meter gor dock att upplosningen
pa presentationsenheten blir simre vilket i sin tur
medfor att det dr svart att finna mindre objekt.
Vid de sonarundersokningar som Statens mari-
tima museer gor anviands vanligtvis ett sidseende
pa 50—100 meter.

Vid den aktuella undersékningen i Karlskrona
anvandes ett sidseende pa 75 meter at vardera hél-
let vilket gav en total sokbredd av 150 meter. For
att inte riskera att missa information gjordes hela
tiden en 6verlappning av foregdende korstrék. De
aktuella omradena karterades i tva riktningar, i
detta fall nord—sydlig och ost—vistlig riktning.



Resultat

Sonarundersokningen avomradet soder om Stum-
holmen kunde genomforas pé ett mycket tillfreds-
stillande sétt, vattnet var forhallandevis lugnt och
béattrafiken var pa grund av arstiden begransad.
Undersokningen i Djupasund paverkades mera av
vagor vilket delvis inverkade pa resultatet av de
Ost—vastliga korningarna.

Omréade 1, séder om Stumholmen

Karteringen av omradet gjordes huvudsakligen
i nord-sydlig riktning. Sokomradet karterades
med bade 200 kHz och 500 kHz. Vid karteringen

Statens maritima museer
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patraffades lamningar efter sex fartyg. Dessa lag
samtliga i anslutning till Smorasken i omréadets
centrala del. Liamningarna, nedan bendmnda
fartygslamning A-F, bestod av tre storre och tre
mindre fartyg.

Positioner:

Fartygslamning A; N 56°09’1758/E 15°35'9795

Fartygslamning B; N 56°09’1569/E 15°35'9480
Fartygslamning C; N 56°09'1396/E 15°35’9155

Fartygslamning D; N 56°09'1979/E 15°35’9290
Fartygslamning E; N 56°09'1784/E 15°35'9021
Fartygslamning F; N 56°09°1630/E 15°35’8594

Fig. 9. Fartygsldmning A, B och C vid Smérasken.
Arkeologienheten, Statens maritima museer.
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De tre storre fartygen ligger pa linje fran Smor-
asken och soderut. Fartygen ligger i kontakt med
varandra. Maéttbestimningen &r osidker efter-
som sonarbilden inte tillrackligt tydligt visar hur
mycket lamningarna har rasat ut. Den innersta
lamningen (ndrmast Smorasken), fartygslamning
A, dr cirka 42 meter langt. Dess bredd gér inte
att berdkna. Nista lamning, fartygslamning B, ar
cirka 49 meter lang och 11 meter bred. Den tredje
lamningen, fartygslamning C, ligger langst ifran
Smorasken. Den iar cirka 44 meter 1lang och 11
meter bred (fig. 9).

Genom berdkningar av skugglangder i forhall-
ande till slapfiskens h6jd 6ver botten ar det moj-
ligt att berdkna hur mycket en lamning sticker upp
over bottnen. De tre stora fartygslamningarna har
alla ett visst uppstick, i synnerhet fartygslamning
B och C. Fartygslamning B har ett genomsnitt-
ligt uppstick pa mer &n tvd meter. Vissa skepps-
timmer sticker till och med upp mer 4n tre meter.
Uppsticket pa fartygslamning A ar svarare att pre-
cisera da den delvis ligger i anslutning till slutt-
ningen upp mot Smorasken. Sonarbilden ger dock
indikationer pa att uppsticket ar betydande.

;44 SR

Strax norr om de tre storre fartygslamningarna
ligger ytterligare tre ldmningar. Dessa ar dock
betydligt mindre och ligger dessutom en bit fran
varandra. Tva ar delvis raserade/utfallna och ger
en nagot diffus skugga (d.v.s. en uppfattning om
lamningens uppstick Gver botten) pa sonaren.
Den tredje, langst ifrain Smorasken, har en tydlig-
are skeppsform och dven ett tydligare uppstick.
Lamningen niarmast Smorasken, fartygslamn-
ing D, ar den som forefaller vara mest nedbru-
ten (fig. 10). Den ar cirka 20—22 meter lang och
cirka 5—6 meter bred. Det skall dock papekas att
den verkar vara kraftigt utfallen och darfor har
ett mycket begransat uppstick. Det ar mojligt att
fartyget var stenfyllt nar det sanktes. Nar fartyget
sd smaningom brots ned rasade stenfyllningen ut.
Detta skulle kunna forklara sonarbildens utseen-
de. Fartygslamningen ligger cirka 40 meter fran
det innersta av de tre stora fartygsldmningarna.
Fartygslamning E (fig. 11) ligger pa cirka 30
meters avstand frén fartygslamning D (figur 11).
Aven denna ir nagot utfallen. Den #r cirka 22
meter lang och 6 meter bred. Sonarbilden indike-
rar att lamningen ar utfallen i for och akter. Det

[ e NN 5= 35 .9

Fig. 11. Fartygsldmning E. Arkeologienheten, Statens maritima museer-.
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ar mojligt att den, liksom fartygslimning D, var
stenfylld da den sidnktes. Nar fartyget brots ned
rasade stenfyllningen ut. Uppsticket ar cirka 0,5—
1 meter. Lamningen ligger cirka 50 meter fran
Fartygslamning B.

Fig. 12. Fartygslamning F. Arkeologienheten, Statens
maritima museer.
Inom det karterade omradet soder om Stumholm-
en pétriaffades ett flertal indikationer som kan
vara delar av fartyg eller rester av andra typer av
lamningar. Nedan foljer en beskrivning av de pa-
traffade indikationerna.

Vid pilen i figur 13 syns ett vitt smalt streck som
indikerar att ndgonting smalt och uppstickande
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Den tredje ensamliggande lamningen, fartygs-
lamning F, ar det som forefaller vara det bést be-
varade av fartygen vid Smorasken (figur 12). Det
ar cirka 21 meter ldngt och cirka 6 meter brett.
Uppsticket ar cirka 1 meter. Limningen ligger
cirka 40 meter fran fartygslamning E och cirka 50
meter fran fartygslamning C.

finns pé botten. Det kan vara linan/kéttingen till en
boj som ger detta eko. Sonartriffen ligger cirka 70
meter fran den sodra delen av fartygslamning C.

Position:
N 56°09’°0840 / E 15°35'8694

Fig. 13. Arkeologienheten, Statens maritima museer-.
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Fig. 14. Arkeologienheten, Statens maritima museer.

Péfigur 14 har sonaren passerat 6ver en forhgjning
pé en relativt hard botten. Forhojningen reser sig
cirka 4 meter fran den i 6vrigt jamna botten. Vid
pilen syns tva parallellt liggande langsmala fore-
mal. Mgjligen ror det sig om tva stockar men det
kan &ven vara skeppsdetaljer. Foremaélen ar cirka
4—5 meter langa.

Position:
N 56°08°8876 / E 15°35'8666

Fig. 15. Arkeologienheten, Statens maritima museer.
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P& figur 15 syns ett kraftigt eko av ett 1angsmalt
foremal. Det ar cirka 7 meter 1angt och har ett litet
uppstick. Det ar troligen en stock eller liknande
foremal. Det ligger ensamt pa en for 6vrigt jaimn
botten.

Position:
N 56°09°3587 / E 15°36’0165
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Fig. 16. Arkeologienheten, Statens maritima museer.

De anomalier som syns vid de tre pilarna pa figur
16 ar troligtvis naturliga forandringar pa botten.
Den mellersta pilen pekar pa en féorhéjning som
forefaller vara timligen symmetrisk. Den vénstra
pilen pekar pa ndgot som skulle kunna vara rester
av en gammal kabel. Den hogra pilen visar pa en
forhojning av botten.

Position:
N 56°09’3502 / E 15°35’6985.

Omrade 2, Djupasund

Karteringen i Djupasund gjordes huvudsakligen i
nord-sydlig riktning, delvis pa grund av geograf-
iska forhéllanden men dven pa grund av radande
vind. Det bléste frin syd vilket medforde att det
gick sjo. Vagorna paverkade sonarundersokning-
en, i synnerhet de strdk som kordes tvirs vinden i
ost—vastlig riktning. Sokomradet karterades med
bade 200 kHz och 500 kHz.

Vid karteringen av Djupasund pétriffades ett
flertal fartygsldmningar i jamnhojd med Ekenab-
bens fiskehamn. De patriaffade lamningarna ar en

@ micE 35 73

SN 35 73
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del av den sparr som ar kiand i omradet. Limning-
arna ligger fran piren i fiskehamnen ut mot prick-
en i sundet. Det ar svart att utifran sonarbilderna
avgora hur manga vrak som ar sankta pa platsen
eller att avgora hur vraken ligger eller vilken ut-
bredning enskilda lamningar har. Anledningen
till detta ar framst att fartygen delvis eller helt lig-
ger pa varandra.

Eftersom fartygslamningarna ligger sida vid
sida har de sammanblandats efter nedbrytning-
en. Dock finns det ndgra lamningar vars lingd
och bredd tamligen vil gar att berdkna. Ett exem-
pel ar ansamlingen pa figur 17 som bestar av tva
mojligen tre fartyg. Fartygslamning 1 ar cirka 47
meter lang och lamning 2 ar cirka 45 meter lang.
Vrakresterna vid punkt tre kan mojligen vara en
del av lamning 1 eller lamning 2 men ar troligt-
vis en egen lamning. Den &r endast cirka 13 meter
lang. Lamning 1 och 2 har betydande uppstick. Pa
lamning 1 finns det delar som sticker upp néastan
4,5 meter.
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Fig. 18. Arkeologienheten, Statens maritima museer.

I figur 18 har forsankningen i Djupasund passe-
rats med sydlig kurs, 201 grader. P4 hogra sidan
av bilden syns de tviarsgdende vita banden som

20

bildas da sjogang stor karteringen. Dessa stor-
ningar innebér att fartygslimningarna som pas-
seras far en mycket otydlig bild.
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Fig. 19. Ytterligare en passage tvdrs spdrren i Djupasund. Denna gjordes med kurs 21 grader. En fartygslimn-
ing kan tydligt urskiljas (se pilen). Arkeologienheten, Statens maritima museer.

Fig. 20. Ett flertal limningar i spdrren. Det gar dven att urskilja ett flertal skepps-
detaljer som ligger pad botten utanfor fartygslimningarna. Arkeologienheten, Stat-
ens maritima museer-.
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Fig. 21. Arkeologienheten, Statens maritima museer.

I sokomréadet vid Djupasund finns férutom far-
tygslamningarna i sparren en anomali som ar svar
att bestimma (se figur 21). Ekot ar sé intressant
att platsen bor okulédrbesiktigas. Det ror sig trol-
igen om en samling stenar. Vattnets stromning
har spolat bort en del av sedimentet och skapat en
kant pa botten (se pilen).

Position:
N 56°09'9910 / E 15°37°9645
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Slutsats

Resultatet av sonarkarteringen kan delas in i
tre delar. Befastningen/sparren vid Smorasken,
sparren i Djupasund samt indikationer i de tva
omradena.

— Den sedan tidigare kidnda befastningen/
sparren mellan Pollux och Smorasken kunde
lokaliseras och dokumenteras. Anlaggningen be-
star av sex fartygslamningar som ligger sénkta i
tva rader, lamningar av tre storre fartyg och tre
mindre fartyg. Placeringen av lamningarna vacker
fragor som inte har kunnat besvaras genom vare
sig sonarkarteringen eller arkivstudier. Dels ver-
kar den huvudsakliga anldaggningen besta av rest-
erna av endast tre fartyg. Flera historiska kallor
anger att det skall ligga minst fyra fartyg sidnkta
pa platsen.

Dels ar avsikten med de tre vraken som ligger
strax nordviast om den huvudsakliga anlaggningen
svar att forklara. Fartygslimningarna verkar ligga
pé ett tamligen jamnt avstand fran varandra och
frdn lamningarna efter de tre stora fartygen.

— Sparren i Djupasund kunde dven den lokal-
iseras och dokumenteras, dock inte med ett lika

Statens maritima museer
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tydligt resultat som befistningen/sparren vid
Smorasken. Problemet med karteringen i Djupa-
sund var sjohdvningen som delvis omintetgjorde
ett bra resultat. Vraken i denna sparr ar inte lika
tydliga i sin utbredning eftersom de i flera fall ligg-
er pa varandra eller atminstone mycket titt intill
varandra och ar kraftigt nerbrutna.

— De indikationer som pétraffades vid karter-
ingen framkom huvudsakligen i omradet soder
om Stumholmen. Indikationerna bestar av ett eller
nagra timmer som majligen kan vara skeppsdetalj-
er. Dessa indikationer far anses som osakra tills
platserna okulédrbesiktigats.

Vid sonarkarteringen kunde inte resterna efter
orlogsfartygen Nya Riga och Estland pétréaffas.
Nar det giller Nya Riga finns det stora tveksam-
heter om den vraklamning som marinens dykare
patraffade 1972-1973 verkligen dr Nya Riga.
Vrakresterna ligger 1angt fran den plats som de
historiska kartorna anger som Nya Rigas forlis-
ningsplats.

For att fa en storre kunskap om de tvad omraden
och de lamningar som finns dér bor en fordjupad
arkivstudie genomforas.
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