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Jutholmsvraket — ett handelsfartyg fran sent 1600-tal

Sjohistoriska museets arkeologienhet har utfért en arkeologisk undersékning av det sa kallade
Jutholmsvraket. Lédmningen pdtrdffades av sportdykare redan 1965. Under 1970-talet utférde Sjo-
historiska museet en arkeologisk undersékning ddr en stor del av skrovet gréivdes ut. En del av de fynd
som bdrgades vid denna undersékning aterbérdades pa lémningen medan andra konserverades och
fyndférdelades till Sjéhistoriska museet. Sedan 1970-talet har lamningen kontinuerligt besiktigats av
dykande arkeologer varvid pagaende nedbrytning kunnat konstateras.

Féreliggande rapport beskriver den undersékning som Sjohistoriska museet utférde under tva veckor
i augusti 2008. Syftet var att dokumentera skrovet i syfte att skapa ett underlag fér saval arkeologiska
tolkningar av lamningen som évervakning av féréndringar i form av nedbrytning.

Undersékningen resulterade i ett mer detaljerat ritningsmaterial, som bildar ett viktigt komplement
till resultaten fran 1970-talets utgrdvning.

The unit for archaeology at the National Maritime museum has carried out a survey of the so called
Jutholmen wreck. The wreck was located by recreational divers in 1965. In the 1970:s the National mari-
time museum carried out an archaeological excavation where the majority of the hull was emptied.
Some of the recovered finds were reburied after documentation, while others underwent conservation
and were incorporated in the collections of the National Maritime museum. Since the 1970:s the site
has been visited by diving archaeologists reporting an ongoing deterioration.

This report deals with a survey that the National Maritime museum conducted during two weeks in
August 2008. The aim was to record the hull structure in order to produce a material that can be used
for monitoring the site as well as for archaeological interpretations.

The survey resulted in a more detailed drawing material, useful to describe the architecture as well
as the deterioration of the hull. The result is an important complement to the 1970s excavation.
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Sammanfattning

Sjohistoriska museets arkeologienhet har utfort
en arkeologisk undersokning av Jutholmsvraket,
Dalaro socken. Limningen patriffades av sportdy-
kare 1965. Under 1970-talet var limningen {oremal
for en arkeologisk undersokning dir stora delar av
skrovet grivdes ut. Undersokningen genomfordes
av Statens Sjohistoriska museer 1 samarbete med
sportdykare. En del av de fynd som tillvaratogs
vid undersokningen aterdeponerades efter doku-
mentation medan andra konserverades och fynd-
fordelades till Syohistoriska museet. Sedan denna
storre undersokning har limningen kontinuerligt
besiktigats av dykare varvid nedbrytning kunnat
konstateras.

Foreliggande rapport avser den undersokning
Statens maritima museer genomforde under tvi
veckor 1 augusti 2008. Syftet med undersokningen
var att utfora en dokumentation av det utgrivda
skrovet och diarmed skapa underlag, dels for tolk-
ningar av imningen, dels for en vard- och skydds-
plan.

Undersokningen resulterade 1 ett mer detaljerat
ritningsunderlag. Detta kan anvindas for att be-
skriva skrovets konstruktion, dess arkitektoniska
utformning samt dess nedbrytning. Resultatet bildar
siledes ett virdefullt komplement till den tidigare
undersokningen och ett underlag for évervakning
av framtida foriandringar pa vrakplatsen.

Fig. 1. Karta med platsen fér Jutholmsvraket markerad. Karta: Niklas Eriksson, Sjéhistoriska museet.



Antikvarisk bakgrund

Under 1960-talet etablerades sportdykningen 1
Sverige. Som ett resultat av detta patraffades ett
stort antal fartygslimningar under kort tid, dar-
ibland Jutholmsvraket, RAA 82 Dalaré socken.
Vid denna tidpunkt omfattades inte fartygslimning-
ar av Kulturminneslagen, davarande Fornminnes-
lagen, varfor dykarna som patriffat limningen pa
eget mitiativ kunde birga 1osa fynd och konstruk-
tionsdetaljer.

Fynden tllf6ll enhigt divarande lagstiftning upp-
hittarna, men kom som en foljd av ett avtal med
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Statens Sjohistoriska museer (nuvarande Statens
maritima museer), att dokumenteras och registre-
ras hos Sjohistoriska museet (SMM Dnr 861:65).
Ar 1967 infordes ett tilligg 1 Kulturminneslagen
som innebar att dven fartygslimningar kom att
omfattas och skyddas, forutsatt att minst etthundra
ar kan anses ha forflutit sedan fartyget blev vrak.
Som en konsekvens av lagindringen kom den
fortsatta undersokningen av Jutholmsvraket att
genomforas med Statens Sjohistoriska museum
som huvudman, dven om mycket av det praktiska

Fig. 2. Sven Olov Johanssons skiss av Jutholmsvraket (Statens maritima museer, Dnr 861:65).
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undervattensarbetet dven fortsittningsvis utfordes
av sportdykare genom ett samarbete med Svenska
sportdykarforbundet (SSDF). Undersokningarna
avrapporterades av Carl Olof Cederlund 1 Vraket
vid Jutholmen — fartygets byggnad, (1982) samt av
Ingrid Kaiser, Vraket vid Jutholmen — dokumenta-
tion last och utrustning (1982).

Redan da limningen patriffades bedomdes
skrovet vara skort. Mest forsvagat bedomdes akter-
partiet vara och stora forindringar 1 form av ned-
brytning 1akttogs mellan aren 1965 och 1970 (se
under rubrik Formationsprocess). For att bromsa
vidare forfall satte Marinen 1969 in tre tvirskepps-
forstiarkningar 1 form av wire. Tvi av dessa placera-
des 1 akterskeppet och en 1 forskeppet. Nir Statens
sjohistoriska museer ar 1970 mledde den arkeo-
logiska undersokningen av limningen hade rodret
fallit ned och en bordliggning slippt fran akter-
stiaven. Vidare konstaterades att en 5,5 meter lang
sektion av babords bordliggning fallit ner. Den ar-
keologiska undersokningen pagick fram tll 1974

och bestod av att friligga stora delar av skrovets
mnandome. Losa konstruktionsdetaljer birgades
och dokumenterades. Delar av det birgade mate-
rialet konserverades, medan den stora merparten
kom att dterdeponeras, foretridelsevis 1 anslutning
till limningen men dven vid en upprittad depa ett
hundratal meter fran den huvudsakliga vrakplatsen.
De kulturlager som inte undersoktes pa 1970-talet
avgransades efter avslutad undersokning med en
spontvigg (Cederlund 1982:20-21). Fyndmaterial-
et fyndfordelades tll Sjohistoriska museet och har
mforlivats till deras samlingar.

Liamningen har kontinuerligt besiktigats av Stat-
ens sjohistoriska museer, senare Statens maritima
museer. Ar 1987 kunde konstateras att ett av de
av Marinen nsatta dragstagen brustit och hingde
ner i skrovet. Ar 1998 besiktigades limningen efter
rapporter om skadegorelse. Ytterligare ett av stagen
avligsnades 1993 da det bedomdes utgora en risk
for skrovet (Ekberg 2004:16).
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Malsattning och arkeologisk potential

Malsattning
Undersokningens malsittning har varit:

1. Att ta fram underlag fér en vard- och skydds-
plan for limningen genom att uppritta ett
system for dvervakning av framtida naturlig
nedbrytning och eventuell skadegorelse.

2. Att ta fram underlag for forskning rorande lam-
ningens byggnadsteknik, dlder och funktion.

Arkeologisk potential

Med stod av det tillvaratagna fyndmaterialet har tid-
punkten for forlisningen av Jutholmsvraket faststillts
till aren omkring sekelskiftet 1700. Lamningen har
tolkats som ett handelsfartyg byggt med hollindska
metoder. Sannolikt dr det friga om ett svenskigt
fartyg pa vig fran svensk hamn med en last av giira
och stangjarn (Cederlund 1983, Kaiser 1983).

Fran 1500-talet och de narmast foljande ar-
hundradena expanderar den hollindska ekonomin
enormt. Till de absolut viktigaste niringarna 1 den-
na ekonomi hor sjofarten och inte minst skepps-
byggeriet. Det hollindska skeppsbyggeriet fran
denna tid och de tva nirmast foljande arhundra-
dena ir ett ekonomiskt och teknikhistoriskt fenom-
en. Metoderna med vilka fartygen framstilldes var
rationella och fartygstyperna tll stor del standardi-
serade. Produktionen genomfordes med en rad
mnovativa losningar baserade pa bland annat vind-
kraft. Det finns fog for att beskriva det hollindska
skeppsbyggeriet som en protoindustri. Svil firdiga
fartyg som kunskap om hur dessa byggs blev viktiga
exportvaror och som en konsekvens byggdes mer
eller mindre hollindskinspirerade fartyg 6ver hela
Europa.

Killorna som beskriver de hollindska skepp-
en och de metoder med vilka de byggdes ar flera.
Bland de litteridra verken intar Cornelis van Yks
och Nicolaes Witzens, bada fran 1690-talet, en
sarstallning. Utover dessa far man med négra fa
undantag 1 form av enstaka ritningar och modeller
forlita sig pa arkeologiska fynd. En storre arkeo-
logisk undersokning av fartyg byggda pa hollindskt
manér har genomforts 1 Kopenhamns hamn samt
ett antal 1 Holland (se t. ex. Lemeé 2006, Hoving
1992:34-54). Generellt sett ir det endast under-
vattensskroven som bevarats pa dessa limningar,
vilket har inneburit att analysen av limningarna
framst har handlat om byggnadsskedet. Ett viillbeva-
rat Ostersjovrak kan sigas belysa resultatet av detta,
samtidigt som de konstruktionsdetaljer som utgor
grunden for arkeologiska diskussioner kring fartyg-
ets byggnadsskede ir dolda 1 sediment eller 1 den
sammanhingande skrovstrukturen.

Ostersjons  vilbevarade fartygslimningar kan
saledes bidra med ny information kring byggnads-
arkeologiska sporsmal, som delvis dr av en annan
karaktir ian den information som inhidmtas vid
undersokningar av kraftigt nedbrutna fartygslam-
ningar pa land. Den byggnadsarkeologiska infor-
mationen ar sialedes 1 stor utstrickning av arkitekto-
nisk karaktir. Vilka stilméssiga och andra ambitio-
ner ligger bakom utformandet av ett fartygsskrov?

Den vilbevarade skrovstrukturen ger en maojlig-
het tll rekonstruktion av de olika rummen 1 far-
tyget, vilket 1 sin tur ger en inramning for de fynd
som tidigare dokumenterats. Ostersjovraken kan
anvindas for mer inlevelsebetonade diskussioner
kring hur man valt att organisera tillvaron ombord
pa ett handelsfartyg under 1600-talet.
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Genomfoérande

Till filtarbetet inhyrdes dykfartyget Pagi, ett 21 me-
ter lingt tungdykarfartyg, som dykplattform och
filtkontor. Fartyget forankrades med tva 400 kilo
tunga bojstenar vilka utlades for andamalet. Efter
avslutad undersokning limnades bojstenarna pa
plats. Insimningslinor till bojstenarna ar féorbundna
med fartygslimningens akter, varfor de kan utnytt-
jas anyo om sa onskas. Elforsorning ordnades fran
den nirbeligna fyren 1 land, genom Sjofartsverkets
forsorg. Filtarbetet utfordes under perioden 2008-
08-11-2008-08-22 och omfattade fotografering,
filmning, mmitning och skissning.

Inmitning utférdes genom triangulering. Till-
vigagangssattet ar att ett antal ixpunkter upprittas

pa limningen. I detta fall bestod fixpunkterna av
mirkbrickor av samma typ som vid markning av
boskap. Dessa mirkbrickor ir tillverkade av plast
och ir graverade med unika nummer. Mirkbrick-
orna spikades fast 1 skrovet med 2.8x75 mm rostfri
kamspik.

Avstindet mellan fixpunkterna mittes med
mattband. Ju fler méitt som tas mellan olika fix-
punkter, desto bittre kan de positioneras. Mitvir-
dena matas in, lagras och bearbetas 1 programvaran
"Web for Windows” som utvecklats speciellt for
undervattensarkeologiska undersokningar. Mét-
ten bildar en viv med fixpunkterna som noder (fr
fig. 4). Programvaran kan spara spinningar 1 denna

Fig. 3. Offsetmdtning av profiler utférdes med hjélp av en fér éndamalet konstruerad latta med flyttbar vinkelhake. Fotot

illustrerar uppmditning av férstéven. Foto: Jim Hansson, Sjéhistoriska museet.
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Fig. 4. Skarmdump fran "Web for windows”. Siffrorna representerar fixpunkter medan de gréna strecken motsvarar tagna
matt. Figuren betraktas har fran babordssidan med féren dat vénster.

Fig. 5. De inmatta fixpunkterna prickades ut pG mm-rutat papper i skala 1:20. Med stéd av dessa fixpunkter skissades den
sammanhdngande skrovstrukturen. Figuren ovan ér en mosaik av undervattensskisser. Mosaiken motsvarar den vy som
avbildas i fig. 4 (DSM-figuren). Ritning: Niklas Eriksson, Sjohistoriska museet.

Fig. 6. Renritning gjord med stéd av undervattensskissena i fig. 5 samt kompletterande inmdtningar. Pilarna markerar doku-
menterade sektioner, vilka redovisas i figurerna 9-12. Ritning: Niklas Eriksson, Sjéhistoriska museet.
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viv 1 form av felaktiga matt. Det gar pa det viset att
spara nar nagonting blivit fel och behover miitas
om (Marsden 2003:48), se figur 4. Inmatningen
och bearbetningen av mitdata har skett kontinuer-
ligt 1 filt, allt eftersom nya matt samlats .

Tredimensionell triangulering innebir att mit-
ningen kan spegelvindas. For att undvika detta an-
viandes relativa djupmatt. Dessa djupmatt sorterar
fixpunkterna 1 hojdled. Genom att halla reda pa
vilka fixpunkter som ligger 6ver respektive under
varandra kan spegelvindning av mitfiguren und-
vikas. Eftersom hojdvirdena endast ar relativa 1
forhallande till 6vriga fixpunkter och bara anvinds
som ett stod for berikning av fixpunkternas posi-
tion, behover de inte mitas in med nagon hogre
precision. Den decimeternoggrannhet som erhalls
med den digitala djupmiitaren pa dykdatorn ger till-
ricklig precision 1 detta avseende.

Niista steg var att skissa den sammanhingande
skrovstrukturen pa plats under vatten. Forfarandet
vid detta arbete var att pricka ut fixpunkternas in-
bordes position pa millimeterrutad ritfilm 1 skala
1:20. Web for Windows koordinatsitter fixpunk-
terna per automatik. Detta har tjinat som underlag
vid ritningsarbetet. Skrovet ritades pa det viset 1
plan. Utover detta mittes en profil lingskepps samt
fyra tviirskeppssektioner med samma metod.

Utover de trepunktsbaserade méitningarna med
fixpunkter, beskrivna ovan, utférdes viss offset-
mitning av skrovkurvaturer. Till dessa mitningar
anvindes ett for dndaméilet tillverkat mitinstru-
ment, bestdiende av en sex meter lang graderad
aluminiumprofil, pa vilken en slide 1 form av en
stor vinkelhake loper. Profilmitaren anvindes pa
tre stillen, for att méta forstivens kurvatur, samt for
att mita utvindiga skrovprofiler, se aven figur 3.
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Formationsprocess och nedbrytningsférlopp

Fartyget vid Jutholmen forliste wvid sekelskiftet
1700 (Kaiser 1982:8). Orsaken till forlisningen ar
okind. Vid undersokningen pa 1970-talet 1akttogs
brandskador pi vissa delar av skrovet (Cederlund
1982:1541) men det ar dnnu oklart om dessa spar
harror fran ett forlisningsforlopp eller om de ska
tolkas som spar av basning av skeppstimmer 6ver
oppen eld. Det finns dock andra spar som uppstatt
1 sjalva forlisningsogonblicket. I nagot skede av for-
lisningen skadades forstiven da den nedre delen av
det sa kallade kriet brots av. (Den avbrutna delen
sticker fram vid sidan om forstiven.) Om denna

skada uppstod genom en grundstétning eller om
den kom till nir fartyget motte botten gar inte att
avgora.

Vid den arkeologiska undersokningen pa
1970-talet konstaterades att lasten, atminstone
delvis, bestitt av giara och stingjarn. Formodligen
ganska snart efter forlisningen foretogs biargningar
1 syfte att ta tillvara last och annan utrustning. Den-
na typ av birgningsarbeten var vanliga och finns
bland annat beskrivna 1 Marten Trievalds bok
”Konsten att lefva under Watn” (Trievald 1734).
En stor del av arbetena genomfordes fran ytan.

Fig. 7. Sven Olov Johanssons skiss av Jutholmsvraket, vilken under hand kompletterades med information fran den arkeo-
logiska undersokningen 1970-74. Nere till hoger finns en vy frdn aktern, vilken avsléjar att topptimren i fartygets laringar

fanns pa plats nar lamningen patrdffades 1965 (SMM, Dnr 861:65).
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Fig. 8. Skissen visar nedbrytningen av Jutholmsvrakets akterskepp mellan aren 1965-1970 (SMM, Dnr 861:65).

Med hjilp av en lang rad, for indamaélet special-
utvecklade anordningar diribland sigar, rev man
upp de forlista fartygens dick och kapade dicks-
balkar och andra birande strukturer. Vid under-
sokningarna pa 1970-talet 1akttogs avsigade diacks-
balkar och vid undersokningarna 2008 iakttogs
sagspar 1 enstaka diacksknin. Nir diacket avliags-
nades forlorade skrovet en betydande del av dess
styrka tvirskepps.

Dykaren Sven Olov Johansson som tillsammans
med Erkki Tillman patriffade vraket gjorde flera
skisser av limningen, bland annat for att illustrera
den nedbrytning de sjilva iakttagit (se fig. 2 och
fig. 7). Aven om skisserna inte ir skalenliga ger de
en hel del virdefull information om hur limningen
sag ut nir den patriffades. Till de mestiogonfallande
skillnaderna mot hur limningen ser ut idag ir att ak-
terstiven och rodret stod pa ursprunglig plats samt
att sidobordliaggningen var bevarad 1 betydligt hogre
grad in 1dag. Nedbrytningen fran den tidpunkt da
bargningsarbetena utfordes 1 borjan av 1700-talet
till dess att limningen patriffades 1965 tycks ha gitt
ganska lingsamt och har framforallt bestatt av me-
kanisk och bakteriell erosion av trivirket. Aven om
konstruktionen avsevirt forsvagats av detta sd hing-
er den fortfarande samman. Limningen nadde med
tiden en balans med den miljo den hamnat 1.

Skissen visar att bordliggningen borjat slippa 1
aktern. Den visar dven att en storre del av babords
laring fallit ner. Enligt aktervyn pa skissen (fig. 7)
tycks upplingorna 1 det nirmaste varit bevarade 1
ursprunglig lingd nir limningen patriffades 1965.
I borjan av 1970-talet f6ll akterstiven ut it babord
och akterskeppet forlorade hirmed den sista tvir-
skeppsforbindningen ovan bottenstockarna. For-
svagningen innebar att babordssidan borjade falla
ut. Detta 1akttogs redan pa 1970-talet och var anled-
ningen tll att tre dragstag, bestiende av stdlwire in-
sattes (Cederlund 1982:20-21). Att akterstiven {61l
at sidan har ibland tolkats som resultatet av ankring
En skada pa babordssidan ungefir midskepps ir
sannolikt resultatet av en sadan olycka.

Formforindringarna 1 skrovet kunde tydligt
urskiljas 1 samband med dokumentationsarbetet
2008. Medan styrbordssidan tycks ha bibehallit sin
ursprungliga form har babordssidan fallit ut. Att
formforiandringen gradvis tilltar akterut framgar tyd-
ligt av savil planvyn (fig. 14) samt de fyra tvirsektio-
nerna (fig. 9-12). Medan den forligaste sektionen
representerar en bevarad ursprunglig form, kan en
tilltagande formforindring iakttas mot aktern. I den
aktersta sektionen har den 6versta spanttoppen pa
babordssidan rort sig cirka 95 centimeter ut fran
skrovets mittlinje. Detta motsvarar att skrovsidan



fallit ut cirka 17 grader. Det dr svart att avgora exakt
nar dessa rorelser 1 skrovstrukturen skett och om
de fortfarande pagar. Sven Olov Johanssons skis-
ser, fig. 2, fig. 7 och fig. 8, kan dock ocksi ge viss
mformation 1 detta avseende. Skissen visar att bord-
laggningen slippt fran akterstiven. Babordssidan
hade siledes borjat rora sig redan da. Den hade
dock inte rort sig mer dn att balkarna, vilka biar upp
dacket 1 akterskeppet, fortfarande vilar med inden
mot vigaren. Detta betyder att babordssidan inte
kan ha rort sig mer dn cirka tio centimeter vid tid-
punkten for skissen. De stora rorelserna 1 skrovet
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har siledes skett under snarare in efter den arkeo-
logiska undersokningen.

Om skrovstrukturen har stabiliserat sig efter
detta eller om den fortfarande ror sig dr okint. For-
modligen kommer babordssidan med tiden att falla
ut ytterligare. Mitfilerna frin web-inmitningen kan
dock anvindas for att 6vervaka dessa forandringar
ner pa millimeterniva.

Fig. 9. Tvarskeppssektion sedd fran féren. Den férligaste av de dokumenterade sektionerna. Sektionens position redovisas i

figur 6. Bokstdverna representerar A = berghult, B = déckskndi, C = décksbalk, D = fockmast, E = mastfisk, F = balkvdgare, G =

férhydring, H = sediment. Ritning: Niklas Eriksson, Sjohistoriska museet.
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Fig. 10. Tvdrskeppssektion sedd fran féren. Sektion tva fran féren raknat. Sektionens position redovisas i figur 6. Bokstd-
verna representerar A = Berghult, B = garnering, C = férhydring, D = kélsvin, E = balkvégare, F = sediment.
Ritning: Niklas Eriksson, Sjbhistoriska museet.

Fig. 1. Tvarskeppssektion sedd fran féren. Sektion 3 fran féren rdknat. Sektionens position redovisas i figur 6. Bokstdverna
representerar A = Berghult, B = ddcksknd, C = férhydring, D = garnering, E = balkvdgare, F = sediment.
Ritning: Niklas Eriksson, Sjbhistoriska museet.
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Fig. 12. Tvarskeppssektion sedd fran féren. Sektion fyra fran féren raknat. Sektionens position redovisas i figur 6. Bokstév-
erna representerar A = berghult, B = garnering, C = sediment. Ritning: Niklas Eriksson, Sjéhistoriska museet.
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Beskrivning av vrakplatsen

Jutholmsvrakets skrov ligger parallellt med det berg
som ovan ytan bildar 6n Jutholmen. Bottnen bestar
av sand och silt med mblandning av gytgja. Sedi-
mentlagren bedéms som ganska tunna 1 det om-
rade dir skrovet ligger, varfor det endast tycks ha
sjunkit ner marginellt 1 sedimenten. Skrovet vilar
troligen pa flera bergklackar. Vattnets rorelser ar
tidvis ganska kraftiga pa platsen med sediment-
ation som foljd. Utanfor styrbordssidan, vilken lig-
ger niarmast Jutholmens strand har en stor mingd
sediment avsatts. Fenomenet har eventuellt hyalpt
till att stabilisera styrbordssidan, se nedan.

Vid den arkeologiska undersokningen 1970-
1974 griavdes storre delen av skrovet ut. Det som
limnades var 1 stort sett fartygets forparti (jfr Kaiser
1983:55), dir ett orort kulturlager sannolikt finns
bevarat. En del fynd limnades kvar dven 1 aktern.
Inom ett mindre omrade ligger enstaka knin samt
l6sa balkar av ganska klen konstruktion. Dessa de-
lar hirror fran kajutdurken. I omradet finns dven
ett antal tunnor. Innehallet 1 dessa dr okint. I om-
radet finns dven en storre mingd vedtrin. Ungefir
sju meter forut, frin akterstiven riknat, ligger en
samling tegelstenar. Dessa ligger mot babordssidan
och hirror fran kabyssen. Forekomsten av dessa
fynd indikerar att orort kulturlager férekommer
aven 1 aktern (fr ibid.).

Utanfor styrbordssidan har sediment avsatts
under lang tid och eventuellt 16st liggande skepps-

timmer eller andra fynd har for Linge sedan be-
gravts 1 sediment. P4 den plana bottnen utanfor
babordssidan tycks sedimentationen inte ha varit
lika omfattande. I ett omriade som stricker sig upp
till 20 meter fran skrovsidan ligger timmer som hér-
ror fran vraket. Den stora spridningen av timmer
utanfor babordssidan beror pé att omridet mellan
Jutholmen och Dalaré samhille utgjort en viktig
ankringsplats. Ankringsskador har konstaterats sa-
vil midskepps som 1 fartygets akter. En bidragande
orsak ir dven den arkeologiska undersokningen pa
1970-talet. I aktern ligger akterstiven omkullfallen
at babord. Akter om skrovet ligger 1osa timmer,
troligen hirrorande frin overbyggnaden, och vid
babords liring, ligger ett nedfallet parti av babords-
sidan.

De skeppsdelar som birgades och dokumen-
terades, men som inte kom att konserveras ater-
deponerades utanfor  skrovet.  Aterbordandet
skedde fran ytan varfor man holl ett visst siaker-
hetsavstand till Iimningen. Idag kinner man som
dykare igen flera av de timmer som beskrivs 1 den
arkeologiska rapporten, som exempelvis pumprin-
nan. Delarna ligger jamt spridda over en yta utan-
for babordssidan. Upp till 18 meter fran limningen
patriffades timmer forsedda med de rostfria mérk-
brickor, vilka spikades fast som identitet pi de do-
kumenterade timren. Det totala fornlimningsom-
radet ar 1dag cirka 40 ganger 40 meter, se figur 14.
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Fig. 13. Fotomosaik av ett begrédnsat omrade i fartygets akter. | mosaikens &vre kant ligger ett ddcksknd och de tva ganska
klena balkarna har sannolikt stéttat durken i kajutan eller kanonrummet. | 6vrigt karaktdriseras omrddet av tunnor och
vedtrén. Foto: Jens Lindstrém, Sjohistoriska museet.

Fig. 14. Fornlémningsomradet. Karta: Niklas Eriksson, Sjhistoriska museet.
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Byggnadsarkeologisk beskrivning

Eftersom merparten av de sediment och losa tim-
mer som samlats 1 skrovet avligsnades 1 samband
med den arkeologiska undersokningen pa 1970-ta-
let dr en stor del av skrovet tillgingligt for doku-
mentation. Fyra tviirskeppssektioner har mitts upp
vilka, tillsammans med planen samt uppmitning-
arna av stivarna, bildar ett bra underlag for beskriv-
ning av skrovets form.

Sett 1 plan har skrovet ett trubbigt forparti, skro-
vets sidor dr parallella och aktern dr rundgattad.
Skrovets botten ir flat och har kraftigt inatfallande
skrovsidor. Skrovet har ursprungligen varit knappt
25 meter langt och 6,6 meter brett, se fig. 15.

Forstiaven ar tillverkad av ett homogent stycke.
Den 6vre delen av ett kri finns bevarat pa ursprung-
lig plats. Pa stivens sidor, innanfor bordliggningen,
sitter tva fastade timmer, till vilka bordhalsarna ar
fiastade. Dessa tva timmer bildar saledes spunning
at atminstone den ovre delen av friborden. I forstiv-
ens ovre ande finns ett uttag, vilket fungerat som
ifistning for bogsprotet. Omedelbart styrbord om
forstiven finns ett krumt virke som agerat stod for
bogsprotet. Pa insidan finns tva bogband bevarade
1 ursprungligt lige medan ett ligger 16st.

Akterstiaven, vilken sedan 1970-talet vilar platt
pa botten, ir konstruerad av ett krumt virke som
loper 1 hela stivens lingd. Spunningen dterfinns
pa denna krumma del av stiven. Akter om denna
krumma del finns ett antal dodvirken, d.v.s. imm-
er vars priméira uppgift ar att fylla ett tomrum. De
tre nedersta borden har passerat tviirs Gver samtliga
dessa timmer. I bordliggningen 1 aktern syns dven
nedre delen av en lastlucka.

Skrovet dr byggt pa kravell med bordliggning
av ek. I botten ir bordliggningen dubblerad med

forhydring. Mellan bordliggning och forhydring
har noterats en matta av vad som bedéms utgora
har. Skrovet har tva berghult, det vill siga, grovre
bordgingar som loper 1 hela skrovets lingd. Savil
berghult som 6vrig bordliggning dr snedlaskad.

Skrovet har haft full garnering som numera till
stor del dr borteroderad, vilket blottar spanten.
Spanten ir oregelbundet orienterade 1 skrovet och
de olika delarna - bottenstock, upplinga och topp-
timmer - ar inte inboérdes sammanfogade. Forhal-
landet indikerar en 1 allt visentligt skalbaserad kon-
struktion dar intimren, spant, m.m., satts in efter
det att bordliggningen firdigstillts.

I aktern noterades dock ett spant som var kon-
struerat av tva parallellt sammanfogade timmer.
Forhallandet indikerar eventuellt en delvis skelett-
baserad konstruktion dir skrovets form under
byggnadsfasen definierats av ett antal spant.

Metoden beskrevs pa 1690-talet av hollinda-
ren Cornelis van Yk och brukar benimnas som
"Maas”, efter den hollindska provins han var verk-
sam 1. Denna metod skiljer sig fran den metod som
kallas ”Noorder-kwartier” som beskrivs av Nicolaes
Witzen genom att skrovets form, under byggnads-
processen, definieras av pa forhand resta spant (Le-
mée 2006:42f). Vidare studier av Jutholmsvrakets
mtmring kan eventuellt avsloja fler parallellt sam-
manfogade spant vilka 1 s fall skulle styrka detta
antagande. Fragan far tills vidare limnas 6ppen.

Jutholmsvraket har ursprungligen haft tre mast-
er. En del av fockmastens undermast finns beva-
rad. Den ar emellertid avbruten och lutar kraftigt
forover och mot babord. En halva till en mastfisk
1 huvuddicket finns bevarad 1 anslutning till fock-
masten och rgjer saledes mastens placering 1 lingd-

Fig. 15 (Se ndsta sida). Plan- och léngdskeppsritning av Jutholmsvraket. Ldngdskeppsritningen Gterger insidan av styrbords-
sidan. Bokstdverna anger: A = férstdv, B = kri, C = bogband, D = mastfisk, E = déicksbalk, F = fockmast, G = bogsprét, H = be-
ting, | = lagerbock fér braspel, J = kélsvin, K = balkvagare, L = lastport, M = nederkant av aktre lastport.

Ritning: Niklas Eriksson, Sjéhistoriska museet.
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skeppsled. En del av bogsprotet finns bevarad. Det
har suttit pa styrbordssidan om forstiven och vilat
1 en klyka vid relingen. Bogsprotet har varit infist
1 ett uttag 1 forstiven och ser ut att vara avsagat,
formodligen 1 samband med att man tagit tillvara
riggen efter forlisningen. (Den bevarade delen har
halkat akterut ner 1 fartyget.) Ett uttag 1 ena sidan 1
den aktre inden mot bogsprotet har utgjort anligg-
ningsyta mot fockmasten.

Ett kolsvin loper 1 storre delen av fartygets
langd. Dess fullstindiga strickning har inte kunnat
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avgoras eftersom det till storre delen dr dolt under
sediment. Genom sondering patriffades ett spar
for stormasten. Spéret utgors av en rektangulir ur-
huggning med matten 3426 cm.

Konstruktionselement som visar mesanmastens
placering finns inte bevarade. Mesanmastfoten har,
till skillnad fran fock- och stormasten, vant place-
rad ganska hogt upp 1 konstruktionen, 1 nivd med
durken 1 kanonrummet (se nedan angaende farty-
gets rum).



Fartygets typ

I rapporten fran undersokningen 1970-1974 kon-
stateras att fartyget dr av hollindsk typ, sannolikt
en liten flojt (se Cederlund 1983:33f1). Den nya
dokumentationen har gjort att diskussionen kring
fartygets typ kan avgrinsas ytterligare. Flojten vil-
ken utvecklades 1 Holland 1 slutet av 1500-talet
karaktiriseras av en stor lastkapacitet. Fartygen var
billiga att bygga och kunde segla med en férhallan-
devis liten besittning. Enligt Richard Unger kunde
sju man och en pojke hantera en flojt pa 150 ton 1
handeln mellan Norge och Holland. Storleken pa
besittningen okade dock inte markant med tonna-
get (Unger 1994:122).

Nicolaes Witzen niamner pa 1690-talet att en
16t med en lingd pa 28,3 meter och en bredd pa

Fig. 16. Tabell redovisande i texten férekommande jamfér-

elser.
D ‘Briel | Witzens fléjt | Jutholmsvraket
Langd 2377 283 24,8
Bredd 6,16 6,2 69
Djup i rummet 2,83 291
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6,2 meter skulle ha ett tonnage pa 200 ton (ibid.),
se aven fig. 16. Jutholmsvraket ar nagot kortare men
samtidigt ganska markant bredare varfor tonnaget
mycket vil kan ha legat kring 200 ton.

Flojten fanns 1 sin tur 1 ett stort antal olika tapp-
ningar, beroende pa vilka trader man dmnade
for skeppet. De var dock samtliga exponenter av
samma grundkoncept. De mindre flojterna kal-
lades Bootjes och de allra minsta for Bus. Vid
jamforelser med huvuddimensionerna hos andra
hollindska handelsfartyg forefaller det sannolikt
att Jutholmsvraket varit av typen Bootje. Jamforel-
sen nedan med fartyget D “Briel; en Bootje byggd
1699 illustrerar detta, se fig. 16 (uppgifterna kring
D “Briel ar himtade ur Hoving 1994:54).

! Det angivna mittet ir rekonstruerat enligt Dalmans ”Utkast Til et Sjo-Lexikon” som utgavs 1765. Enligt denna motsvarar djup 1 rummet
“distancen fran underkant af balken wid storluckan til kolswinet” (Skanse & Claesson 2003).
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Rekonstruktion av

dacksnivaer och fartygets olika rum

En rekonstruktion, oavsett hur genomarbetad
den ir, kan inte 1 detal) forutsittas motsvara det
ursprungliga fartyget. Det dr sdledes relevant att
diskutera savil rekonstruktionens forutsittningar
som dess syften. Underlaget till rekonstruktionen
bestar 1 detta fall av det ritningsmaterial, 1 form av
profil-, plan- och sektionsritningar, vilka samlades
in vid undersokningen 2008. Materialet beskriver 1
huvudsak skrovets fribord. Den utvindiga formen
pa skrovets botten kan till viss del avgoras med
stod av kolsvinet, vars ovansida miitts in, samt en
uppskattning av kélens héjd och bottenstockarnas
dimensioner och form, samt bottenbordliggning-
ens jocklek. Foljaktligen foreligger viss osikerhet
betriaffande formen 1 skrovets botten.

Rekonstruktionen baseras pa styrbordssidan vil-
ken 1 allt visentligt tycks ha behallit sin ursprungliga
form. Syftet med rekonstruktionen ir att redovisa hur
mycket av lamningen som brutits ned, samt att bilda
ett underlag for diskussioner kring de olika utrym-
men som funnits 1 fartyget. Detta kan 1 sin tur bilda
ett underlag tll tolkningar av det fyndmaterial som
togs tillvara vid den arkeologiska undersokningen pa
1970-talet. Rekonstruktionens ambition har siledes
framforallt varit att uppskatta storleken och formen
pa de olika utrymmena 1 skrovet, snarare an att kal-
kylera lastformaga, sjoegenskaper och liknande.

Jutholmsvraket ar en representant for det hol-
lindska skeppsbyggeriet, vid denna tidpunkt ett av
de mest standardiserade 1 virlden. Det finns sale-
des ett forhallandevis stort jamforelsematerial att
Osa ur 1 form av savil ritningar, malningar och far-
tygslimningar. Den stora standardiseringen inom
hollindskt skeppsbyggeri medfor att rekonstruktio-
ner av numera sammanrasade eller saknade delar
av skrovets konstruktion kan genomféras med for-
hallandevis stor tillforhitlighet.

Jutholmsvrakets dick avligsnades 1 samband
med birgningsarbeten vilka sannolikt utfordes
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kort efter forlisningen. Det finns dock goda forut-
sattningar att genom andra konstruktionselement
avgora dess sprang och strickning dven om dicks-
balkar och andra wvitala delar av konstruktionen
saknas. Lings styrbordssidan finns storre delen av
den balkvigare som burit upp 6vre diack bevarad.
Dicksbalkarna har vilat 1 uttag vilka aterfinns pa
vigarens ovansida. Dicksbalkarna har forbundits
med skrovsidan genom vuxna knin. Med stod av
vigaren samt bevarade delar av knin har det varit
maojligt att bestimma huvuddickets strickning.

Huvuddicket har 1 akterkant avslutats 1 anslut-
ning till pumprinnan. Pumprinnan ir ¢ bevarad
pa ursprunglig plats men dokumenterades 1 sam-
band med underokningen pi 1970-talet. Fartyget
har saknat dicksnivier under huvuddicket fran
pumprinnan och féréver.

Akter om pumprinnan har flera dicksnivaer
funnits vilka varit av klenare konstruktion. Varfor
vare sig vigare eller knian finns bevarade pd ur-
sprunglig plats 1 detta parti. Det finns emellertid
andra spar som avslojar balkarnas placering och
som diarmed ger en fingervisning om den rumsliga
indelningen av akterskeppet. Dicksbalkarna har
stuckits in mellan spanten och balkens inde slutar
mot bordliggningen. Stillvis har utrymmet mellan
spanten vidgats genom att huggas ur, for att inrym-
ma ianden av en dicksbalk. Vid undersokningen
pa 1970-talet biargades en vigare, vilken har uttag
for betydligt klenare balkar in dem som aterfinns 1
huvuddicket (Cederlund 1983:98). Centrummat-
tet mellan uttagen 1 vigaren ar cirka 60 cm vilket
tillsammans med den avvikande dimensionen pa
balkarna skvallrar om att vigaren hirror fran na-
gon av de numera sammanrasade dicksniviaerna
1 aktern. Pi ritningarna har dicksnivierna 1 ak-
terskeppet rekonstruerats med balkdimensioner
motsvarande dem som aterfinns pi den birgade
vagaren.
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Fig. 17. Rekonstruktion av Jutholms-
vraket. Tvdrsektionen motsvaras av
skarning 2, se figur 10.

Ritning: Niklas Eriksson, Sjohistoriska
museet.

23




Sjohistoriska museet
Arkeologisk rapport 20101

Fig. 18. Rekonstruktionsritning visande
rummen ombord pa Jutholmsvraket.
Ritning: Niklas Eriksson, Sjbhistoriska
museet.
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Det forligaste av rummen under halvdicket
kallas pa engelska for “the Gun room” (Hoving
1995:49). Direktoversatt till svenska skulle detta
bli “kanonrummet”, vilket har sin forklaring 1 att
kanonerna placerades hir. Pa Sven Olof Jonas-
sons skiss av Jutholmsvraket, fig. 2, ar durken 1 detta
parti intakt och han har dven ritat in ett antal tegel-
stenar. Tegelstenarna, vilka numera ligger nedra-
sade 1ost 1 skrovet hirror fran kabyssen. Denna
placering av kabyssen var vanlig och aterfinns pa
andra flojtskepp fran 1600-talet (Eriksson 1 tryck).
Pa 1970-talet patriffades en viggfast biank eller lar,
fylld med kanonkulor. Det forefaller sannolikt att
denna lir varit lokaliserad 1 eller 1 direkt anslutning
tll detta rum.

Akter om “kanonrummet” med kabyssen ater-
finns kajutan. Durken 1 kajutan var ofta ytterligare
nagot forsinkt 1 forhallande till "kanonrummet”.
Den nedre griansen for hur djupt forsankt denna
durk kan ha varit utgoérs av en akterlig lastlucka.
Anledningen tll att kajutdurken forsinktes 1 for-
hallande till "kanonrummets” durk ér att kajutans
hojd begrinsades av rorkulten. Att forsinka durk-
en var helt enkelt ett sitt att forbittra hojden inne 1
kajutan, dven om det aldrig var tal om stahojd.

Jutholmsvrakets akterstiv har brutits loss och
fallit at babord. Akterstivens ovre dnde ar avbru-
ten och saknas helt. Hela den bevarade delen av
akterstiven dr forsedd med spunning, vilket visar
att fartyget varit rundgattat. Vid jamforelser med
ritningar och avbildningar av andra hollindska,
rundgattade fartyg, finns det anledning att antaga
att akterstiven, och diarmed idven rodret, varit sa
langa att utrymmet under rorkulten kunnat nyttjas
som boutrymme. Utrymmet mellan kajuttaket och
halvdicket, 1 vilket rorkulten loper, kallas Henne-
gat. Kollerstocken har varit lagrad 1 halvdicket och
styrplikten har siledes varit uppe pa detta dick.
Sannolikt har det funnits ett mindre utrymme akter
om kollerstocken.
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Dimensioner 1 losa diacksbalkar kan ibland ge
viardefull information om deras ursprungliga place-
ring. Huvuddicket birs upp av betydligt kraltigare
balkar in de 6vre dicksnivierna som exempelvis
backdick. I féren finns en dicksbalk bevarad pa
ursprunglig plats, vilken dr 20x20 c¢cm tjock 1 ena
anden och 30%20 cm tjock 1 den andra. Diagonalt
over denna vilar en betydligt tunnare balk. Den
ligger for om fockmasten och ovanpd bogsprotet,
vilket pa sitt och vis laser dess ursprungliga place-
ring stratigrafiskt 1 forhéllande till andra nedfallna
skeppsdelar. Mest notabelt dr emellertid dess
dimension. Balken ir endast cirka 12x12 c¢m, vilket
indikerar ett backdick 1 foren.

Det finns exempel fran savil fartygslimningar
som ritningar av sma flgjter, Kater och Bootjes dir
utrymmet under backdick haft en nedsiankt durk.
PaJutholmsvraket har dock durken haft samma niva
som huvuddick. Durken foljer dock inte springet,
vilket dicket 1 ovrigt gor. Backdickets hojd har
sannolikt varit densamma som bridgingen 1 f6-
ren. Hojden pa bridgingen avslojas av de pd for-
stivens sidor fistade timren som bildar spunning.
Backdickets strickning akteréver ges av braspelets
placering. Vid den tidigare arkeologiska under-
sOkningen satt styrbords spelbeting fortfarande 1
ursprungligt lige. Den har numera fallit ner men
dess ursprungliga placering gir att faststilla utifrin
tidigare dokumentation. Placeringen av de luckor
1 dicket vilka redovisas pa ritningen baseras pa
dels balkplaceringarna - vilka ger en fingervisning
om luckornas placering 1 lingdskeppsled - dels pa
jamforelser med andra limningar frin samma td,
byggda 1 samma tradition. Tva exempel ir de nyli-
gen patriffade fartygslimningarna Spékskeppet och
Lejonvraket.
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Utvardering

Undersokningens viktigaste resultat dr de ritningar  togs vid undersokningen 1970-1974. Ritningarna
som upprittats av limningen. De utgor ett komple-  och DSM-filen kan anvindas som utgangspunkt
ment tll den tidigare undersokningen genom att ge  vid 6vervakning av framtida nedbrytning och form-
en arkitektonisk inramning till de fynd som tillvara-  forindring av skrovet.
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Bilaga

Ordlista

Akterstav, det pi kolens aktersta dinde stiende
timmer som sammanbinder fartygets sidor.

Bottenstock, se spant.

Bogband, kraftigt intimmer, vilket férbinder skro-
vets sidor 1 foren. Utgors av kraftiga horisont-
ellt placerade timmer som loéper fran skrovsida
till skrovsida inanfor stiven.

Drev, material lagt som packning mellan borden.
Bestar vanligtvis av har, mossa, tigvirke trasor
eller iknande, ofta indrinkt 1 gira.

Dymling, triibult anviind vid férbindning. Dym-
lingen har vanligtvis huvud och ir islagen frin
skrovets utsida och kilad fran insida och/eller
utsida. I vissa fall saknas kilar helt och dym-
lingen halls pa plats av friktionen.

Férhydring, dubblering av bordliggning i framfor-
allt fartygets botten. Anledningar till att skrov
forses med forhydring 4dr antingen for att
undvika angrepp fran trinedbrytande organis-
mer eller att skrovet skall forstirkas mot is.
Forhydringen bestar ofta av paspikade brider
med ett lager av jirat néthar eller papp under.
Under framforallt 1800-talet blev kopparforhy-
dring vanlig.

Forstayv, skrovets forligast belidgna konstruktions-
del som sammanbinder skrovets sidor.

Garnering, ibland kallat inre bordliggning eller
mnergarnering, lingskeppsgaende tripanel,
vanligtvis spikad mot spantens nsida.

Innergarnering, s¢ garnering.

Intimmer, alla skrovforstirkningar innanfor bord-
ligening.

Kattspar, Tvirskeppsforstirkning 1 skrovets bot-
ten, sitter pa spantens insida. Vanligtvis lo6per
de fran slagvigare till slagviigare.

Klink, eller klinkbygge, byggnadsteknik som kiin-
netecknas att bordliggningsplankorna liggs om
lott, klink-hak, de hak 1 spant vilka utformats
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for att spantet ska ligga an mot bordliggningen.
Klink-nagel, bordens mbordes forbindning 1
en klinkkonstruktion, vilken oftast utgors av
en jarnspik. Spiken slas ifran utsidan och kan
antingen forses med en bricka och nitas pa
msidan eller bojas och slas tillbaka 1 virket, s.k.
ombajd eller virad spik.

Kravell, skeppsbyggnadsteknik vilken kiinneteck-
nas av att borden ir lagda sida vid sida.

Kri, tmmer pé forstivens utsida, vilken tjanar dels
till att 6ka pa skrovets lateralplan, dels som
skydd av forstiven vid eventuell grundkinning.

Kna, L-formad sammanfogningsdel, vilken sitts 1
vinkeln mellan tva immer. Knin aterfinns pa
flera platser 1 fartygsskrov och beniamns utifran
deras placering; stiv-kni forbinder, stiv och
kol, medan dicks-kni forbinder dacksbalk och
skrov. L ildre skeppskonstruktioner dr kniin 1
allminhet tillverkade av krumvuxna trivirken,
medan modernare knin, fran 1850-talet och
framat dven kan vara smidda av jarn.

Kél, lingsgiende timmer i fartygets mitt som for-
binder de bada skrovsidorna.

Kélsvin, Lingsgiende timmer i fartygets mitt. Lig-
ger ovanpa bottenstockarna och ir ofta infillt
over dessa. Kolsvinet dr vanligtvis dven forsett
med mastspar.

Lask, betecknar skarvar i immers lingdriktning.
Vid stum-lask liggs timrens eller plankornas
andar mot varandra och skarven forstirks med
ett tristycke (laskbricka) pa ena sidan (aterfinns
ofta pa lagningar 1 klinkbyggda konstruktioner).
En sned-lask ar ett sitt att sammanfoga eller
skarva tva triastycken. Skarven utformas sa att
de tva delarna som skall sammanfogas tunnas
ut for att kunna liggas om lott, utan att det
skarvade stycket blir jockare. Den yttre delen
liges allud som den forliga for att inte vatten
ska tringa in 1 lasken nir fartyget gor fart (sned-
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laskar aterfinns pa savil bordliggning som
kolar och spant). Hak-lask betecknar en form
av snedlask dar de snedkapade ytorna forsetts
med hak vilket ytterligare forstirker skarven
(haklasken aterfinns ofta 1 kolkostruktioner, 1
synnerhet forstivens infistning mot kolen ar
formad pa detta sitt).

Skalbyggd, skeppsarkeologisk term anvind {6r

att definiera skrov dir bordliggningen, helt el-
ler delvis sammanfogats fore det att spant och
andra intimmer satts in. Skalbyggda skrov ar
ofta byggda mer eller mindre pa fr1 hand och
dirmed utan ritningar. Motsatsen ir s k skelett-
byggda skrov.

Skelettbyggd, skeppsarkeologisk term anvind

for att beskriva skrov dir bordliggningen Fists
mot pa forhand resta spant. Metoden kriver
att skrovets form pa forhand gatt att faststilla.
Skelettbyggda fartyg ar ofta byggda med stod av
ritningar.

Snedlask, se lask.

Spant, samlingsnamn for skrovets forstirkning

30

tviarskepps. Spanten uppdelas 1 bottenstock,
vilket dr den del av spantet som korsar kolen,

uppliangan, vilken ir bottenstockens forling-
ning, samt topptimret vilket utgor spantets
oversta del. P4 mindre batar kallas ofta spant
vrang eller vringer.

Spunning, uttag eller anpassad yta 1 pa stiavar for
mpassning av bordhalsar. Spunnings-hak, {6-
rekommer 1 klinkbyggda konstruktioner och
mnebir att stiven ar forsedd med hak motsva-
rande de overlappande borden.

Stav, se for- respektive akterstiv.

Topptimmer, se¢ spant.

Tranagel, se dymling.

Tvarskepps, tvirs skrovets lingdrikining.

Vranger, se spant.

Vaghal, uttag i bottenstockens undersida, nira ko-
len, vilken bildar en passage for slagvatten.
Vagare, intimmer, orienterat 1 skrovets lingdrikt-
ning, placerat pa insida av spant eller infillda

over dessa. Vigarnas funktion ir att erbjuda
langdskeppsforstarkning och/eller atat upp-
bira. Saledes aterfinns slagvigaren 1 slaget och
balkvigaren som som stod for exempelvis
dicksbalk.

Upplanga, se spant.
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