Kvarnholmen runt

Under 2008 och 2009 utférde Sj6historiska museet tva arkeologiska férstudier i vattnet

som omger Kvarnholmen négra kilometer 6ster om centrala Stockholm. Undersék-

ningarna utférdes infér arbetet med att utveckla Kvarnholmen — som under 1800- och

1900-talet dominerats av tunga industrier — till en ny sjénéra stadsdel i Stockholm.
Férstudierna har omfattat kartering med side scan sonar och dykbesiktningar

av strandnédra omrdden och sonarobjekt. Vid férundersékningarna pétréffades

nio fartygslamningar varav tre bedémdes utgéra fasta fornlamningar. Tva av

fartygslémningarna har kunnat identifieras varav den ena som det amerikanska

barkskeppet Louise Adelaide som under stor dramatik exploderade, brann och férliste

inne i Svindersviken den 23:e juli 1901.

In 2008 and 2009 the unit of Archaeology at the Swedish National Maritime Museums
carried out two underwater archaeological surveys in the waters surrounding the peninsula
of Kvarnholmen, four kilometers east of Stockholm. The surveys were carried out due to
construction plans around Kvarnholmen and the purpose of the surveys was to determine
the occurrence of ancient remains on the sea floor within the affected area. The surveys
revealed nine shipwrecks of which three were defined as of archaeological value. One of the
wrecks was identified as the American bark Louise Adelaide which caught fire and exploded
on July 23rd, 1901.
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Sammanfattning

Sjohistoriska museet, som 4ar en del av Statens
maritima museer (SMM), har under 2008 och
2009 utfort tva arkeologiska férstudier 1 vattnet
som omger Kvarnholmen i Nacka kommun,
cirka fyra kilometer 6ster om centrala Stockholm.
De arkeologiska forstudierna foranleddes av att
Kvarnholmen utveckling AB planerar nya bostiad-
er, utfyllnader samt omfattande kajrenoveringar
utmed Kvarnholmens strander. Forstudierna har
syftat till att faststilla férekomst av tidigare okanda
fasta fornlamningar som kan komma att beroras
av de planerade exploateringarna.

Undersokningen 2008 koncentrerades till
vattenomradet utanfor kajen Tre Kronor och det
norra strandomrédet och 2009 ars undersokning
omfattade vattenomradet utmed Kvarnholmens
sodra strand och hela vattenomradet mellan 6st-
ra Kvarnholmen och Nacka Strand vid Svinders-
vikens mynning;

Vid undersokningen 2008 utmed Kvarn-
holmens norra strand, kunde det konstateras att
botten narmast land mestadels bestod av sprang-
sten och fyllnadsmassor som troligen deponerats

under 1900-talet. Cirka fem meter utanfor kajen
Tre kronor patriaffades lamningen efter en ca 15
meter ling bogserbat som har identifierats som
bogserbaten Urbs, byggd 1903, och som hamnat
pa botten utanfér Kvarnholmen under 1990-talets
boérjan.

Vid undersokningen inne 1 Svindersviken 2009
patraffades atta fartygslamningar. Storleken pa de
patraffade fartygslimningarna varierade mellan
atta och 50 meter. Tre av dessa (Id 6, 13, och 17)
bedomdes utgéra fasta fornlamningar. En av far-
tygslamningarna som utgor fast fornlamning har
kunnat identifieras som barkskeppet Louise Adelaide
(Id 6) som forliste inne 1 Svindersviken efter en
haftig brand den 23 juli 1901.

De patriffade fartygslamningarna, som be-
doms utgora fasta fornlamningar, skyddas enligt
Lag (1988:950) om kulturminnen m.m. och far
inte utan vidare antikvariska insatser rubbas, tas
bort, tickas 6ver eller pa annat satt andras eller
skadas. Beslut om eventuella vidare antikvariska
atgarder fattas av Lansstyrelsen 1 Stockholms lan.
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Fig. 1. Oversiktskarta. Den rida rektangeln i mitten av kartan markerar Koarnholmens lage. Killa: Sjgfartsverket.
Bearbetad av Jfens Lindstrom, Sjohistoriska museet.
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Bakgrund

Tillsammans med Nacka kommun planerar
Kvarnholmen Utveckling AB renoveringar och
nybyggnationer pa Kvarnholmen 1 Nacka kom-
mun (fig. 1). Infor detta arbete planeras bland
annat omfattande renoveringsarbeten av kajen
Tre Kronor och strandlinjefoérstarkningar utmed
Kvarnholmens norra strand, samt utfyllnader
och husbyggnationer m.m. utmed Kvarnholmens
sodra kuststracka. Mellan éstra Kvarnholmen och
Nacka Strand planeras en undervattensledning.

Statens maritima museer kontaktades av Kvarn-
holmen utveckling AB for att utfora arkeologiska
forstudier 1 berorda vattenomraden.

De arkeologiska forstudierna har utforts under
tva omgangar. I april 2008 undersoktes Kvarn-
holmens norra kuststracka, en stracka om ca 800
meter, och 1 april 2009 undersoktes hela den sodra
kuststrickan inne 1 Svindersviken, en stricka om

ca 1000 meter (fig. 2).

Undersokningsomrace 2008
Undersékningsomrade 2009

KVARNHOLMEN

Fig. 2. Rvarnholmen med ovan nimnda undersokningsomraden och platsnamn markerade. Kalla: Sjofartsverket. Bearbetad av fens

Lindstrom, Sjohistoriska museet.




Topografi och kulturmil

De édldsta uppgifterna som omnamner Kvarn-
holmen, eller Histholmen som 6n hette fram
till 1930-talet, harror fran 1600-talet. Vid denna
tidpunkt fanns det en sjokrog och ett briannvins-
branneri vid Fredriksberg pa den ostra delen av
o6n. Under slutet av 1700-talet lat valbargade
Stockholmare uppfora sommarvillor pa den Gstra
delen av 6n och under slutet av 1800-talet togs 6n
i ansprak av industrier och bostadsbebyggelse. Ar
1897 kopte Qvarn-aktiebolaget Tre Kronor mark
pa 6n och liat uppfora kvarnen Tre Kronor, som
annu star kvar och dominerar 6n fran saltsjosidan.

I litteraturen aterfinns ofta flera olika benamn-
ingar pa vattenomradet soder om Kvarnholmen.
Det aldsta namnet pa det som idag gar under be-
namningen Svindersviken var Gaddviken, men 1
samband med att hollindaren Johan van Swindern
anlade ett beckbruk 1 omradet ar 1671 kom viken
efterhand att kallas Svindersviken (Sylvin 1969:56).
Namnet Géiddviken lever dock kvar och avser nu-
mera land- och vattenomradet soéder och 6ster om
Finnberget (fig. 2). Beckbruket lades ner ar 1825.

Ar 1871 grundades Stockholms superfosfat-
fabrik 1 Gaddviken vars verksamhet kraftigt ex-
panderade under 1900-talets borjan. Fabriken var
aven en stor producent av svavelsyra vilket tillsam-
mans med superfosfat utgjorde en viktig bestands-
del vid framstéllning av konstgodsel. Superfosfat-
fabriken fanns kvar pa platsen t.o.m. 1966.

Ytterligare ett viknamn, Ryssviken, forekommer
1 Svindersviken. En av Stockholms forsta olje-
depaer etablerades under 1870-talet pa Ryssback-
en nedanfor Ryssberget pa Nackasidan och vattnet
utanfor oljedepan kallades Ryssviken. Under flera
decennier fungerade Svindersviken som Stock-
holms enda importhamn f6r olja (Sylvin 1979:57).
Under 1960-talet utvecklades oljeverksamhet pa
sodra Kvarnholmen bl.a. med en oljehamn vid
Svindersvikens inlopp.
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Fram till 1920-talet, da den forsta bron mellan
Kvarnholmen och fastlandet uppfordes, fanns det
ingen landforbindelse till 6n vilket innebar att alla
transporter av spannmal och mjol till och fran Kvarn-
holmen skedde med hjalp av fartyg. Under 1 stort
sett hela 1900-talet dominerades Kvarnholmen, och
omradet kring Svindersviken, av olika typer av indu-
striell verksamhet som lamnat tydliga spar efter sig
bade pa land och 1 vatten. Omfattande sprangnings-
och utfyllnadsarbeten har utférts under aren for att
utoka ons strandlinje och fran och med 1950-talet
borjade Hastholmssundet successivt att fyllas igen
och 6n fick en fast landforbindelse (fig. 2).

I samband med projekteringsarbetet infor den
sé kallade Osterleden ar 1994 utfrdes en arkeologisk
utredning 1 den vistra delen av Svindersviken,
samt mellan Kvarnholmen och Blockhusudden
(Ronnby 1994). Vid denna utredning patraffades
nio fartygslamningar varav tva i den vastra delen
av Svindersviken och resterande mellan Kvarn-
holmen och Blockhusudden. Vattnen som omger
Kvarnholmen dar exploateringar nu planeras om-
fattades dock inte av denna utredning.

I den ostra delen av Svindersviken finns det
sedan tidigare tva kdnda fartygslamningar. En
av dessa, Nackastrandsvraket (Nacka 199), utgor
inte fast fornlamning men utgor ett populért dyk-
mal for sportdykare (bilaga 1, Id 14). Den andra
fartygslamningen finns inte med 1 fornminnes-
registret men den 4r markerad med vraksymbol 1
sjokort nr 6141 (bilaga 1, Id 6).

Vilkaspartidigare verksamheter,paKvarnholmen
och 1 Svindersviken, avsatt pa sjébotten ar inte kant.
Lamningstyper som forvantades forekomma inom
undersokningsomradet, utover fartygslimningar,
var kulturlager avsatta fran strandnira bebyggelse,
industri och sjokrogsverksambhet, fortojningsanliagg-
ningar samt fasta fiskeanliaggningar med dateringar
fran atminstone 1600-tal och framat.
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Forstudiernas syfte och metod

Forstudierna har syftat till att faststélla forekomst av
tidigare okinda fasta fornlimningar som kan kom-
ma att beroras av de planerade exploateringarna.

Etapp | - 2008

Forstudien inleddes med att side scan sonardata,
som insamlats av Sjohistoriska museet vid ett an-
nat tillfille, analyserades. Side scan sonar &r ett
akustiskt instrument som kan upptacka fartygs-
lamningar och andra uppstickande foremal pa
sjobotten. Analysen resulterade 1 att en indikation
pa en trolig fartygslamning noterades nagra meter
utanfor kajen Tre kronor. Vid féltarbetet 1 april
okuldrbesiktigades botten i1 hela underséknings-
omradet, samt den vid sonaranalysen patriffade
fartygslamningen. Sammanlagt besiktigades en ca
800 meter lang och tio meter bred korridor utmed
Kvarnholmens norra strandlinje. Den patriffade
fartygslamningen dokumenterades med stillbilds-
och videokamera.

Etapp Il - 2008/2009

I december 2008 sonarkarterade Sjohistoriska
museet vattenomradet inne 1 Svindersviken séder
om Kvarnholmen och vid analysen noterades 15
indikationer pa fartygslamningar och andra objekt
av kulturhistoriskt intresse. P.g.a. tidig islaggning
inne 1 Svindersviken kunde inte dykbesiktningar
utforas forran varen 2009.

Mellan den 21 och 24 april utférdes dykunder-
sokningarna 1 Svindersviken. De strandnira
partierna dar vattendjupet inte 6versteg 15 meter
besiktades okuldrt av dykande arkeologer lings
hela strandlinjen inom undersokningsomridet.
Parallellt med den okuldra besiktningen genom-
fordes punktdyk pd positionen for var och en av
de patraffade sonarindikationerna. Patriffade
lamningar dokumenterades med video- och still-
bildskamera. Totalt undersoktes ett bottenomrade
om ca 50 000 m?.



Resultat

Etapp | - 2008

Vid bottenbesiktningen av undersokningsom-
radet kunde det konstateras att botten sluttade
brant fran stranden ned till ca 10—15 meters djup
varefter botten planade ut och overgick till l6sare
sediment. Inom hela undersokningsomradet ut-
gjordes botten av sprangsten, fyllnadsmassor och
diverse jarnskrot som grovt kunde dateras till
forsta halvan av 1900-talet. Utanfor kajen Tre
kronor patriffades langa timmer och jarnbalkar
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som med storsta sannolikhet ingatt 1 tidigare kaj-
konstruktioner.

Vid dykbesiktning pa platsen for den noterade
sonarindikationen konstaterades att indikationen
utgjordes av en fartygslamning som vilade uppritt
pa en brant sluttande botten med foren vand in
mot kajen. Foren vilade pa spriangsten pa fem me-
ters djup, ca fyra meter norr om kajen. Vid aktern
uppgick bottendjupet till ca 12 meter och dar lag

Fig. 3. Den vanstra bilden visar fartygslimningens lige utanfor kajen Tre Kronor. De rosa bojarna markerar vrakets _for och akter.
Bulden tll hoger visar fartygslammningens forstiv sedd fran sidan. Foto: Jfim Hansson, Sjohistoriska museet.
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aktern till halften nedsjunken i lésare sediment.
Fartygslamningen var byged 1 jarn och dess langd
uppmattes till 15,15 meter och bredden till 3,55
meter. Skrovformen antyder att fartygslamning-
en ursprungligen byggts som en bogserbit men
avsaknaden av reling, overbyggnad, motor och
andra detaljer indikerade att den avsiktligt sankts
pa platsen. Fartygsliamningen dokumenterades
med hjélp av stillbilds- och videokamera.

Lars Johnson, som driver hemsidan www.tug-
boatlars.se, har med hjalp av undervattensbilderna
pa vraket lyckats identifiera det som bogserbéten
Urbs, byged pa Bergsunds mekaniska verkstad pa

Sodermalm 1 Stockholm ar 1903. Urbs, vilket be-
tyder stad pa latin, byggdes for Stockholms stads
hamnstyrelse och var fran bérjan utrustad med en
angmaskin pa 45 Hk men fick en diselmotor in-
stallerad ar 1954. P4 www.tugboatlars.se finns det
tre bilder pa Urbs som ar tagna under olika decen-
nier under 1900-talet. Den sista bilden pa fartyget
ar tagen 1992 och da saknar fartyget bade reling
och 6verbyggnad och det ar rimligt att anta att
fartyget blev vrak inte langt dérefter.

Eftersom fartyget forliste for mindre 4r 100 ar
sedan utgor det inte fast fornldmning.

Fig 4. Ovre bilden visar Urbs ligga fortijd utanfor Djurgrdens sidra strand nagon ging under tidigt 1900-tal. Undre bilden visar
Urbs avskalade och skrotfiirdiga skrov vid Lumakajen © Hammarbyhamnen 1992.
Foto: dvre: okind, Syohistoriska museet; undre: Bernt Fogelberg.
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Etapp Il - 2008/2009

Dykningarna paborjades i den vastra delen av om-
rade 1 och dykare besiktigade botten fran land och
ca tio meter ut 1 Svindersviken. I den vistra delen
av undersokningsomradet, dar superfosfatfabriken
en gang legat, lag sprangsten och fyllnadsmassor
fran strandlinjen och ned till ca fem meters djup
dar botten planade ut och 6vergick till 16sare sedi-
ment. Objekt som noterades 1 detta delomrade var
en stor ankringsboj ijarn (bilaga 1 och 2, Id 1), ca
3,5 meter i diameter, och ett omrade med ett tiotal
sonderrostade oljefat (bilaga 1 och 2, Id 3).

Gdaddviken

I Gaddviken, 1 anslutning till det nu igenfyllda
Histholmssundet, patréiffades fyra fartygslamning-
ar. Vattendjupet var relativt grunt och maxdjupet
uppgick till ca sex meter. Tva av sonarindikatio-
nerna (Id 4 och 5) utgjordes av sprangstenshogar.
Utanfor det igenfyllda Hiastholmssundet (Id 7) pa-
traffades limningarna av tva grunt liggande och
kraftigt nedbrutna fartyg. I och med att botten som
fartygslamningarna vilade pa utgjordes av sprang-
sten, samt genom att Hiastholmssundet boérjade
fyllas igen under den forsta halvan av 1900-talet
borde fartygslimningarna rimligtvis hamnat pa
platsen efter det. Ytterligare en fartygslimning
(Id 9) besiktigades 1 nédra anslutning till stranden.
Denna utgjordes av en ca 18 meter lang jarnpram
som aven den vilade pa spriangsten. Utéver ovan
namnda fartygslimningar patraffades det en hel
del jarnskrot pa botten. Bland annat patraffades ett
lastbilschassi och en stor flytboj 1jarn (Id 8 och 9).

Louise Adelaide

Cirka 70 meter soder om Kvarnholmens sodra
strandlinje patraffades ett upprittstaende fartygs-
skrov pa ca fem meters djup som reste sig tre till
fyra meter 6ver omgivande botten (Id 6). Fartygs-
lamningen finns markerad med en vraksymbol 1
sjokort 6142. Dess langd uppmiittes till 50 meter
och bredden uppgick till tio meter. Skrovet ar
byggt pa kravell, vilket innebar att bordlaggnings-
plankorna ar lagda kant 1 kant sa att skrovsidan
bildar en slit yta. Det noterades dven att skrovet
under vattenlinjen ar kopparforhydrat, dvs. att
skrovet klatts med tunna kopparplatar som skydd
mot skeppsmask och andra traitande organismer
som forekommer 1 salta hav. Fartyg som enbart
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Fig. 5. Ett tiotal sonderrostade oljefat pa botten utanfor den
gamla superfosfatfabriken 1 Gadduiken.

Foto: Jens Lindstrom, Sjohustoriska museet.

seglar i Ostersjon saknar i regel detta skydd da
skeppsmasken (Zerredo Navalis) inte kan leva har pa
grund av den laga salthalten. Vid den fortsatta be-
siktningen av fartygslamningen kunde det ganska
snart konstateras att hela fartyget brunnit 1 stort
sett anda ned till vattenlinjen.

Vid litteratur- och arkivstudier har det kunnat
konstateras att det patraffade fartygsskrovet ut-
gor lamningen efter det amerikanska barkskeppet
Louise Adelaide som exploderade, brann och sjonk 1
Svindersviken den 23 juli 1901. Fartyget hade precis
anlant till Stockholm fran Philadelphia 1 USA med
en last av bland annat 1600 fat raolja, nafta och
fotogen. Vid explosionstillfallet pa morgonen den
23 juli befann sig fyra svenska tulljanstemian om-
bord for att inspektera lasten infor fartygets fortsatta
fard in 1 Milaren med slutdestination Engelsbergs
Oljeraffinaderi 1 Viastmanland. Tva av tulltjanste-
mannen befann sig uppe pa fartygets diack och vid

Fig. 6. De valbevarade dvre bordgangarna pa vraket efler bark-
skeppet Louis Adelaide som vilar pa Svindersvikens botten.
Foto: Jim Hansson, Sjohistoriska museet.



Sjéhistoriska museet
Arkeologisk rapport 2011:2

explosionen kastades de upp 1luften och landade pa
tullbaten som lag fort6jd vid sidan av det brinnande
fartyget och undkom med smirre blessyrer. Tull-
bétens besittning kapade snabbt fértjningarna
och nir hon kommit loss var Louise Adelaide ett enda
stort eldinferno (Aftonbladet 24 juli 1901).

De tva andra tulltjanstemannen befann sig
under dack tillsammans med atta av fartygets be-
sattningsmedlemmar, fartygets kapten inrdaknad. I
Aftonbladet den 24 juli 1901 kunde man lisa att:
”...explosionen och brandforloppet var sa valdsam att ingen
syntes ombord d det brinnande skeppet och ¢ ett skrik hir-
des”. Samtliga ombordvarande som vistades un-
der dick omkom vid olyckan och endast de svart
branda kvarlevorna av en person aterfanns.

Dagen efter branden nir fartyget lag pa
Svindersvikens botten skickades en tungdykare ned
till vraket for att soka efter de omkomna (Stock-
holmstidningen 1901). Dykaren gick tre varv utan-
for och inne 1 vraket utan att hitta minsta spar efter
de férolyckade varfor det antogs att de helt fortarts
av lagorna. Orsaken till olyckan har aldrig kunnat
faststallas men artikeln 1 Aftonbladet antyder att
oaktsamhet med eld lag bakom katastrofen.

En stor del av de tusentals oljefat som fanns
ombord pa fartyget spreds ut och flét omkring —
en del brinnande — 1 Svindersviken. Vissa av dessa
drev in till stranderna men manga blev skadade
vid explosionen och sjonk till bottnen efter att
innehallet runnit ut. Det dr darfor sannolikt att de
sonderrostade oljefaten som patraffades utanfor
platsen for den nu nedlagda superfosfattabriken ar
en del av Louise Adelaides ursprungliga last (fig. 3).

Ryktet om brandkatastrofen spred sig snabbt
bland huvudstadens innevanare och enligt Afton-
bladet drojde det inte linge forran nyfikna aska-
dare tog sig ut till olycksplatsen. Platsen besoktes
under dagen av tusentals askadare och “trafiken for-
medlades genom talrika angbatar, farjor och angslupar, som
oafbrutet gingo dit ut pa lustresa™. Dessa lustresor holl
pa till langt in pa natten och kajerna vid Skepps-
bron och Slussen kantades av stora folkmassor som
lockats dit av skenet fran det vildiga balet.

Eftersom mer an 100 ar passerat sedan Louis
Adelaide torliste utgor fartygslamningen fast forn-
lamning och skyddas enligt Lag (1988:950) om

kulturminnen m.m.

Fig 7. Louis Adelaide star ¢ lagor tisdagen den 23 juli 1901. Bilden dr tagen fran Ryssberget sider om Svindersviken. Notera det
nu wenfyllda Héstholmssundet tull vinster om rokpelaren. Fotograf okind (ur Nackaboken 1979).
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Sédra kajen och Sillkajen

Langs Sodra kajen och Sillkajen sluttade botten
brant ner till ca 15 meters djup varefter den lang-
samt planade ut. I sluttningen utgjordes botten av
sand, grus och sten samt en hel del skrot som dump-
ats fran kajerna under framforallt 1900-talet. Tva
av sonarindikationerna (Id 11 och Id 12) utgjordes
avlanga jarnbalkar som férmodligen kommer fran
tidigare kajkonstruktioner som dumpats i vattnet i
samband med kajrenoveringsarbeten.
Sonarindikation Id 13 utgjordes av en 15 meter
lang fartygslamning som patraffades upprittsta-
ende pa den kraftigt sluttande och steniga botten
(fig. 6). Vid fartygslamningens akterparti, ca tio
meter ut fran Sillkajen, uppgick vattendjupet till 13
meter. Forpartiet, som var simre bevarat 4n akter-
partiet, vilade pa 20 meters djup dar botten plan-
ade ut och 6vergick fran sten och sand till losare
sediment. Fartygslamningen var byggd 1 furu och
pa kravell, den saknade innergarnering och var-
ken for- eller akterstavar kunde lokaliseras i vrak-
omradet. Bordlaggningen var fastad till spanten
med tradymlingar. Avsaknaden av finare skepps-
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detaljer och losa foremal pa fartygslamningen kan
indikera att den blivit skrotad och avsiktligt sankt
pa platsen. Sjohistoriska museet gor bedomningen
att fartygslamningen legat pa botten i mer an 100
ar och att den utgor fast fornlimning.

Svindersvikens inlopp

Botten utanfor 6stra Kvarnholmen, dar den plan-
erade ledningen kommer att ansluta land, okulér-
besiktigades. Botten bestod av spriangsten och fyll-
nadsmassor ner till ca 15-20 meters djup varefter
botten 6vergick till l6sare sediment. Inga fynd av
antikvariskt intresse, forutom ett kritpipsfragment,
patraffades 1 detta omrade. Utanfor Nacka strand,
pa andra sidan Svindersvikens inlopp dar ledning-
en planeras att ansluta Nackasidan, utférdes ingen
okularbesiktning av botten med anledning av att
botten har dr starkt paverkad av tidigare lednings-
dragningar.

Vid sonarundersokningen utanfor inloppet
till Svindersviken patriaffades tre indikationer pa

Fig. 8. Sonarindikation 1d 13 uigjordes av en 15 meter lang fartygslimming. Pa bilden akterpartiet och den saknade akterstivens in-

Jastmng 1 kilen. Foto: Jens Lindstrom, Spohistoriska museet.
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Fig. 9. Sonarindikation 1d 15 ulgjordes av en dtla meler lang
Jartygslamning av en fritidsbat av petterssontyp”.
Foto: Jens Lindstrom, Sjohistoriska museel.

tidigare okianda fartygslimningar. Ytterligare en
fartygslamning (Id 14) noterades vid sonarunder-
sokningen men denna har varit kand sedan tidig-
are som Nackastrandsvraket (Nacka 199).

Tvé “petterssonbgtar”

Vid besiktningarna av sonarindikationerna, Id
15 och 16, kunde det konstateras att dessa var
vraken efter tva fritidsbatar av “petterssontyp”.
Carl Gustaf Pettersson var en legendarisk trabats-
konstruktor av framforallt motorbétar mellan 1910
och 1950. Hans batar karakteriseras av att de oft-
ast var langsmala med rak forstav. Benimningen
“petterssonbat” anvinds ofta, vilket egentligen ar
felaktigt, aven for batar av liknande typ fast de ar
ritade av andra konstruktorer.

Id 16, som patraffades pa 14 meters vatten-
djup, var omkring tio meter lang och tva och en
halv meter bred. Denna var dessutom forsedd
med en aktersalong. Id 15 var ca atta meter lang
och tva meter bred och lag pa 17 meters djup (fig.
7). Utifran foremal som patraffades ombord, bl.a.
primuskok, bilbatteri, dricksglas och bestick, ar
det troligt att dessa batar sjunkit nagon gang und-
er andra halvan av 1900-talet.

Id 17

Den djupaste liggande sonarindikationen, Id 17,
patraffades pa plan lerbotten pa 29 meters djup
och aven denna utgjordes av en fartygslamning.
Lamningen lag med slagsida och uppstickande
styrbordsida ca en och en halv meter 6ver den om-
givande botten medan babordssidan endast stack
upp nagra decimeter. I jamforelse med de andra

patraffade fartygslimningarna inom undersok-
ningsomradet uppvisar Id 17 en betydligt hogre
nedbrytningsgrad vilket kan antyda att lamningen
ar av hog alder. Det bevarade skrovpartiet, som f6-
refaller vara helt och hallet byggt 1 furu, ar ca 15
meter langt, fem meter brett och bade for- och ak-
terstavarna saknas. Dessa har med storsta sanno-
likhet lossnat fran skrovet, fallit ut och lagt sig pa
botten varefter de har tackts med bottensediment.

Fartygslimningen uppvisar flera intressanta
skeppsbyggnadstekniska detaljer. Skrovet ar ur-
sprungligen byggt pa klink, dvs. att bordgangarna
6verlappar varandra. Utanpa den ursprungliga
klinkbyggda skrovsidan noterades ytterligare ett
lager bordliggning men denna var byggd pa kra-
vell (fig. 8 och 9). Bordgéngarna 1 den yttre bord-
laggningen var dessutom nastan dubbelt sa tjocka
som den ursprungliga bordlaggningen. Detta kan
innebdra att fartyget, som ursprungligen byggts
med klinkteknik, forstarkts genom ytterligare ett
lager bordliggning nir den ursprungliga bord-
laggningen borjat bli sliten. En annan tolkning ar
att den yttre bordlaggningen fungerat som forhyd-
ning, dvs. att den skyddat den inre bordlaggningen
mot angrepp fran skeppsmask.

Den utanpaliggande kravellbordlaggningen har
forbundits till spanten med hjalp av tradymlingar
medan den utanpaliggande bordliggningen har
spikats fast. Insidan av skrovet har varit forsedd
med innergarnering, vilket kan beskrivas som en
inre bordlaggning som fasts pa insidan av spanten
med hjilp av triadymlingar. Innergarneringen var
endast fragmentariskt bevarad pa de uppstickande
delarna av fartygslamningen.

Fynd av fartygslamningar med dubbel bord-
laggning, dar det ursprungliga klinkbyggda skrov-
et forsetts med en utanpaliggande kravellbyged
bordlaggning hoér till ovanligheterna, men paral-
leller finns. I'enomenet uppmirksammades forst 1
Estland pa 1980-talet da en fartygslamning — det
s.k. Maasillinna-vraket — patraffades pa grunt
vatten utanfér Osels kust. Liksom vraket utanfor
Svindersviken var denna fartygslamning forsedd
med tva lager bordlaggning diar den inre var
klinkbyggd och den yttre byggd pa kravell. Maasi-
llinavraket daterades genom dendrokronologi till
1500-talets mitt (Méss 1990: 26f).

I Sverige ar det bland annat kant att ursprung-
ligen klinkbyggda skutor (roslagsjakter och slupar)
forsetts med ett lager kravellbordlaggning for
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Fig. 10. Sonarindikation Id 17 utgjordes av en ca 15 meter lang fartygsliamning. Bilden tll vinster visar ett spant och den klink-
byggda skrovsidan pa insidan av fartygslimningen och bilden il hoger visar den kravellbyggda skrovsidan sedd utifran.
Foto: Jens Lindstrom, Sjohustoriska museel.

att forlanga fartygets livslangd (Pettersson 1969: Sjohistoriska museet gor bedomningen att far-
14). Denna procedur kallades av rospiggarna for  tygslamningen legat pa botten i mer an 100 ar och
“halvsulning” och innebar att den ytterst liggan-  att den utgor fast fornlamning.

de kanten av klinken hoggs bort varefter den nya

bordlaggningen spikades fast. Detta gjorde att far-

tyget sag ut att vara byggt pa kravell.
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Diskussion

Bottnarna som omger Kvarnholmen ar starkt pa-
verkade av mansklig verksamhet, fraimst 1 form av
utfyllnader som utforts under 1900-talet 1 syfte att
utoka ons landareal.

Industriverksamheten som bedrivits i omradet
sedan 1600-talet har lamnat tydliga spar pa bott-
narna och har ar det framforallt 1900-talets olika
industriverksamheter som har lamnat storst av-
tryck.

Under de arkeologiska férstudierna i vattnet
som omger Kvarnholmen patraffades nio fartygs-
lamningar. Sju av dessa fartygslimningar har
inte varit kianda sedan tidigare och tre av dessa,
1d 6, 13 och 17, har bedémts utgora fasta fornlamn-
ingar. Dessa fartygslamningar skyddas av Lagen

(1988:950) om Kulturminnen m.m. och far inte
utan vidare antikvariska insatser rubbas, tas bort,
tackas over eller pa annat sitt andras eller skadas.
Sjohistoriska museet anser att en sdkerhetszon bor
upprittas for var och en av de patriffade fartygs-
lamningarna som bedomts utgora fasta fornlim-
ningar (se bilaga 3). Beslut om sadan fattas av lans-
styrelsen liksom om eventuella vidare antikvariska
atgarder.

De lamningar som patraffades vid forstudierna
utgor objekt som ligger pa eller delvis nedsjunkna
1 botten. Det kan darfor inte uteslutas att det vid
eventuella muddrings- och anlidggningsarbeten
kan patraffas ytterligare limningar.
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Bilaga 1

Oversikt av side scan sonarindikationer i Svindersviken
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Bilaga 2

Rekommenderade skyddsomrdaden for fasta fornlamningar

Skyddsomrade for fartygslamning ID 17.
Radien pa cirkeln uppgar till 20 meter
och utgar fran punkten

X 1633446 Y 6579 642

(RT90 2,5 gon V)

Skyddsomrade for fartygsldmning ID 13.
Radien pa cirkeln uppgar till 15 meter
och utgar fran punkten

X 1633321 Y 6579532
(RT90 2,5 gon V)

Radien pa cirkeln uppgar till 40 meter
. och utgar fran punkten

v ﬁ Skyddsomrade fér fartygsldmning ID 6.

= X1632820 Y 6579322
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Bilaga 3

Indikationslista Svindersviken

Lége

Ovrig information

Indikationsbild

Id1

* Position (Lat WGS84): 59,312092167
* Position (Lon WGS84): 18,133875500
* Kartprojektion: RT90) 2,5 gon V

e Position (X): 1 632 614,01

* Position (Y): 6 579 120,40

e Filnamn (XTF): 2 - Om 75m.xtf

Dimensioner

Langd: 3,44 meter
Bredd: 3,52 meter

Antikvarisk bedémning: Ej fast fornlamn-
ing

Beskrivning: Ankringsboj i jarn

Id2

* Position (Lat WGS84): 59,312656372
¢ Position (Lon WGS84): 18,135167380
* Kartprojektion: RT90) 2,5 gon V

* Position (X): 1 632 685,36

* Position (Y): 6 579 185,79

¢ Filnamn (XTF): 2 - Om 75m.xtf

Dimensioner

Langd: 15,81 meter
Bredd: 5,00 meter

Beskrivning: Omrade med tva stycken
sonderrostade oljefat

I1d3

* Position (Lat WGS84): 59,313244000
* Position (Lon WGS84): 18,136250500
* Kartprojektion: RT90) 2,5 gon V

* Position (X): 1 632 744,74

e Position (Y): 6 579 253,40

e Filnamn (XTF): 2 - Om 75m.xtf

Dimensioner

Langd: 10,20 meter
Bredd: 5,78 meter

Beskrivning: Omrdde med ca 10 sénder-
rostade oljefat

Id4

e Position (Lat WGS84): 59,313622929
* Position (Lon WGS84): 18,136357517
* Kartprojektion: RT90) 2,5 gon V

* Position (X): 1 632 749,35

* Position (Y): 6 579 295,79

¢ Filnamn (XTF): 10-4+5m 40m.xtf

Dimensioner

Langd: 7,84 meter
Bredd: 5,94 meter

Beskrivning: Sprangsten och fyllnads-

massor
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Indikationsbild

Lage

Ovrig information

I1d5

* Position (Lat WGS84): 59,313975044
* Position (Lon WGS84): 18,136346195
e Kartprojektion: RT90) 2,5 gon V

¢ Position (X): 1 632 747,33

* Position (Y): 6 579 334,98

e Filnamn (XTF): 10-4+5m 40m .xtf

Dimensioner

Langd: 20,66 meter
Bredd: 12,25 meter

Beskrivning: Sprdngsten och
fylinadsmassor

1dé

¢ Position (Lat WGS84): 59,313838485
* Position (Lon WGS84): 18,137608184
¢ Kartprojektion: RT90 2,5 gon V

e Position (X): 1 632 819,71

* Position (Y): 6 579 322,29

* Filnamn (XTF): 14-+5m 75m .xtf

Dimensioner

Indikationens héjd= 1,04 meter
Langd: 49,40 meter
Bredd: 11,24 meter

Klassificering: Fartygsldmning
Antikvarisk bedémning: FAST
FORNLAMNING

Beskrivning: Vraket efter Louis Adelaide

1d7

e Position (Lat WGS84): 59,314291667
¢ Position (Lon WGS84): 18,136694667
¢ Kartprojektion: RT90 2,5 gon V

e Position (X): 1 632 765,94

¢ Position (Y): 6 579 370,94

¢ Filnamn (XTF): 10-+5m 40m xtf

Dimensioner

Langd: 29,40 meter
Bredd: 15,59 meter

Klassificering: Fartygsldmningar
Antikvarisk bedémning: Ej fasta
fornldmningar

Beskrivning: Tvé stycken nedbrutna far-
tygslamningar

1d8

e Position (Lat WGS84): 59,314445579
* Position (Lon WGS84): 18,137555178
* Kartprojektion: RT90 2,5 gon V

* Position (X): 1 632 814,32

* Position (Y): 6 579 389,79

¢ Filnamn (XTF): 10-4+5m 40m xtf

Dimensioner

Langd: 12,43 meter
Bredd: 9,87 meter

Beskrivning: Stenansamling
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Indikationsbild

Lége

Ovrig information

I1d9

* Position (Lat WGS84): 59,314466833
* Position (Lon WGS84): 18,137891333
* Kartprojektion: RT90 2,5 gon V

e Position (X): 1 632 833,38

* Position (Y): 6 579 392,84

e Filnamn (XTF): 10-4+5m 40m.xtf

Dimensioner

Langd: 19,96 meter
Bredd: 10,08 meter

Beskrivning: Omrade med diverse skrot,
bl.a. lastbilschassi och en rund ankrings-
boj

Id10

* Position (Lat WGS84): 59,314524387
* Position (Lon WGS84): 18,139190766
* Kartprojektion: RT90 2,5 gon V

* Position (X): 1 632 907,13

* Position (Y): 6 579 401,82

¢ Filnamn (XTF): 14-+5m 75m.xtf

Dimensioner

Léngd: 18,30 meter
Bredd: 4,29 meter

Klassificering: Fartygsldmning
Antikvarisk bedémning: Ej fast fornldmn-
ing

Beskrivning: Stdlprém, méjligen kabel-
utldggningsprém

Idi11

¢ Position (Lat WGS84): 59,314919192
e Position (Lon WGS84): 18,143762434
* Kartprojektion: RT90 2,5 gon V

e Position (X): 1 633 165,84

* Position (Y): 6 579 454,92

¢ Filnamn (XTF): 3-Om 75m.xtf

Dimensioner

Langd: 13,10 meter
Bredd: 8,94 meter

Beskrivning: Omrdde med tva stycken
l&nga jarnbalkar

Id12

* Position (Lat WGS84): 59,315282500
* Position (Lon WGS84): 18,144922667
* Kartprojektion: RT90 2,5 gon V

e Position (X): 1 633 230,47

* Position (Y): 6 579 497,69

¢ Filnamn (XTF): 10-Om 100m &-v.xtf

Dimensioner

Ldngd: 6,28 meter
Bredd: 0,40 meter

Beskrivning: Jarnbalk
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Indikationsbild

Lége

Ovrig information

Id13

* 11/29/2003 04:42:32

e Position (Lat WGS84): 59,315673167
* Position (Lon WGS84): 18,146710000
* Kartprojektion: RT90 2,5 gon V

e Position (X): 1 633 330,69

* Position (Y): 6 579 544,77

¢ Filnamn (XTF): 10-Om 100m &-v.xtf

Dimensioner

Ldngd: 15,31 meter
Bredd: 3,84 meter

Klassificering: Fartygsldmning

Antikvarisk bedémning: FAST
FORNLAMNING

Beskrivning: Fartygslamning byggd i furu

Id14

* Position (Lat WGS84): 59,315871333
¢ Position (Lon WGS84): 18,149237333
* Kartprojektion: RT90) 2,5 gon V

* Position (X): 1 633 473,79

* Position (Y): 6 579 571,90

e Filnamn (XTF): 3-Om 75m .xtf

Dimensioner

Ldngd: 22,07 meter
Bredd: 5,55 meter

Klassificering: Fartygsldmning
Antikvarisk bedémning: Ej fast fornlamn-
ing

Beskrivning: Nackastrandsvraket (Nacka
199:1 i www.fornsok.se)

Id15

* 11/29/2003 04:40:39

e Position (Lat WGS84): 59,316124333
¢ Position (Lon WGS84): 18,149692500
* Kartprojektion: RT90) 2,5 gon V

e Position (X): 1 633 498,70

¢ Position (Y): 6 579 601,00

¢ Filnamn (XTF): 10-Om 100m &-v.xtf

Dimensioner

Ldngd: 8,04 meter
Bredd: 2,05 meter

Klassificering: Fartygsldmning
Antikvarisk bedémning: Ej fast fornldmn-
ing

Beskrivning: Aldre fritidsbat av typen
Petterssonbét

Id16

* Position (Lat WGS84): 59,316137713
¢ Position (Lon WGS84): 18,149899605
* Kartprojektion: RT90 2,5 gon V

e Position (X): 1 633 510,44

* Position (Y): 6 579 602,89

Dimensioner

Langd: 9,41 meter
Bredd: 2,5 meter

Klassificering: Fartygsldmning
Antikvarisk bedémning: Ej fast fornlamn-
ing

Beskrivning: Aldre fritidsb&t av typen
Petterssonbdt
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Indikationsbild

Lége

Ovrig information

Id17

* 11/29/2003 06:01:22

¢ Position (Lat WGS84): 59,316507439
* Position (Lon WGS84): 18,148797053
* Kartprojektion: RT90) 2,5 gon V

* Position (X): 1 633 446,22

* Position (Y): 6 579 641,85

¢ Filnamn (XTF): 17--5m 75m.xtf

Dimensioner

Langd: 14,6 meters
Bredd: 5,00 meters

Klassificering: Fartygslamning
Antikvarisk bedémning: Fast fornldmn-
ing

Beskrivning: Fartygsldmning i furu. Ater-
fanns p& 29 meters djup

TargetReportGen (V1.9.1).
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