Efterkontroll av vrak i ankringskorridoren

Nord Stream slutférde under 2011-2012 nedldggandet av en gasledning fran Ryssland till Tysk-
land, via Sveriges ekonomiska zon (EEZ). Fére gasledningens nedldggande filmades tolv fartygs-
lémningar med ROV. Efter gasledningens nedldggande har nio fartygslémningar, som bedémts
motsvara fast fornlamning enligt 2 kap. $1 Lag (1988:950) om kulturminnen m.m., filmats igen
med ROV. Detta gjordes fér att klargéra om konstruktionen av gasledningen har paverkat dessa
nio fartygslimningar. Filmerna har analyserats av Sj6historiska museet, som ér en del av Statens
maritima museer.

Slutsatsen dr att en fartygslémning (S-19-37854) har skadats av en ankarkabel. Skadorna
finns framst i ddcksnivd, skrovet star kvar relativt helt. Skadorna efter ankringskabeln bestar i att
utstaende detaljer och féremal i dédcksnivé har flyttats, brutits loss och i vissa fall inte Gterfanns .

Pag évriga fartygsldmningar har inga féréndringar skett som kan hdrledas till gasledningsarbetet.
Pé négra fartygslémningar har dock smdrre férdndringar skett. Dessa smé féréndringar kan i ett
par fall ha orsakats av trélning, dé dessa fartygslamningar redan 2009 uppvisade trélningsskador.

In 2011-2012, Nord Stream completed the construction of a gas pipeline from Russia to Germany
passing through Sweden'’s exclusive economic zone (EEZ). Ahead of the construction of the pipeline,
twelve wrecks were filmed with a ROV. After the pipeline was laid down, the nine wrecks that were
identified as cultural heritage monuments by the standards of the Swedish Heritage Conservation
Act (1988:950) were filmed again. This was done to determine whether the construction of the
gas pipeline had affected those wrecks. The films have been analyzed by the unit for Archaeology
at the National Maritime Museum (SMM).

The analysis showed that one wreck (S-19-37854) had been damaged by an anchor cable. The
damage was mainly to the deck level, while the hull remains relatively intact. The damage caused
by the anchor cable caused objects to break away from the wreck and in some cases parts were
not found.

On the other wrecks there have been no changes that could be attributed to the pipeline work.
On some wrecks minor changes were identified. However, these small changes (in two of the cases)
can be attributed to trawling, since these wrecks already showed trawling damage in 2009.

SJOHISTORISKA

Box 27131
102 52 Stockholm
Tfn: 08-519 549 00

www.sjohistoriska.se
ISSN 1654-4927

SJIOHISTORISKA MUSEET
ARKEOLOGISK RAPPORT NR 2013:6

Efterkontroll av vrak i ankringskorridoren

Arkeologisk analys av ROV-film fran

gasledningen Nord Stream

Ostersjon

Svensk ekonomisk zon

Mikael Fredholm

SJOHISTORISKA

en del av STATENS MARITIMA MUSEER



https://www.sjohistoriska.se

SJOHISTORISKA MUSEET

ARKEOLOGISK RAPPORT 2013:6

Efterkontroll av vrak
i ankringskorridoren

Arkeologisk analys av ROV-film
fran gasledningen Nord Stream

éstersjbn

Svensk ekonomisk zon

Mikael Fredholm



Sj6historiska museet
en del av Statens maritima museer

PO. Box 27131
SE-102 52 Stockholm
Tel 08 519 549 00

www.sjohistoriska.se
www.maritima.se

Sjohistoriska museet Gr miljocertifierat enligt ISO-14001.
Den hdar rapporten dr tryckt pa miljovanligt, FSC-certifierat papper utan optiska vitmedel (OBA),
tillverkat pd ett koldioxidneutralt pappersbruk.

© 2013 Sjohistoriska museet
Arkeologisk rapport 2013:6
ISSN 1654-4927

Kart- och ritmaterial Kart- och ritmaterial forfattaren.

Layout och grafisk form Franciska Sieurin-Lénnqvist, Arkeobild.
Tryck Arkitektkopia, Stockholm 2013.

Kartor Kartor ESRI ARCGIS online.


https://www.sjohistoriska.se
https://www.maritima.se

Innehall

Innehdll 3

Sammanfattning 4
English summary 4

Bakgrund 5

Analysens syfte och metod 7
Resultat 8

Diskussion 16

Referenser 17

Tekniska och administrativa uppgifter 18



Sjéhistoriska museet
Arkeologisk rapport 2013:6

Sammanfattning

Nord Stream slutférde under 2011-2012 nedlagg-
andet av en gasledning fran Ryssland till Tysk-
land, via Sveriges ekonomiska zon (EEZ). Fore
gasledningens nedliggande filmades tolv fartygs-
lamningar med ROV. Efter gasledningens ned-
laggande har nio fartygslamningar, som bedémts
motsvara fast fornlamning enligt 2 kap. §1 Lag
(1988:950) om kulturminnen m.m. filmats igen
med ROV. Detta gjordes for att klargéra om kon-
struktionen av gasledningen har paverkat dessa
nio fartygslamningar. Filmerna har analyserats
av Sjohistoriska museet, som 4ar en del av Statens
maritima museer.

Slutsatsen ar att en fartygslimning (S-19—
37854) har skadats av en ankarkabel. Skadorna
finns framst 1 dacksniva, skrovet star kvar relativt
helt. Skadorna efter ankringskabeln bestar i att ut-
staende detaljer och foremal 1 dacksniva har flyt-
tats, brutits loss och 1 vissa fall inte aterfanns.

Pa ovriga fartygslamningar har inga forand-
ringar skett som kan hirledas till gaslednings-
arbetet. P4 nagra fartygsliamningar har dock
smirre forindringar skett. Dessa sma forand-
ringar kan 1 ett par fall ha orsakats av tralning,
da dessa fartygslamningar redan 2009 uppvisade
tralningsskador.

English summary

In 2011-2012, Nord Stream completed the con-
struction of a gas pipeline from Russia to Germany
passing through Sweden’s exclusive economic zone
(EEZ). Ahead of the construction of the pipeline,
twelve wrecks were filmed with a ROV. After the
pipeline was laid down, the nine wrecks that were
identified as cultural heritage monuments by the
standards of the Swedish Heritage Conservation

Act (1988:950) were filmed again. This was done

to determine whether the construction of the gas
pipeline had affected those wrecks. The films have
been analyzed by the unit for Archaeology at the
National Maritime Museum (SMM).

The analysis showed that one wreck (S-19—
37854) had been damaged by an anchor cable.
The damage was mainly to the deck level, while
the hull remains relatively intact. The damage
caused by the anchor cable caused objects to break
away from the wreck and in some cases parts were
not found.

On the other wrecks there have been no chan-
ges that could be attributed to the pipeline work.
On some wrecks minor changes were identified.
However, these small changes (in two of the cases)
can be attributed to trawling, since these wrecks
already showed trawling damage in 2009.



Bakgrund

Infor nedlaggandet av gasledningen Nord Stream
har samtliga patriffade fartygslimningar i ank-
ringskorridoren 1 svensk EEZ filmats med fjdrr-
styrd undervattensfarkost (ROV). Dessa filmer har
sedan analyserats av Sjohistoriska museet, som ar
en del av Statens maritima museer. De tolv far-
tygslamningarna beskrivs mer ingaende 1 rapport-
en ”Gasledning genom Ostersjon, arkeologisk analys av
ankringskorridoren” (Fredholm 2010b).

Niar rornedlaggningen skedde 1 narheten av
fartygslamningen S-19-37854 var vadret daligt.
Man beslot da pa rorledningsfartyget att franga
den framtagna ankringsplanen och flytta pa ett
ankare. Man mirkte da att en ankarvajer inte var
spand och man misstankte att en vajer da kanske
hade tillatits roéra botten och kanske dven fartygs-
lamningen. Darfor beslutades om en ROVbesikt-
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ning, som visade pa flera forindringar pa fartygs-
limningen. Under férsommaren 2010 fick Sjo-
historiska museet ta del av denna ROV-film, som
visade pa fordndringar pa fartygslamningen S-19—
37854. Det kunde bekraftas att en ankarkabel
hade tillatits rora botten och fartygslamningen.
Ett flertal forandringar kunde ses vilka beskrivs 1
Sjohistoriska museets rapport ” Fordndringar pa vrak
$-19-37854” (Fredholm 2010a).

Nord Stream slutférde under 2011-2012 ned-
laggandet av gasledningen fran Ryssland till Tysk-
land, via Sveriges ekonomiska zon (EEZ). Vartefter
gasledningen blev fardigstalld har de nio patraf-
fade fartygslamningarna, som motsvarar fast forn-
lamning, aterigen filmats med ROV. Dessa filmer
har sedan analyserats av Sjohistoriska museet.
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@ Fartygslamningar med skyddsvéarde motsvarande fast fornlamning
©  Kulturhistorisk fartygslamning
Gasledningen

Fig. 1. Oversikiskarta dver gasledningens striickning. De rida punkterna dr de fartygslamningar som motsvarar fast fornlamning och

som har granskats 1 denna rapport. Killa: ESRI. Bearbetad av Mikael Fredholm, Sjohistoriska museet. Skala 1:2 000 000.
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Analysens syfte och metod

Malséttningen har varit att klargéra om de nio far-
tygslimningar som motsvarar fast fornlamning ar
paverkade av gasledningens nedliggande (Fig 1).

Metoden var att analysera ROV-film fran far-
tygslamningarna S-19-37854, S-18-37250 (2011)
och ovriga fartygslamningar, som filmades 2012
och 2013. Avsikten var att dokumentera eventu-
ella skador samt jamfora dem med ROV-filmer
fran 2009 och skisser som gjordes 2010. De forsta
ROV-filmerna fran 2009 har bifogade rapporter
fran Marin Matteknik AB (MMT). I rapporterna

finns ett flertal sa kallade “event”, det vill siga

fotostationer pa fartygslamningarna (Linné 2009).
I ROV-filmerna fran 2012-2013 har dessa fotosta-
tioner filmats igen, vilket har underlattat bedomn-
ingen avsevart. ROV-filmningen 2012 och 2013
har utforts av Fugro Subsea Services Ltd. Dock
ar ROV:n som anvindes 2012 av en annan mo-
dell, vilket gjort att det ibland inte var mojligt att
ga lika ndra som 2009. Det gor att vissa objekt/
event har filmats ur en annan vinkel an ursprung-
ligt. P4 flera fartygslamningar har ocksa sikten och
sedimentationen 2012-2013 varit samre 4an pa de
ursprungliga filmerna fran 2009.
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Resultat

Pa den sedan tidigare skadedokumenterade far-
tygslamningen S-19-37854 (Iredholm 2010a)
kunde ytterligare skador dokumenteras, da efter-
kontrollen fran 2011 innehaller mer och battre
ROV-film 4n den forsta skadekontrollen fran
2010. Pa de ovriga fartygslimningarna har smarre
eller inga forandringar skett som kan hirledas till
gasledningsarbetet.

S-19-37854
Efterkontrollen 2010

Vid den forsta efterkontrollen 2010 kunde ett fler-
tal forandringar noteras:

* Bogsprotet hade lossnat och ligger pa botten
framfor fartygslamningen.

* Jungfrur pa babords sida har ramlat ner, en del
ses liggande 16st pa décket.

* Vinschen som stod férom lanspumparna har
rasat ner pa dack.

* Gangspel/kapstan som stod upp har ramlat
ned pa dack.

» Ratten kunde inte aterfinnas vid inspektionen.

* Balk vid linspumpar har lossnat fran sitt faste
och ligger pa dick.

* Nagelbank har raserats, men en synlig planka
ligger 1 narheten pé dacket.

* Babords kranbalk har {6rsvunnit, liksom delar
av reling ovanfor kranbalken.

* Pa babords sida bakom kranbalken har delar
av relingen brutits sonder.

* Pa babord sida 1 aktern antogs det att delar av
bordlaggningen férsvunnit/brutits av.

» Pa styrbords sida vid ankaret har delar av re-
lingen lossnat, liksom relingen akterom anka-
ret.

Se Sjohistoriska museets rapport ” Forindringar pa
vrak S-19-37854" (Fredholm 2010a).
Efterkontrollen 2011

Vid efterkontrollen 2011 kunde utéver noterade
forandringar 2010 detta iakttagas:

*  Rodret och akterspegeln:
Rodret som var i tva delar har delvis separe-
rat och skurits av 1 jaimnhojd med akterspe-
geln dér det tidigare gick upp till rorkulten
via genomforingen 1 akterspegeln. Detta har 1
sin tur gjort att rorkulten pa dack pekar snett
uppat da den antagligen inte langre sitter
thop med rodret. Dessutom har akterspegeln
skadats kraftigt, 1 figur 2 gar det bland annat
att se att akterspegeln och dess rodergenom-
foring helt har raserats.

o Ankarklys styrbords sida:
Sedan tidigare hade det noterats att bog-
sprotet lossnat, nu kunde man se ytterligare
skador 1 foren. Ett exempel 4r att styrbords
ankarklys ar skadat och kittingen saknas.
Det 4r troligt att kattingen har gétt av och
den borde ligga pa botten 1 narheten. Under
ankarklyset har en bordlaggningsplanka for-
svunnit och éppnat upp ett hal 1 skrovet (fig.
3).

Styrbords sida:
Relingen ar skadad, den katting som 2009
syntes hangande mitt pa styrbordssidan kun-
de nu inte aterfinnas. Av de maskinfalsade
plank som lag prydligt ordnade strax framfor
aktern pa styrbordssidan, syns nu endast ett
plank 1 mojlig ursprunglig position (fig. 4).

Lucka under rorkult:
Kabeln har skadat dacksnivan och det ligger
brate huller om buller pa déick. Ett exempel
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GENTER MAIN : 14r08r11
‘ 2 : 04:58:24
Depth 009940
Altitude 0273
HDG

Target: 5-19-37854

CENTER Date 27/12/09
Time 18:51:31
- " Depth 96.20
- Hdg

256.8

TARGET: R-19-37854

CENTER Date 27712109 Date: 14/08/11

Time 17:17:47 Time 07:49:05
Depth  0096.90 Depth 97.40
Altitude 05.42 325.6
HDG 345.9 4.14

TARGET: R-19:37854

Fig. 4. Plank pa styrbords sida ndra aktern fore och efler ankarkabelns skadegorelse. Foto: MMT, FUGRO och Nord Stream.
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[ . CENT, Date 27/12/09
Time 16:59:05

Depth 009670
Altitude (0143
HDG 00212

Target: 5-19-37854

Date: 14/087/11
Time 08:03:47

TARGET: R:19:37854

Fig. 5. Lucka v aktern under rorkull, fore och efter ankarkabelns skadegirelse. Foto: MM'T, FUGRO och Nord Stream.

Date 27/12/09
Time 17:04:42

CENTER!
Depth 0097.30

Altitude ) D097
3 0220

Target: 5-19-37854

Date: 14/08/11
; 08:06:09
Depth 96/70 :
Hdg 773

Alt 184

TARGET: R-19-37854

Fig. 6. Omiddet runt Kapstan, fore och efier ankarkabelns skadegorelse. Foto: MMT, FUGRO och Nord Stream.

C” CGENTER Date 27712109
I Time 18:12:18
Depth  0097.00

Altitude 01.05

HDG 1561

Target: 51937854

Date:| 14/08/11
[ 3 Time 06:17:45
Depth, 95.90 ‘
Hds 33440
Alt - 1l64)

TARGET: R-19-37854

Fig. 7. Omradet framfor Braspelet, fore och efler skadegorelse. Foto: MMT, FUGRO och Nord Stream.
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Time 2%:31:40
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Aktern, med rodret
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Time 16:59:31
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WG 3373

Targel: 5-19.7854
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Date 27/12/0%
Time 17:18:51

Targel: 5-19.37854

Avbruten mast
eller del av rigg

ivh

Ankarspel

| Targel: 51937834

/ranbalk.

Depth _ 009.10
Aifitude 01,20
HG 036

Date 27/12009
Time 18:02:44

Targel: 5:19:37834

Brdspel i féren

CENTER Date 2412009

Time 21:37:31

Targe1: 51937854

Ankare, tristock med jdrnband

Avbruten mast?

Fig. 8. Skiss (2010) och bilder fran 2009. I bilderna star kort beskrivet vad statusen pa dessa platser var vid senaste ROV-inspek-
tionen 2011 (skiss: Mukael Fredholm, Sjohustoriska museet, foton: MM'T och Nord Stream).

ar luckan under rorkulten dar luckkarmen

har tryckts ned 1 halet (fig. 5).

*  Omradet runt Kapstan:
Kapstan har flyttats en bit, en del avbrutna
plank ses dven pa den senaste ROV-filmen

(fig. 6).
o Framfor Braspel:

Braspelet ter sig vara intakt, men omradet
framfor dr skadat, brate som antagligen tack-

er luckan ses 1 hoger bild (fig. 7).

Utover de ovan namnda specifika skadorna finns
det ytterligare skador framst 1 dacksniva. Skador-
na bestar av att utstaende detaljer och féremal 1
dacksniva har flyttats, brutits loss och 1 vissa fall
inte gick att aterfinna vid den senaste ROV-inspek-
tionen som genomfordes 14 augusti 2011. Da flera
detaljer och timmer inte ligger kvar har det tidvis
varit svart att orientera sig och gora jamforelser.

Det skall ocksa papekas att ROV-inspektionen

2011 har en battre videokvalitet och 4r mer om-
fattande an den som utfordes 2010, vilket gjort att
fler skador har kunnat dokumenteras.

S-18-37250

Fartygslimningen har inte férdndrats mellan 2009
och 2011.

S-20-110213

Fartygslamningen har inga forandringar mellan
2009 och 2012 utéver sma slitmarken pa toppen
och sidan av "masten”, “event” 2 (fig. 9). Denna
forandring har ocksa noterats av Nord Streams
ROV-operator. Det skulle kunna vara orsakat av
tralning eller ROVins kabel. D inga andra for-
andringar kunde ses dr det inte troligt att det beror

pa rornedlaggningen.
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CENTER Date 24/12/09 2140712 UTC:0%-33
Time 02 9

Depth  0173.20
Altitude 10.77
HDG 028.6

Task: Target R-20

Target: 5-20-110213

g 9. Toppen av mast, 2009 respektive 2012. Sma shitskador 1 toppen och pa sidorna (higra bilden 2012) som de tvd pilarna
pekar pa. Foto: MM'T, FUGRO och Nord Stream.

CENTER Date 2i/i
Time 23

20007712, 07C: 13

R:4 .70 D:128.18
Depth  0128.10
Altitude 00.42
HDG 352.0

Task:' Tafgat" A=23

Fig. 10. Spantraden (event” 4), 2009 respektive 2012. Pilarna visar pa en spanttopp, vilket klart visar att 2012 Gr spanten till
stor del begravda i sediment . Foto: MMT, FUGRO och Nord Stream.

CENTER Date 20/12/09 18/07/12 uTC:04 0
Time 18:24:15 e

Task: Targat R-32-92558

4.43 H:4.03 D:69.23
Depth  0069.20

Altitude 01.21
HDG 248.7

Target: S-32:92558

Fig 11. Nedye delen av rodret 2009 resp. 2012 (“event™ 96). Tumret till hoger har flyttat sig. Foto: MMT, FUGRO och Nord
Stream.
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Fig. 12. Side scan sonarbild med alla “event” (fotostationer) och inringat centralt viakomrade, som var foremal for 2012 ars eflerbe-
stkining. Foto: MM'I.

S-21-95650

Fartygslamningen har inte férandrats mellan 2009
och 2012.

Vid ROV-filmningen 2012 var sikten betydligt
battre, vilket gjorde att nagra ytterligare iakttagel-
ser gjorts. Byssan pa dack ser ut att vara av plat/
gjutjarn vilket skulle kunna indikera att fartygs-
limningen ej 4r aldre an 1700-tal. Braspelet tyder
ocksa pa en 1700-talsdatering (Iredholm 2010:21).

I aktern syns delar av en tvargaende “vigg”,
kanske har det funnits ett litet utrymme eller hytt
under dack 1 aktern och utrymmet har en liten
lucka pa cirka 0,5%0,5 meter.

S-23-94325

Det var mycket dalig sikt vid ROV-filmningen
2012. Jamfort med ROV-filmningen 2009 verkar
det 2012 ha legat ett sedimentskikt nirmast bot-
ten. Detta gor att de spant som 2009 stack upp
en dryg meter 6ver botten nu till storre delen ar
tackta av sediment (fig. 10). Detta har gjort tolk-
ningen mycket svar. De spant som gar att urskilja

verkar dock vara 1 oskadat skick. Exempelvis gar
det timmer som 2009 lag synligt pa botten nu inte
att aterfinna.

S-23-94498

Fartygslimningen har inte férdndrats mellan 2009
och 2012, men vid filmningen 2012 verkar det ha
varit lite mer sediment.

S-29-93462

Fartygslimningen har inte férindrats mellan 2009
och 2012, men vid filmningen 2012 var det nagot
som tolkas som doda/nedfallna alger eller sedi-
ment, som tickte delar av fartygslamningen.

S-32-92558

ROV-filmingen 2012 gjordes pa “event” 1 det cen-
trala vrakomradet (fig. 12). De enstaka objekt som
ligger upp till 100 meter bort besiktigades inte.
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Fig. 13. Side scan sonarbild med alla “event” (fotostationer) pa S-32-92761 och S-32-92762 som var foremal for 2012 och

2013 ars besiktning. Foto: MM'T.

Fartygslamningen har inte forindrats namnvirt
mellan 2009 och 2012, men vid rodret har ett tim-
mer flyttats en kort bit (fig. 11). Vad det beror pa
ar oklart, men redan 2009 kunde det konstateras
att fartygslamningen var kraftigt tralskadad. Det
ar saledes mojligt att denna forandring beror pa
tralning.

S-32-92761 och S$-32-92762

Den troliga koldelen S-32-92761 har inte forand-
rats mellan 2009 och 2012, men vid filmningen
2012 var det mer déda/nedfallna alger eller sedi-
ment som tickte delar av fartygslamningen. S-32—
92762 som ir det centrala vrakomradet, saknades
1 det filmmaterial som SMM fick 2012.

Ar 2013 fick SMM nytt material med en rap-
port med bilder fran ”event” pa S-32-92762. Sik-
ten var nu liksom flera andra efterbesiktningar
samre an 2009 ars ROV-besiktningar. Men de fles-
ta objekt/”event” som kunde urskiljas lag kvar i
sina ursprungliga ligen. Vid tva “event” 24 och 25
har det mojligen skett forandringar. ”Event” 24 4r

14

en bom, som syntes tydligt 2009, nu 2013 kunde
den skymtas men troligen har en del plank flyttats
1 omgivningen. Bommen 4r dock pa ursprunglig
plats (fig. 14). "Event” 25 4r ett krus och en skepps-
klocka, som 2013 inte kunde aterfinnas, dock var
kruset 1 intakt skick, men verkar ha vridit sig lite
fran sitt ursprungliga lage (fig. 15). Vad det beror
pa ar oklart, men redan 2009 kunde det konsta-
teras att fartygslamningen var kraftigt tralskadad.
Det ar saledes mojligt att denna foriandring beror
pa tralning.

Sa utéver omradena vid event” 24 och 25 kan
det antas att fartygslimningen inte har forandrats
namnvart mellan ar 2009 och 2013.
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CENTER Date 19/12/0%
Time 18:36:18

17/03/13 UTC:14:54:27 Hdg:351.19
P:0.06 R:0.34 D:72.19 A:2.48
Task: Line 2! (East) Wreck Inspection R-32-92761/R-32-92762

Target: 5-32:92762

g 14. “Event” 24 pa S-32-92762. Vinstra bilden visar 2009 och higra 2013 ddr man ndtt och jamnt kan skymta bommen,
som syns tydligt pa bilden fran 2009. Pilarna pekar pa bommen. Foto: MMT, FUGRO och Nord Stream.

CENTER Date 19/12109
Time 18:41:38
Depth 007400 17/03/13 UTC:15:06:09
Altitude P:0.55 R:0.40 D:72.70
HDG Task: Line 2 {East) Wreck Inspection R-32-92761/R-32-92762

Fig. 15. Tull vanster (2009) syns skeppsklocka och krus tydligt, men 1 bilden tll hoger (20135) kan endast kruset skymtas. Skepps-
klockan kunde inte ses pa filmen fran 2013. Pilarna pekar pa kruset. Folo: MMT, FUGRO och Nord Stream.
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Diskussion

Analysen visar att utover S-19-37854 ar fartygs-
limningarna 1 stort sett oférandrade. Pa S-32—
92558 verkar ett timmer ha flyttats en kort bit,
oklart varfor. Pa S-32-92762 kunde skeppsklock-
an inte aterfinnas, men det var liksom pa flera
andra filmningar avsevart simre sikt och mer
sediment 2012-2013 jamfort med 2009. For att
avgora om skeppsklockan finns kvar pa fartygs-

lamningen krivs en kompletterande besiktning,
Pa flera fartygslamningar bl.a. S-23-94325 kunde
det noteras att sedimentationen 6kat. Vad det be-
ror pa dr osakert. Kanske beror det pa nar pa aret
filmningarna gjorts eller sa har anliggandet av
gasledningen gjort att sedimentationen 6kat vid
vissa fartygslamningar.
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