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Sammanfattning

Sammanfattning

Sjohistoriska museet, som 4r en del av Statens
maritima museer (SMM), har under september
2012 utfort en sarskild arkeologisk undersokning
i Valdemarsviken i Ostergotlands lan. Undersok-
ningen har omfattat fyra fartygslamningar, RAA
Valdemarsvik 70, 71, 72 och 73. Alla fartygslamn-
ingar 4r daterade eller bedoms vara fran forsta
halften av 1800-talet. Saledes dr bedomningen
att de ar fasta fornlamningar enligt 2 kap. §1 Lag
(1988:950) om kulturminnen m.m.

English summary

The National Maritime Museum, which is part of
the National Maritime Museums (SMM)has during
September 2012 performed an archaeological
investigation in Valdemarsviken in Ostergétland
County. The investigation comprised four ship
wreck remains, RAA Valdemarsvik 70, 71, 72 and
73. All wrecks are dated or are deemed to be from
the first half of the 1900th century. Thus, SMM
conclude that they are ancient monuments under
Chapter 2. § 1 The Act (1988:950) concerning
cultural heritage, etc.
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Fig 1. Ostergitlands lin och detaljkarta Gver Valdemarsvik med de fyra undersikta fartygslimningarna. Karta: ESRI m.fl.,
bearbetad av Mikael Fredholm, Sjohistoriska museet. Skala 1: 1000 000.
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Inledning och tidigare

Valdemarsviks kommun planerar {6r en muddring
1 de inre delarna av Valdemarsviken. Anledning-
en till den planerade miljomuddringen ar att den
nu nedlagda garveriverksamheten slappt ut stora
mangder krom och kvicksilver.

Forstudie 2010

Med anledning av den planerade muddringen
uppdrogs Sjohistoriska museet 1 november 2010
av Valdemarsviks kommun att utféra en antikvar-
isk granskning (forstudie). Forstudien bestod i
granskning av side scan sonardata (SSS) som in-
samlats av sjomatningsfirman Clinton Mitteknik
AB 1 oktober 2010. I forstudien framkom 51 ob-
jekt av mojligt arkeologiskt-, eller kulturhistoriskt
intresse (Lindstrom 2011).

undersokningar

Arkeologisk utredning 2011

Med anledning av de resultat som framkom 1 for-
studien beslutade Lansstyrelsen (Dnr. 431-2078-
11) att SMM skulle utféra en arkeologisk utred-
ning. Den arkeologiska utredningen utfordes av
Sjohistoriska museet 1 oktober 2011. Den arkeo-
logiska utredningen resulterade 1 att fyra fartygs-
lamningar bedémdes motsvara fast fornlamning
(Fredholm 2012). Tre ar mindre fartygslamningar
av typ ekor och en storre fartygslamning. Lans-
styrelsen beslutade 2012-06-12 (Dnr. 431-1840-
12) darfor att en sarskild arkeologisk undersokning
skulle utféras av SMM.



Kulturmiljo

Namnet Valdemarsvik kommer ursprungli-
gen fran byn Wammar med tva gardar som lag
norr om Valdemarsvik. Det aldsta belagget for
Wammar 4r i ett brev fran 1383 da byn omnamns
som Wagmare. Viken soder om byn kom att be-
niamnas Vammarviken, ett namn som med tiden
kom att omvandlas till Valdemarsviken (Gothe
2003:89).

Platsen omnamns pa 1600-talet som en mark-
nads och lastageplats. I slutet av 1800-talet hade
Valdemarsvik regelbunden angbatstrafik och hade
en befolkning pa cirka 500 personer (Rosenberg
1982:954). Marknader hoélls under var och host.
Bland annat var det varje ar en hostmarknad i
oktober och pa marknaden kom skirkarlar in 1
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batar med saltad och torkad fisk och bénderna
med spannmal och gronsaker. Det beskrivs att
hostmarknaden 1835 var ytterst livad. Det fanns
sedan lange en rivalitet mellan smalanningar och
ostgotar som kom till uttryck i marknadsslagsmal,
och som ar 1835 skall ha kravt sex ménniskoliv.
Ett utdrag ur beskrivningen av marknaden 1835:

Nstfolande dag, eller sjilfoa marknadsdagen ankom ortens
lansman atfolid of flera fiirdingsmdn tll platsen. Sex per-
soner lago da ihydlslagna, badande 1 sitt blod. Flera af de
tll marknaden ankomna kipmdénnen hade fatt sina dyrbara
lager totalt forstorda, och antalet af svart eller lindrigare
sdrade upgick tll ett femtiotal. Hvem de ihyilslagnes bane-
mdn voro blef aldrig utront, ¢ heller blef ens ifragasatt na-

Valdemarsvik

A

N

) Valdemarsvik 72

Valdemarsvik 70 {

Valdemarsvik 73

) Valdemarsvik 71

Fig. 2. Valdemarsviken med de fyra_fartygslamningarna, som undersoktes 2012. Karta: Sjofartsverket, bearbetad av

Mikael Fredhobm Sjohistoriska museet. Skala 1: 8000.
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gon ersdtining for de under det vilda slagsmalet dstadkomna
skadorna. Sa lam och matt var den rittsliga undersokningen
och réttsskipningen den tiden, nir det gallde slagsmal. ..
(Ostergotlands Veckoblad 1908:5).

Under 1600-talet finns det aven belagg for att far-
tyg byggts inne 1 Valdemarsviken. Ar 1697 omtalas
det att borgaren Nicolaus Barthels dger galliothen
S:ta Maria, som byggts 1696 vid Valdemarsviks
lastageplats. Den var kravellbyged pa ek, 54 fots
langd och 15 fots bredd. Ett annat fartyg Sanct
Petrus skall ha byggts 1699 1 Valdemarsvik. Detta
var ocksa ett fartyg, en kravell byged i ek pa 72 fots
langd och 21 fots bred (Gothe 2003:45-46).

Gusums bruk grundas 1828, aret darpa startar
kopparverket vid Wammarsmala. Pa 1800-tal-
et vaxte flera garverier fram vilka utvecklades till
Lundbergs laderfabrik (Malmberg 1943:23611).
Lundbergs lader som lades ner pa 1960-talet hade
som mest mer an 200 anstillda. Garveriverksam-
heten medforde stora utslapp av bland annat krom
och kvicksilver, viket 4r orsaken till de planerade
muddringarna (Eriksson 2006:121).

Tillgangen till vattenkraft, narheten till Oster-
sjon och det skyddade hamnliget langst in 1 Val-
demarsviken var viktiga forutsittningar f6r Valde-
marsviks etablering dar sjofarten varit av central
betydelse sedan medeltid och framat.



Forskningshistorik

Ett av de storre verken som beror ekor ar Albert
Eskerods Batar, fran Ekstockar till Tralare fran 1970.
Men de ckor som beskrivs 1 boken ar forst och
framst fran forsta halften av 1900-talet (Eskerod
1970:7911).

Eskerod skriver att langs Smalandskusten finns
det tragliknande ekor i stor mangd, men Zdven
flatbottnade ekor med spetsiga stavar. Arorna ar
fasta 1 jarntenar, som ar fista 1 kraftiga klossar.
De mindre flatbottnade ekorna anvindes framst 1
sjoar och skyddade vatten inomskars. Skulle man
segla langre ut foredrogs oftast en mer sjoduglig
bat med kol (Eskerod 1970:79-85). Ekor som var
avsedda for rodd hade vanligen ett mindre skarpt
skrov, dar forsta bordgangen var relativt horisont-
ell, men de som var avsedda for segling hade en
forsta bordgang som var rest i en hogre vinkel (Es-
kerod 1970:165).

Lings med Ostersjokusten fran Ostergotland
till Sormland fanns det sa kallade ”Skotekor”, som
vanligen var 6,5-7,5 meter langa, de lite mindre
kallades mellanska” och ”smagka”. De lite storre
”Storokorna” pa runt 9 meter anvindes till trans-
port av ved, spannmal, byggnadsmaterial, betes-
djur eller for farder in till marknadsstiderna. Vad
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galler segel sa fanns rasegel kvar fram till omkring
1910, da raseglet borjade ersittas av sprisegel.
Man gick ut till strommingsgrunden och seglade
sedan in till staderna. Dessa ckor lastade 10-14
tunnor stromming, men pa 1870-talet skall det
ha blivit svarare att fa saltstrommingen sald (Es-
kerod 1970:176ff). Under 1870-talet borjade sil-
len g4 till pa Vastkusten och den 6kande angbats-
kommunikationen gjorde att denna strommings-
seglation upphorde med tiden (Jansson 1964:7211).

Per Aspenberg skriver 1 Titta noga pa den hér baten!
om batarna 1 framst Tjusts skdrgard fér omkring
100 ar sedan. Han har matt upp och dokumente-
rat 67 batar 1 Tjust, varav 28 ”6kor”. Han skriver
ocksa att akterspegeln inférdes 1 manga trakter pa
1700-talet och 6korna byggdes i1 ek (Aspenberg
2011:8-13).

I Roslagens sista skuthygge — Greta Linnea skri-
ver Hans Eklund om vedjakten Greta Linnea som
byggdes 1921. Fartyget var en cirka 20 meter lang
klinkbyggd sa kallad vedjakt/vedskuta byggd av
furu 1 Roslagen. Denna skeppstyp sag 1 stort sett
likadan ut under bade 1800- och tidigt 1900-tal
(Eklund 1999).
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Undersokningens syfte och metod

Den sarskilda arkeologiska undersokningens syfte
var att 6ka kunskapen om 1800-talets skeppsbygg-
nadsteknik och seglation 1 Valdemarsvik. Framfor-
allt de mindre fartygslamningarna av typen ekor,
som 4r en battyp relativt eftersatt i forskningen,
skulle saledes cka kunskapen om 1800-talets sma-
batar. En ar daterad till 1820 £ 20ar.

Den storre fartygslamningen, daterad till tidigt
1800-tal har troligen varit en skuta for kustsegla-
tion eller fiske. Undersokningen av den syftade
till att ge mer kunskap om det tidiga 1800-talets
kustseglation. Bada de tva daterade fartygslamn-
ingarna har byggts 1 furu/tall fran gransomradet
Smaland/Ostergotland, vilket antagligen betyder
att de byggts 1 Valdemarsvik.

Undersokningen skulle séledes ocksa oka kun-
skapen om skeppsbyggnation 1 Valdemarsvik.

Madlsattning och fragestdllningar

Malsattningen med undersokningarna var bland
annat att ge svar pa fartygslimningarnas alder,
funktion, ursprung samt vilken typ av farkost de
representerar, uppgifter som 1 forlangningen kan
anvandas for att diskutera skeppsbyggnadsteknik
och sjofart 1 Valdemarsvik. Malsattningen var
ocksa att genom dokumentation av sammanfog-
ningstekniker, lagningar etc. gora det mojligt att
dra slutsatser om fartygens anvandningsomraden
och varfor de slutligen blev vrak pa platsen, upp-
gifter som dr grundlaggande for att kunna jamfora
fartygslamningarna med varandra och med andra
samtida fynd.

Ar fartygslamningarna forlista eller representerar
de uttjanta och avsiktligt sinkta fartyg? Gar det att
avgora for vilka dandamal fartygen byggts, eller om
de med tiden byggts om for andra anvandnings-
omraden 4n de ursprungliga?

Metod och genomférande

De tre mindre fartygslamningarna frilades med
slamsug varefter de méttes upp och fotodokumen-
terades. Utifran stillbilderna gjordes en fotomosaik
for var och ett av vraken som sedan lag till grund
for upprattandet av planritningar. En del av den
storre fartygslamningen (Valdemarsvik 73) frilades
med slamsug. Detta gjordes for att kunna uppritta
en planritning 6ver en sektion av fartygslamningen
och om mojligt finna detaljer och artefakter som
kunde siga mer om fartygets byggnadssitt och an-
vandningsomrade.

Den sammanlagda undersokta ytan av de fyra
fartygslamningarna uppgick till cirka 50 m?.

Da dendroproverna fran de mindre fartygs-
lamningarna, RAA Valdemarsvik 71 och 72, som
insamlades under den arkeologiska utredningen
2011, inte gick att datera togs kompletterande
prover.



Resultat

Utover resultaten fran den arkeologiska utred-
ningen 2011, sa gav denna undersokning mycket
ny information om den storre fartygslamningen,
Valdemarsvik 73. Den visade sig vara rester efter
ett minst 20 meter langt fartyg, som antagligen slo-
pats eller forlist medan det lag fortojt langs med
stranden. Den skulle kunna ha lamnats halvsjun-
ken nir den inte lingre ansags vird att reparera
for att hallas flytande. Da det helt saknas fynd och
last ar det troligt att man har bargat lasten eller
sa har fartyget sjunkit efter att man har lossat det.
Anvandningsmissigt kan man spekulera 1 vad
detta fartyg gatt med for last. Rester av tunnor pa-
traffades vid fartygslimningen, men da de hittades
pa dagens sjobotten och en liten bit ner ar det osi-
kert om de hort till fartyget. Men om det hade en
last av tunnor, skulle de kunnat innehalla allt fran
stromming till sad eller 61. Med tanke pa fartygets
storlek kan det ha utgjort nagot som liknar en si
kallad vedjakt, eller roslagsskuta. Dessa battyper
var ungefar 20 meter langa och 6 meter breda
klinkbyggda, lastdryga ofta enmastade skepp.

I Roslagens sista skutbygge — Greta Linnea skriver
Hans Eklund om vedjakten Greta Linnea som bygg-
des 1921. Fartyget var en cirka 20 meter lang sa
kallad vedjakt/vedskuta fran Roslagen. Denna
vedjakt var cirka 20 meter lang, klinkbyged av
furu med innergarnering (Eklund 1999:744f). Den
nu undersokta fartygslimningen har flera likheter
med den skuttyp som Greta Linnea representerar.

De mindre fartygslamningarna, som nu kun-
de dokumenteras 1 sin helhet, visade sig vara tre
olika typer av ekor. Valdemarsvik 70-72 var tro-
ligen avsedda for lokala transporter, kanske ut till
skargarden dar fiskare och bondebefolkningen
rodde och seglade in varor sasom stromming till
marknaderna Valdemarsvik. Da det visade sig att
fartygslamningen Valdemarsvik 70 4r en flatbott-
nad eka, som troligen inte hade segel 4r det darfor
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sannolikt att den var avsedd for lokala transporter
1 Valdemarsviken.

Valdemarsvik 71 hade en toft med masthal
bevarad, sa den har troligen seglats ut till skirgar-
den. Den hade inte en utpriaglad ”V-botten”, men
bor ha varit en relativt god seglare, en bra kom-
promiss mellan rodd och segeleka. Aven om Val-
demarsvik 72 inte hade nagon bevarad toft med
masthal tyder dess form med ”V-botten” pa att
den bor ha varit en god seglare, som bor ha kun-
nat segla mellan skirgarden och Valdemarsvik.

Tre fartygslamningar daterades och en bedom-
des vara fran forsta halften av 1800-talet. Saledes
ar bedomningen att de dr fasta fornlimningar
enligt 2 kap. §1 Lag (1988:950) om kulturminnen

m.m.

RAA Valdemarsvik 70

Fartygslamningen var en flatbottnad eka med en
langd pa 5,20 meter och bredd pa 1,80 meter. Den
lag platt pa botten utan slagsida. Foren var platt
liksom aktern, dar akterspegeln hade fallit ut. Si-
dorna var klinkbyggda med fem stycken 22 centi-
meter breda bord, som var tva centimeter tjocka.
Botten var kravellbyggd och bestod av fem stycken
bottenplankor — total bottenbredd 1 féren 50 cen-
timeter, 1 aktern 85 centimeter. Forspegeln bestod
av tre plankor med en lodrét planka som hall ithop
dem. Hojden pa insidan av foren var 46 centime-
ter, 1 aktern 75 centimeter.

Ekan hade sex spantrader med spantfacks-
bredd mellan 35-100 centimeter, runt 50 centi-
meter mellan spanten 1 mitten, kortast 1 foren och
langst avstand 1 aktern. I botten mellan spanten
lag det plankor som bottenforstarkning. Bordlagg-
ningen var fist 1 spanten med kopparspik 1 6ver-
kant, jarn lingre ner. Bordlaggningen satt ihop
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Fig. 4. Fotomosaik av Valdemarsvik 70. Skalstocken dr 1,5 meter, varje rid/vit sektion dr 0,25 meter. Foto: Trevor Draeseke,

Sjohastoriska museet.

med ombojda jarnspikar. En nerfallen pinnartull
patraffades 1 ekan.

Ekan slamségs 1 sin helhet pa 5-30 centimeter
sediment. Den oversta halften bestod av ett 16st
ljusgratt sediment, troligen férmultnade vixtdelar
och annan sedimentation. Under det 6vre lagret
fanns det en svart hard lera. Det var mojligen sam-
ma innehall men med fororeningar fran industri-
epoken? Inga fynd patraffades 1 fartygslimningen.

Vid den arkeologiska utredningen 2011 togs ett
prov for dendrokronologisk analys fran akterspe-
geln. Den var byggd av tallvirke och blev daterad
till 1820£20 med proveniensen Ostergotland (bi-
laga 3). Bedomningen ar att den ar en fast forn-
lamning enligt 2 kap. §1 Lag (1988:950) om kul-

turminnen m.m.

FAKTA:
Léangd 520 m
Bredd 1,80 m
For-1: 35 cm, 1-2: 47 cm, 2-3: 53 cm,
Spantfacksbredd 3-4: 64 cm, 4-5: 84 cm, 5-6:85 cm,

6-akter: 100 cm

Spantdimensioner

spant 4: Bredd 4,5 cm, tjocklek: 7,5 cm

Antal bord per sida | 5st, bredd: 22 cm, tjocklek: 2 cm.
Bredd i botten fér: 50 ecm, akter 85 cm.

Héjd, fér 46 cm (insida), akter 75 cm (insida)
Héjd sida spant 4: insida 55 cm, utsida 44 cm
Bredd férspegel 67 cm

Antal bottenplankor | 5 st.

Sedimentdjup 5-30 cm

Djup for: 6,5 m, akter 6,8 m (bottendjup)
Position (SWE-

REF99 TM) N 6452169 E 594640




RAA Valdemarsvik 71

Fartygslamningen var en rodd/segeleka pa 5,20
meters langd och 1,35 meters bredd. Lamningen
hade slagsida at styrbord och var utfallen. Foren
var spetsig och aktern var platt. Ekan var klink-
byged med fyra stycken bord pa varje sida, de var
18-24 cm breda och 2 cm tjocka. Bredden 1 aktern
var 80 cm och i botten pa féren 7 cm. Héjden
vid forens insida var 14 cm, men den var utfallen.
Hojden pa akterns insida var 70 cm.

Ekan hade sju spantrader med en spantfacks-
bredd pa mellan 22-55 c¢m, minst 1 aktern. I
toppen av spanten satt kopparspik, annars tri-
dymlingar. Bordliggningen satt ihop med om-
bojd jarnspik som var handsmidd. Drev av tjarat
nothar patraffades. Spanten var bade delade och
hela. En del av en pinnartull patraffades nerfallen
pa styrbords sida. Pa forsta spanten forifran satt
en toft med masthal kvar 1 sitt ursprungliga lage.

Ekan slamsogs 1 sin helhet pa 20-30 centime-
ter sediment, som liknande Valdemarsvik 70. Den
6versta hilften bestod av ett 1ost Ljusgratt sedi-
ment — troligen férmultnade vixtdelar och annan
sedimentation. Under det 6vre lagret fanns det
en svart hard lera, méjligen med samma innehall
men med fororeningar fran industriepoken. Uto-
ver en olflaska fran 1923 patraffades inga fynd 1
fartygslamningen. Flaskan patraffades 1 6vre half-
ten av sedimentlagret och behover inte ha nagon
som helst koppling till fartygslamningen utan kan
ha hamnat dar sekundart.

Sjéhistoriska museet
Arkeologisk rapport 2014:1

Vid den arkeologiska utredningen 2011 togs ett
prov for dendrokronologisk analys fran akterspe-
geln, men siker datering var ej mojlig att erhalla
(bilaga 3). Vid slutundersékningen 2012 togs
kompletterande prover fran spant 1 (akter) och
bordlaggningsplankor. Bordlaggningen var av
ek, spanten av tall. Ett prov (spant) daterades till
vinterhalvaret 1813/14 och proveniensen pa det
daterade furuvirket ar norra Smaland eller sodra
Ostergotland (bilaga 3). Bedémningen att den ar
en fast fornlamning enligt 2 kap. §1 Lag (1988:950)

om kulturminnen m.m.

20 em

g 5. Spant 1 akterfran pa Valdemarsvtk 71 med tre
tradymlingar. Skala 1:10.

j Valdemarsvik 71

Fig. 6. Planritning av Valdemarsvik 71, med ritning pa “Spant 17 infallt. Trevor Draeseke, Sjohistoriska museet. Skala 1:40.
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Fig. 7. Fotomosaik av Valdemarsvik 71. Skalstocken dr 1,5 meler, varje rod/vit sektion dr 0,25 meter. Foto: Trevor Draeseke, Sjohis-

toriska museel.

FAKTA:
Léangd 5,20 m (utsida). 3,90 m (insida botten)
Bredd 1,35m
Spantfack SB sida: akter — 1: 22 cm,
1-2: 55 2-3: 43 3-4:50
Spantfacksbredd cm em em

4-5:61 cm, 5-6: 26 cm, 6-7: 55 cm.
7-for: 40 cm

Spantdimensioner

Tjocklek spant: 4,5:6 cm

Antal bord per
sida

4 st. bredd: 18-24 cm, tjocklek: 2 cm
(BB)

Bredd i botten

for (botten): forstdven 7 cm, akter-
toppen: 80 cm

Héjd, fér utfallen, 14 cm
Hojd sida .Uts.ida: 90 cm. Akter: utsida: 90 cm,
insida: 70 cm
Sedimentdjup 20-30 cm
Djup for: 7,5 m, akter 6,8 m, (bottendjup)
Position (SWE-
osition ( N 6451969 E 594953
REF99 TM)

RAA Valdemarsvik 72

Fartygslimningen var en eka pa 5,10 meters langd
och 1,55 meters bredd. Foren var spetsig och akt-
ern platt, med en akterspegel, som till synes gick
hela vagen ner till kélen. Den hade cirka 45 grad-
ers slagsida at babord. Ekan var klinkbyged med
fyra stycken bord pa varje sida och de var 20 cm
breda och 2 cm tjocka. Hojden vid toften var 70
cm. I foren lag en mojlig forstarkning for staven
eller spant/bottenstock. I aktern lag de tva delar
som akterspegeln till synes bestatt av.

Ekan hade sju spantrader (varav en under
toft) med spantfacksbredd mellan 12 och 90 cm,
minst vid toften. Spanten var 1 tva delar, men 1
foren lag ett lost spant/bottenstock i en del, sa det
kan ha varit totalt 8 spant. Det var tradymlingar
mellan bord och spant och ombdjda jarnspikar
mellan bordlaggningen. Mellan spant tva och tre
forifran satt en toft kvar med sma knin och ekan
hade tva par pinnartullar. Per Aspenberg beskriver
tre typer av “tullboommar och “typ a” menar han
kommer fran Tjust. (Aspenberg 2011:43). Denna
“typ a” av tullbom 4r i det narmaste identisk med
tullbommen som kan skymtas pa styrbords sida i
figur 9.

Lamningen var nastan helt begravd 1 omkring
0,5 meters bottensediment foérutom styrbords
sida som stack upp 10 cm innan frilaggningen.
Ekan slamsogs 1 sin helhet pa 50-70 centimeter
sediment. Sedimentet bestod av ett 16st ljusgratt
sediment, troligen férmultnade vixtdelar och an-
nan sedimentation. Inga fynd patraffades 1 far-
tygslamningen. Vid den arkeologiska utredningen
2011 togs tva prover for dendrokronologisk analys



liksom vid den sirskilda undersokningen 2012.
Siaker datering var ¢j mojlig (bilaga 3). Nedbryt-
ningsgraden och konstruktionsdetaljer liknande
de andra daterade fartygslimningarna gor att
lamningen bedéms vara samtida med dessa far-
tygslamningar. Bedomningen att den ar en fast
fornlamning enligt 2 kap. §1 Lag (1988:950) om

kulturminnen m.m.
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FAKTA:
. 5,10 m, léngd insida botten:
Léangd
4,3 m
Bredd 1,55 m mellan spant 2-3
Foérstav-1: 1,40 m, 1-2: 65 cm,
2-toft 12 cm, 2-3: 90 cm, 3-4:
Spantfacksbredd ' !
pantiacisore 45 cm, 4-5: 40 cm, 5-6:65 cm,
6-akterstdv: 80 cm
. . Spant bredd 5 cm. Spant hojd
Spantdimensioner
75 cm
4st. Bord bredd: 20 cm. Bord
Antal bord per sida _S ord bre em. Bor
tjocklek. 2 cm
Hojd sida: Hojd insida 70 cm, vid toften
Sedimentdjup cirka 0,5 m
Djup Djup: fér: 7,4 m Djup akter 6,9 m

Position (SWEREF99 TM)

N 6452265 E 594679

Fig 8. Plannitning av Valdemarsvik 72. ‘Trevor Draeseke, Sjohistoriska museet. Skala 1:40.

Fig. 9. Fotomosaik av Valdemarsvik 72. Infillt ses den ena tullbommen, av den typ som Per Aspenberg anser vara typisk for Tjust.

Foto: Trevor Draeseke, Sjohistoriska museel.
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RAA Valdemarsvik 73

Klinkbyged fartygslimning som var cirka tjugo
meter lang och sex meter bred. Lamningen var
innan frilaggningen nastan helt begravd 1 ett tjockt
lager tang och upp till 0,5 meters bottensediment,
forutom styrbords sida dar 13 eroderade spant
stack upp en halvmeter. Fartygslamningen lag pa-
rallellt med stranden, cirka 5 meter ut fran strand-
kanten. Den lutade cirka 45 grader at babord (utat
viken) och bada skeppssidorna var knickta 1 hojd
med slaget. Foren pekade at NV (inat viken) akt-
ern at SO.

Omradet runt limningen sonderades for att
klargéra dess utbredning. Nagot forom mitten
griavdes ett 6X1,5 meter stort schakt pa upp till
0,5 meters djup tvars over fartygslimningen. Déar-
efter frilades f6r och akter for att klargora ldm-
ningens langd. Av schaktets cirka 0,5 meter djupa
sediment var de 6versta 0,1 meter tang, sedan ett
5-10 centimeter tunt lager svart lera och under
det 16s gra lera likt de 6vriga undersokta lamning-
arna. Sedimentlagret som bestod av 16s ljusgra
lera var troligen formultnade viaxtdelar och annan
sedimentation. Inga fynd patraffades 1 fartygslam-
ningen men sma fynd i det 6vre lagret av tang och
svart sediment. Bland annat patriaffades en plugg
till tunna och delar av tunnlock. Det 4ar mojligt att
nagra av dessa fynd hor till fartygslamningen, men
da fynden patraffades hogt upp 1 sedimenten kan
de inte med sikerhet knytas till fartygslimningen.
Over hela vrakomradet pa dagens bottennivé un-

der tangen patraffades 1osa timmer, plank, brate
och trafragment.

Spanten var 1 furu av naturvuxet trd, med drev
av nothar. Innergarneringen var spikad med fyr-
kantiga (handsmidda) spikar. Det var tradymlingar
mellan spant och bordliggning, men enstaka losa
jarnbultar patraffades. Pa babordssidan patraffa-
des ett liggande kn, vilket skulle kunna indikera
att fartyget har varit dackat eller atminstone varit
delvis dackat. Pa styrbordssidan hade spant och
bordlaggning spruckit i slaget och de lag plant pa
botten. Tvars over fartygslamningen lag ett tim-
mer, mojligen var det en tvirskeppsforstarkning
eller ett 16st rundtimmer. I den frilagda sektionen
kunde man se att fartygslimningen var starkt pa-
verkad, troligen av is da merparten av spant, bord-
laggning och bottenstockar var lésa och inte lag i
sin ursprungliga position (se Bilaga 1).

For- och akterstav var avbrutna och saknades.
Vid foren patraffades bordliggningen in situ”,
men det var tydligt att bara botten av fartyget var
bevarat. Vid akterstaven var det troligt att bara
kolen var bevarad da en genomgaende korrode-
rad jarnbult patraffades, en mojlig forbindning
akterstav/kol. Kolen var av ek och kraftig. Stavar-
na patraffades inte, mojligen har de birgats efter
forlisningen da fartyget bor ha stuckit upp nagra
meter ovan vattenytan. Antagligen har fartyget
forlist eller blivit slopat och lamnats 1 strandkan-
ten. Da det saknades fynd fran bottennivaerna 1

Langd 19,8 m
Bredd Bredd i schaktet: 6 meter, dock dr det utfallet, kndckt i slaget (se ritning, bilaga 1)
Spantdimensioner Bottenstock med vaghdl och klinkhak ca 15X 15 cm
Bordléggning Bordléggning dimensioner: bredd 25-30 cm, tjocklek 3 cm
Akterstav/kdl: Bredd 14 cm, hojd 30 cm. | tvé delar, kanske skarv vid férstév som gétt av?
Kéldimensioner
Kéltimrets dimensioner: héjd 32 cm, bredd 14 cm i féren, bredd i schaktet 26 cm
Sedimentdjup Cirka 0,1-0,5 meter
For: p& kol 1,10 m. Akter: 1,30 m, p@ botten, 1,05 m pa kal.
Djup i profil, schaktet: Bottendjup: Bordldggning:
Om: 1,60 m Om: 1,60 m
3m: 1,10 m ITm: 1,90 m
Djup 6m: 0,70 m 2m: 1,80 m
3m:1,62m
4m:1,10m
5m:1,06m
6m: 0,90 m
For N 6452240 E 0594747
Position (SWEREF99 TM) | Akter N 6452225 E 0594758
Schakt N 6452235 E 594752
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fartygslamningen ar det troligt att man har biargat  att den ar en fast fornlimning enligt 2 kap. §1 Lag
delar av fartyget liksom féremal och eventuell last.  (1988:950) om kulturminnen m.m.

Vid den arkeologiska utredningen 2011 togs tva

prover for dendrokronologisk analys och de date-

rades till 1815 £ 2ar med proveniens sodra Oster-

gotland—norra Smaland (bilaga 3). Bedomningen

594734 594754
- ,&
b N
3 .g:hmamﬂl: 73
«««««« S Fér
(-] Uunﬁ!}Ma’p {and} »
contributors, CC-BY-SA
a a2
2 2
— — - Ulbredning av fartygslamning
0 5 10
e Meter
) & OpenStreethlap (and) conirbutors, CC-Bv-sa | B
594734 sa4754 3

Fig. 10. Planritming av Valdemarsvtk 73 med foren © nordvdst, den frilagda sektion och aktern 1 sydost. Koordinater i SWEREF99
TM. Rutming: Mikael Fredholm, Patrik Hoglund och Trevor Draeseke. Karta: ESRI m.fl. Bearbetning Mikael Fredholm, Sji-
historiska museet. Skala 1: 250.

Fig. 11. Bottenstockar ¢ den
sydvéistra delen av schaktet 1
Valdemarsvik 75. Tull vanster ¢
bild den cirka 0,5 m higa schakt-
vaggen, 1 dvre hogra hornet syns
innergarneringen. Skalstock med 25
cm sektioner. Foto: Jens Lindstrom,
Sjohastoriska museet.
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Diskussion och utvdrdering

Syftet med den sarskilda arkeologiska undersok-
ningen var att 6ka kunskapen om 1800-talets
skeppsbyggnadsteknik och seglation 1 Valdemars-
vik. Detta kan sigas vara uppnatt, speciellt den
storre fartygslimningen (RAA Valdemarsvik 73),
som visade sig vara mycket storre an forvintat.
Aven om de skriftliga kallorna nimner att fartyg
har byggts i Valdemarsvik, ar denna fartygslamn-
ing ett konkret exempel pa ett 1800-talsfartyg som
bygets och seglat 1 Valdemarsvik. Byggnadssittet
— furu pa klink och storleken runt 20 meters lingd
— stammer med hur manga allmogeskutor sag ut
pa 1800-talet. Fartygstypen gick ej att bestimma,
da undersokningen inte gav svar pa antal master
eller typ av riggning, Klinkbyggda fartyg i denna
storleksklass benimns ofta som Vedjakt, Roslags-
skuta eller Malarjakt lite beroende pd geografiskt
omrade, anvandningssatt, riggning m.m. I Roslag-
ens sista skutbygge — Greta Linnea skriver Hans Eklund
om vedjakten Greta Linnea som byggdes 1921. Far-
tyget var en cirka 20 meter lang sa kallad klink-
byged vedjakt/vedskuta byggd av furu 1 Roslagen
(Eklund 1999). Den nu undersokta fartygslamn-
ingen har flera likheter med denna vedjakt Grela
Linnea.

Da det vid dykningarna kunde konstateras att dven
moderna batlamningar 4r nedbrutna och till stora
delar éversedimenterade kan det antas att manga
aldre lamningar ligger begravda 1 bottensedimen-
ten. Vid den kommande muddringen &r det troligt
att hela eller delar av ytterligare fartygslamningar
kan komma att patraffas. Det omrade dar det ar
mest troligt att patriffa fasta fornlamningar 1 form
av fartygslimningar och dven andra limningar
sasom hamnkonstruktioner ar den innersta del-
en av Valdemarsviken. Om det vid muddringen
patriffas lamningar som kan antas utgora fast
fornlamning skall Lansstyrelsen kontaktas.
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Tekniska och administrativa uppgifter

Tekniska uppgifter Deltagare SMM
SMM dnr: 899/09-51 Mikael Iredholm
SMM projektnr: 2080150 Patrik Hoglund
Lansstyrelsen 1 Ostergotland dnr: 431-1840-12 Trevor Draeseke
Beslutsdatum Lansstyrelsen: 2012-06-12 Jens Lindstrom
Typ av undersokning: Sirskild arkeologisk under-

sokning

Typ av exploatering: Muddringsarbeten

Vattendjup: 0-8 meter

Undersokt yta: 50 m?

Undersokningstid: 12-28 september 2012

Uppdragsgivare: Valdemarsviks kommun

Ansvarig institution: Statens maritima museer

Rapportansvarig: Mikael Fredholm

Landskap: Ostergotland

Lan: Ostergotlands lan

Kommun: Valdemarsvik

Socknar: Valdemarsvik

Koordinatsystem: SWEREF 99 TM

Koordinater f6r undersokningens sydvéstra horn:
N: 6452169 E: 594640

Kartblad: 8G0j NV (RT90)

Dokumentationshandlingar: Rapporten forvaras
pa Antikvarisk-topografiska arkivet (ATA),
RAA, Stockholm. Ovriga handlingar pa
SMM:s arkiv 1 Stockholm.
Digital information: Digital information {or-
valtas av SMM.

Fynd: har aterforts till fyndplatsen
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Bilaga 1

Planritning av frilagd sektion pd RAA Valdemarsvik 73

8€TeSY9 §€TTSY9 2€eTesy9
1
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s Meter
T
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Knéckt i slaget

Innergarnering
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T
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Fig. 12. Den frilagda sektionen pa Valdemarsvik 73. Koordinater SWEREF99 TM. Ritning: Mikael Fredholm,
Patrik Hoglund och Trevor Draeseke. Bearbetning Mukael Fredholm, Sjohistoriska museet. Skala 1:60.
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Bilaga 1

Tabell undersokta fartygslamningar

1815%2

[£
RAA-nr ;Iweref 99 TM Sweref 99 TM Beskrivning/Datering Antikvarisk bedémning
Valdemarsvik 70 6452169 594640 Flatbottnad eka. 1820+20 | Fast fornlamning
Valdemarsvik 71 6451969 594953 ::’;d]/ :936/']‘3:4\/i”terh°'v' Fast fornlémning
Valdemarsvik 72 6452265 594679 e Bedoms som fast forn-
Troligen 1800-tal ldmning
Valdemarsvik 73 6452235 (schakt) | 594752 (schaki) | | ory9slamning, 20m ldng. | o léimning
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Bilaga 3

Dendrokronologiska resultat

Nationella Laboratoriet f6r Vedanatomi och Dendrokronologi, rapport nr 2011:54

Hans Linderson

DENDROKRONOLOGISK ANALYS AV FYRA FARTYGSLAMNINGAR FRAN
VALDEMARSVIKEN I OSTERGOTLAND

Uppdragsgivare: Statens maritima museer, 'E94 MIFH, 833 83 Stromsund, ref Mikael Fredholm
Omrade: Valdemarsvik Prov nr: 55592-55599, 55605 Antal sagprover: 9
Dendrokronologiskt objekt: I'yra vrak: 1 P2-4, 2 P4-6, 3 P7-8 (8b?), 4 P1

Resultat:

Prov Antal ér; 2 . ) Beréknat i
CATRAS Nr: | Trid- | radier om Z’:Ir':t(;jp) Z‘r'st:':fs:‘;:’ Féllningsér E deefs
Dendro nr: fartyg | slag inget annat (efter) egendlder upp-
anges Vank. (W) provet V (vinterhalvéret) skattn.
55592 1:4 Tall 60 Sp20ej W 1779 1820+20 110-150
55593 2:1 Ek 65 Sp 4, ef W Ej datering - 80-100
55594 3:1 Ek 68;4 Ej Sp Ej datering * 110-130
55595 4:2 Ek 61 Ej Sp Ej datering 80-120
55596 5:2 Ek 38 Ej Sp Ej datering ; 120-160
55597 6:2 Ek 22 Sp 6 ejf W Ej datering 60-80
55598 7:3 Tall 66+3ér Sp 25, ejf W 1784 181415 100-130
55599 8:3 Tall 114 Sp 78, 1813 18152 130-150
55605 8b:3 Tall 81 Sp 48 ej W Ej datering * 100-130
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Kommentarer till resultaten:

Tva av de fyra vraken har varit mojliga att datera.

“Vrak FF3" (Valdemarsvik 73)

Dateras till ar 1813-1817. Prov 7 uppvisar en bredare dateringsmarginal men tacker den angivna och
dateras tydligt sinsemellan. Ett prov 8b gar inte att dendrokronologiskt foras till de 6vriga proverna.
Proveniens sédra Ostergotland-—norra Smaland

“Vrak FF4" (Valdemarsvik 70)
Dateras ull ar 1800-1840.

Proveniens Ostergotland.

"Vrak FF1 och FF2 (Valdemarsvik 72 och 71).

Vraken har inte varit mojliga att datera. Kompletteringar ar att rekommendera for en lyckad datering.
*Prov 8b korsdateras inte med prov 7 och 8. En stark dateringskandidat for yttersta arsring ar 1738
genom passning med lokala eller smaldndska kronologier.

Prov 3 har fatt korrelationer s att yttersta arsring kan vara ar 1712, vilket 1 sa fall skulle ge ett fallningsar
efter ar 1722.

Hans Linderson

Solvegatan 12, S-223 62 Lund  Tel. +46-46-2227891, 0738-448812
Fax +46-46-2224830

e-mail: Hans.Linderson@geol.lu.se
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Nationella Laboratoriet f6r Vedanatomi och Dendrokronologi, rapport nr 2013:26

Hans Linderson

DENDROKRONOLOGISK ANALYS AV FYRA FARTYGSLAMNINGAR FRAN
VALDEMARSVIKEN I OSTERGOTLAND ~ KOMPLETTERING

Uppdragsgivare: Statens maritima museer, 'E94 MFH, 833 83 Stromsund, ref Mikael Iredholm
Omrade: Valdemarsvik Prov nr: 55593-55597, 55669-55678 Antal sagprover: 5+10
Dendrokronologiskt objekt: vrak 1: P24 & P6b—10b, vrak 2 P4-6 & P1b-5b

Provbeskrivning 1 kursiv stil representerar tidigare utforda analyser. Dessa har ateranvants och 1 nagot
exempel fatt ett forbattrat resultat jamfort med rapport 2011:54

Resultat:
CATRAS Prov Antal &r; 2 Splint (Sp) Datering av yt- | Berdknat Tradets
Nr: fartyg | Trddslag | radier om inget | Bark (B) tersta @rsring i Féllningsér E (efter) | egendlder upp-

Dendro nr: annat anges Vank. (W) provet V(vinterhalvéret) skattn
55593 2:1 Ek 65 Sp 4, ejf W i (1857+7) 80-100
55594 3:1 Ek 68;4 Ej Sp Ej datering * 110-130
55595 4:2 Ek 61 Ej Sp Ej datering - 80-120
55596 5:2 Ek 38 Ej Sp Ej datering - 120-160
55597 6:2 Ek 22 Sp 6 ejfW Ej datering - 60-80
55669 1b:2 Ek 67,3 Sp7ejW Ej datering 100-130
55670 2b:2 Ek 19 Sp 11 néra W | Ej datering 60-80
55671 3b:2 Ek 20 Ej sp Ej datering 60-80
55672 4b:2 Ek 60;1 Ej sp Ej datering 80-100
55673 5b:2 Tall 72 AW 1813 VvV 1813/14 90-120
55674 6b:1 Ek 16;1 Sp 4 ejfW Ej datering 50-70
55675 7b:1 Ek 42 SpéejW * (1861+7) 80-110
55676 8c:1 Ek 24;1 Ej sp Ej datering 70-100
55677 9b:1 Ek 64 Sp2ejW ** (1851£7) 100-120
55678 10b:1 Ek 18 Ej sp Ej datering 50-80

Kommentarer till resultaten:

“Vrak FF1

Nagon helt siker datering har inte varit mojlig. Den tydligaste indikationen har angivits 1 tabellen. Jag
rekommenderar att kalla detta resultat **”dateringar med lagre sikerhet”. Om man utgar ifran dessa
resultat 1 diskussionen nedan och att virket ar avverkat infor ett gemensamt byggnadstillfille sa ar virket
avverkat 1854-1858.

Prov 3 har fitt korrelationer sa att yttersta arsring kan vara ar 1712, vilket 1 sa fall skulle ge ett fallningsar
efter ar1722. Det 4r naturligtvis mojligt att man primirt tagit bort drygt 130 (helst da tatvuxna) arsringar
sa att aldersbestimningen passar med de 6vriga proven. Men eftersom dateringsforslaget ar svagt, re-
kommendera jag att den bedéms “ej daterad”.

“Vrak FF2

Ett prov av atta dateras. Prov 5b:2 dateras till vinterhalvaret 1813/14 och utgér det enda prov-
tagna spantvirket och furuvirket pa fartyget som annars bestar av ekvirke mestadels komna fran bord-
laggningen. Detta odaterade virket har i medeltal 41 arsringar och max 67 arsringar. Planken ar tagna
tangentiellt 1 stockens perifera delar som kan benamnas som spillvirke till de centrala planken. Prove-
niensen pa det daterade furuvirket 4r norra Smaland eller s6dra Ostergotland.
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Fartyg 1 = RAA Valdemarsvik 72
Fartyg 2 = RAA Valdemarsvik 71
Fartyg 3 = RAA Valdemarsvik 73
Fartyg 4 = RAA Valdemarsvik 70
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Sdrskild arkeologisk undersékning infér muddringsarbeten
i Valdemarsviken

Sj6historiska museet, som ér en del av Statens maritima museer (SMM), har under sep-
tember 2012 utfért en sérskild arkeologisk undersékning i Valdemarsviken i Ostergétlands
lén. Undersékningen har omfattat fyra fartygslémningar, RAA Valdemarsvik 70,71,72 och
73. Alla fartygslémningar ér daterade eller bedéms vara fran férsta hélften av 1800-talet.
Séledes ér de fasta fornlimningar enligt 2 kap. §1 Lag (1988:950) om kulturminnen m.m.

National Maritime Museum, which is part of the National Maritime Museums (SMM) has
during September 2012 performed an archaeological investigation in Valdemarsviken in
Ostergétland County. The investigation comprised four shipwreck remains, RAA Valdemars-
vik 70, 71, 72 and 73. All wrecks are dated or are deemed to be from the first half of the
1800s. Thus, we conclude that they are ancient monuments under Chapter 2. § 1 The Act
(1988:950) concerning cultural heritage, etc.
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