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Sammanfattning och bakgrund

Sammanfattning

Sjohistoriska museet som ar en del av Statens
maritima museer, har 1 september 2013 utfort
en arkeologisk forstudie 1 vattenomradena Lilla
Essingen—Grondal samt Norr- och Sédermalar-
strand, Stockholms kommun, med anledning av
Eltel Networks AB planer att lagga ned sjokablar i
berorda vattenomraden. Forstudien syftade till att
avgora om fornlimningar skulle kunna beroras
vid den planerade exploateringen.

Forstudien bestod av en besiktning av sju in-
dikationer inom exploateringsomradet samt tva
landanslutningar. Fem visade sig vara fartygs-
lamningar. Tva av dessa fem, Stockholm 877 och
GOM 135 bedémdes utgora fornlimning enligt
Kulturmiljolagen 1988:950. Ovriga tre bedéms
som ovriga kulturhistoriska lamningar. Tva objekt
var naturliga bildningar.

Sjohistoriska museet foreslar att de nya kablar-
na som ska laggas ner dras runt lamningarna, helst
med ett sakerhetsavstand pa 50 meter. Detta galler
de lamningar som klassas som fornlamningar, Rai
Stockholm 877 samt GOM 135.

Sjohistoriska museet har for ovrigt inget att
siga om de andra fartygslamningarna men ser
om mojligt gdrna att dessa ocksa kan skyddas fran
kabelnedldggningen.

I slutet av rapporten forklaras skeppstekniska
termer 1 en ordlista.

Bakgrund

Med anledning av planerad nedliggning av sjo-
kabel 1 vattenomradena mellan Grondal och Lilla
Essingen samt mellan Norr- och Sédermélarstrand
1 Stockholm (fig. 1) har Eltel Networks AB bestallt
en arkeologisk forstudie av Sjohistoriska museet.

Forstudien bestod av besiktning av sju indika-
tioner samt de omraden dar sjokabeln skall anslut-
as till land.

I Sjohistoriska museets rapport fran 2008, 100
vrak (Hjulhammar 2008) redovisas en stor mangd
geofysiska objekt. Dessa geofysiska indikationer
framkom vid en karteringen gjord av Marin Mit-
analys AB. De sju indikationer pa fartygslamning-
ar som undersoktes 1 denna forstudie ar resultat
fran denna kartering,

Indikationernas positioner lag 1 de tinkta sj6-
kablarnas strickning. I omrade 1 (Grondal-Lilla
Essingen) undersoktes fem indikationer (fig. 2) och
1 omrade 2 (Norr- Sodermilarstrand) tva indika-
tioner (fig. 3).
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Fig. 1. Oversiktskarta med undersikningsomridena markerade med tod rida_fyrkanter. Karta: Esri, National Geographic,
bearbetad av: fim Hansson, Sjohistoriska museet.
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Fig. 2. Kartan visar fem indikationer (bla fyr-
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Topografi och kulturmiljo

Malaren, som ar Sveriges tredje storsta sjo, har fatt
sin typiska form av foérkastningar, asar och sprick-
dalar. Malaren har sina storsta tillfloden fran
Arbogaan, Eskilstunaan, Kolbacksan och Fyrisan.
Mialaren var tidigare en vik av Ostersjén, men iso-
lerades under 1100-talet pa grund av landhéjning-
en. Landhéjningen, som nu dr cirka 4 millimeter
per ar, har fran 1900 till 1993 hojt vattennivan
i Malaren fran 0,3 till 0,7 meter 6ver Ostersjon.
Malaren 4r numera en reglerad sjo med utlopp 1
Norrstrom 1 Stockholm.

Vattenvagarna har alltid varit av storsta bety-
delse for handeln mellan uppstiderna och Stock-
holm och f6r 6bornas kontakter med omvirlden.
Fortfarande ar den yrkesmissiga fartygstrafiken
till Vasteras och Képing genom Hammarbyleden
och Sodertalje kanal livlig (Hansson 2010:6).

Stockholm har praglats av sitt vattenlige 1 6ver
ett artusende. Narheten till vattnet har paverkat
strategier och forsvar, handel och sjofart, kommu-
nikationer och resursutvinning i staden. Allt detta
har lamnat efter sig fysiska spar som berattar om
stadens utveckling. Sparen ar dock inte alltid syn-
liga ovan sj6botten och kunskapen om kulturmil-
j6n under vattnet ar generellt sett mycket dalig.
Vid stora exploateringar, sasom vid schaktning-
arna infor tunnelbanan under 1940- och 50-talen,
kom bland annat ett stort antal fartygslamningar
1 dagen, vilket tydligt visar komplexiteten 1 den
egentliga kulturmiljon under vattnet (Hjulham-
mar 2009:7).
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Syfte och metod

Den arkeologiska forstudien hade som syfte att
faststilla om fornlamningar férckom inom de
berorda vattenomradena. De sju utvalda indika-
tionerna besiktigades av dykande arkeologer. Me-
toden var med sa kallad cirkelsok: dykaren gick
ner pa en position som mirkts upp med en boj
positionerad med en GPS. Ett mattband drogs ut
fran bojstenen och stracktes darefter ut beroende
pa siktdjupet. Positionerna pa indikationerna (fran
Fornsok) varierade 1 noggrannhet vilket medférde
att vissa dykningar blev mer tidsédande.

Omradena {or landanslutningar besiktades av dy-
kande arkeologer.

Utover detta karterades vissa delar av exploa-
teringsomradet med en fastmonterad side scan
sonar, ett sidotittande ekolod, med syfte att even-
tuellt uppticka féremal som kunde utgora siaker-
hetsrisk infor dykningarna.

Dykningarna utférdes enligt AFS 2010:16 och
SMM:s interna policy for dykeriarbete. Ett dyklag
omfattar minst tre arkeologer: dykarledare, reserv-
dykare och dykare.



Resultat

Av de sju side scan sonar indikationer som dyk-
besiktigades konstaterade Sjohistoriska museet att
fem var fartygslimningar. Tva utgick som natur-
liga bildningar (Stockholm 880 samt Stockholm
878). Tre fartygslamningar bedomdes som &vrig
kulturhistorisk lamning (Stockholm 882, Stock-
holm 879 och Stockholm 881). Ovriga tva far-
tygslamningar (Stockholm 877 samt GOM 135)
bedémdes utifran skeppstekniska detaljer utgora
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fornlimningar. Objekten 4ar numrerade mellan
1-7 och redovisas i kartan pa figur 2. Dykningarna
vid landfastena resulterade inte 1 nagra lamningar.
Fornlimningarna visas pa en éversiktskarta (fig. 4).

g 4. Rartan visar alla indikationer dér tvd forn-
lammingar (nummer 3 och 6) dr markerade med
svarta_fyrkanter. Det rastrerade omradet lings kabel-
strickningen dr buffertzonen (50 meter pa varje sida

om kabeln) som SMM har som standard infor kabel-

e - nedliggmingar. Ralla: Sjofartsverket, bearbetad av jfim
A Fasta fornlamningar| | Hansson, Siohisioriska museet. Skala 1:15 000.
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1. Raa Stockholm 878

Naturlig bildning.

Position: N: 6579587 E: 670961

Objektet visade sig vara tva storre klippblock.
Djupet ar cirka 20 meter.

Sonarbild: Marin Mitanalys AB.

2. Rad Stockholm 882

Opvrig kulturhistorisk lamning
Position: N: 6579441 E: 671116

Fakta :

Stockholm 882

Material: Trd/Furu

Skrovtyp: Kravellbyggd

Langd: Cirka 22 meter léng

Bredd: Cirka 7 meter bred

Inféstningar: Jarnbultar i bordlaggningen mot
spanten

Drev: Okdnt

Metalldetaljer: Jarnbultar och inre delen av brdspels-
stocken (ankarspel) ar av jarn.

Datering: Tidigt 1900-tal

Typ av skepp: Prém/lastfartyg

Last: Spér av tegel

Ursprung: Troligen lokalt byggd

Sonarbild:

Marin Métanalys AB

Beskrivning

Fartygslimningen ligger 1 en brant slant pa 17-20
meters djup. Lamningen sticker upp cirka 2—3 me-
ter ovan sjobotten. Vraket ar cirka 22 meter lang
och cirka 7 meter bred.

Vraket ar kravellbyggt och till synes enhetligt
byggt. Det vill siga att skeppsdelarna ar av en-
hetliga dimensioner. Detta tyder pa att det ar en
lite. modernare fartygslimning. Bordlaggnings-
plankorna miitte cirka fem centimeter. Ett braspel
observerades samt lastluckor pa och 1 dacket. I
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aktern fanns ett urtag som skulle kunna vara ett
faste for ett stodsegel. Fragment av handslaget te-
gel noterades utspritt pa lamningen. Mojligen kan
dessa utgora rester av en eventuell last.

Den arkeologiska aldersbedomningen gjordes
pa de skeppstekniska detaljerna samt skrovets ka-
raktar. Troligen var den byggd som en pram fran
bérjan. En vanlig foreteelse var att man byggde
om seglande fartyg till pramar i slutskedet av
skeppens levnadstid.



3. SSS id: GOM135 (Hjulhammar

2008:63)

Fornldmning,

Position: N: 6579471 E: 671227
Djup: 20-22 meter.
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Fakta : GOM 135

Material: Trd/Furu
Skrovtyp: Klinkbyggd
Léngd: Cirka 15 meter
Bredd: Cirka 4-5 meter

Inféstningar:

Tradymlingar i spanten och spikar eller
nitar i bordlGggningen

Drev: Oként

Metalldetaljer: Katting pa braspelet, spik eller nitar

Datering: Dendrokronologiskt daterad till: 1854
e.Kr.

Typ av skepp: Lastfartyg

Last: Okant

Ursprung: Oként

Sonarbild: Marin

Matanalys AB.

Beskrivning

Fartygslimningen ligger pa mellan 2022 meters
djup pa en latt sluttande botten. Limningen ar pa
babordssidan helt nedsjunken under sedimenten.
Partivis sticker styrbordsidan upp cirka en meter
ovan botten.

Fartygslamningen ar byged pa klink. Tradym-
lingar haller bordlaggningen pa plats mot spant-

Fig. 5. Har syns elt av tre_fragment av rostarn pa styrbordsidan. Foto: Jfim Hansson, Sjohistoriska museet.
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Ing. 6. Hir syns den karaktiristiska “nosen”™ pd forstiven. De
tre halen_for riggen syns ocksa. Den trappstegsformade spunning-
en ddr bordldggningen mott staven syns tydligt pa den vinstra
sidan av bilden. Foto: Jfim Hansson, Sjohistoriska museet.

en. Om det ar nitar eller ombojda handsmidda
spik var svart att avgora pa grund av erosionen.
Dock noterades ett svagt méirke som tyder pa att
det skulle kunna vara ombgjda handsmidda spik-
ar. Ungefir midskepps noterades spar efter rost-
jarn utanpa skrovet (fig. 5).

Rostjarnen ar fiasten 1 bordlaggningen for vant-
en som stadgar upp stormasten. Forstaven sticker
upp cirka 1,5 meter och star fortfarande pa sin
ursprungliga plats. Foren har en sa kallad ”nos”.
I den finns tre hal som anvints for forankring av
riggen (fig. 6).

Mycket av det som sticker upp ar kraftigt ero-
derat. I foren patriffades ett braspel helt av trd. Pa
braspelet fanns reser av korroderad katting fortfa-
rande upplindad pa spelstocken (fig. 7).

Pa styrbordssidan vid braspelet patriaffades tre
handslagna tegelstenar med murbruksrester. Tro-
ligtvis ar det spar efter en byssa (murad tegelspis).
Det kan dven vara byggsopor som kommit dit efter
forlisningen via nagot annat fartyg. Fartygslamn-
ingen ligger namligen sjunken rakt under farleden
till och fran Stockholm. Bedémningen 4r att det
forlist och inte sankts medvetet.

Troligen ér detta en sa kallad Malarskuta/Jakt.

Ing. 7. (Nedan.) Hir syns braspelet fotat fran styrbordsida.
Spelstocken samt betingarna dr helt v trd. Foto: fim Hansson,
Sjohistoriska museet.




4. Rad Stockholm 879

Ovrig kulturhistorisk lamning,
Position: N: 6579357 E: 671269

Djup: 7,2 meter

Fakta :

Stockholm 879

Material: Trd/Furu

Skrovtyp: Klinkbyggd

Léngd: Cirka 4-5 meter

Bredd: Cirka 2 meter

Infastningar: Okant

Drev: Okant

Metalldetaljer: Beslag i metall p& akterspegeln.
Datering: Andra hdlften av 1900-talet
Typ av skepp: Roddbét med urtag fér utombordare
Last: Okdnt

Ursprung: Troligen lokalt byggd

Sonarbild:

Marin Mdtanalys AB

5. Rad Stockholm 881

Opwrig kulturhistorisk lamning.
Position: N: 6579339 E: 671277
Djup: mellan 8-12 meter

Fakta :

Stockholm 881

Material: Tra/Furu

Skrovtyp: Kravellbyggd

Léngd: Cirka 18 meter

Bredd: Cirka 4-6 meter

Inféstningar: Tradymlingar och jérnspik i spanten

Drev: Okant

Metalldetaljer: Jarnférbindningar i stdven och bult i
spanten

Datering: Forsta hélften av 1900-talet

Typ av skepp: Lastfartyg/Prém

Last: Okant

Ursprung: Troligen lokalt byggd

Sonarbild:

Marin Métanalys AB
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Beskrivning:

Vraket ar en mindre klinkbyggd roddbat som lig-
ger pa cirka sju meters djup. Lamningen ligger 1
slanten nira strandkanten. I aktern finns ett urtag
for en utombordare.

Beskrivning

Vraket patriaffades nara land pa mellan 8 till 12
meters djup. Botten dr bade av sten och grus och
sluttar kraftigt nedat.

Fartygslamningen verkar vara byggd som en
regelratt pram. P4 lamningen patraffades tva
stycken sedan tidigare nedlagda kablar. Kablarna
lag rakt 6ver skrovet upp emot land pa stranden
vid Grondal.




Sj6historiska museet
Arkeologisk rapport 2014:7

6. Raa Stockholm 877

Fornlamning,
Fakta : 3 3
Stockholm 877 - fi“ p*
Material: Tra/Ek W
Skrovtyp: Troligen Klinkbyggd ".':1:.,:‘-5‘
Léngd: Cirka 15 meter PR,
Bredd: Cirka 5-6 meter “.;“._:11-'1
Inféstningar: Tradymlingar i spanten é':{_tr: 3
Drev: Oként ”' ; 3;\: e F
Metalldetaljer: Jarnbultar/spik i bordldggningen mot ) .1%-.‘.'.‘& ne !
stdvarna samt rormaljorna pet 1. :
Datering: Troligen tidigt 1600-tal eller aldre '3 :? 2y
Typ av skepp: Okant i - :
Last: Okant I_.“ -,
Ursprung: Okédnt ;..:a' " a
Sonarbild: RS
Marin Métanalys AB .
Beskrivning:

Fartygslamningen patraffades pa 13 meters djup
cirka 130 meter séder om Norrméilarstrand.
Vraket ar omgivet av en mjuk/16s sedimentbot-
ten som ar tamligen plan. Skrovet 4r knappt
synbart ovan de kraftiga sedimenten. Fartygs-
lamningen ar svart nedtyngd 1 sedimenten av 10
kablar (fig. 8). Kablarna har knickt skrovsidorna
som idag fallit ut och pekar nedét i botten. I
skrovet har en ansenlig mangd sediment samlats
och doljer lamningens inre detaljer. Bada stavar-
na star pa sin plats och sticker upp cirka 1,5-2
meter ovan botten.

Lamningen (Rai 877) verkar till synes vara
helt byged 1 ek. Borden ar cirka 2,5 centimeter var
fastsatta med tradymlingar i spanten. De fa delar
av skrovet som sticker upp ar kraftigt eroderade
vilket gor det svart att avgéra om det ar klink- el-
ler kravellbyggt. Losa delar som troligen tillhor
lamningen har spar av rost som skulle kunna vara
fran bortrostade nitar. Det talar for att skeppet ar
byggt pa klink (6verlappande bordliggning). Aven
en haklask pa en trolig bordlaggningsplanka kan
tyda pa att sa ar fallet (fig. 9).

Pa akterstaven syntes tydliga spar efter ror-
maljorna. Hir syns aven fistena for det utanpa-
liggande rodret (fig. 10).

Béade akter- och forstiven har spunningar dar
dessa har en vinkel som foljer skrovets form (fig. 11).

Staven paminner mycket om en t-formad kol. Det
verkar dessutom som om hela stivarna ar huggna
1 ett stycke. Tydliga rostspar efter kraftiga hand-
smidda spikar syns 1 stivarna dar bordliggningen
slutat. P4 babordssidan av det bord som sticker
upp finns ett urtag som ser ut att vara faste for
utstickande dacksbalkar (fig. 12).

Pa det som tolkas som dacksbalkar finns det ut-
tag som paminner mycket om de som dokumente-
rats pa Kalmar 1. Kalmar 1 patraffades i Kalmar
slottsfjard och uppvisar en liknande konstruktion
(fig. 13). Lamningen har stratigrafiskt daterats till
1200-talet. (Akerlund 1950:33).

Ett narmare exempel pa samma detaljer har
vraket som ligger i Kungshamn (RAA Nacka 198)
nira Stockholms hamn. Vraket ar dendrodaterat
till 1361 och har ocksa liknande skeppsdetaljer i
form av utstickande décksbalkar (fig. 14).

Vilken typ av skepp ar for tidigt att saga just
nu. Dendroprover som forhoppningsvis kan ge
en datering togs. Dess konstruktion ar och kan ge
ny information om fartyg som seglat till och fran
Stockholm. Fyndet kan dven belysa vilka verksam-
heter som bedrivits 1 naromradet. En viktig aspekt
ar ocksa att en datering kan ge svar eller indikatio-
ner pa problematiken med Mailarens sedimenta-
tionsforlopp.
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Fig. 8. Bilderna visar fem av de tio kablar som kunde noteras pa limningen. Foto: Jim Hansson, Sjohistoriska museet.

Fig 9. Har syns den sa kallade haklasken. Bordlaggningsplankan ar skarvad genom ett rakt urtag. Folo: fum Hansson, Sjohistoriska museet.
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Fig. 10. Notera mérket efler den bortrostade rormaljan pa akterstaven. Foto: Jim Hansson, Sjihistoriska museet.

Ig 11. Har syns spunningen tydligt med rostmdrken (1)
Jran mfistmingarna. Notera dven att spunningen dr uthuggen
som en vinge (2). Foto: Jfim Hansson, Sjohistoriska museet.




Sjéhistoriska museet
Arkeologisk rapport 2014:7

Fig 12. Hir syns det kvadratiska urtaget (rod pil) som en diicksbalk formodligen har vilat v. Foto: Jim Hansson, Sjohistoriska museet.

Fig. 13. Detta dr en rekonstruktion av lamningen fran slotts-
Jarden 1 Ralmar. Har syns tre décksbalkar tydligt sticka ut ur Fig. 14. Bilden visar uttaget pa en av Kungshamnsorakets
bordlaggningen. Foto: jJohan jJohnsson, Sjohistoriska museet. dicksbalkar. Foto: Jim Hansson, Sjohistoriska museet.
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7. Raa Stockholm 880

Naturlig bildning.

Position: N: 6580282 E: 672966
Djup: 13 meter.

Sonarbild: Marin Mitanalys AB

Beskrivning:

Detta objekt dr en naturlig bildning 1 botten dar
modernt skrap samlats. Det var gamla julgranar,
presenningar och annat som fastnat och pa sett
byggt upp en formation i botten. Objektet ligger
cirka 50 meter fran land. Vid kajen har man tippat
miangder med sno genom drens lopp, detta kan
vara en av anledningarna till att det samlats sa
mycket sopor i detta omrade.

1. Landfiste Lilla Essingen utgick pa grund av
modern exploatering.

2. Landfiste Sodermalarstrand utgick pa grund
av modern exploatering,

3. Landfiste Norrmaélarstrand utgick pa grund av
modern exploatering.




Diskussion

Pa tva av lamningarna, Rai Stockholm 877 samt
Raa Stockholm 881 patraffades flera kablar som
nedlagts ovanpa vraken. Pa Raid Stockholm 881
lag det tva kablar rakt 6ver skrovet och pa Rai
Stockholm 877 patriffades tio stycken nedlagda
pa samma sitt. Vetskapen om aldre nedlagda kab-
lar pa botten ar ingen garanti att det inte skulle
kunna finnas okdnda fartygslamningar. Det visar
dessa tva vrak tydligt.

Pa Raa Stockholm 877 som 4r speciell, bade
konstruktionsméssigt men ocksa troligen date-
ringsmaissigt, har kablarna knackt och tryckt ner
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lamningen djupt i dyn, sa att skrovsidorna brutits
och nu pekar mer ner dn upp.

Fartygslimning 3 (Gom 135) har tolkats som en
Malarskuta/jakt. Malarskutorna/jakterna bidrog
framforallt till att jarnexporten blev lénsam som
exportprodukt. Fartygen fraktade aven spannmal,
ho och ved till Stockholm och lastade nodvandiga
returvaror till hemorterna. Fartygen som fraktade
framfor allt jarn fran Bergslagen var tvungna att
uppfylla vissa krav. Skeppen skulle vara lastdryga
och taliga. Det var 4ven ett krav att en liten besitt-
ning skulle klara att manovrera skeppet. Uppgifter
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Fig. 15. Milarskutor 1 Mélaren pa vig mot Munkbron. Om_fartygen har jirnlast gar inte att avgora. Munkbron skymtar i bildens
overkant. Kopparstick av Sigismund von Vogel 1647 Kalla: Wikipedia.
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fran 1600 visar att uppstiderna anvinde 6ppna,
tvamastade skutor med rasegel. (Hansson 2010:18)

Det finns en avbildning fran 1647 av tva skutor
som troligen ar nagot liknande fartygslamning 3
(fig. 15). De lastade oftast cirka 500 skeppund (68
ton). Storleken kunde dock variera, fran 120 till
800 skeppund (ett Skeppund ar 170 kilo: http://
www.ne.se/lang/skeppund).

Ar 1664 tillkom en skutordning vilket medforde
att sjémannen organiserades 1 skran. Stader som
Arboga, Vasteras och Uppsala fick skeppardmbe-
ten, darefter foljde Enkoping, Orebro och Koping.
Stiaderna tilldelades ett visst antal fartyg som be-
stamts via skutordningen. Detta skedde 1 slutet av
1700-talet. Samtidigt paborjades 6vergangen till
en ny och snabbare fartygstyp, Milarjakten eller
Arbogajakten. Fartyget var nagot mindre och hade
sméckrare linjer an tidigare. Riggen blev effektiv-
are da den utrustades med sprisegel pa fockmasten
och bomsegel med gaffel pa stormasten (Hallerdt

2003:49). De tidigare Malarskutorna var betydligt
tyngre och langsammare. Dessutom kravde de tre
mans besittning mot de modernare jakterna dar
man klarade sig med tva man. Trots att jakterna
blev snabbare och effektivare gjordes endast cirka
fyra seglatser under det segelbara aret, som oftast
varade fran april till december — mycket beroende
pa de ofta langa vantetiderna for att fa lossa sin
last vid Stockholms kajer (fig. 16).

Efter 1800-talets mitt borjade jakterna forsvin-
na till forman for angsjofarten (Hansson 2010:
19). Trots angfarten snabba framsteg sa seglade
jakterna ett tag till med sina varor till och fran
Stockholm. Fartygslamningen (Raa Stockholm
877) dar fem dendroprover togs har daterats till
1854 e.Kr. (Nationalmuseum 1 Képenhamn). Vir-
ket hoggs alltsa detta ar. Skutan bér ha seglat en
bit in mot slutet av 1800-talet, vilket visar att sku-
torna var seglivade.

Tag. 16. Har kan man se vilket myller det var vid lastning och lossning. En Malarskuta lossar ho. Till vanster pa malningen syns
dven Gustav II:s slup, majligen Vasaorden. Elias Martin 1780. Killa: Wikipedia.
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Skeppsteknisk ordlista

Akterstdv:

Det pd kélens aktersta dnde stdende timmer som samman-
binder fartygets sidor.

Bottenstock:

se spant

Spelbeting/betingsbalk och spelstock:

Spelbeting (1.) dr ett timmer eller sida i jarn som héller
spelstocken (2.) pé plats. Betingen (3.) @r ett timmer eller

stdng av jarn som anvédnds att fdsta rep eller katting i.

Bogband:

Kraftigt intimmer, vilket férbinder skrovets sidor i féren.
Utgors av kraftiga horisontellt placerade timmer som |6per
fran skrovsida till skrovsida innanfér stéven.
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Bjérnar:

Ett timmer som forstdrker kolsvinet.

Drev:
Material lagt som packning mellan borden. Bestdr vanligtvis

av hdr, mossa, tégvirke trasor eller liknande, ofta indrankt
i tjdra.

Dymling:

Trabult anvdnd vid férbindning. Dymlingen har vanligtvis
huvud och é&r islagen frén skrovets utsida och kilad frén
insida och/eller utsida. | vissa fall saknas kilar helt och dym-
lingen hdlls pé plats av friktionen.

Férhydring:

Dubblering av bordlaggning i framférallt fartygets botten.
Anledningar till att skrov férses med férhydring dr antingen
for att undvika angrepp frdn trdnedbrytande organismer
eller att skrovet skall férstarkas mot is. Forhydringen bestar
ofta av paspikade brdder med ett lager av tjdrat nothér eller
papp under. Under framférallt 1800-talet blev kopparférhy-
dring vanlig.

Forstév:

Skrovets férligast beldgna konstruktionsdel som samman-
binder skrovets sidor.

Garnering:

Ibland kallat inre bordlGggning eller innergarnering, 1éng-
skeppsgéende trdpanel, vanligtvis spikad mot spantens
insida.
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Kattspar:

Tvarskeppsforstarkning i skrovets botten, sitter p@ spantens
insida. Vanligtvis |6per de frén slagvagare till slagvdgare.

Klink, eller klinkbygge:

Byggnadsteknik som kdnnetecknas att bordldggnings-
plankorna léggs om lott, klink-hak, de hak i spant vilka
utformats for att spantet ska ligga an mot bordldggningen.
Klink-nagel, bordens inbérdes férbindning i en klinkkon-
struktion, vilken oftast utgérs av en jdrnspik. Spiken sl@s
ifr@n utsidan och kan antingen férses med en bricka och
nitas pd insidan eller béjas och slés tillbaka i virket, s.k. om-
bojd eller virad spik.

Kravell:

Skeppsbyggnadsteknik vilken kénnetecknas av att borden
ar lagda sida vid sida.

Kri:
Timmer p@ forstavens utsida, vilken tjanar dels till att 6ka

pé skrovets lateralplan, dels som skydd av férstaven vid
eventuell grundkanning.
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Kné:

L-formad sammanfogningsdel, vilken sétts i vinkeln mellan
tvé timmer. Kndn dterfinns pé flera platser i fartygsskrov
och bendmns utifr@n deras placering; stév-knd férbinder,
stdv och kél, medan ddcks-knd férbinder décksbalk och
skrov. | dldre skeppskonstruktioner Gr kndn i allmdnhet till-
verkade av krumvuxna trévirken, medan modernare kndn,

frén 1850-talet och framét éven kan vara smidda av jérn.

Kél:

Ldngsgé&ende timmer i fartygets mitt som férbinder de bada
skrovsidorna.

Kélsvin:

Langsgé&ende timmer i fartygets mitt. Ligger ovanpd botten-
stockarna och dr ofta infallt Gver dessa. Kélsvinet ar vanligt-
vis Gven forsett med mastspdr.

Lask:

Betecknar skarvar i timmers langdriktning. Vid stum-lask
ldggs timrens eller plankornas dndar mot varandra och
skarven forstirks med ett tréstycke (laskbricka) p& ena
sidan (&terfinns ofta pd lagningar i klinkbyggda konstruktio-
ner). En sned-lask (se bild) dr ett satt att sammanfoga eller
skarva tvé trastycken. Skarven utformas sé att de tvé de-
larna som skall sammanfogas tunnas ut fér att kunna lag-
gas om lott, utan att det skarvade stycket blir tjockare. Den
yttre delen laggs alltid som den forliga for att inte vatten
ska trdnga in i lasken ndr fartyget gor fart (snedlaskar éter-
finns pa@ sévdl bordldggning som kélar och spant). Hak-lask
betecknar en form av snedlask dér de snedkapade ytorna
forsetts med hak vilket ytterligare forstarker skarven (haklas-
ken &terfinns ofta i kélkostruktioner, i synnerhet férstavens

infastning mot kolen dr formad pa detta satt).
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Rormalja:

Ett beslag som hdller rodret pé plats.

=

Skalbyggd:

Skeppsarkeologisk term anvand fér att definiera skrov dar
bordlGggningen, helt eller delvis sammanfogats fére det
att spant och andra intimmer satts in. Skalbyggda skrov &r
ofta byggda mer eller mindre pé fri hand och dérmed utan
ritningar. Motsatsen &r s.k. skelettbyggda skrov.

Skelettbyggd:

Skeppsarkeologisk term anvand fér att beskriva skrov dér
bordldggningen fasts mot pé férhand resta spant. Metoden
kréver att skrovets form pd férhand gétt att faststdlla. Ske-
lettbyggda fartyg @r ofta byggda med stéd av ritningar.

Spant:

Samlingsnamn for skrovets forstédrkning tvdrskepps. Spant-
en uppdelas i bottenstock, vilket Gr den del av spantet som
korsar kélen, uppldngan, vilken ar bottenstockens forlang-
ning, samt topptimret vilket utgor spantets versta del. P&

mindre batar kallas ofta spant vréng eller vringer.

Spunning:

Uttag eller anpassad yta i p@ stdvar fér inpassning av bord-
halsar. Spunnings-hak, férekommer i klinkbyggda konstruk-
tioner och innebdr att stdven dr férsedd med hak motsva-
rande de 6verlappande borden (se bilden).
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Trénagel:

se dymling

Vrénger:

se spant

Véghél:
Urtag i bottenstockens undersida, nédra kélen, vilken bildar

en passage for slagvatten.

Viégare:

Intimmer, orienterat i skrovets lédngdriktning, placerat pé in-
sida av spant eller infdllda 6ver dessa. Vagarnas funktion ar
att erbjuda ldngdskeppsforstarkning och. Séledes Gterfinns
slagvagaren i slaget och balkvdgaren som stéd for exem-
pelvis dacksbalk

Upplénga:

se spant
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Sjékabel mellan Gréndal-Lilla Essingen
samt mellan Norr- och Séder Mdlarstrand

Sj6historiska museet som ér en del av Statens maritima museer, har i september 2013 utfért
en arkeologisk férstudie i vattenomradena Lilla Essingen-Gréndal samt Norr- och Séder-
malarstrand, Stockholms kommun, med anledning av Eltel Networks AB planer att Iéigga ned
sjokablar i berérda vattenomraden. Férstudien syftade till att avgéra om fornlémningar skulle
kunna beréras vid den planerade exploateringen.

Férstudien bestod av en besiktning av sju indikationer inom exploateringsomradet samt tva
landanslutningar. Fem visade sig vara fartygslémningar. Tvé av dessa fem, Stockholm 877
och GOM 135 bedémdes utgéra fornlémning enligt Kulturmiliélagen 1988:950. Ovriga tre
bedéms som évriga kulturhistoriska ladmningar. Tvé objekt var naturliga bildningar.

In September 2013, The Maritime Museum in Stockholm, which is part of the National
Maritime Museums, conducted an archaeological pre-study in the waters outside of Lilla
Essingen—-Gréndal and Norr- and Sédermdlarstrand, in Stockholm County ahead of the
laying of underwater cables by Eltel Networks AB. The pre-study focused on determining
whether archaeological remains could be affected by the planned development. The pre-
study resulted in seven indications within the development area as well as two on land. Five
of the indications proved to be ship remains. Two of these five wrecks, Stockholm 877 and
GOM 135 were determined to be ancient monuments under the Cultural Environment Act
1988:950. The other three were assessed as other cultural and historical monuments. Two
of the indications were natural formations.
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