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Tekniska och administrativa uppgifter

Lansstyrelsens beteckning: 431-7329-2015 och

431-11790-2015.

Statens maritima museers dnr: 5.3.1-2014-701

och 5.3.1-2015-1089.

Statens maritima museers projektnummer:

2080199 och 2081104.
Uppdragsgivare: Sjofartsverket.

Orsak till utredningen: Utbyggnad av farled.

Kommun: Lulea.

Socken: Lulea och Nederlulea socken.

Landskap: Norrbotten.
Lan: Norrbotten.

Fastigheter: Kallaxheden 1:1, Sandén 8:5 m.Al.
Undersokningstyp: Arkeologisk utredning, etapp

1 och 2.

Typ av fornlamningsobjekt: Fartygs-/batlamning.

Tillfalligt ID pa fornlamning: 1D 16.

Dateringar: 18-1900-tal (typologisk datering).

Faltdagar och varaktighet:
Etapp 1: 80 um. (2 personer i 4
dagar), 2015-08-24 till 2015-08-27
(restid ingar ej).
Etapp 2: 72 tim. (3 personer i 3 da-
gar), 2015-10-19 tll 2015-10-22
(restid ingar ¢j).

Antal rapportdagar:
Etapp 1: 5 arbetsdagar (40 tim.)
Etapp 2: 7 arbetsdagar (56 tim.)

Undersokningsledare: Mikael Ired-
holm (etapp 1) och Jens Lindstrom
(ctapp 2

Rapportansvarig: Mikael Fredholm.

Deltagare: Mikael Fredholm, Jens
Lindstrém, Jim Hansson och Pat-
rik Hoglund.

Undersokt yta: 15 000 000 m?.

Undersokningens m.o.h:

7269910

-5 till -30 m.o.h

Koordinatsystem: SWEREF 99 TM

Koordinater f6r etapp 2 aterfinns i bilaga 2:

Sjokort: 4101 och 414.

Dokumentationshandlingar: Rapporten forvaras
pa SAMLA pa RAA, Stockholm och évriga
handlingar pa Sjohistoriska museets arkiv 1
Stockholm.

Forvaring av digitalt dokumentationsmaterial:
Video, stillbildsfotografier och digitala rit-
ningar forvaras digitalt pa Statens maritima
museers servrar. Samtlig lagring ar redun-
dant och backupkopior forvaras pa fysiskt
skild plats fran huvudlagringen. Hardvaran
till lagringen byts ut med 3 till 4 ars mel-
lanrum f6r att uppritthalla feltolerans och
riatt lagringskapacitet. Vid den digitala han-
teringen av dokumentationsmaterialet och
rapportframstillningen har foljande pro-
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Centrumkoordinater for ut-
redningsomraden elapp 1:

gramvaror anvants: Esri ArcMap
10.3, Microsoft Word 2007, Photo
Shop CS3, Deep View 4 m.fl.
Arkiverade dokument och handling-
ar: Sonardata: arkiveras pa Statens
maritima museers servrar (antal filer:
211 st, total storlek 709 Mb).
Fotografier: 10 st. fotografier arkive-
ras 1 databasen PRIMUS pa Statens
maritima museer. Fotonr:

Fo 223012DIG- 223021DIG (se aven
bilaga 3).

GIS/maitdata: arkiveras pa Statens
maritima museers servrar.

Etapp 1: (antal filer: 42 st., total stor-
lek 12 Mb). Etapp 2: (antal filer: 52
st., total storlek 29 Mb).

Fynd: inga fynd tillvaratogs.
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Sammanfattning och bakgrund

Sammanfattning

Sjohistoriska museet (som ar en del av Statens
maritima museer) utférde 1 augusti 2015 en ar-
keologisk utredning etapp | i form av en sonar-
kartering. Syftet med utredningen var att lokali-
sera enskilda objekt/indikationer som kan utgéra
fornlamningar. Sjohistoriska museet utférde sedan
i oktober 2015 en arkeologisk utredning, etapp 2, i
form av dykbesiktningar. Syftet med utredningen
etapp 2 var att faststilla om utvalda sonarindi-
kationer utgjorde fornlamningar. Utredningarna
genomfordes efter beslut av Lansstyrelsen 1 Norr-
bottens lan med anledning av Sjofartsverkets pla-
nerade muddringar i farlederna in till Luled samt
dumpning av muddermassor 1 ytteromraden.

Dykbesiktningarna pa utvalda indikationer i
etapp 2 resulterade 1 att en fornlamning (ID16)
konstaterades. Det 4r en mindre fartygslimning,
som bedomdes kunna vara fran tidigt 1800-tal och
utgor saledes fornlamning.

Bakgrund

I Luled hamn och farled planerar Sjofartsverket att
muddra samt 1 vissa omraden deponera mudder-
massor. En forstudie utfordes av Sjohistoriska
museet 2014. Forstudien bestod av analys av
multibeam-data, som vid granskningen ansags
vara av for lag upplosning for att kunna utfora en
arkeologisk utvardering (Lindstrom 2014b). Lans-
styrelsen 1 Norrbottens lan beslutade darfor att det
skulle utféras en arkeologisk utredning etapp 1 1
form av en kompletterande sonarkartering med
efterfoljande sonaranalys. Utredningen etapp 1
utfordes under vecka 35-2015. Efter utredningen
etapp 1 beslutade lansstyrelsen att en arkeologisk
utredning etapp 2 skulle utféras pa tretton utvalda
sonarindikationer. Utredningen etapp 2 utférdes

under vecka 43-2015.
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Fig. 1. Oversiktskarta dver Luled och Norrbottens lin med utredningsomrddena i etapp 1 och dykbesiktigade objekt i etapp 2 markerade.
Karta: © Lantmdateriet. Bearbetad av Mukael Fredholm, Sjohustoriska museet. Skala 1:200 000.
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Kulturmiljé och historik

Staderna utmed Norrlandskusten har i alla tider
varit beroende av sjofarten for sin forsérjning.
Innan jarnvagen byggdes 1 slutet av 1800-talet
var dessa stider delvis isolerade under vinterma-
naderna da isen lag pa Bottenviken. Sjofartens
utveckling lings Norrlandskusten dr praglad av
den kraftiga landhojningen och detta syns framst 1
kustomraden med flack laglint terring och grun-
da skiargardar. Pa grund av landhojningen flytta-
des Lulea redan under mitten av 1600-talet fran
sitt medeltida lage 1 nuvarande Gammelstad, till
sitt nuvarande lage vid Luledlvens utlopp.

Fran 1696 finns det en beskrivning, som upp-
rattats genom Luleas borgmistare pa begaran av
Erik Dahlberg till dennes verk Suecia Antiqua et
Hodierna. Diar beskrivs den nya stadens lige och
bland annat omnamns den djupa och skyddade
hamnen norr om staden, nuvarande Norra hamn.

Av de varor som fordes in till Lulea var sarskilt
spannmal, hampa och salt viktiga. De utgaende
varorna dominerades av stromming, lax, torrfisk,
smor, skinn, tjara, och travaror.

Med tanke pa den stora roll som sjéfarten spe-
lat for Luleas utveckling, framforallt innan jarn-
vagen kom till staden 4r kunskaperna om Luleas
tidiga sjofartshistoria bristféllig.

De enda kianda, mojliga lamningarna (FMIS-
objekt) 1 eller nara utredningsomradena bestar av
RAA Lulea 11, som ar en ”geofysisk observation”,
RAA Lulea 15 #r en fyndplats for bargat stock-
ankare och RAA Luled 17 ar en forlisningsuppgift
for skeppet Oscar av Slite, som ska ha forlist 1878
(figur 2). Barkskeppet Oscar ska ha blivit skadad
av i3 och forlist soder om det norra inloppet till
Luled, men Oscar har annu inte kunnat lokaliseras

(Westerdahl 1987:26).
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Tidigare undersokningar

I fartygslamningar har blivit féremal for arkeo-
logiska undersokningar i Lulea kommun och inga
storre systematiska inventeringar hade gjorts i far-
vattnen som omger Lulea.

Ar 1935 gravdes det sa kallade Kallvikenvraket
ut. Det patriffades pa land 1 den férsvunna Kall-
viken vid Kallax (RAA Nederlulea 688:1). Det
klinkbyggda skeppet langd uppskattades till att ur-
sprungligen ha varit cirka 12 meter och har "C-
daterats till sen medeltid (kalibrerat medelvirde
1456 +47.) Troligen har detta fartyg varit en kust-
farkost, stort nog att segla séderut mot exempelvis
Stockholm (Westerdahl 2014: 200).

I samband med uppférandet av Stalverk-80 pa
1980-talet gjorde Sjohistoriska museet en marin-
arkeologisk utredning av de vattenomraden som
skulle beréras av exploateringarna. Utredningen
utfordes 1 samarbete med en lokal sportdykar-
klubb. Vid undersokningarna patriffades inget av
antikvariskt intresse (Lindstrom 2010:6).

Vid Sjohistoriska museets besiktning och so-
narkartering ar 2009 av en fyndplats for ett stock-
ankare patraffades inget som skulle kunna utgéra
resterna efter det tidigare namnda skeppet Oscar
(Lindstrom 2010:7).

Inga vrak (1 vattnet) hade innan Sjohistoriska
museets undersokningar av vraket 1 Norra Hamn

varit foremal for nagra arkeologiska undersok-
ningar. I oktober 2010 utférde Sjohistoriska mu-
seet en arkeologisk undersokning av fartygslam-
ningen i Norra hamn. Undersokningarna resulte-
rade 1 en skalenlig planritning éver vraket och en
dendrokronologisk datering till sekelskiftet 1700.
Vraket representerar troligen en lokal byggnads-
tradition och det var sannolikt en skuta eller moj-
ligtvis krejare, beroende pa om fartyget forde tva
eller tre master (Lindstrom 2014a).

Sjohistoriska museet utforde ar 2014 en for-
studie infor de planerade muddringarna av Lulea
farled samt deponering av muddermassor i Luled
skargard. Forstudien omfattade en granskning
av multibeamdata samt en begrinsad arkiv- och
kartstudie och resulterade 1 att totalt 50 indika-
tioner pa mojliga fornlimningar eller évriga kul-
turhistoriska lamningar patraffades. Sju av dessa
bedomdes vara mojliga delar av, eller hela fartygs-
lamningar. Merparten av indikationerna utgors av
enstaka mindre objekt. I nagra omraden var upp-
l6sningen pa erhallen multibeamdata for lag for
att kunna anvindas for arkeologisk utvardering
(Lindstrom 2014b).



Sjbhistoriska museet
Arkeologisk rapport 2016:1

Utredningens syfte, metod och genomfoérande

Utredningarna i etapp 1 och 2 syftade till att ut-
gora utgor ett besluts— och planeringsunderlag for
lansstyrelsens vidare hantering av arendet. Mal-
grupper for utredningen dr framst Sjofartsverket
och Lansstyrelsen 1 Norrbottens lan. Utredning-
ens syfte, metod och genomforande beskrivs 1 de-
talj per etapp. Arbetet skedde for 6vrigt 1 enlighet
med undersokningsplanen.

Etapp 1

Syftet med utredningen var att lokalisera enskilda
objekt/indikationer som kan utgora fornlamning-
ar och beroras av exploateringarna. Utredningen
utfordes inom 15 delomréden, det som pa kartor-
na kallas etapp | dr sonarkarteringar dar upplos-
ningen pa multibeamdatan fran forstudien ansags
for lag samt ett nytt omrade vid Borussiagrund.
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Fig. 2. Oversikiskarta over Luled och skirgdrden med utredningsomridena i etapp 1 och FMIS-objekt. Karta: © Sjgfartsverket och
Lantmditeriet. Bearbetad av Mukael Fredholm, Sjohistoriska museet. Skala 1:200 000.
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De omraden som pé kartorna kallas klass 2-3 ar
sonarkartering av omraden med sonarindikation-
er fran forstudien 2014 (figur 2 och bilaga 1).

Etapp 1 genomfordes 1 tva olika steg:

Steg 1

Sonarkartering av utredningsomradena, Sonaren
som anvindes var av market "DeepVision”, som
anvander 340 kHz. Sonardata som registreras ar
koordinatsatt med GPS.

Steg 2

Analys samt urval av sonarobjekt i sonardatat fran
ctapp 1.

SMM har ett system for klassificering av so-
narindikationer enligt {6ljande:

1. Fartygslamning. Indikationen utgérs av en tyd-
lig fartygslamning,

2. Omrade med flera tydliga indikationer. Om-
rade med flera indikationer som kan utgéra
en eller flera sénderbrutna och fragmenterade
fartygslamningar.

3. Enstaka objekt. Indikation som utgors av ensta-
ka oidentifierade objekt, kan exempelvis vara
stenar, stockar, bryggor eller delar av fartygs-
lamningar.

Klassificeringen ar ingen rangordning av indika-
tioner utan den anger endast indikationernas ka-
raktar.

Etapp 2

Syftet med etapp 2 var att faststilla om fornlam-
ningar och 6vriga kulturhistoriska limningar kom-
mer att beroras av de planerade exploateringarna.

Tretton utvalda sonarindikationerna dykbesik-
tigades, beskrevs och foto-/videodokumenterades.



Resultat

Utredningen 1 etapp 1 resulterade 1 21 stycken
sonarindikationer pa mojliga fornlimningar. Av
indikationerna bedémdes fyra stycken till klass 1,
tva stycken till klass 2 och 15 indikationer till klass
3. Sonarindikationerna fran etapp 1 ar beskrivna
med bild, pa kartor, klassificeringar, dimensioner 1
tabellformat i bilaga 1.

Etapp 2 resulterade 1 att en fornlamning (ID16)
1 form av en fartygslamning patraffades 1 omrade
A. Fartygslamningen bedémdes vara fran tidigt
1800-tal.

Utover ID 16 patraffades fyra fartygslamningar
samtliga yngre an 1850, som dirmed utgor évrig
kulturhistorisk lamning. Resultaten fran utred-
ningens tva etapper redovisas nedan. I bilaga 2
aterfinns alla dykbesiktigade objekt 1 tabell med
bilder, beskrivningar och positioner.

Omrade A

Omradet ligger 1 Luleas hamn och sonarindikatio-
nernaietapp | ar koncentrerade runt Sandogrun-
det (Bilaga 1, figur 1). Exempelvis fanns det ett tre
indikationer pa mindre fartygslimningar (ID 8,
16, 21) och flera indikationer (ID 13, 17-19) som
bedomdes kunna vara stockar, rester av bryggliam-
ningar eller mojligen fartygslamningar.

Vid dykbesiktningar 1 etapp 2 konstaterades
fyra fartygslimningar, varav en (ID16) bedoms ut-
gora fornlamning (figur 3).

ID 16: Fartygsldmning

Fartygslamningen ar en aldre klinkbyggd trabat,
som ar cirka 5 meter lang med akterspegel och
en rak forstav. Baten ar jarad och har jarnnitade
bord, men exakt hur nitarna ser ut ar svart att
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avgora, da de har rostat och dr overtjarade. Pa
akterspegeln finns det jarnkrustor, som troligen
kan utgora rester av ett fiste for ett roder. Den
del av bordliggningen som ej ar 6versedimente-
rad ar utfallen och tunn, sa vid dykbesiktningarna
bedémdes det svart att fa bra dendrokronologiska
prover. Da fartygslamningen utifran byggnadssitt
och nedbrytningsgrad bedomdes kunna vara fran
1800-talet skulle dven ett "C prov troligen inte
gett ett tillracklig precis datering:

Den raka forstiven har likheter med den sa
kallade ”Nordlandsbaten”, som dock inte har en
akterspegel. Sjohistoriska museet har ingen kin-
nedom om denna battyp, som har en rak ”"Nord-
landsstav” och en bred akterspegel.

Akterspegel och utanpaliggande roder finns doku-
menterat pa smabatar 1 Sverige fran atminstone
1600-talet (Olson 1997:32). Per Aspenberg skriver
1 Titta noga pa den har baten! om batarna 1 framst
Tjusts skargard fér omkring 100 ar sedan.

Han har mitt upp och dokumenterat 67 batar i
Tjust och han menar att akterspegeln infordes 1

Tabell 1: Dimensioner pa ID 16.

Langd 55m

Bredd Cirka 1,5 m (utfallen)
Bredd akterspegel 87 cm

Hojd i akter 65 cm

Hojd forstav 90 cm
Bordldggning 18x 140 mm
Spant 40x60 mm
Spantavsténd 40-95 mm
Djup 12m
Position N: 7289428
SWEREF 99 TM E: 831100
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Fig. 3. Del av “omrade A” med fartygslamningar och ovriga dykbesiktigade sonarindikationer @ etapp 2. © Sjofartsverket och Lant-

maiteriet, bearbetad av Mikael Fredholm, Sjohistoriska museet. Skala 1:20 000.

Fig 4. ID 16, Ovan tll higer aklerspegeln, nedan tll hoger det raserade _forpartiet med forstaven 1 bakgrunden. Tl vinster etl for-
slag tll rekonstruktion. Ritning: Jim Hansson. Foto: Patrik Hoglund, Sjohistoriska museel.
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Fig. 5. Sonarbild och sjokort som visar laget for fartygslammingen ID 16. SWEREF 99 TM. © Sjifartsverket och Lantmditeriet,

bearbetad av Mukael Fredholm, Sjohistoriska museet. Skala 1:500.

manga trakter pa 1700-talet (Aspenberg 2011:8-13).
I Folkligt batskick 1 dvre Norrland dokumenterades
de traditionella norrlandska bruksbatarna fran
tidigt 1900-tal. I boken finns en mindre fiskebat
hllbaten som har vissa likheter med ID 16, men inte
riktigt sa rak stav som ID 16 (Agren 2006:66f1). Sa
just en sadan fartygslamning som ID 16 finns det
ingen etnologisk dokumentation pa.
Kunskaperna om hur aldre smabatar byggdes
ar mycket begransad och det finns mycket fa ar-
keologiskt undersokta smabatar. Vid undersok-
ningar som Sjohistoriska museet utforde 2012 1
Valdemarsvik patriffades en storleksmissigt lik
“segeleka” (Valdemarsvik 71), som &r daterad till
1813/1814. Den har en akterspegel, som 4ar 80
cm bred, snarlikt ID 16 som ar 87 cm bred. Valde-
marsviksbaten ar i1 6vrigt dimensionsmassigt lik ID
16. Det man kunde se 1 Valdemarsviksundersok-
ningen var att batarna 1 de etnologiska studierna
fran tidigt 1900-tal hade likheter med de batar

som 1 undersokningen daterades till tidigt 1800-
tal (Fredholm 2014:13f1). Da vi inte har nagon et-
nologisk dokumentation pa batar som ser ut som
ID 16 bedéms den kunna vara fran forsta hélften
av 1800-talet och utgor fornlamning.

Ovriga dykbesiktigade indikationer omréde A

ID 8: Fartygslamning, baten Jumbo. bedoms vara
fran sent 1900-tal.

ID 10: Jarntrumma, stockar, fisknat mm.

ID 15: Sten och en stock.

ID 19: Fartygslamning i tra. Bedoms vara en snipa
fran mitten av 1900-talet.

ID 20: Sandbotten med revlar.

ID 21: Trabat, bedoms vara fran 1900-talet.
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Fig 6. Del av “omrade B och C” med dykbesiktigade sonarindikationer ¢ etapp 2. © Sjifartsverket och Lantmdteriet, bearbetad av

Mikael Fredholm, Sjohistoriska museet. Skala 1:100 000.

Omréde B-C

I omrade B patraffades i etapp 1 tva sonarindika-
tioner (ID 4-5), som bedémdes kunna vara spar 1
botten eller mojligen fartygslamningar. RAA Lu-
led 11 och 17 1 omrade B kunde inte patriffas.
RAA 11 ar beskriven som en geofysisk observa-
tion, utan narmare detaljer och skulle kunna vara
en naturlig bildning, som det finns flera av 1 omra-
det. RAA 17 ar ett ungefirligt forlisningsomrade
tor barkskeppet Oscar, som inte kunde lokaliseras
pa platsen (figur 2). Da Oscar ska ha forlist so-
der om Luleds norra inlopp, skulle en eventuell
fartygslamning kunna ligga var som helst 1 sodra
Briandofjarden. I omrade C patraffades tva objekt
(ID 6-7) som bedémdes kunna vara stenforma-
tioner eller mojligen fartygslamningar (Bilaga 1,
figur 2).

I etapp 2 dykbesiktigades fyra sonarindikatio-
ner (figur 6) som alla visade sig vara naturliga bot-
tenformationer.

ID 4: Naturformation, avlang svacka, stenig bot-
ten och glaciallera.

ID 5: Gropar 1 botten med lerbollar. Formodligen
ankringsspar.

ID 6: Naturformation, stenrevel med en del stora
stenar.

ID 7: Stenrevel och en jarntacka.

Omrdde E

I omréade E, som inte ingick i forstudien 2014 pa-
traffades 1 etapp 1 en tydlig sonarindikation pa en
mindre fartygslimning (ID 1) och tva otydliga ob-
jekt (ID 2--3) (bilaga 1, figur 3). Vid dykbesiktning-
arna i etapp 2 konstaterades ID 1 vara en mindre
fartygslamning fran 1900-talet och de tva objekten
var tva naturformationer (figur 7).
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ID 1: Fartygsldmning

En modern kabelutlaggningspram 1 stal. Kabel
med textilisolering och tradetaljer, s& som pollare,
durk och rundtimmer, som mgjligen 4r bommar
for kabelutlaggning. Detta daterar den troligen till
forsta halvan av 1900-talet.

ID 2: Naturformation, stenar.

ID 3: Dybotten, sjogrisbollar majligen en stor-
ning.

I bilaga 2 aterfinns alla dykbesiktigade objekt 1
tabeller med bilder, beskrivningar och positioner.

Fig. 8. Bildkollage fran ID 1. Fran vinster: hirn med tripollare, kabel med textilisolering och vajervinsch. Foto: Patrik Hoglund,
Sjohustoriska museel.
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ID1 | Fartygslémning | 65°22.547" | N: 7269794 Fartygsldmning cirka 15%3 meter. | 13 Ovrig kulturhistorisk ldmning
22°15.795' | E: 837100 Kabelutldggningsprédm i stdl.

ID2 |- 65°22.845" |N: 7269794 Naturformation av stenar. 15 Ej kulturhistorisk Iamning.
22°15.451" | E: 837100

ID3 |- 65°22.841" |N: 7270530 Dybotten, sjégrdsbollar méjligen en | 28 Ej kulturhistorisk Idmning.
22°17.951" | E: 838698 stérning.

ID4 |- 65°26.385" | N: 7277857 Naturformation, avléng svacka, 11 Ej kulturhistorisk Iadmning.
22°06.560" | E: 844554 stenig botten och glaciallera.

ID5 |- 65°26.992" |N: 7279121 Gropar i botten med lerbollar. Fér- | 24 Ej kulturhistorisk Iamning.
22°28.117' | E: 845617 modligen ankringsspdr.

ID6 |- 65°28.838" | N: 7282470 Naturformation, stenrevel med en | 25 Ej kulturhistorisk Iamning.
22°27.450" |E: 842368 del stora stenar.

ID7 |- 65°30.521" | N: 7285346 Stenrevel och en jarntacka. Ej kulturhistorisk Idmning.
22°24.893" |E: 831714

ID8 | Fartygslémning | 65°33.326" | N: 7289356 Fartygsldmning 7 X3 meter. Baten |13 Ovrig kulturhistorisk lémning
22°11.777' |E: 831714 JUMBO. ID 4 fran férstudie 2014.

ID10 | - 65°33.110" N: 7289034 Jarntrumma, nét och stockar, méj- | 16 Ej kulturhistorisk Idmning.

. , |E: 832431 ligen ett bryggtimmer. ID 10 frdn

22'12.653 forstudie 2014,

ID15 |- 65°32.920" | N: 7288609 Stenblock och stock. 8 Ej kulturhistorisk Idmning.
22°11.814" |E: 831829

ID16 | Fartygsldmning N: 7289428 Fartygslamning. Klinkbyggd bét cir- | 12
65°33.402" | E: 831100 ka 5,5 m ldng med akterspegel och

3 . , rak forstav. Bedéms kunna vara
22°10.996 frén forsta hdlften av 1800-talet.
ID 1 frén foérstudie 2014.

ID19 | Fartygslamning | 65°33.407 | N: 7289427 Fartygsldmning 7 X2 meter. Mo- 11 Ovrig kulturhistorisk lémning
22°10.879' | E: 831010 dern snipa i trd, som haft motor.

ID20 | - 65°33.079" | N: 7288987 Sandbotten med sandrevlar. 13 Ej kulturhistorisk Iédmning
22°12.763" | E: 832522

ID Fartygsldmning 65° 33.249" N: 7289251 Fartygsldmning. 10x 3 meter. 8 Ovrig kulturhistorisk lémning

21 ' . Modern tréibdt. 1D6 frén férstudie
22°12.183" E: 832042 2014

Tabell 2: Dykbesiktigade objekt i etapp 2 med antikvarisk bedomning.



Sjbhistoriska museet
Arkeologisk rapport 2016:1

Diskussion och utvdrdering

Den arkeologiska utredningen har visat att om-
raden ute i skargarden ar relativt tomma pa lam-
ningar, medan de inre omradet A (ID 8-21) norr
om Tjuvholmssundet vid fyren pa Sandogrundet
har flera fartygslimningar.

Flera av klass 2 och 3-indikationerna fran for-
studien 2014 kunde vid sonarkarteringen 1 etapp
1 forklaras vara naturliga bildningar, som sten,
bottenformationer eller spar i botten. Forstudiens
klass 1 indikationer och nagra andra indikationer
kunde verifieras och finns med i beskrivningen
av indikationerna (se bilaga 1). ID 6 (en fartygs-
lamning) fran forstudien 2014 patraffades inte
vid etapp 1 utredningen, troligen beroende pa
att detta objekt ligger nira kajen 1 en sluttning,
vilket kan vara problematiskt for sonaren. Dare-
mot togs detta objekt fran forstudien 2014 till dyk-
besiktningarna i etapp 2 (se bilaga 1, ID 21), da
den visade sig vara en fartygslamning.

Rekommendationer for
behovet av vidare undersékningar

Ytterligare undersokningar av fartygslamningen
ID 16 skulle kunna ge mer kunskap om aldre sma-
batar vilket ar ett eftersatt forskningsfilt inom ma-
rinarkeologin. En undersokning skulle kunna inne-
bara att delvis frilagga fartygslimningen, for att
mojliggdra dokumentation av byggnadssittet och
finna battre bevarade spant eller bordliggning,
som gar att ta dendrokronologiska prover fran.
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Bilaga 1

Kartor, tabell och sonarbilder pa sonarindikationer i Luled farled AU etapp 1
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ID1 Fartygslamning 65°22.547" | N: 7269794 Fartygsldmning 8 X3 m. Geofysisk observation
22°15.795" | E: 837100
D2 Fornlédmnings- 65°22.845" | N: 7269794 | Méjlig sten eller fartygsldmning Geofysisk observation
liknande bildning 22°15.451’ | E: 837100 10X5 m.
ID3 Fornldmnings- 65°22.841" | N: 7270530 | Okdnt objekt. 10X5 m. Geofysisk observation
liknande bildning 22°17.951" | E: 838698 ID 43 frén forstudie 2014.
D4 Fornldmnings- 65°26.385' N: 7277857 Naturformation, stenar. ID 26 frén Geofysisk observation
liknande bildning ’ . forstudie 2014ID 26 frén forstudie
22°26.560 E: 844554
2014.
ID5 Fornldmnings- 65°26.992' | N: 7279121 Oként objekt 10X 4 m. Geofysisk observation
liknande bildning 22°28 117" | E: 845617
ID6 Fornldmnings- 65°28.838" | N: 7282470 Majlig fartygsldmning eller stenom- | Geofysisk observation
liknande bildning 22°27.450" | E: 842368 réde. 25X6 m.
ID7 Fartygslémning 65°30.521" | N: 7285346 Majlig fartygsldmning eller stenrygg. | Geofysisk observation
22°24.893" | E: 831714
ID8 Fartygslémning 65°33.326" | N: 7289356 Trolig fartygsldmning, 7x3 m. ID 4 | Geofysisk observation
22°11.777' | E: 831714 fr@n forstudie 2014.
ID9 Geofysisk obser- 65°33.117" | N: 7289016 Trolig stock/timmer. 5X 1 m. Majli- Geofysisk observation
vation 22°12.297' | E: 832157 gen ID 8 fran forstudie 2014.
ID10 Fornldmnings- 65°33.110" | N: 7289034 Sten eller mindre fartygsldmning. Geofysisk observation
liknande bildning 22°12.653' | E: 832431 4x2 m. ID 10 fran férstudie 2014.
ID11 Fornlédmnings- 65°33.104" | N: 7289027 | Trolig stock/timmer. 5X 1 m. Mgjli- Geofysisk observation
liknande bildning 22°12.694" | E: 832464 gen ID 11 frén forstudie 2014.
ID12 | Fornlémnings- 65°33.132" | N: 7289069 | Trolig stock/timmer. 5X 1 m. Geofysisk observation
liknande bildning 22°12.584' | E: 832373
ID13 Fornlédmnings- 65°33.008" | N: 7288771 Omréde med stockar/timmer Geofysisk observation
liknande bildning 22°11.810" | E: 831807
ID14 Fornladmnings- 65°33.457" | N: 7289511 Ankringsspdr eller stockar/timmer. Geofysisk observation
liknande bildning 22°10.783" | E: 830926 5X5m.
ID15 | Fornlémnings- 65°32.920" | N: 7288609 | Sten och/eller stockar/timmer. Geofysisk observation
liknande bildning 22°11.814' | E: 831829
ID16 Fartygslamning 65°33.402" | N: 7289428 Fartygsldmning. 10x3 m. ID 1 frdn | Geofysisk observation
22°10.996' |E: 831100 | forstudie 2014.
ID17 | Fornlamnings- 65°32.958" | N: 7288668 | Trolig stock/timmer. 5X 1 m. Troligen | Geofysisk observation
liknande bildning 22°11.681" | E: 831719 ID 5 fran forstudie 2014.
ID18 | Fornlamnings- 65°32.965" | N: 7288686 | Trolig stock/timmer. 5X 1 m. Geofysisk observation
liknande bildning 22°11.740" | E: 831763
ID19 Fornldmnings- 65°33.407" | N: 7289427 | Mgjlig fartygsldmning. 7X2 m. Geofysisk observation
liknande bildning 22°10.879' | E: 831010
D20 Fornldmnings- 65°33.079" | N: 7288987 | Mgjlig fartygsldmning eller sten. Geofysisk observation
liknande bildning 22°12.763" | E: 832522 10x3 m.
ID21 Fartygslédmning 65° 33.249" | N: 7289251 Modern fartygsldmning. 10x3 m. Ovrig kulturhistorisk
22°12.183" | E: 832042 ID6 fran forstudie 2014. l[dmning.
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ID 1 Fartygsldmning

SWEREF 99TM
N: 7269794

E: 837100
Lat/Long
65°22.547° N
22°15.795° E

ID 2 Mojlig sten eller fartygslamning.

SWEREF 99TM
N: 7269794

E: 837100
Lat/Long
65°22.845° N
22°15.451 °E

ID3 Okdnt objekt. T0X5 m.

SWEREF 99TM ID 43 fran forstudie 2014.
N: 7270530

E: 838698
Lat/Long
65°22.841 ° N
22°17.951 °E

ID 4 Moéjligen spér i botten eller objekt.
SWEREF 99TM 28%x 10 m. ID 26 frén forstudie

N: 7277857 2014.
E: 844554
Lat/Long
65°26.385° N
22°26.560 ° E

ID5 Oként objekt 10x4 m.

SWEREF 99TM
N: 7279121

E: 845617
Lat/Long
65°26.992 ° N
22°28.117 °E
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- ID 6 Mojlig fartygslamning eller sten-
i SWEREF 99TM omrdde. 25X6 m.

N: 7282470

E: 842368

Lat/Long

65°28.838° N
22°27.450° E

ID7 Stenrevel och en jarntacka.

SWEREF 99TM
N: 7285346

E: 831714
Lat/Long
65°30.521° N
22°24.893° E

ID 8 Fartygslamning. ID 4 fran forstudie

SWEREF 99TM 2014.
N: 7289356

E: 831714

Lat/Long
65°33.326 ° N
22°11.777 °E

ID9 Trolig stock/timmer. 5X 1 m. Mgjli-
SWEREF 99TM gen ID 8 fran férstudie 2014.

N: 7289016

E: 832157
Lat/Long
65°33.117 ° N
22°12.297' °E

ID 10 Jarntrumma, ndt och stockar, moj-

SWEREF 99TM ligen ett bryggtimmer. ID 10 frén
N: 7289034 forstudie 2014.

E: 832431
Lat/Long
65°33.110° N
22°12.653 °E
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ID 11 Trolig stock/timmer. 5x 1 m. Mgjli-
SWEREF 99TM gen ID 11 fran férstudie 2014.

N: 7289027
E: 832464
Lat/Long
65°33.104 ° N
22°12.694° E

ID 12 Trolig stock/timmer. 5x1 m.

SWEREF 99TM
N: 7289069

E: 832373
Lat/Long
65°33.132° N
22°12.584'° E

ID 13 Omrade med stockar/timmer.

SWEREF 99TM
N: 7288771

E: 831807
Lat/Long
65°33.008 ° N
22°11.810'°E

ID 14 Ankringsspdr eller stockar/timmer.

SWEREF 99TM S5X5m.
N: 7289511

E: 830926
Lat/Long
65°33.457 ° N
22°10.783°E

ID 15 Sjunktimmer och ett stenblock.

SWEREF 99TM
N: 7288609

E: 831829
Lat/Long
65°32.920" ° N
22°11.814'°E

ID 16 Fartygsldmning.

SWEREF 99TM
N: 7289428

E: 831100
Lat/Long
65°33.402 ° N
22°10.996 ° E
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Sandoégrundets fyr

ID 17

SWEREF 99TM
N: 7288668

E: 831719
Lat/Long
65°32.958 ° N
22°11.681°E

Trolig stock/timmer. 5X 1m. Troli-
gen ID 5 frén forstudie 2014.

ID 18

SWEREF 99TM
N: 7288686

E: 831763
Lat/Long
65°32.965 ° N
22°11.740° E

Trolig stock/timmer. 5X 1m

ID 19

SWEREF 99TM
N: 7289427

E: 831010
Lat/Long
65°33.407 ° N
22°10.879 ° E

Majlig fartygsldmning.

ID 20

SWEREF 99TM
N: 7288987

E: 832522
Lat/Long
65°33.079 ° N
22°12.763° E

Majlig fartygslémning eller sten

ID 21

SWEREF 99TM
N: 7289251

E: 832042
Lat/Long
65°33.249 ° N
22°12.183°E

Fartygsldmning. ID6 fran forstudie
2014.
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Tabell med sonarbilder och foton pa dykbesiktigade sonarindikationer i Luled
farled AU etapp 2
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ID1 Fartygsldmning, modern kabelutldggningsprém i stdl.
SWEREF 99TM Tradetaljer, s@ som pollare, durk och rundtimmer,
N: 7269794 som mojligen ar bommar for kabelutlGggning. Detta
E- 837100 daterar den troligen till férsta halvan av 1900-talet.
Lat/Long Botten bestdr av sand, grus och smdsten.
65°22 547° N Langd: 15 m
22°15.795° Bredd: 3 m
Sonarfil: S150824 14.dvs
ID 2 Naturformationer, stenar.
SWEREF 99TM
N: 7269794 Sand/dybotten med stenar.
E: 837100
Lat/Long Sonarfil: $150824_14.dvs
65°22.845° N
22°15.451 °E
ID 3 Sjégrasbollar, méjligen en stérning.
SWEREF 99TM
N: 7270530 Botten bestdér mestadels av dy.
S LE qn E: 838698

o aul s s Lat/Long Sonarfil: $150824_16.dvs
65°22.841 ° N
22°17.951°E
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ID 4

SWEREF 99TM
N: 7277857

E: 844554
Lat/Long
65°26.385 ° N
22°26.560 ° E

Naturformation, en avlédng svacka i botten. ID 26
frén forstudie 2014.

Botten dr stenig med glaciallera.

Sonarfil: $150824_23.dvs

ID5 Gropar i botten med lerbollar. Férmodligen ankrings-
SWEREF 99TM spdr.

N: 7279121

E: 845617 Botten bestdr mestadels av lera med lerbollar.
Lat/Long

65°26.992° N Sonarfil: $150824 29.dvs

22°28.117°E

ID 6 Stenrevel med en del stora stenar.

SWEREF 99TM

N: 7282470 Botten bestdr av sand med grus, smdsten och stérre
E: 842368 stenblock.

Lat/Long

65°28.838° N
22°27.450° E

Sonarfil: S150826 _6.dvs

ID7

SWEREF 99TM
N: 7285346

E: 831714
Lat/Long
65°30.521° N
22°24.893° E

Stenrevel och en jarntacka.

Botten bestdr av sand, dy med smésten upp till stérre
stenblock.

Sonarfil: S150826 _15.dvs
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ID 8 Fartygsldmning, baten JUMBO.(ID 4 fran férstudie
SWEREF 99TM 2014). Troligen en mindre modern lotsbat.

N: 7289356 Ldngd: 7 m

E: 831714 Bredd: 3 m

Lat/Long Botten bestdr mestadels av dy och sand.
65°33.326 ° N Sonarfil: $150826_25.dvs

22°11.777 ° E

ID 10 Jarntrumma, ndt och stockar, méjligen ett bryggtim-
SWEREF 99TM mer. ID 10 fran forstudie 2014.

N: 7289034 Botten best@r mestadels av dy och sand.

E: 832431 Sonarfil: S150826 25.dvs

Lat/Long

65°33.110° N

22°12.653° E

ID 15 Sjunktimmer och ett stenblock.

SWEREF 99TM Botten best@r mestadels av dy och sand.

N: 7288609 Sonarfil: $150827_7.dvs

E: 831829

Lat/Long

65°32.920" ° N

22°11.814'° E

ID 16 Fartygslamning cirka 5,5 meter lang.

SWEREF 99TM Klinkbyggd bat med akterspegel och rak férstév. ID 1
N: 7289428 frén foérstudie 2014.

E- 831100 Ldngd: 5,5 m

Lat/Long Bredd: 1,5 m

65°33.402 ° N Botten bestdr mestadels av dy och sand.
22°10.996 ° £ Sonarfil: $150827_9.dvs
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SWEREF 99TM
N: 7289427

E: 831010
Lat/Long
65°33.407 ° N
22°10.879 °E

Fartygsldmning 7 X2 meter som haft motor. Bedéms
vara en snipa frén mitten av 1900-talet.

Langd: 7 m
Bredd: 2 m

Botten bestdr mestadels av dy och sand.

Sonarfil: $150827_7 .dvs

ID 20

SWEREF 99TM
N: 7288987

E: 832522
Lat/Long
65°33.079 ° N
22°12.763°E

Bottenformation, sandrevlar.
Botten bestdr mestadels av sandrevlar.

Sonarfil: S150826 26.dvs

ID 21

SWEREF 99TM
N: 7289251

E: 832042
Lat/Long
65°33.249 ° N
22°12.183°E

Fartygsldmning. 10X 3 meter. Modern trdbat. ID6
fran forstudie 2014.

Botten bestér mestadels av sand.
Langd: 10 m
Bredd: 3 m
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Bilaga 3

Fotolista

Fotonr: Fo 223012DIG- 223021DIG, digitala bilder
Topografi: Lulea hamn och farled.

Luled kommun, Lulea och Nederlulea socken, Norrbotten
Objekt: Fartygslamningar
Typ av uppdrag: Arkeologisk utredning

Datum: 2015-10-19 — 2015-10-22

Fotograt/er: Patrik Hoglund (PH) och Jens Lindstrom (JL).
Fig. nr — anger bildens Figurnummer i rapporten
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1 223012DIG | 4 och ID 16i ID16: PH | 2015-10-20
bilaga 2 Akterspegel pé fartygsldmning.
2 223013DIG | 4 ID16: PH | 2015-10-20
Forpartiet och forstdven pé fartygsldmning.
3 223014DIG | 8och ID 11 ID1: PH |2015-10-19
bilaga 2 Hérn med trépollare pé fartygslémning.
4 223015DIG | 8 ID1: PH |2015-10-19
Kabel med textilisolering pé fartygslamning.
223016DIG | 8 ID 1: Vajervinsch pé fartygslamning. PH | 2015-10-19
223017DIG | ID 6 i bilaga2 | ID é: JL 2015-10-20
Botten bestdende av sten, grus och sand.
7 223018DIG | ID 7 i bilaga2 |ID7: JL 2015-10-20
Botten bestdr av sand, dy med smdsten upp till stérre stenblock.
8 223019DIG | ID 8 i bilaga2 | ID 8: JL 2015-10-21
Fartygslamningen JUMBO.
9 223020DIG | ID 10 i bilaga 2 | ID 10: JL 2015-10-22
Jarntrumma, ndt och stockar, mojligen ett bryggtimmer.
10 223021DIG | ID 19 i bilaga 2 | ID 19: PH | 2015-10-22
Fartygsldmning.
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Lulea nya farled

Sjohistoriska museet (som dr en del av Statens maritima museer) utférde i augusti 2015 en
arkeologisk utredning etapp 1 i form av en sonarkartering i Luled. Sj6historiska museet utférde
sedan i oktober 2015 en arkeologisk utredning, etapp 2, i form av dykbesiktningar. Utredning-
arna genomférdes med anledning av Sj6fartsverkets planerade muddringar i farlederna in till
LuleG samt dumpning av muddermassor i ytteromréaden.

Dykbesiktningarna pé utvalda indikationer i etapp 2 resulterade i att en fornlémning (ID16)
konstaterades. Det Gr en mindre fartygsldmning, som bedémdes vara fran tidigt 1800-tal och
utgér sdledes fornlémning.

National Maritime Museum (which is part of the National Maritime Museums) has in August
2015 conducted an archaeological investigation phase 1 in the form of a side scan sonar
survey in Luled. In October 2015 the National Maritime Museum conducted an archaeological
investigation phase 2, in the form of diving investigations on the sonar indications. The
investigations where carried out due to the Swedish Maritime Administrations planned
dredging in the Luleg shipping route and dumping of dredging lots in the outer areas.

The diving investigations in Phase 2 resulted in one wreck (ID16) classified as an ancient
monument. It is a smaller vessel, which was considered to be from the early 1800s and thus

constitutes an ancient monument.
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Under hosten 2015 har Sj6historiska museet
gjort en marinarkeologisk utredning i Luled
med anledning av Sj6fartsverkets planerade
muddringar. Totalt hittades fem vrak, varav det
dgldsta ar en fornlamning da vraket ar fran tidigt

1800-tal.

Undersékningen

Omrédet undersoktes forst med side scan sonar (ett sido-
tittande ekolod), som kan uppticka vrak och andra bot-
tenformationer. Dykningar skedde sedan pa flera platser
for att besikta sonarindikationer som kunde vara vrak,
framst 1 Lulea hamn, men dven langt ute 1 skargarden pa
djup ner till 30 meter.




Det gdllde att se upp fér stora fartyg och dimma i farleden, men det bjéds Gven pé hérliga héstdagar.

Vraken

Fyra av fem vrak som hittades ligger inne 1 Lulea hamn
norr om Tjuvholmssundet runt Sandégrundet och ett pa
oppet hav norr om Borussiagrund.

Av de fyra vraken i Luled hamn ar det aldsta fran
1800-talet. Det dr en drygt fem meter lang tribat, som
ligger pa 12 meters djup. Baten ar mycket sonderfallen
men akterspegeln star kvar intakt. Baten ar behandlad
med tjara och batens bordlaggning ar sammanfogad med
jarnnitar. Men exakt hur nitarna ser ut ar svart att avgo-
ra, da de har rostat och ar évertjarade. I aktern finns det
jarnrester, som troligen kan utgora rester av ett faste for ett
roder. Det har troligen varit en bat bade for rodd och seg-
ling i skargarden. Den raka forstaven har likheter med den
1 norra Skandinavien sa kallade “Nordlandsbéaten”, som
dock inte har en akterspegel.

Bilder p@ kabelutlaggningspramen. Horn med trapollare (6verst), kabel
med textilisolering (mitten) och vinsch (nederst).

Inne 1 hamnen finns dven en trasnipa med motor, en
mindre modern trabat och en orange bat (lotsbat) med
namnet fumbo.

Vraket langt ute till havs ar en kabelutlaggningspram
i stal. I vraket ligger kabel med textilisolering och vraket
har tradetaljer, sa som pollare, durk och nagra rundtim-
mer, som mojligen dr bommar f6r kabelutlaggning. Detta
daterar den troligen till forsta halvan av 1900-talet.

En rekonstruktionsskiss (Overst) och bilder p& 1800-talsbaten. Akter-
spegeln (mitten) och foéren i bakgrunde (nederst).



Trasnipan i Lule& hamn.

Ny kunskap

Kunskaperna om hur dldre smabatar byggdes ar inte 1900-tal, men ingen bat som ar direkt lik den nu hittade
sa stor och det finns mycket fa undersdkta och daterade trabaten. Sa denna undersokning har blivit en pussel-
allmogebatar fran 1800-talet. Det finns daremot flera bit i “kunskapsbanken” om smabatar i Norrland fran
etnologiska studier av norrlandska bruksbatar fran tidigt 1800-talet.

Jumbo, den méjliga lotsbaten.




1800-talsvrak
och trasnipa

@ l:

Kallfiarden

A Fartygslamningar

0 4
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Vill du veta mer?

Las hela rapporten pa:
http://samla.raa.se eller pa
www.sjohistoriska.se

Administrativa uppgifter

Lansstyrelsens beteckning: 431-7329-2015 och 431-11790-2015
Statens maritima museers dnr: 5.3.1-2014-701 och 5.3.1-2015-1089

4


www.sjohistoriska.se
http://samla.raa.se

	Luleå nya farled 
	Tekniska och administrativa uppgifter 
	Innehåll 
	Sammanfattning och bakgrund 
	Sammanfattning 
	Bakgrund 

	Kulturmiljö och historik 
	Tidigare undersökningar 
	Utredningens syfte, metod och genomförande 
	Etapp 1 
	Steg 1 
	Steg 2 

	Etapp 2 

	Resultat 
	Område A 
	ID 16: Fartygslämning 
	Övriga dykbesiktigade indikationer område A 

	Område B–C 
	Område E 
	ID 1: Fartygslämning 

	Diskussion och utvärdering 
	Referenser 
	Tryckta källor 
	Otryckta källor 
	Kartor 
	Internetkällor 

	Bilaga 1 Kartor, tabell och sonarbilder på sonarindikationer i Luleå farled AU etapp 1 
	Bilaga 2 Tabell med sonarbilder och foton på dykbesiktigade sonarindikationer i Luleå farled AU etapp 2 
	Bilaga 3 Fotolista 
	Undersökningen 
	Vraken 
	Ny kunskap 




