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Sammanfattning

Sjohistoriska museet har pa uppdrag av lanssty-
relsen 1 Blekinge lian under vecka 21 (etapp 1)
samt vecka 41 (etapp 2) 2015 utfort en arkeolo-
gisk utredning mellan Hasslo och Lindholmen
1 Karlskrona med anledning av en planerad av-
loppsledning. Utredningen har omfattat sonarkar-
tering samt dykbesiktning av sonarindikationer.
Dessutom genomforde Sjohistoriska museet en
antikvarisk kontroll nir ledningen skulle liggas
ned vid Lindholmsbron. Utredningen samt den
antikvariska kontrollen utférdes 1 nira samarbete
med Karlskrona kommun.

Vid sonarkarteringen patraffades 25 indika-
tioner. Vid dykbesiktningen visade sig en av in-

o

dikationerna vara en fartygslamning. Dessutom
patraffades ytterligare en fartygslamning vid den
antikvariska kontrollen. De tva fartygslamning-
arna kunde med hjalp av historiska kartor identi-
fieras (och ddrmed ocksa dateras) till regalskeppet
Solen som byggdes 1667 samt regalskeppet Victo-
ria som byggdes 1658.

Kulturlagret 1 hamnomradet karakteriseras av
keramik, bearbetade timmerstockar samt mycket
l6st liggande tegelstenar samt fragment. Fynden
kunde inte datera kulturlagret.

I slutet av rapporten forklaras skeppstekniska
termer 1 en ordlista.

Férklaring

mE Hassho- Trossd avioppalodning
3 meter
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Fig. 1. Kartan visar striickningen for tryckavlop-
pet och majliga stendldersligen som tagits ut @
samarbete med Bjorn Nilsson, Lunds universitet.
Kalla: Sjofartsverket. Bearbetad av: Jim Hansson,
Spohustoriska museet.
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Inledning

En tryckavloppsledning ska liggas ner pa botten
mellan Hasslé och Orlogshamnen (Lindholmen).
Ledningen passerar vattenomraden som under
mesolitikum kan ha varit boplatser eller fiskeplat-
ser med lagstanivaer -4 meter (fig. 1).

Under vecka 21 och 41 2015 utférde Sjohisto-
riska museet, som ar en del av Statens maritima
museer (SMM) en arkeologisk utredning, etapp 1
och 2 1 omradet mellan Hasslo och Trosso 1 Karls-
krona efter beslut av Liansstyrelsen 1 Blekinge lin.
Den arkeologiska utredningen omfattade ett cirka
9 000 meter langt och 100 meter brett omrade (fig.
1). Lansstyrelsen beslét dven att Sjohistoriska musé-
et skulle niarvara som antikvarisk kontrollant 1 sam-
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band med nedldggandet av tryckavloppsledningen
Léansstyrelsen fattade beslut om en arkeologisk
utredning (etapp 1) 2015-04-29, dnr: 431-865-15
samt 2015-09-30, dnr: 431-865-15 beslut om en
arkeologisk utredning, etapp 2 enligt 2 kap 11
§ Kulturmiljolagen (1988:950). Darefter beslot
lansstyrelsen om en antikvarisk kontroll vid ned-
laggandet av avloppet, beslut 2015-11-30, dnr:
431-4143-15 enligt 2 kap 12 och 13 § Kulturmiljo-
lagen (1988:950).

Vid Orlogshamnen fanns @ven uppgifter om
vrak 1 anslutning till ledningsstriackningen (fig. 2).
Dock hade kommunens och marinens dykare an-
gett att inga vrak ar synliga 1 detta omrade.

Fig 2. Kartan (beskuren) som dr fran ar 1804 har pa flera stiillen markerade platser dar eventuella vrak kan finnas. Kélla: Krigsarkivet.
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Topografi och Kulturmiljo

Karlskrona orlogsstation anlades pa
1680-talet da man flyttade 6rlogs-
verksamheten fran Skeppsholmen
1 Stockholm. Bakgrunden var att
omradet som Sverige hade kontroll
over forlorades 1676 da kriget rasa-
de mot Danmark. Det sa kallade
Skanska kriget. Men 1679 kom
Svenskarna tillbaka och atertog
kontrollen av omradet. Karlshamn
som tidigare hette Bodekull och dar
man aven hade ett skeppsvarv an-
sags inte vara limplig som orlogs-
bas. Den Svenska flottan behévde
en sydligare 6rlogsbas for att kunna
behélla greppet om  Ostersjon
(Stenholm 1999:11). Idén med att
anlagga och flytta hela orlogsbasen
med skeppsbyggeriet var bland an-
nat att komma narmare slagfalten
pa havet. Dom givna fienden vid
den hir perioden var Danmark
som ofta fick stod av Nederlander-
na. Férhoppningarna var aven att
man skulle 4 lingre isfria perioder
under aret for att inte riskera att bli
infrusen. Omrédet valdes ut med
omsorg och skulle ha en tillrackligt
bra skyddad och djup hamn som
latt kunde forsvaras. Valet foll pa
Trosso6 och kringliggande oar efter
vissa overliggningar. Karlskrona
fick stadsprivilegier den 10 augusti
1680. Redan foljande ar borjade
stadens gator och kvarter planeras.
Pa en karta som troligen ér en kopia
fran den forsta over omradet frin
1681 kan man se hur detta borjar
vixa fram (fig. 3).
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Fig. 3. Kartan visar hur Trosso med nérliggande dar sag ut innan hela den stora
exploateringen av orlogsvarvet pabirjades. Man kan se de planerade gatorna bland
annat. Kalla: Karlskrona varvs sjokrigshistoriska samlingar, 1130.
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Fig. 4. Kartan (beskuren) visar hur Karlskrona med nérliggande dar fick et tillfilligt beskydd av utplacerade orlogsskepp (sd kall-
lade blockskepp). Skeppet Falken (42 kanoner) och brigantinen Wiiduren (14 kanoner) ligger utanfor nuvarande utredningsom-

radet. Kalla: Lanimdteriet.

Trosso beskrevs da som ett omrade bestdende
av bergbackar som daremellan var tit skog som
overskuggade de fa akertappor som fanns pa 6n
(Indebetou 1878:16). Hela omradet ar anlagt pa
cirka 30 oar. Inledningsvis gick arbetet langsamt.
Borgerskapet 1 Ronneby hade fatt befallning att
flytta till Karlskrona men skot pa det in 1 det sista.
Men efter en vadaseld 1 Ronneby 1680 sa gavs
dom bland annat byggnadshjalp om dom uppfor-
de stenhus 1 Karlskrona vilket ledde till att flytten
till sist blev av (Indebetou 1878:17). Arbetet med
att uppfora alla byggnader och sjofastningar pa-
skyndades for att flottan skulle vaga ha skeppen
dar. Under denna period placerades sa kallade

“blockskepp” ut som forsvar innan de planerade
forsvarsanlaggningarna stod fardiga (Indebetou
1878:15). Pa en karta fran 1710 syns flera namn-
givna skepp utplacerade som ett tillfalligt” for-
svar (fig. 4).

Kartan ar upprattad av Hans Wachtmeister.
Detta visar att man fortfarande ar 1710 var 1 be-
hov av att ha tillfalligt férsvar da inte de fasta for-
svarsanlaggningarna ansags klara och tillforlitliga.

Lindholmsbron anlades 1 inledningsskedet och
bestod da av en triabro som byggts med nedslagna
palar. Bron hade 4ven en vindbro som kunde 6pp-
nas och slippa in och ut skeppen. Vid en incident
i december 1788 da flottans mannar inlett avrust-
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Fig. 5. Rartan visar Erik Dahlbergs forslag till orlogsbasens utforande som dr fran ar 1694. Notera att inga vrak finns utritade pa
denna karta. Den dstra piren (rid pil) som skulle anslutas mot Hafsfrun (Smérasken) @ norr dr utritad pa denna karta. Kalla: efter
kopia © Sjohustoriska museet. Onginalet finns © Krgsarkivet, Stockholm.

ningen infor vintern brast den 6stra vindbron och
en stor mingd sjoman drunknade och blev illa
skadade (Indebetou 1878:24).

Vid byggandet av Orlogsbasen och dess for-
svar anvandes flera uttjanta fartyg som utfyllnader
1 bland annat kajer och bryggor men dven som
forsankningar 1 sund (Ekberg 2008:9). Att stanga
till sunden var en viktig del men ocksa tidsodande.
Skeppen sanktes framst under 1700- och 1800-tal-
et. Karlskrona har déirfor en stor mingd vrak fran
denna period 1 sina vattenomréaden.

Erik Dahlberg var en av huvudpersonerna i pla-
nerandet av érlogshamnen och dess forsvar. Pa en
karta fran 1694 sa ser man Dahlbergs idéer och
forslag hur basen borde sett ut enligt honom (fig. 5).

Maénga av de planerade byggnadsverken kom
aldrig att bli verklighet. Exempelvis bastionerna:
Hektor, Eolus och Neptunus tillsammans med
strackningsmuren. I stéllet for Neptunus uppfor-

des Drottningshalls batteri vars murar fortfarande
kan sparas mellan verkstiderna pa varvet (Unger
1942:65, del 2 red: Lybeck).

Intressant 4r ocksa att Karlskronas uppkomst
skapar ett stort intresse utanfor landets granser av
naturliga skil. Danskarna gjorde tidigt rekognose-
ringar och utfirdade en vildigt tidig “spionkarta”
dar omradet med 6arna och en del vasentliga an-
laggningar finns markerade (fig. 6).

Pa en senare karta fran 1755 kan man tydligt se
att det som forst planerades fick en annan verklig-
het 1 ett senare skede (fig. 7).

Efter det stora Nordiska krigets slut 1721 be-
fann sig Karlskronas 6rlogshamn och skepp 1 ett
uselt tillstdnd. De flesta skeppen befann sig 1 ett
skick dar allvarliga reparationer behovdes men
manga var sa daliga att det var meningslost att
reparera over huvud taget (Unger 1942:230, del
2 red: Lybeck). Troligtvis sanktes manga skepp
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Fig. 6. Bilden visar den danske sjokortsdirekiorens karta fran 1712. Troligen dr detta en kompleitering fran den av honom ritade

kartan gjord under en spionresa redan ar 1686. Man kan dven se vrak sinkta i sunden intill hamnbasséngen, se roda pilar. Kalla:
Lybeck 1942:61, del 2. Originalet finns v Sokortarkivet, Kopenhamn.

darfor alternativt hoggs upp. Med all sannolikhet
hamnade flera skepp 1 Karlskronas naromrade
som forsankningar eller fundament f6r nybyggna-
tioner. Finns aven flera vrak som mirkts ut 1 kart-
or som med storsta sannolikhet sjunkit oavsiktligt.
Ett (av flera) bra exempel ar orlogsskeppet Bleking
som ligger solitart pa kartan fran 1755 utan till
synes planerad att hamna 1 en konstruktion (se
fig. 7). Vad det galler foérsankningarna vid och
omkring Karlskrona sa ar det omfattande arbeten
som lagts ned. Pa en karta fran 1890 ser man hur
omfattande det ar och inser hur méanga skepp och
tonvis med sten som gatt at (fig. 8).

Miangder med sten har anviants som forsank-
ningar men troligen har skeppen ibland anvints

som ”stenkistor” for att halla stenen pa plats plus
att sjalva anliggandet underlittas 1 fall stenen
halls pa plats och inte bara faller ut. Karlskrona
ar ett unikt exempel pa en konsekvent genomférd,
marint befist stadsanlaggning fran framst 1600
1700-talen. Skeppsbyggeriet, arkitekturen, stads-
planeringen samt anldggnings- och forsvarsteknik
fick stor uppmirksamhet under 1700-talet 1 hela
Europa. Flera europeiska arsenaler planerades
med Karlskrona som foérebild men Karlskrona
framstar som den mest tydliga, bast bevarade och
mest autentiska marina anliggningar fran denna
tid. (Stenholm 1999:7).

Orlogsstationen anviands fortfarande pa samma
plats sa den har en éver 300-arig kontinuerlig his-
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Fig. 7. Rartan visar P-. G. Steurs karta_fran 1755 som beskriver orlogsbasens och varvets anliggningar. Notera att flera vrak finns utri-
tade pa denna karta. Extra intressant dr att det bara finns tre vrak inritade (se rod markering) vid Lindholmsbron till skillnad fran kar-
tan fran 1804 (se fig. 5). Nagra vrak finns namngivna, exempelvis vraket efler Blekinge (se rod pil). Kalla: Lybeck 1942:231, del 2.

toria vilket naturligtvis lett till att mangder av for-
andringar och tillbyggnader har gjorts under arens
lopp. Detta medfor att det troligen finns méngder
av spar fran flera olika epoker pa havsbotten. Vid
Lindholmen i Orlogshamnen finns det bland an-
nat uppgifter om sinkta vrak fran sent 1600-tal
(vilket 4r 1 inledningsskedet av Karlskronas upp-
komst). Fa vrak har lokaliserats, identifierats eller
undersokts tidigare. Vid Lindholmsbron finns in-
dikationer pa att vrak kan ha sankts men platsen
har aldrig undersokts arkeologiskt.

Omradet dar Karlskrona anlades har en betyd-
ligt aldre historia som ar mindre kind. Férutom

lamningar som kan kopplas till Karlskronas 6r-
logsstation och sjofart kan det finnas 6versvamma-
de mesolitiska lamningar i1 omradet. Talrika fynd
och uppgifter om stubbar visar att det i omradet
runt Karlskrona finns goda majligheter f6r vilbe-
varade limningar (Berglund & Sandgren 2010).
Mycket lite 4r kiant kring omfattningen och ka-
raktiren av dessa lamningar. Huvudsakligen kan
man urskilja tva faser: den ena infaller for cirka 11
500-10 500 ar sedan och ar framst representerad
av omraden med tallstubbar. Lagstanivan under
denna period som infll f6r 11 200 ar sedan ligger
pa cirka 20 meter under dagens havsyteniva. Den
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Fig. 8. Detta ar en dvergripande kartbild dver Karlskrona och dess planerade forsvar 1890. Man ser varfor valet av platsen var strate-
giskt. Med dessa_forsankningar var det svart for fiender att forcera och anfalla orlogsbasen utan kraftigt motstand. Kalla: Krigsarkivet.

andra infaller 9500-8500 ar sedan och har lagsta
nivder pa omkring 4 meter under dagens havsyta.
Den senare perioden 4r kind genom ett antal fynd
av flinta pa grunt vattendjup fran omraden vaster
och oster om Karlskrona. Det ar framst den sen-
are periodens lamningar som 4r aktuella for ut-
redningen, daven om spar fran den dldre perioden
inte kan uteslutas (Nilsson et.al. 2013). Kanda och
undersokta undervattensboplatser fran den skan-
ska ostkusten karakteriseras av kust- eller dnara
lamningar med rester av utkastlager (avfall) samt
lamningar av olika typer av kust- och mynnings-
fisken (Berglund, Bjorn, Sandgren, Per 2010).
Landskapet utgors av ett inomskars landskap
dar vi tidigt har insjéar och vattendrag men sen-
are, 9500-8500 ar sedan har lagsta nivaer pa om-

kring 4 meter under dagens havsyta vilket gor att
strandangarna bildar grunda vattenomraden som
troligen varit val anpassade for fiske.

Karlskrona och dess historia ar mycket kom-
plex och har en unik milj6 med ett stenaldersland-
skap under vattnet. Omradet har en stor potential
att spegla ménniskans utveckling under en lang
period 1 kustlandskapet dar narheten till vattnet
och sjofarten varit visentlig. Darfor ar detta en
kanslig och mycket viktig milj6, inte enbart for
Karlskronas historia utan den har aven stor vikt
for den allmanna marinarkeologiska forskningen
och kan bidra med ovirderlig information om hur
minniskan utvecklats 1 symbios med havet och
dess niringar.
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Tidigare undersokningar

Inga kinda marinarkeologiska undersékningar
har gjorts 1 utredningsomradet.

Syfte och fragestdllningar

Arkeologisk utredning, etapp 1

Utredningens syfte var att undersoka omradet
med side scan sonar (SSS) langs avloppsledning-
ens strackning och darefter fastsla ifall fornlimn-
ingar fanns inom utredningsomradet. Kartering-
en amnade aven att hitta lagen for provgropar i
syfte att forsoka hitta spar av stenalderslandskapen
1 etapp 2. Samt analys av insamlat sonarmaterial
och uttagande av indikationer.

Tabell 1. Koordinater for lankbara stendldersligen.

Nummer: | N: E:

1. 6220481 530489
2. 6222795 533472
3. 6223278 533939

Arkeologisk utredning, etapp 2

Syftet med etapp 2 var att besikta uttagna indika-
tioner med dykande arkeologer. Ifall nya lamning-
ar skulle patraffas skulle dessa ocksa avgransas un-
der denna utredning enlig 6verenskommelse med
lansstyrelsen 1 Blekinge lan.

Dessutom skulle ocksé provgropar griavas 1 etapp
2 pa de utvalda omradena for mojliga lamningar
fran stenaldern.

Dendrokronologiska prover (prover for ars-
ringsdatering) skulle eventuellt samlas in fran far-
tygslamningar eller andra konstruktioner inom
utredningsomradet.

Antikvarisk kontroll

Den antikvariska kontrollen syftade till att sa-
kerhetsstalla att tryckavloppsroret lades ned
utan att paverka lamningen efter skeppet Solen.
Kommunens dykare hade dessutom uppgett att
man patraffat timmer pa Lindholmsbrons norra
del vilka skulle besiktas av dykande arkeologer.
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Metod och genomférande

Etapp 1

Sonarkartering av utredningsomradet, analys
samt urval av sonarobjekt.

Etapp 2

De utvalda objekten fran sonarkarteringen dyk-
besiktigades. 11 av 25 sonarobjekt besiktades och
beskrevs och ett objekt filmades och dokumentera-
des. Grundomradet vid Lindholmsbron avsoktes
med utgangspunkt fran platsen for var eventuella
vrak ska ha legat. Provgroparna for stenalders-
lagen utgick.

Antikvarisk kontroll

Vid den antikvariska kontrollen gjordes dykningar
for att se till att Solens vrakplats inte paverkades. Ett
omrade norr om Solen dykbesiktades da kommun-
ens dykare patraffat mojliga skeppstimmer.

Férmedling

Intresset for Karlskronas historia och for skepps-
vrak 4r stort 1 allménhet. I och med detta var for-
vantningarna stora att denna undersckning skulle
fascinera manga minniskor samt skapa stort in-

Tabell 2. De utvalda indikatorerna.

tresse 1 media vid handelse av vrakfynd speciellt.
En del 1 formedlingen var att aktivt skriva pa Sjo-
historiska museets blogg, Facebook grupper samt
mota upp medieintresse 1 form av intervjuer 1 filt.

Resultat etapp 1

Vid SSS- karteringen valdes 25 indikationer ut
som mojliga fornlamningar. Vid karteringen radde
harda vindar vilket medforde att karteringen inte
gav biasta resultat. Karteringen gjordes 1 samsprak
med kommunen vilket medférde att tankbara
forflyttningar av kabeln 1 falt togs med 1 valet av
karterade omraden. Indikationerna klassificeras
enligt SMM:s objektsklassificering:

l. Fartygslamning. Indikationen utgérs av en
tydlig fartygslamning.

2. Omrade med flera tydliga indikationer. Om-
rade med flera indikationer som kan utgora
en eller flera sonderbrutna och fragmenterade
fartygslamningar.

3. Enstaka objekt. Indikation som utgors av en-
staka oidentifierade objekt.

De utvalda indikationerna presenteras i tabellen
2 nedan.

Klassifi- Resultat
Namn (Id) Position Sonarfil Skapad a_ss’ ! Beskrivning esulta
cering
M150518 5 569.228' N S150518 2.d 2015-05-18 17:44 |3 Majli kdelar eller st Spokek
| 15°32.939° E - 2.dvs. -05- : djligen vrakdelar eller sten pokeko
56°8.691' N
M150518 8 S150518 2.dvs. | 2015-05-18 17:48 |3 Mindre bétformat objekt Utgick
15°31.997' E
56°8.267' N
M150518_10 15°31 036" £ S150518_2.dvs. | 2015-05-18 17:50 |3 Troligen sten eller mindre bét | Utgick
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. . Klassifi- L. Resultat
Namn (Id) Position Sonarfil Skapad . Beskrivning
cering
56°8.197' N
M150518 11 S150518 2.dvs. | 2015-05-18 17:51 |3 Okant objekt Utgick
- 15°31.009' E -
56°7.989' N . . .
M150518 13 S150518 2.dvs. | 2015-05-18 17:52 |3 Okant objekt Utgick
- 15°30.445' E -
M150518 14 5677.632'N S150518 2.d 2015-05-18 17:54 |3 Okédnt avléngt objekt Utgick
2 1529 900" E - 2.dvs. -05- : dnt avléngt obje gic
56°7.626' N N . .
M150518 16 S150518 2.dvs. | 2015-05-18 19:30 |3 Okant objekt Utgick
- 15°29.678' E -
56°7.632' N . . .
M150518 18 S150518 2.dvs. | 2015-05-18 19:33 |3 Okant objekt, sten? Utgick
15°28.701" E
M150518 25 568.973' N S150518 4.dvs. | 2015-05-18 19:58 |2 Omré&d d okénda objekt | Utgick
» 15°32 465 E 4.dvs. -05- : mréde med okénda objel gic
56°9.220' N Mindre omréde med indika-
M1 18 27 1 18 4.dvs. | 2015-05-18 19:59 |2 okek
50518 15°32 853" E S150518 4.dvs. | 2015-05-18 19:5 tioner Spokeko
56°9.201° N Objekt ticker ut frd Betongfunda-
M150518 28 S150518 4.dvs. | 2015-05-18 20:01 | 3 Jext som sticker utran erongtunda
- 15°34.087' E - omgivande milj6 ment
56°9 171° N Slat exponerad
M150518 29 ]503'4 302'E S150518 4.dvs. | 2015-05-18 20:01 |3 Avléngt objekt, mojligt vrak klippa med en
' pressening
56°9.221' N Omréde med indikationer,
M1 19 2 1 19 1.dvs. | 2015-05-19 14:34 |2 ’ k. “Solen”
S0519_ 15°34.863' E S150519_1.dvs. | 2015-05 3 timmer, vrakdelar? Vrak. “Solen
M150519 3 569.197'N S150519 1.dvs. | 2015-05-19 14:34 |3 Avléngt objekt, ti /stock? | Stock
.dvs. -05- : ; oc
_ ]5034835' E _ VS vliangt objekt, timmer/stoc
56°9.159' N Omrdde med objekt, sten/
M1 19 4 1 19 1.dvs. | 2015-05-19 14:34 |2 tgick
50519 15°34 859" E S150519 1.dvs. | 2015-05 3 firmer? Utgic
56°9.209' N Naturliga for-
M150519 5 S150519 2.dvs. | 2015-05-19 14:37 |2 Timmer/stockar? arurigartor
- 15°34.857' E - mationer
56°9.180' N
M150519 8 15°34.763" £ S150519 2.dvs. | 2015-05-19 14:37 Ankringspdr, vrak? Utgick
56°9.227' N
M150519 11 15°34.822" E S150519 2.dvs. | 2015-05-19 14:39 |2 Okédnda objekt, vrakdelar? Utgick
Tradstam i
56°9.207" N _ botten. Majlig
M150519 12 15°33.909" E S150519 3.dvs. | 2015-05-19 14:44 |3 Okant objekt, tydligt eko utprickning fér
’ grynna. Troli-
gen gran.
. . Naturliga for-
56°9 169 N Avlang formation, ev. sten " h
. ationer oc
M150519 13 S$150519 3.dvs. | 2015-05-19 14:44 | 3 fréin grundet. Méjligen vrak- | o "
- 15°34.439' E - tvé bearbetade
delar
stockar.
56°8.655' N Distinkt objekt pé slédt botten.
M150519 18 150519 4.dvs. | 2015-05-19 14:57 |3 Stinict objext pd sIat BOREN: 1yt gick
15°31.738' E Maéjligen vrak
56°8.721' N
M150519 19 S150519_4.dvs. | 2015-05-19 14:57 |3 Avldngt objekt Utgick
15°31.985' E
56°9.245' N Oként objekt, moijli hér-
M150519 21 " 15150519 4.dvs. | 2015-05-19 14:59 |3 ant objeit, MORgEN A 1 igick
15°32.774' E dare botten
Naturliga for-
56°9.206" N ti h
M151006_4 " 15150518 4.dvs. | 2015-10-06 21:55 |3 Okéint objekt mationeroc
15°34.223' E en bearbetad
stock.
56°9.195' N Naturliga for-
M151006 5 " 15150518 4.dvs. | 2015-10-06 21:55 |3 Okéint objekt aruriigator
15°34.218' E mationer.
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Resultat etapp 2

Nar etapp 2 skulle inledas var avloppsledning-
en redan nedlagd till drygt tva tredje delar fran
Hasslo. Detta medforde att projektplaneringen
snabbt fick omprioriteras.

Forsvarsmakten gav tillstind for dykningar inom
skyddsomradet vid Orlogsbasen under vecka 40 och
41. Detta medférde att det inte gick att vara flexi-
bel pa grund av vaderforhallanden. En dag av fyra
1 etapp 2 utgick darfor helt pa grund av hart vader.

Elva avutvalda 25 indikationerna dykbesiktades
under etapp 2 (se tabellen pa foregédende sida).

Omprioriteringar gjordes i filt som innebar
att dyk inte genomf6rdes pa de indikationer som
lag vid det redan nedlagda avloppet. Arbetet kon-
centrerades darfor pa att besikta de som lag i de
omraden diar dnnu inte avloppsledningen lagts
ned. Undersokningen blev darfor inte optimal.
Sex stycken indikationer prioriterades darfor bort
1 och med att avloppsledningen redan deponerats
till drygt tva tredjedelar fran Hasslo (fig. 9).
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En fornlamning (Id M150519_2) patriffades inom
utredningsomradet (bilaga 2). Vraket kunde iden-
tifieras med hjalp av historiska kartor som rektifie-
rades mot dagens topografi (fig. 10).

Vraket visade sig vara regalskeppet Solen byggt
1667 1 Liibeck for svensk rakning.

De 6vriga 10 prioriterade objekten fran sonar-
karteringen dykbesiktigades, och visade sig vara
moderna féremal och naturliga formationer (se
tabellen etapp 1 ovan).

Provgropsgriavningarna med gravskopa fran
pram vid de eventuella stendlderslagena utgick pa
grund av hart vader.

Omradet nordvist mot Kockumsvarvet vid
Lindholmsbron undersoktes inte vid undersok-
ningarna pa grund av tidsbrist vid etapp 2.

Dokumentationsmaterialet (film och fotogra-
fier) blev undermaligt pa grund av de radande
omstandigheterna som radde vid dyktillfallet 1 un-
dersokningsomradet.

N

holmarna

N Hasslé '_15:‘-Jlimlorrmar]

fidaneen

wamindn wvina

o]

Fig. 9. Kartan visar den uppskattade striickan av tryckavloppet (vod och vitmarkerad linge) som exploatiren redan lagt ned pa botten.
Kalla: Sjofartsverket, bearbetad av JFim Hansson, Sjohistoriska museet.
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b Fongls Bhopps Wasfusel.
< A

Fig. 10. Rartan som dr daterad tll 1804 visar fyra vrak ¢ linge déir Solen och Victoria ér det markerat med roda pilar. De dvriga dr
ordning: Halfmanen och eventuellt Carlshamn. Killa: Krigsarkivet, bearbetad av fim Hansson, Sjihistoriska museet.

Fig. 11. Bilden visar hur botten ser ut mitt © sundet. Botten bestar av en stabbig grusig botten med inslag av snéckskal. Inga fynd eller
spar av dldre kulturlager patriffades ¢ rannan mellan vraken. Jfim Hansson, Sjohistoriska museet.
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Resultat antikvarisk kontroll

Vid det sista skedet av undersékningarna, antikva-
riska kontrollen kunde dock omradet undersokas
vilket ledde till att skeppsdelar dokumenterades
som efter inmatning visa sig vara vraket efter regal-
skeppet Victoria, som byggdes pad Skeppsholmen
1 Stockholm 1658 (se fig. 10). Skeppsdelarna hade
patriffats av kommunens dykare mellan etapp 2
och den antikvariska kontrollen. Vraket ligger tro-
ligen mestadels under utfyllnadsmassorna. Omra-
det mellan vraken besiktades ocksa och dér kunde
det konstateras att strommarna gjort sitt. Botten
var av hard, grusig karaktir med inslag av snack-
skal och inga tecken pa kulturlager eller skeppsde-
lar fran vraken patraffades 1 omradet (fig. 11).

Vid nedlaggandet av tryckavloppet sa blev det
tvunget att flytta positionen mot det norra funda-
mentet for Lindholmsbron 1 stallet for centralt
mellan bron. Den nya placeringen dykbesiktades
av SMM och det kunde konstateras att den inte
skulle paverka lamningarna av Victoria.

Dokumentationsmaterialet (film och fotogra-
fier) blev undermaligt pa grund av de radande
omstandigheterna som radde vid dyktillfillet 1 un-
dersokningsomradet.

Fartygsldmningar
(Har kallade vrak och forkortas V1 kartan), Sweref 99 TM.

Vrak 1- (Id M150519_2)
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Fig 12. Detta dr en schematisk skiss av Solens akterstiv som
visar status pd botten men ocksd hur bordliggningen placerats.
Skiss: Jim Hansson, Sjohistoriska museet.

Beskrivning

Vraket ar ett kravellbyggt orlogsskepp helt byggt 1
ek. Skeppet ligger pa 6 meters djup vid aktern och
vid det forliga partiet ar det cirka tre meters djup.

Fakta : Vrak 1. Regalskeppet Solen

Position: N: 6223342 E: 536098 = —
Material: Trd/Ek —' ==
Skrovtyp: Kravellbyggd T
Langd: 40 meter

Bredd: 4-5 meter Fig. 13. Den hir skissen visar hur eit typiskt hollindsk akter
Inféstningar: Tradymlingar och jarnbultar sdg ut under forsta hélften av 1600- talet. De nedre bordligg-
Drev: Okant ningen gar hela vigen ut (se rid pil) till akterstivens ytire liv
Metalldetaljer: Jarnbultar och darefier har dom fogats in i spunningen (bla pil). Foto: Jim
Datering: Byggd 1667 Hansson, Sjohistoriska museet.

Typ av skepp: Regalskeppet Solen

Last: Okdint Akterpartiet pekar mot nordvast. Vid det aktra
Ursprung: Libeck partiet som ar bist bevarat sticker akterstiven upp
Lédmningens status: | Delundersokt

cirka 180 cm dér tre bordlaggningsplankor fort-
farande sitter pa sin plats (fig.12).

Akterstaven dr till synes 1 ett stycke och miéter
58%30 cm och av ek. Staven har en svag slagsida
mot styrbord. Bordliaggningsplankorna dr cirka
3540 cm breda och 5-6 cm tjocka. Bordlagg-

17



Sjohistoriska museet
Arkeologisk rapport 2016:8

Fig. 14. Bulden visar bottenstockar som sitler 1 ursprungligt lige och inte dr paverkade av springstenen nimnvdrt Foto: Jfens Lind-

strom, Sjohistoriska museet.

Fig 15. Bilden visar bottenstockar som krafligt pressats ned av de tunga masswa massorna. Foto: Jens Lindstrom, Sjohustoriska museet.

ningen sitter fastsatta i en snyggt huggen spunning;
Da inte botten av staven kunde dokumenteras ar
det osdkert om borden likt det holldndska manéret
fortsatter hela vigen ut till stavens slut. Infastning-
en av akterstaven starktes med att de understa bor-
den lopte hela vagen ut till akterstivens yttre liv.
Engelsménnen loste detta med att forstarka med
bland annat knéan pé insidan i stallet (fig. 13).

18

Vraket ar till stora delar tackt av sten som paforts
vid byggandet av den nuvarande Lindholmsbron
(se bilaga 4). Det kan darfor antas att lamningen
ar val skyddat och vilbevarat under massorna.
Den grusiga botten kan till stora delar antas ha
paforts av vindar och strommar utifrdn och pa
s sett begravt stora delar av skeppet. Speciellt
pa grundomraden mot det forliga partiet. Efter
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Fig. 16. Pa denna bild syns en kraftig, valbevarad déicksbalk som kasat ut och ner fran vraket och nu sitter nedsjunken v botten. Foto:

Jens Lindstrom, Sjohistoriska museet.

Fig. 17. Hir bigger en déicksbalk ¢ och strax utanfor vraket. Notera dven de omrorda skeppstimren. Foto: Jens Lindstrom, Sjohisto-
riska museet.

atta bottenstockar pa styrbordssidan sa blir vrak-
et mer fragmenterat och 6vertiackt. Bottenstockar
star upp 1 sitt ursprungliga lige pa vissa partier av
skrovet (fig. 14).

Det finns flera omraden dar skrovet behandlats
omilt av de paforda massorna. Exempelvis vid ett

parti cirka 15 meter fran aktern ar det extra tydligt
(fig. 15).

De péaforda massorna av sprangsten har skadat
vraket men nu nar det val ligger pa plats fungerar
det sannolikt som ett skydd for erosion, framst fran
paverkan av vindar och vagor. Det innebar att det
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Fig. 18. Bulden visar ungefdr var i skrovet Solen dr bevarad upp till. Det dr halskeppet och upp tll trossdicket som kan sparas pa
botten pa Solens vrakplats. 1. Halskeppet. 2. Trossddick. 3. 1:a batteriddck. 4. 2:a batteridick. Bilden dr tagen baserad pa Vasa.

Bild: Alexander Rauscher.

finns goda forhoppningar om att hitta vilbeva-
rade detaljer och konstruktioner under massorna
trots att skrovet troligen dr deformerat.

Det patraffades flera intressanta konstruktions-
detaljer 1 vraket. Pa tre stillen kunde bland annat
kraftiga dacksbalkar noteras (fig. 16).

Pa ett stille ligger en décksbalk 1 och en bit ut
fran vraket (fig. 17).

Dicksbalkarna miter cirka 30X30 centimeter
vilket ar snarlika dimensioner som Vasas balkar
har. Lingden kunde inte mitas da de forsvann ner
1 havsbotten vilket var synd da de hade kunnat ge
oss en bra bild av bredden pa skeppet. Pa en av
balkarna noterades ocksa ett antal urtag som tro-
ligen 4r sa kallade karvlar. Det 4r urtag for tvirs-
gaende balkar mellan dicksbalkarna. Dessa var
mycket eroderade varpa matten ar mycket osakra.
Dicksbalkarna har burit upp trossdacket sa vi kan
atminstone siga att Solen varit bevarad upp till
den nivan (fig. 18).

Utover dessa dicksbalkar patriaffades aven tva
knin som ar forstarkningstimmer som burit upp
exempelvis dacksbalkar (fig. 19).

De sitter oftast under eller i sidan av en dacks-
balk for att avlasta trycket fran balken. Ofta ar de
narmast 90 grader i vinkel men det kan variera
beroende pa var i skrovet de sitter. Dom skvallrar
om att ett skepp haft ett diack och 1 detta fall alltsa
att Solen inte huggits ner under trossdéck.
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Pa Solens vrakplats finns troligen manga fler de-
taljer samt fynd som kan berétta om konstruktion,
livet ombord och varfér hon hamnade péa den plats
som nu upptickts. Undersokningen innefattade
inte en grundligare arkeologisk dokumentation.

Lamningen 4r inte namnvart paverkad ero-
slonsmissigt av vader, isar och vindar trots sitt
grunda djup. Det 4r den mekaniska paverkan som
gatt hardast at Solens skrov.

Dateringar
Inga analyser togs for aldersbestimning.

Stratigrafi

Vraket ligger nedsjunket, uppskattningsvis cirka
tva meter ned 1 sjobotten samt delvis overtiackt
av stora mangder sten och uppsvallad sediment.
Osikert om vraket siankts som fundament for en
bro 1 inledningsskedet. Troligen har de utgjort ett
hinder 1 sundet dar 6ppningen (cirka 20 meter)
mellan Victoria och Solen varit den dnda passa-
gen. Dagens bro av sten har tillkommit i ett senare
skede. Vraken ligger parallellt och inte under bron
och den sekundart paforda stenen har darfor rasat
ut, over vraken.

Fynd
Rester av tross (rep) som patriaffades pa babords-
sida om akterstaven (se bilaga 4). Trossen matte
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g 19. Har ligger ett knd strax utanfor vraket pa styrbordssidan. Foto: Jens Lindstrom, Sjohistoriska museet.

cirka 8 centimeter 1 diameter och kan troligen
kopplas till vraket. Materialet antas vara tjarad
hampa. Foremalet ligger in situ.

Makrofossilanalys

Inga makrofossilanalyser togs 1 eller kring lamn-
ingen.

Ovriga analyser
Inga andra analyser gjordes.

Historia
Solens historia finns till stora delar bevarad 1 det
historiska kallmaterialet. Det gar att folja skeppet
fran att det byggs tills nu da det patriaffats vilket ar
mycket sallsynt 1 marinarkeologiska sammanhang:
Har foljer en kort bakgrund till Solens historia.
Perioden under 1660-talen 4r mycket spannan-
de ur den skeppsbyggnadstekniska aspekten da det
ar en brytningsperiod. Den svenska organisation-
en forandrades genom paverkan fran nya tekniska
idéer och annorlunda varvsstruktur (Jakobsson
1999:26). Traditionellt hade de svenska skeppen
byggts med hollidndska tekniker. Introduktionen till
nyare tekniska principer i storre skala kom inte {or-
ran 1slutet av 1650-talet da de engelska skeppsbyg-
garna, Francis Sheldon, Thomas Day samt mis-
terknekten Robert Turner anlande till Sverige for

att ga 1 svensk tjanst. Karl X hade lange beundrat
de engelska skeppen. Efter den engelska flottans
framgangar mot den hollandska flottan visade det
sig vilken slagkraft den hade. Det skall ha berattats
1 det svenska radet att: ”Rungen skulle ge sin endaste
skjorta blott han finge sadana goda skepp som de engelska”
(Lundgren 2000:7). Ar 1664 holl amiralitetskolle-
giet for Karl XI ett mote dar man askade pengar
for flera nya stora 6rlogsskepp. Malet var att 1 fram-
tiden kunna halla med 61 stycken storre skepp.
Med dom skeppen som fanns for tillfallet behovdes
det byggas 28 nya fartyg. Amiralitetskollegiet ros-
tade fram en sarskild skatt som kallades ”Skepps-
hjilpen”. Den finansierade tre skepp: Mars och
Jupiter, 1665, 1 250 bruttoton, samt Solen, 1667,
1 400 bruttoton (Glete 2009: 420). Skeppen kom
att byggas 1 Liibeck da det inte fanns tillrickligt
stort intresse fran de svenska skeppsvarven. Det var
dessutom ett uppsving pa de svenska skeppsvarven.
Pa Stockholms skeppsvarv exempelvis radde full
aktivitet. Man holl pa att fardigstilla bland annat
flottans flaggskepp Kronan (Glete 2009: 421). Kro-
nan och Solen kom senare att kimpa tillsammans
vid slaget vid Oland.

Solen kolstracktes 1667 1 Litbeck pa bestallning
av den svenska flottan (Glete 2009: 422). Skepps-
byggarna som verkade dir da var Albert Gaul och
Cardenal (oklart vem som byggde Solen dock).
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Fig. 20. Malningen visar regalskeppet Kronans véldsamma explosion utanfor Oland 1676. Solen skall ha legat i néirheten och kim-
pat sa gott det gick 1 den stora forvirring som radde. Kalla: Kungliga biblioteket.

Pa hemmaplan hade amiralitet stérre kontroll pa
vilka eventuella nya tekniker som skulle begagnas
pa de nya skeppen. I Liibeck ddremot saknades
den kontrollen. Man beslot déarfor att skicka ner
en kompetent person for att halla ett 6ga pa de be-
stallda skeppens konstruktion. Valet foll pa amiral-
l6jtnanten Claes Uggla (Jakobsson 1999:30). Ugg-
la blev sedermera befilhavare pa skeppet Svirdet
som likt Kronan och Solen kidmpade tillsammans
mot danskarna och Hollandarna 1676 vid Oland.
Uggla fick genom sina kontakter nys om att dans-
karna holl pa att bygga ett storre skepp (Tre Kro-
nor) bara 4 mil fran varvet dar det svenska skep-
pet holl pa att byggas (Jakobsson 1999:30). Uggla
fattade sarskilt tycke for det danska skeppets skrov-
form som skilde sig fran den svenska idealbilden.
Under hosten 1665 efter centrala diskussioner pa-
borjades dven férhandlingar om en fortsatt svensk
skeppsbyggnation. Solen som skulle bli det tredje
skeppet var tankt att utformas efter samma bestick
som de tva tidigare. Trots detta hade Uggla fatt
brev fran Stockholm om att han speciellt skulle
overvaka ett flertal annorlunda och troligtvis ny-
komna detaljer. Hir verkar det som att ingen
egentligen visste hur skeppen skulle se ut 1 slutan-
dan. Med 6verblivet virke fran Jupiter och Mars
beslot man sig for att bygga en mindre fregatt men
efter Ugglas nya observationer och intresse for det
danska skeppet ville han att matten skulle 6kas pa i
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och med att han sag en mojlighet att bygga fler fre-
gatter. Med detta som bakgrund kan troligen Ugg-
las plotsliga forslag att konstruera Solen annorlun-
da 4n vad som forst beskrevs i besticket klargoras
(Jakobsson 1999:33). Nar Mars och Jupiter 1 stort
sett var fardiga inleddes byggandet av Solen lite 1
skymundan. Kollegiet var medvetna om faran att
byggmaistarna skulle falla utanfor bestickningens
ramar, speciellt nar Uggla foresprakade att bygga
det likt det danska skeppet, man var darfor be-
stamd att folja den ursprungliga bestickningen (Ja-
kobsson 1999:34). I ett senare brev forslog Uggla
kraftiga forandringar f6r Solen. Uggla ville oka pa
langden med 1012 fot men bredden skulle vara
ungefir den samma. Detta borde ha resulterat till
en vacker utformad fregatt med ett lingre flack
(Jakobsson 1999: 35). I ett sista brev under 1666
finns en beskrivning angaende arbetet pa Solen.
Uggla hade i tidigare brev namnt att ett andra
danskt skepp skulle byggas. Nu visade det sig att
planerna hade sats i verket och att skeppet nu stod
fardigt. Skeppet benidmndes senare som Prins
Christian. Detta skepp hade byggts med tre ka-
nondéck och hade tvé sidogallerier men ocksé ett
bakre, 6ppet galleri 1 h6jd med kajutan. Uggla be-
skrev att en dorr ledde ut till samma plats ifrdn den
inre hytten. Det 4r dock oklart om dessa nya detal-
jer paverkat de ursprungliga konstruktionsidéerna
(Jakobsson 1999: 37). I detta nu sista brev tyckte
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Fig. 21. Bilden visar den restaurerade modellen av Solen. Kalla: Sjohistoriska museet.

Uggla att halskeppet kunde minskas jamfort med
de tva foregaende skeppen plus att man skulle 6ka
pa till tre kanondiack. Malet menade han var dnda
att bibehalla samma hojd som de tidigare skepp-
en. Aterigen aterkommer Ugglas vurm for de
danska skeppen med de skarpare skroven. Uggla
skrev: ... mdd sina 3 fasta ofwerlop mycket smugare och
Liger pd watnet dhn som ndgot af wdra...” Aterigen
understrok kollegiet 1 ett sista brev att behovet av
att fullfélja det normgrundande besticket (Jakobs-
son 1999: 38).

Nir Solen sedan stod fardigt 1669 sa tillhorde
hon ett av de stérre skeppen 1 flottan. Trots den sto-
ra satsningen pa flottan sa gick det trogt. Av de sju
storsta skeppen (1 350—1 700 bruttoton) forutom
Kronan (2 300 bruttoton) var det bara Solen och
Victoria som var tillrackligt utrustade for att segla

ut pa haven. Gamla Kronan och Scepter ansags
for gamla och skulle dérfor ligga som blockskepp
och bevaka inloppet till Stockholm varpa de endast
var utrustade for den uppgiften. Sviardet, Nyckeln,
Applet (Riksapplet) var alldeles for illa utrustade vid
denna tidpunkt (Glete 2009: 498).

Nar det Skanska kriget utbrét 1675 sa ham-
nade flottan nistan omgaende 1 hetluften. Solen
stred hart i slaget vid Oland till exempel. Hon lag
strax bakom Kronan nir skeppet exploderade
och avgjorde slaget till Danmark och Hollands
tordel (fig. 20).

Solen klarade sig genom detta forodande slag
och fortsatte tjana den svenska flottan under flera
ar. Bland annat tjanstgjorde Solen som amiralen
och landshoévdingen Hans Clercks amiralsskepp
1677 1 Slaget mellan Falsterbo och Stevns Klint.
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Fig. 22. Bilden visar modellens akterspegel med den stora solen
avbildad. Kalla: Sjohistoriska museet.

Solen kom att bli ett av de 6rlogsskeppen som tog
sig helskinnad genom dessa ofta brutala sjoslag.
Hon sades dock vara en lat seglare men maste
gjort sitt syfte anda.

Ar 1679 intraffade vad som beskrivits som det
enda riktiga myteriet som utspelats 1 flottans his-
toria. I ett brev fran kommendo6ren Anders Hom-
man till amiralitetskollegiet beskrev han denna
handelse pa detta sett: “finnarna rebellerade, sa att
officerarna nodgades stilla sig 1 gevér och till dverflod secund
av Victoria, da begynte de falla mod och efter hallen examen
voro sex stycken arresterade” (Liybeck 1942:240, del 1).

I Sjohistoriskas egna samlingar finns en sam-
tida modell som med storsta sannolikhet 4r Solen
(fig 21).

Sjohistoriska erbjods 1952 av en privatperson
att kopa ett votivskepp (kyrkskepp) som han haft
1 sin sldkts d4go. Modellens proveniens ar dock
osaker men tros komma fran en kyrka i sodra
Smaland, Kalmartrakten. Skeppet 4r som bruk-
ligt med frihandsgjorda modeller ett lite klumpigt
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utseende. Bland annat for stora och for fa kano-
ner och for liten undervattenskropp. Trots detta
gick det att sakerhetsstalla en datering till andra
halften av 1600-talet. Enligt Sam Svensson som
restaurerade modellen dr det typiskt svenskt med
en blandning av hollandskt och engelskt manér
(Svensson 1955:187). Bland annat kan man se att
hela akterspegeln, kranbalkarnas och rostjarnens
placering samt backskottens utformning ar utfor-
da efter hollindskt manér. Gallerierna, de runda
portarna 1 6vre batteriet och galjonen &r detaljer
klart paverkade av det engelska manéret (Svensson
1955:188). Akterspegeln pryds av en gyllene sol
omgiven av en stalkrans med ett blatt falt (fig. 22).

Det kunde konstateras att den som byggt model-
len haft stor kunskap om storre drlogsskepp. Allt ta-
lar f6r att den som gjorde modellen forsokt avbilda
ett specifikt skepp och som ofta var brukligt det han
kande bast till (Svensson 1955:188). Det dar med
stor sannolikhet att personen sett eller till och med
varit ombord pa skeppet. Solen var cirka 45 me-
ter lang over stav och 12,03 meter bred. Enligt de
vanliga skalorna for modeller skulle detta bli 1:60
och det 6verensstimmer perfekt med kyrkskeppet
vilket talar for att det verkligen dr skeppet Solen.

Det finns enligt skeppslistorna bara tre Solen:
Solen (1624), Solen (1667, som patiffades vid Lind-
holmen) och Rompani- Solen (1675, kofferdiskepp).
Sam Svensson kontrollerade aven skeppslistor
fran Danmark, England, Frankrike, Holland och
Tyskland och kunde se att inget skepp passade in
pa denna modell och dess utforande (Svensson
1955:190). Modellen kan alltsa inte vara nagot
annat skepp an det Solen som nu ligger sjunken
vid Lindholmsbron.

Modellens restaurering finns mer ingaende be-
skriven 1 Sam Svensson artikel.

Solens 6de slutar sedan som ett fundament av
nagot slag vid Lindholmsbron i Orlogshamnen i
Karlskrona, troligen 1694.
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Fig. 23. Bilden visar den nedre synliga delen av Victorias akterstiv. Bakom syns en_forvriden bottenstock. Foto: Jfim Hansson, Sjohis-

toriska museet.

Vrak 2 (Victoria)

Fakta : Vrak 2

Position: N: 6223374 E: 536079
Material: Tra/Ek

Skrovtyp: Kravellbyggd

Langd: Cirka 10 meter

Bredd: Cirka 4 meter
Inféstningar: Okdnt

Drev: Oként

Metalldetaljer: Okant

Datering: 1658

Typ av skepp: Orlogsskepp

Last: Okant

Ursprung: Skeppsholmen, Stockholm

Ldmningens status: Ej undersokt

Beskrivning

Vraket ar vildigt fragmentariskt och till stérsta de-
lar helt dold under de stora mingder spriangsten
som paforts 1 olika omgangar pa platsen. Delarna
som 4r synliga ar valdigt paverkade av de enorma
massor som forts pa 1 syfte att fylla ut omradet dar
Kockumsvarvet star idag. Man kan se en forvriden
akterstav (fig. 23).

Akterstaven sticker upp cirka 1,5 meter ovan
botten. Det dr dock svart att avgéra ifall den sitter 1
sitt ursprungliga lige. De paférda stenen har kraftigt
deformerat skrovets struktur. Ett antal bottenstockar
som ligger parallellt med varandra har tryckts ned
och sticker idag rakt upp 1 vattnet (fig. 24).

Vid det enda dyket som gjordes pa Victorias vrak-
plats radde extremt dalig sikt vilket medforde att
bildmaterialet 4r undermaligt samt att det var
svart att fa ett grepp om statusen pa hela vrak-
platsen som ar synlig. Matten pa bottenstockarna
samt en féormodad dacksbalk stammer bra 6verens
med de som togs pa Solen.

Fynd
Inga fynd patraffades som kan kopplas till vraket.

g 24. Den suddiga bilden visar en av flera bottenstockar som idag
pekar rakt upp mot vattenytan. De har blivit nedpressade av sten-
massorna som paforts. Foto: fim Hansson, Sjohustoriska museet.
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Fig. 25. Malningen fran 1660 visar inledningen ¢ slaget som skulle ge den svenska flottan stora kinnbara skador dér Victoria hade
en central roll. Kalla: Jan Abrahamsz Beerstraten, 1660. Nederlands Scheepvaart Museum.

Makrofossilanalys
Inget analysmaterial samlades in.

Datering
Inga analyser togs for aldersbestimning.

Historia

Skeppet har identifierats med hjalp av historiska
kartor till regalskeppet Victoria byggd i Stockholm

pa Skeppsholmen 1658. I boken Flottans historia sa
beskrivs Victoria som om att det troligen ar det
forsta tredackade orlogsskeppet som byggs 1 Sve-
rige. Victoria var det verkligt stora skeppet under
den har perioden. Hon férde 84 kanoner och var
Riksamiralen Carl Gustav Wrangels flaggskepp
under sjotdgen 1658-60. Detta gjorde att kung
Karl X ofta besokte skeppet. En dramatisk epi-
sod utspelade sig 1 oktober 1658 da kungen skulle

Fig. 26. Bilden som dr beskuren visar flera stora drlogsskepp som skjuter salut med sina kanoner da processionstaget passerar pd
Skeppsbron 1 Gamla Stan. Killa: Livrustkammaren.
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ta sig till land fran Victoria. Riksamiralens jakt,
Morianen rammade kungens slup vilket ledde till att
Hogbatsmannen som stod till rors slungades 6ver
bord och drunknade. Kungen klarade sig daremot
med blotta forskriackelsen. Hans hatt akte 1 vattnet
men fiskades upp, kippen och balotten sjonk dére-
mot ner 1 djupet (Lybeck 1942:239, del 1).

Samma ar samma manad, nirmare bestimt
den 29 oktober sa inleddes det beryktade sjoslaget
vid Oresund. Efter att svenskarna skjutit svensk
l6sen utan svar fran Hollandarna skét kungen det
forsta skarpa skottet. Detta atfoljdes omedelbart
med en aska fran Kronobergs och Helsingborgs
kanoner. Vid halv nio pa férmiddagen hade den
holldndska flottan med De With 1 spetsen avant-
garde 1 den smalaste delen av sundet. Slaget tog
fart omgaende (fig. 25).

Den méttes dar av den andra svenska eskadern
med Riksamiralen 1 spetsen som kom kryssandes
for att mota upp. Efter att ha utbytt ett par heta lag
med Brederode vinde sig Victoria mot den sannolikt
forutbestamda fienden, Obdams eget flaggskepp
Eendracht. Amiral Obdam led av svar gikt vilket
gjorde att han satt 1 en stol pa halvdick och ledde
striden som nu tagit form skepp mot skepp. Vic-
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Fig 28. Hir kan man se hdsten, vagnen och personen som star ¢
den. Killa: Livrustkammaren.

toria som 1 sin iver gatt pa hart och inte invantat
resten av eskadern fick under lang stund kampa
hart mot ett 6verlagset motstand (Lybeck 1942:
447, del 1). Victoria led stora skador. En notering:
“Blev amiralskeppet Victoria uti elt hart fiktande i sa mt-
to skamfilat och tillpinat att det varken fram, tillbaks, eller
dver stag gd kunde, helst medan dess mesanssprot mitt av-
skjuten var.” Wrangel tvingades avbryta striden och
skeppet drev hjalplost éver sundet mot Helsingor

(Wikipedia 2016-02-12).
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Fig 29. Bilden som dr beskuren visar Victoria som staty ¢ Rom. Likheterna dr ¢ princip identiska. Foto: Sheryl Toly.

Victoria klarade sig och reparerades (av Robert
Turner 1671). Hon kom darefter att delta tillsam-
mans med Solen i flera stora sjoslag som beskrivits
tidigare 1 texten 1 avsnittet om Solen. 1675 hade
Sverige en pé pappret stark flotta pa 28 stora och
medelstora skepp dédr nagra av de storre var: Kro-
nan, Svardet, Applet, Nyckeln och Victoria (Jo-
hansson 1985:100). Aret efter under det 6desdigra
slaget vid Oland 1676 nir Ugglan (Claes Uggla, pa
Svirdet) sanar triffades av en stor brannare, gick
Rosenfeldt pa Victoria dit for att sekundera och
var 1 allra hogsta grad med 1 hetluften (Lundgren
2001:87). Efter slaget blev dock Victoria delvis an-
klagad for att ha “fegat” ur. Ugglan skall ha skju-
tit med bogstycket efter Mercurius, Victoria och
Lejonet, som seglade forut om Svirdet. Ugglan
ville att de skulle vanda men fick ingen reaktion.
Ugglan skall da ha sagt: ”Se furu de hundsfottarna
lopa och rianna. Om ndgon av eder kommer tll Stockholm
sa sdger huru skélmst de handla mot oss. Formanandes oss
ddrjimte att fikta manligen. Det dr bittre att drligen do for
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Jfienden dn att bliva hangd @ Stockholm...... ” (Lundgren

2001:94). Det kunde “bara” riknas till 8—-10 doda
sjomaén efter slaget (Lundgren 2001:197).

Vid arkivstudier som gjorts i samband med
denna rapport lyckades Victoria identifieras pa ett
kopparstick fran 1660. Det ar fran begravnings-
processionen da Karl X skulle begravas i Stock-
holm (fig. 26).

Vid en narmare forstoring kan man se flera ak-
terspeglar dir en av dom framtrader tydligt (fig. 27).

Figuren pé akterspegeln visar sig vara en hist,
en vagn och en person (fig. 28).

Vid en jamforelse med den romerska gudinnan
Victoria sa ar det en identisk bild som visar sig
(fig. 29).

Victorias 6de finns bra beskrivet i och med en
besiktning av skeppet 1 Karlskrona som gjordes
den 13 april 1686. Hans Wachtmeister, viceamira-
len Ankarstierna, kommendoéren Anders Jakobs-
son och Francis Sheldon den yngre (som nu var
verksam vid Karlskronavarvet) infann sig {or att



avgora Victorias 6de (Lundgren 2000:67). Skepps-
byggmistaren pa varvet, Robert Turner var sjuk
och kunde inte narvara. Vid besiktningen som
borjade pa det forsta, sedan det andra och sist pa
det tredje overlopet (batteridack). Sa uppgifterna
om att Victoria var det forsta skeppet som byggdes
med tre kanondick stimmer troligen bra. Efter
detta sa begav man sig ner 1 halskeppet (se fig. 18)
och kunde konstatera att skeppet var i urdaligt
skick. Wachtmeister forslog att de skulle ro 6ver till
Lindholmsbron (inge bron fanns alltsa 1686) och
konsultera den sangliggande Turner som bodde 1
en egen stuga (Lundgren 2000:68). Turner forkla-
rade att han redan 15 ar tidigare (1671) repare-
rat Victoria. Enligt Turner var skeppet redan da
1 riktigt daligt skick men det beslots att han skulle
fa henne 1 dugligt skick igen. Anders Johansson
paminde om att Victoria gick pa sitt 29 ar sedan
hon togs 1 bruk nir Iredriks Odde (danska kriget)
rasade. Efter beskrivningen som Turner fatt visade
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det sig att forsta och andra 6verlépen med balkar
och knian var 1 hyflsat gott skick medan det tredje
6verlopet och sjalva botten var helt forruttnade.
Pa Wachtmeisters fraga i fall det gick att reparera
svarade Turner: Det dr battre att bygga ett nytt skepp.
Victoria kan duga till att sinkas allenast man inute binder
thop det med ndgra furubalkar kryss; det kunde ocksa an-
vandas tll ett blockhus sd forstirkt (Lundgren 2000:69).
Blockskepp var skepp som flot men var odugliga
att segla pa grund av daligt skick men kunde an-
vandas som tillfalliga forsvar. Ett blockhus var
en fast anlaggning med tvirliggande timmer och
skottgluggar. Ett utrangerat 80-kanonersskepp
skulle alltsa utgora en kraftig forsvarsanlaggning
mot Turners beskrivning,

Victoria tas ur skeppslistorna 1686 och sanktes
troligen nagon gang i slutet av 1600-talet. Skeppet
vilar nu 1 Karlskrona bredvid sin forne vapenbro-
der Solen vid Lindholmsbron.
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Dendrokronologi

Inga dendrokronologiska analysprover togs da det
med stor sakerhet gick att identifiera vraket med
historiska kallor.

Sammanfattande tolkning och diskussion

Den har undersokningen har resulterat i att tva
helt bortglomda o6rlogsskepp patriffats, identifie-
rats och belysts for forsta gangen sen dom hamna-
de pa havets botten i Orlogshamnen i Karlskrona.
Fenomenet med uttjanta vraks status uppmérk-
sammades redan av Alarik Wachtmeister 1912.
Varfor har dessa stora en gang sa stolta 6rlogs-
skepp glomts bort? Tittar man pa de stora kinda
vrak som ofta uppmaélats som de stora kimparna
som heroiskt gatt under 1 kampen for den Svenska
stormakten sa ar det ett fenomen som ar mycket
intressant att belysa. Vraken efter exempelvis Kro-
nan, Sviardet och Mars har fatt en niarmast heroisk
hjaltestatus, trots att dom faktiskt forlist. Flottan
exempelvis har genom alla tider framhavt dessa
skepp som hjaltar, det har berittats historier om
dom. Personer som Klas Uggla (amiral pa Svar-
det 1676) har fatt en hjaltestatus som ofta lyfts
fram. Men vad har vi egentligen? Kronan gjorde
en mangver som inte var beraknad och orsakade
pa sa sitt en explosion av egna medel 1 krutdur-
ken. Sviardet med Uggla 1 spetsen gjorde enligt
domstolsprotokollens vittnen fran 1676 (en stor
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atalsprocess paborjades direkt efter slaget for att
hitta syndarna) en egen manéver som orsakade
stor ”confusion” som sedermera troligen ledde till
stort kaos 1 de egna eskadrarna. Resten av flottan
forsattes 1 panik och man seglade in i varandra
(Lundgren 2002). Mars har en liknande historia,
man forlorade helt enkelt en sjostrid, exploderade
och sjonk.

Varfor har det blivit sahar? Ja kanske for att
just dolja att det var forluster. Man har istéllet lyft
fram historierna som om att de var hjaltar som
slogs tappert och gick under med hedern i behall.
Det ar darfor mycket intressant att belysa de skepp
som 4r beskrivna 1 denna rapport. Solen och Vic-
toria har varit med i fler strider och i méanga fall
samma strider som vissa av de nyss nimnda skep-
pen. Solen lag exempelvis precis bakom Kronan
och ”faktades manligen” enligt domstolsproto-
kollen nar Kronan satte eld pa sig sjalv och explo-
derade. Hon var 4aven med 1 slagen vid Koge bukt
1677, slaget vid Bornholm 1677 men har klarat
sig ur dessa dramatiska drabbningar. Victoria var
med 1 samma slag som dessa och dessutom slaget



vid Oresund 1658. Skeppen har klarat sig ur dessa
strapatser, seglat vidare och darmed fortsatt tjina
Sverige. Solen och Victoria har dessutom kampe-
rat tillsammans 1 flera slag samt seglat jamsides 1
andra uppdrag for Flottan.

Som tidigare beskrivits angaende Solens bygg-
nation och eran ar det oklart hur resultatet blev.
Fragan ar vad som verkligen blev verklighet?
Hur konstruerades Solen? Fick Uggla igenom
nagra forslag? Byggde skeppsbyggarna pa eget
bevag utan namnbar insyn? Solen byggdes under
en brytningsperiod dir det svenska, hollindska
manéret holl pa att andras och influeras fran det
engelska och som 1 detta fall, dven det lokala tra-
ditionerna med infall av Ugglas observationer. So-
len kan saledes vara en riktig hybrid utifran dessa
utgangspunkter. Ett unikt skepp som troligen bar
spar av flera olika traditioner 1 en 6vergaende pe-
riod 1 svenskt skeppsbyggeri. Perioden och dessa
skepp ar sparsamt belysta 1 forskningssamman-
hang. Det finns stora mojligheter att spara dessa
detaljer och skeppstekniska losningar pa vraket
av Solen. Trots att det sankts med flit och sedan
glomts bort dr detta en mycket viktig limning som
visar pd att dessa fenomen med sénkta skepp har
stor potential samt kan bidra med viktig kunskap.
I Victorias fall ar det troligen svarare att utlasa
information da det ar sa illa tilltygat. Brytnings-
perioden som namns med de nya influenserna har
troligen haft en lingsam overgang 1 det svenska
skeppsbyggeriet vilket gor att Solen troligen bara
ar ett exempel pa hybridbygge.

En annan aspekt ar att nir skeppen ansags vara
uttjanta har de fatt en andra historia. De sanktes
avsiktligen vid dagens Lindholmsbron som anting-
en vagbrytare/sparrannordning eller fundament
for utfyllnader i Orlogsbasen i Karlskrona. Med
Turners beskrivning ar det heller inte omojligt att
Victoria sanks och anvands som ett blockhus 1 sun-
det mellan Trosso och Lindholmen. Solen tas inte
ur bruk forran 1694, étta ar efter Victoria. Kanske
lag Victoria som ett forsvar innan man beslutar att
bygga en bro och direfter sinka Solen m.fl. som
stod for denna? Som tidigare beskrivits sa gick
arbetet med Karlskronas forsvar langsamt vilket
1 sa fall skulle kunna férklara att man vill skydda
det vastra inloppet till 6rlogshamnen med Victoria
innan det planerade forsvaret stod fardigt.

Man beslutar sig senare for att bygga en triabro
som sa smaningom skulle bytas ut mot en liknande
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fast 1 sten (Wachtmeister 1912: 60). Solen kan da
ha sankts tillsammans med Halfméanen (byggd
1654, sankt 1696/97)) och kanske Carlshamn
(finns utmiarkt pa tva stallen pa 1804 ars karta) 1
linje med redan deponerade Victoria. Wachtmeis-
ter sager ocksd att Halfmanen och Carlshamn var
overtickta av sten som kommer fran tunnelbygget
1 Karlskrona (Wachtmeister 1912:61). Inga upp-
gifter som sager att det faktiskt finns dar 1 verklig-
heten alltsa. Vid en nyligen gjord studie av nagra
historiska kartor kan man se att det rader viss tve-
kan om var Carlshamn siankts (fig. 30).

Det som ar annu markligare 4r att pa Steurs
karta fran 1755 (se fig. 7) sa finns bara tre vrak
utritade vid Lindholmsbron. Troligen Solen, Vic-
toria och Halfmanen. Carlshamn kanske aldrig
hamnade dar? Sanktes skeppet da vid Ankar-
moljan istallet? Det vet vi inte 1 dagslaget utan kan
bara verifieras med en arkeologisk utredning,

Det finns en segelbar 6ppning mellan akter-
stavarna pa Solen och Victoria som troligen varit in-
loppet frén den sydvastra delen av Orlogshamnen.
Solen sanktes troligen dar 1694 eller strax efter. Vic-
torias 6de ar mer diffust da det ar oklart om hon
hamnade pa platsen innan som ett blockhus eller
ej. Det innebar hur som helst att de ar valdigt tidiga
pusselbitar 1 Karlskronas tidiga historia.

Skeppen kan darfor ses som de stora “vinnar-
na”! Att dom sedan glémts bort kan bara ha att
gora med att dom inte har en dramatisk forlisning
som de andra mer kinda vraken. Ddremot har
de en historia som ar minst lika spannande och
intressant som bor belysas. Som arkeologiska ldm-
ningar ar de inte lika spektakuldra saklart da de
inte ar ett “fruset 6gonblick” pd samma sitt. Men
de kan @anda ge mycket information, framst pa den
skeppstekniska aspekten och sedan som sedan in-
forlivats 1 en sekundar konstruktion. Hur mycket
beholls av skeppen da?

Sa vid en summering sa ar dessa medvetet sank-
ta skepp av stor betydelse for var gemensamma
historia och inte minst 1 det har fallet for Karls-
kronas historia. Utan behovet av bygga skepp som
Solen och Victoria hade aldrig Karlskrona sett ut
som det gor idag. Dessa skepp ar alltsa av stor be-
tydelse och bor ses med andra 6gon framéver. I
Karlskrona har méangder av skepp sinkts. En kar-
tering och identifiering av dessa skulle troligen visa
att flottan (dar Solen och Victoria ingick bl.a.) fran
det Skanska kriget till stora delar med stor sanno-
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Fig. 30. Pa denna karta fran 1804 kan man tydligt se att Carlshamn finns utritad pa tva stillen pa Lindholmen. Det dr déarfor
mycket osikert att siga om skeppet ligger under Kockumsvarvet eller vid Ankarmolen. Killa: Krigsarkwet. Bearbetad av: jfim Hans-

son, Sjohistoriska museet.

likhet finns bevarade pa havets botten. Manga av samt par vilket nastan ar lite poetiskt efter alla

dom 1 just Karlskrona. deras gemensamma och valdsamma strapatser...
Nu ligger Solen och Victoria bredvid varandra  Cirkeln ar sluten.

vilandes pa havsbotten som ett gammalt striv-
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Orsak till undersokningarna: Planerad nedliagg-
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Undersokningstyp: Arkeologisk utredning etapp
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krona.
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Kommun: Karlskrona

Lan: Blekinge lin

Landskap: Blekinge

Socken: Karlskrona

Koordinatsystem: Sweref 99 TM

Arkivhandlingar: Forvaras hos SMM

Vattendjup: 0-15 m

Side scan sonar: Deep vision sldpsonar, 340 kHz.
Karteringen gjordes med minst 50 % &ver-
lapp. Sokstraken gick framst langs med den
tankta kabelstrickningen men 1 vissa fall kér-
des det aven 1 andra vinklar for att verifiera ett
misstankt objekt.

Deltagarforteckning SMM
Personal i falt

Jim Hansson, Jens Lindstréom (SMM) och Lars
Pettersson, Karlskrona kommun
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Akterstdv:

Det pé kolens aktersta énde stdende timmer som samman-
binder fartygets sidor.

Bottenstock:

se spant

Spelbeting/betingsbalk och spelstock:

Spelbeting (1.) @r ett timmer eller sida i jarn som héller
spelstocken (2.) pé plats. Betingen (3.) dr ett timmer eller

st@ng av jarn som anvdnds att fasta rep eller katting i.

Bogband:

Kraftigt intimmer, vilket forbinder skrovets sidor i féren.
Utgors av kraftiga horisontellt placerade timmer som |6per
fran skrovsida till skrovsida innanfér staven.
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Bjérnar:

Ett timmer som forstdrker kolsvinet.

Drev:

Material lagt som packning mellan borden. Bestdr vanligtvis
av hdr, mossa, tagvirke trasor eller liknande, ofta indrankt

huvud och &r islagen frdn skrovets utsida och kilad frén
insida och/eller utsida. | vissa fall saknas kilar helt och dym-
lingen hdlls pé& plats av friktionen.

i tjdra.

Dymling: ~

Trabult anvdnd vid f6rbindning. Dymlingen har vanligtvis (f F
/

Férhydring:

Dubblering av bordldggning i framférallt fartygets botten.
Anledningar till att skrov férses med férhydring dr antingen
for att undvika angrepp frdn trénedbrytande organismer
eller att skrovet skall forstérkas mot is. Férhydringen bestar
ofta av pdspikade brdder med ett lager av tjdrat néthar eller
papp under. Under framférallt 1800-talet blev kopparfér-
hydring vanlig.

Férstév:

Skrovets férligast beldgna konstruktionsdel som samman-
binder skrovets sidor.

Garnering:

Ibland kallat inre bordlaggning eller innergarnering,
ldngskeppsgéende trapanel, vanligtvis spikad mot spantens

insida.
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Kattspdr:

Tvdrskeppsforstarkning i skrovets botten, sitter p& spantens
insida. Vanligtvis |6per de frén slagvagare till slagvagare.

Klink, eller klinkbygge:

Byggnadsteknik som kdnnetecknas att bordldggnings-
plankorna lgggs om lott, klink-hak, de hak i spant vilka
utformats for att spantet ska ligga an mot bordldggningen.
Klink-nagel, bordens inbérdes forbindning i en klink-
konstruktion, vilken oftast utgérs av en jéarnspik. Spiken slds
ifrén utsidan och kan antingen férses med en bricka och
nitas pé insidan eller béjas och sl@s tillbaka i virket, s.k. om-
bojd eller virad spik.

Kravell:

Skeppsbyggnadsteknik vilken kdnnetecknas av att borden
dr lagda sida vid sida.

Kri:
Timmer pd forstdvens utsida, vilken tjdnar dels till att 6ka

pé skrovets lateralplan, dels som skydd av férstéven vid
eventuell grundkdnning.
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Kna:

L-formad sammanfogningsdel, vilken sdtts i vinkeln mellan
tv@ timmer. Knén dterfinns pa flera platser i fartygsskrov
och bendmns utifrdn deras placering; stédv-kna forbinder,
stdv och kél, medan dédcks-kné férbinder décksbalk och
skrov. | dldre skeppskonstruktioner Gr knén i allmdnhet till-
verkade av krumvuxna trdvirken, medan modernare kndn,

frdn 1850-talet och fram@t dven kan vara smidda av jérn.

Kél:

Langsgdende timmer i fartygets mitt som férbinder de bada
skrovsidorna.

Kélsvin:

Langsgdende timmer i fartygets mitt. Ligger ovanpé botten-
stockarna och dr ofta infdllt Gver dessa. Kélsvinet ér van-
ligtvis dven forsett med mastspdr.

Lask:

Betecknar skarvar i timmers langdriktning. Vid stum-lask
laggs timrens eller plankornas éndar mot varandra och
skarven forstérks med ett trastycke (laskbricka) pd ena
sidan (Gterfinns ofta pé lagningar i klinkbyggda konstruk-
tioner). En sned-lask (se bild) &r ett sGtt att sammanfoga
eller skarva tv@ trastycken. Skarven utformas sé att de tvd
delarna som skall sammanfogas tunnas ut fér att kunna
ldggas om lott, utan att det skarvade stycket blir tjockare.
Den yttre delen lgggs alltid som den férliga for att inte vat-
ten ska trénga in i lasken nér fartyget gor fart (snedlaskar
Gterfinns pd sdvdl bordldggning som kélar och spant). Hak-
lask betecknar en form av snedlask dér de snedkapade
ytorna forsetts med hak vilket ytterligare forstérker skarven
(haklasken Gterfinns ofta i kélkostruktioner, i synnerhet for-
stdvens infdstning mot kélen ar formad pé detta satt).
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Rormalja:

Ett beslag som héller rodret pd plats.

— —

Skalbyggd:

Skeppsarkeologisk term anvdnd for att definiera skrov dar
bordldggningen, helt eller delvis sammanfogats fére det
att spant och andra intimmer satts in. Skalbyggda skrov dr
ofta byggda mer eller mindre pd fri hand och dérmed utan
ritningar. Motsatsen &r s.k. skelettbyggda skrov.

Skelettbyggd:

Skeppsarkeologisk term anvédnd fér att beskriva skrov dér
bordléggningen fasts mot pd férhand resta spant. Metoden
kréver att skrovets form pd férhand gétt att faststdlla. Ske-
lettbyggda fartyg dr ofta byggda med stéd av ritningar.

Spant:

Samlingsnamn fér skrovets forstdrkning tvarskepps. Spant-

en uppdelas i bottenstock, vilket Gr den del av spantet som
korsar kélen, uppléngan, vilken dr bottenstockens forlang-

ning, samt topptimret vilket utgor spantets éversta del. P&

mindre bétar kallas ofta spant vrang eller vrénger.

Spunning:

Uttag eller anpassad yta i pd stdvar fér inpassning av
bordhalsar. Spunnings-hak, férekommer i klinkbyggda
konstruktioner och innebdr att stéven dr férsedd med hak
motsvarande de 6verlappande borden (se bilden).
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Trénagel:

se dymling

Vrénger:

se spant

Véghdél:
Urtag i bottenstockens undersida, ndra kélen, vilken bildar
en passage for slagvatten.

Végare:

Intimmer, orienterat i skrovets ldngdriktning, placerat pd in-
sida av spant eller infdllda 6ver dessa. Védgarnas funktion ar
att erbjuda ldngdskeppsférstdrkning och. Séledes terfinns
slagvégaren i slaget och balkvégaren som stéd for exem-
pelvis dacksbalk

Upplénga:

se spant
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Skisser gjorda av:

Jon Adams, Southampton University.

Niklas Eriksson, MARIS, Sodertérns hogskola.
Jim Hansson, Sjohistoriska museet.
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Kartor

Avgrénsning, vraket “Solen”
Koordinatsystem: Sweref 99TM
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Avgrdnsning, vraket “Victoria”.
Koordinatsystem: Sweref 99TM

Nummer N E Nummer N 5
1. 6223 365,07 536091,417 1. 6223 386,185 536064,028
2. 6223359,692 536082,382 2. 6223373,225 536072,759
3. 6223351,303 536080,876 3. 6223370,769 536077,261
4. 6223334,31 536088,19 4. 6223375,407 536084,219
5. 6223319,682 536100,021
6. 622331,961 536107,98
7. 6223320,543 536113,358
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Bilaga 3

Ar 1804. Krigsarkivet
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Bilaga 4

Skiss av Solens vrakplats
Av Jim Hansson

43









Regalskeppen “Solen” och “Victoria” skiner igen

Sj6historiska museet har pé uppdrag av lénsstyrelsen i Blekinge Idn under vecka 21 (etapp 1)
samt vecka 41 (etapp 2) 2015 utfért en arkeologisk utredning mellan Hasslé och Lindholmen
i Karlskrona med anledning av en planerad avloppsledning. Utredningen har omfattat sonar-
kartering samt dykbesiktning av sonarindikationer. Dessutom genomférde Sjéhistoriska
museet en antikvarisk kontroll nér ledningen skulle ldggas ned vid Lindholmsbron. Utred-
ningen samt den antikvariska kontrollen utférdes i ndra samarbete med Karlskrona kommun.

Vid sonarkarteringen patréffades 25 indikationer. Vid dykbesiktningen visade sig en av
indikationerna vara en fartygslémning. Dessutom patréffades ytterligare en fartygslémning
vid den antikvariska kontrollen. De tva fartygslémningarna kunde med hjélp av historiska
kartor identifieras (och dédrmed ocks@ dateras) till regalskeppet Solen som byggdes 1667
samt regalskeppet Victoria som byggdes 1658.

Kulturlagret i hamnomradet karakteriseras av keramik, bearbetade timmerstockar samt
mycket I6st liggande tegelstenar samt fragment. Fynden som pétréffades kunde inte da-
tera kulturlagret.

National Maritime Museum (which is part of the National Maritime Museums) has in May,
October and December 2015 conducted an archaeological investigation between Hasslé and
Lindholmen in Karlskrona. The aim was to find ancient remains in the areas.

During the sonar mapping, 25 indications were found. During the diving investigation one
of the indications proved to be a wreck. Moreover, another wreck was encountered during
the antiquarian control. The two wrecks could be identified by using historical maps (and
thus also dated) as the royal warship Solen — which was built in 1667 in Lubeck, and the
royal warship Victoria — built in 1658 at Skeppsholmen. The culture layer in the port area is
characterized by ceramics, processed logs and very loose bricks and fragments. The finds
could not date the cultural layer.
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