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Figur 1. Kartan visar positionen_for Baltic. Killa: GSD Terringkartan, Lantmditeriel. Kartan dr bearbetad av Jim Hansson,
Statens maritima museer.



Sammanfattning

Sjohistoriska museet (som 4r en del av Statens ma-
ritima museer) har under vecka 50 2016 utfort en
arkeologisk besiktning av Raa Hassl6 5 som bestar
av vraket av angaren Baltic. Raa Torhamn 119
som ocksa skulle besiktigas utgick enligt 6verens-
kommelse med ldnsstyrelsen 1 Blekinge.

Syfte

Lansstyrelsen 1 Blekinge inkom med en forfragan
till Statens maritima museer (SMM) om att besik-
tiga Raa Hasslo 5. Objektet som enligt fornmin-
nesregistret ar lamningen efter angaren Baltic, in-
gar 1 en utredning 6ver fartygslamningar som kan
fa fornlamningsstatus efter en utvardering: Utredning

Metod

Som del av uppdraget dykbesiktigades Baltic. Me-
toden som anvindes vid samtliga dyk var okuldr
besiktning av dykande arkeologer. Viss mattag-
ning gjordes, men i huvudsak dokumenterades
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Lamningen efter Baltic dykbesiktigades och doku-
menterades med bade stillbildskamera och videofilm.
Den huvudsakliga uppgiften var att skapa en bild av
lamningens status, konstruktion samt ett underlag for
lansstyrelsen som kan ligga till grund f6r ett beslut
om att eventuellt fornminnesférklara Baltic.

och kulturhustorisk vérdering av fartygslimningar med forlorat
Jornmannesskydd ¢ Blekinge lin, Lars Einarsson, 2014. Far-
tygslamningen ligger soder om sodra Bollo (fig. 1).

Uppdraget var att besiktiga Baltic och att av-
gora om vraket skulle kunna klassificeras som
fornldmning,

lamningen med film och stillbilder, vilka sedan
utgjort underlag f6r en utvardering om Baltic kan
klassificeras som fornlimning.
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Historisk bakgrund

Angsjofarten

For att lattare forsta Baltics samtid och forutsatt-
ningar inleds rapporten med en kort beskrivning av
laget for dngsjofarten 1 Sverige under 1800-talet.

Den svenska angbatens historia brukar anses
bérja med Samuel Owens skepp "Witch of Stock-
holm”, som stod klart 1816. Angfartygen var till
en borjan inte anpassade for sjéfart pa oppen sjo
och 1 daligt vider, utan gick bara 1 insj6- och kust-
sjofart. Det berodde mycket pa att maskinerna var
stora brinsleforbrukare samt att skeppen oftast
var forsedda med skovelhjul, vilket inte lampade
sig for oppen sj6 (Persson 1984:9).

Ar 1869 ar ett &r di Sverige tog ett kliv ut pa ocea-
nerna med angfartygen. Det var samma ar som
Suezkanalen oppnade. Kanalen fick en indirekt
betydelse f6r den svenska angsjofarten i och med
det bakslag kanalens byggande fick for segelfar-
tygen. Resvigen till st forkortades med en tred-
jedel, men de seglande fartygen fick fortfarande
runda Afrikas sydspets, vilket gav angfartygen en
stor fordel. Dock drojde det till ar 1872 (samma
ar som Baltic byggdes) innan det forsta svenska
angfartyget passerade kanalen. Det var Géteborg-
sangaren ”August LefHler” (Persson 1984:9).

r

S/8 CASTOR

Figur 2. Bilden visar en skiss av S/.S Castor. Likheterna med Baltic dr stora. Det rir dels_formen pa skrovet och fartygsdesignen,

men ocksd losningen med en skonertrigg. Skiss: John E Persson.



Figur 3. Bilden visar Baltic med sina tva master, likt Castor. Notera dven utseendet och_formen pa skeppet som dr vildigt lik Castors.
En intressant 1akttagelse pa bilden dr att roken pa skorstenen blaser at hoger medan flaggan at vinster. Med stirsta sannolikhet dr
flaggan ditmalad. Fotograf: Okind. Kalla: Batologen.

Angfartyget ”Sverige”, som sjosattes 1869, var re-
lativt blygsamt till sin utformning, men medver-
kade trots det till att angsjofarten 6ver Nordsjon
tog ett stort kliv framat. Skeppet byggdes pa Keil-
lers Mekaniska Verkstad 1 Goteborg och hade ut-
rustats med en 30 % snalare maskin, vilket gjorde
det mojligt att fardas langre distanser. Maskinen
var koleldad och dessutom betydligt billigare att
tillverka (Persson 1984:9).

Ett fartyg som hette S/S Castor byggdes 1874
pa Lindholmens varv 1 Goteborg (fig.2).

S/S Castor var cirka 10 meter lingre an Bal-
tic och byggd helt 1 stal. I 6vrigt var hon mycket
lik Baltic. Castor forsdgs med en rigg och segel, 1
och med att man var tvungen att uppfylla kraven
1 Kongliga Maj:ts nadiga Forordning av den 12
Febr 1864, dar det stadgades 1 Art 2, 3§, som 16d:

”/ingﬁlrty , tillhorande forsta klassen, skall hafoa manst tva
master jimle segel af erforderlig storlek, bland hvilka bor
finnas a frimsta masten ett rasegel; och skall hela segela-
rean vara sd stor, att, 1 hindelse maskinertet blir obrukbant,
Jartyget med begagnade af endast seglen kan manovrera™.

Fartyget tillhorde forsta klassen enligt 1 §, vilket
innebar att skeppet fick segla 1 alla farvatten (Pers-
son 1984:9).

Castor var inte pa ndgot sett unik med att ha
master, snarare var det en sjalvklarhet i angfartens
begynnelse.

S/S Castor kolliderade natten mellan den 20 och
21 december utanfor Leith med en dngtréalare fran
Hull. Castor sjonk snabbt och tog med sig sju man
av sin besattning (Persson 1984:15).

Skeppen som byggdes med dessa férordningar
och bestammelser, med bland annat master, speg-
lar en tid da man inte litade fullt ut pd den “nya”
angmaskinens kapacitet och tillforlitlighet. Darfor
blev det en kompromiss mellan den gamla tradi-
tionen och det nya nir man byggde angfartyg.

Det ar alltsa 1 detta sammanhang och utifran
dessa forutsattningar, som Baltic byggdes och
fungerade.

Baltic

Baltic byggdes 1872 i Karlshamn av D R Anders-
son. Skrovet var av tra men spanten av jirn, ett sa
kallat kompositbygge. Fartygets dimensioner var
38,60 meter pa langden, 7,01 meter pa bredden och
hon hade ett djupgaende pa 3,84 meter. Tonnaget
var upp emot 400. Maskinen var en tvacylindrig
compoundmaskin pa 30 hastkrafter som var tillver-
kad av Bergsunds MV Stockholm (FMIS, Raa Has-
sl6 5). Baltics angmaskin var en compoundmaskin
dér hogtryckscylinderns diameter var 15 1/2 tum,
lagtryckscylinder 28 1/4 tum och slaglangden pa
16 1/2 tum (John E Persson, muntl.).
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SINGELDECKERS

Figur 4. Skissen visar tre olika typer av skrovformer, dér Baltic
klassas som Welldeck (6verst © bild). Siffrorna betyder: 1) Back.
2) Huvuddick, 3) bryggdick, 4) Quarterdeck (saknar nog riktig
svensk motsvarighet (muntlgt jJohn E Persson), 5) Poop, 6)
Maskinrum, 7) Overbyggnad Skiss: John E Persson.
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Figur 5. Skissen visar hur skeppet delats upp @ olika delar, som
sedan beskrivits 1 Lloyds register of shipping fran 1892 och
1905. Skiss: John E Persson.

Det ar osidkert om det byggdes fler an tva fartyg,
Baltic och systerfartyget Carlshamn, av denna
kompositmodell pa varvet i Karlshamn.

Pa samma sitt som man kan se pa skissen av
Castor, sa forsags dven Baltic med en tvamastad
rigg (fig. 3).

Det 4r sannolikt s& att dven Baltic var skonert-
riggad, men det ar svart att avgora utifran bilden
1 figur 3.

Fartyget har vildigt raka linjer och klassas som
en “"Welldeckare” (fig. 4).

I Lloyds Registerbok fran 1892 och 1905 anges
att Baltic var 127,8 fot lang. Dessutom hittar man

BPYGEDACK
4

RTLE BAC

HUVLIDDAC 1

Figur 6. Skissen visar hur en sa kallad turtle back ser ut. Skiss:
John E Persson.

uppgifterna Q) = 40 fot, B = 35 fot och F =15 fot.
Q star for quarterdeck, B for bridgedeck och F for
fore-castel (back). Darmed bor hon ha sett ut som
pa skissen for “welldeck”. Nar man tittar nirmare
pa fotografiet i figur 3, sd kan man ana att férdacket
var sankt och forsett med “bradgang”, medan ak-
terdacket bara hade rackverk vid relingen (fig. 5).

Overbyggnaden (bryggan) ser pa samma fotografi
ut att ha varit en sa kallad “turtle back”. Det ar en
rundning av dacket, som troligen har att gora med att
man fick bittre vattenavrinning fran bryggan (fig. 6).

I Lloyds Registers “Rules and Regulations”
fran 1893 finns ett avsnitt som heter ”Lloyds re-
gister of brittish and foreign ships”, dar finns en
klassificering av kompositbyggda skepp. Den ar
fran 1868 och visar att skeppens “nya” konstruk-
tion behévde forklaras och klassas for forsakringar.

Inga ovriga uppgifter har hittas angédende Bal-
tics konstruktion eller eventuella renoveringar
(forutom bytet av angpannan ar 1892).



Baltics historia kort sammanfattad
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« 1872 byggdes Baltic av D R Andersson for Carlshamns Angbats AB (H Schmidt) i
Karlshamn. Hon sattes i trafik i september 1872.

e 1876 saldes hon for 35 000 kr till skeppsredare Robert Ternstrom, Karlshamn.

* 1878 saldes hon igen, den 22 juli, till Frans H J Wolff, Karlskrona. Vid dennes déd

1886 drvdes hon av C G O Winter.

e 1892 fick fartyget ny angpanna. Enligt uppgifter skall den varit pa 180 hk.

¢ 1903, den 29 september, blev skeppet overfort till Rederi AB Gliickauf.

* 1907, den 14 mars, blev Alfred K Fernstrom, Asarum, ny chef for rederiet.

* 1908, den 14 december, grundstotte och senare sjonk Baltic sydvidst om Busoéren
och syd om Sodra Boll6, pa vag hem med barlast fran Stettin.
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Figur 7. Bilden visar en sida ur Baltics skeppsdagbok. Foto: Karin Nilsson, Blekinge museum.

Ett dygn pa Baltic
den 18-19 juli 1907

Baltic var byggd som en lastidngare och transpor-
terade framst gatsten under sina glansdagar, vilket
var dryga laster. Men hur sag en dag ut ombord pa
Baltic? Hur lastade och lossade man?

I en skeppsdagbok som finns pa Blekinge museum
kan man f6lja hur ett dygn ombord kunde se ut pa
Baltic (fig. 8). Aret ar 1907, vilket 4r dret innan hon
sjunker. Nedan f6ljer en renskrivning av skepps-
dagboken som forvaras pa Blekinge museum.
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Dagbok ford & Angaren Baltic Kapten Karl Gotthard? fran Wissmar ? till Karlskrona &r 1907

Hiftiga regnbyar,
Nagot avtagande kuling
och sji

13°49°5 NNO

Anm. ?  ? ?
NO N

Frisk vind med
klarnande

luft

Stkte pa Hand
NO1/40 2475 75 Nord!

K19.30 ? L ??ombord. Kl 10.15 ankrades upp for B. B ankare @ 25 famnar kitting 1 ? ? utanfor redden 1
Karlskrona.
K1 10.30 gick tullvisitationen ombord. Héingt upp ankarlanternan a legat natten dver till ankaret.

Frisk nordlig vind med klarnad lufi.

Fredagen den 19 de Juli , kl 4.30 fm hyfoades hem ankare a gick till Tjurko. K1 5.30 fm har fartyget fortopt.
Gjort klart for lastning, ki 6 fm birjade att lasta gatsten a hallit pa tll kI 11,30 fm da partiet var inne, ki
12,30 em afgick ifran Tjurki station till Gashagen (Garaviken) pa Tjurko for att intaga andra partiet, kI 1,30
em borjade att lasta ¢ Gashagen d hallit pa tll kl 7,30 em da partiet var inne; Ojimn_frisk nordlig kuling med

byig lufl.
Fatt tre man ifran Karlskrona for att tita pannorna ¢ maskinen. Arbetat med det for natten.

Lirdagen den 20de Juli; kl. 3 fm klart t maskinen, kl. 4,30 satt fyr under pannan. Kl 6 fm enklades fortiningen
amed lite hjalp af A’ngarm? “Gerda” lemnade bryggan vid Gashagen (Garaviken): fatt hyalp ifran land att hyva
hem ankaret. K1 7.30 fin kom till bryggan vid Sodra Nabben pa Tjurko for att intaga en del sten. K1 8.30 fm
birjade att lasta sten. K1 10,30 fm var partiet inne ifran Sidra Nabben: Afgick med det samma till Sanda pa
Sturkd; kl 11 fm anlinde Sanda. Birjade att lasta med det samma a hallit pa tll ki 5.30 em da lasten var inne.

Tagit in 37 ? kol for maskinens bruk. Fyllat vattenlagret.
Fartyget ligger pa ritt kol 13 fot 1 tum akter samt 12 fot 3 tum foren.

Fartyget utklarerade a bestamt for Koningsberg.  Frisk novdlig vind, klar luft

Skeppsdagboken ger en inblick i hur det dag-
liga arbetet pa Baltic kunde se ut, men ocksa
hur lastningen gick till innan Baltic seglade
vag (fig. 8).

Pa ett fotografi (fig. 9), som troligen ar samti-
da med skeppsdagboken, kan man se Baltic och
ett annat fartyg (troligen Orvar Odd eller Carls-
hamn) lasta gatsten vid Tjurkés hamn (Tjurko
station).

En av dessa bogserbatar, som namns i bild-
texten 1 figur 9, kan man pa ett annat fotografi
se lingre in 1 hamnen pa Tjurko (fig. 10).

Tjurkoé stenhuggeri

Baltic har en stark koppling till Tjurkos stenhugge-
11, dar hon var verksam fran att Frans Herrmann
Wolff kopte henne 1878, tills hon sjonk 1908.
Nedan foljer en kort historik om Tjurké baserat pa
Karin Nilssons rapport: Tjurki stenhuggeri — hamn-
omrddet vid Herrgdrden, 2016.

Frans Herrmann Wolff féddes 1822 1 Neuen-
dorf i nuvarande Tyskland. I mitten av 1800-talet,
var Tyskland 1 stort behov av sten som byggnads-
material. Wolff; som var nyutbildad ingenj6ér och
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Figur 8. Rartan visar var Baltic dakte och
lastade vid olika bryggor innan man seg-
lade vidare mot Ronigsberg, vilket beskrevs
i skeppsdagboken. Karta: GSD Terring-
kartan, Lantmdteriet. Bearbetad av fim
Hansson, Statens maritima museer.
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Figur 9. Bilden visar tva fartyg som lastas med gatsten pa 'Tjurko. Det inre dr Baltic, som lastas dels fran bryggan,
dels fran en pram (fyrkanstpram). Pramen har troligen kommat med sten_fran ndgot av de andra stenbrotten pa on. Ljurko
stenhuggert hade bogserbatar, som drog pramarna tll och_fran fartygen. Tull vinster kan man se kolgarden. Foto: Okdnd.
Kalla: Blekinge museum, bild nummer: BLM A 14827, CC BY-NC 4.0.

Figur 10 (nedan). Bilden visar en av Wolffs bogserbatar: Jngslupen hette faktiskt Wolff. Har ligger den vid kay « Herrgdrden pa
Tjurki. Bakom aktern pa Wolff bigger tvd fraktekor. Sannolikt anvéindes de for att lasta gatsten. Pa piren kan man se gatstens-
rallar med trolig last for ndmnda ekor. Foto: Okénd. Kalla: Blekinge museum, bild nummer: BLM A 14824, CC BY-NC 4.0.
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anstalld som 6veringenjor 1 preussiska staten, be-
ordrades resa till Sverige f6r att undersoka mojlig-
heten att hitta lamplig sten. Han gjorde flera un-
dersokningar och ar 1856 slot han ett avtal om att
bryta sten pa Eriksberg, Aryds socken 1 Blekinge.
Négra ar senare etablerades aven filialer 1 Kalmar
lan och 1 Hunnebostrand (Nilsson 2016:9).

Vartefter efterfragan okade ytterligare, letade
han fler limpliga platser. Ar 1862 upprittade han
ett kontrakt med tvd hemmansiagare pa Tjurko,
Carl Magnusson pa Herrgarden och Sven Petter-
son pa Malen, och négra ar senare med samtliga
bergsigare pa norra och mellersta Tjurké (Nils-
son 2016:9).

Wolff fick snabbt fart pa uppférandet av bland
annat byggnader, spar- och korvigar och en last-
brygga pa vastra sidan av Tjurks. Wolff hade sitt
huvudkontor pa Bredgatan 1 Karlskrona, vilket
gjorde att han iregel ut seglade till Tjurké pa mor-
gonen och ater pa kvillen.

For att losa problemet med att hitta arbets-
kraft till verksamheten ingick Wolff ar 1872 ett
avtal med fingvéardsstyrelsen om att sysselsitta
Kronoarbetskdrens interner i stenhuggeriet pa
Tjurkoe. Internerna var i huvudsak min, som pa
grund av l6sdriveri démits till tvangsarbete. I kon-
traktet med fangvardsstyrelsen star att Wolff skul-
le bygga en kasern for fangarna, en gudstjanstlo-
kal, bostader for tjansteminnen samt halla daglig
batférbindelse med Karlskrona. Detta skulle ske
med angbat onsdag till I6rdag och med storre se-
gelbat 6vriga dagar. Kronoarbetsstationen lades
ner 1894 (Nilsson 2016:7).

Arbetsuppgifterna for internerna bestod bland
annat i att lasta och transportera gatsten. Arbetsla-
gen bestod av fyra lag om atta man, dér en 1 varje
lag var férman. Varje lag bevakades av en vakt-
konstapel. Gatsten och kantsten transporterades
med handkraft fran upplagsplatserna till hamnen
pa sa kallade rallvagnar eller rallar, det vill siga
flata ralsbundna lastvagnar (Nilsson 2016:8).

Ar 1879 bestod Wolffs flotta av sex fartyg, Angar-
na Baltic, Karlshamn (Carlshamn) och Orvar Odd,
briggen Systrarna samt tva mindre seglare; Franken
och Paulina. Baltic och Karlshamn var byggda pa
Karlshamns varv i mitten av 1870-talet. Orvar Odd
hade tidigare gtt i trafik pi Gota Kanal. Angfarty-
gen behovde mellan 18-20 timmar f6r sina resor
fram och tillbaka mellan Tjurké och Swinemiinde.
Man loste planeringen genom telegram fran respek-
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tive avgangsort. Pa sa sitt kunde forberedelser till
lastning och lossning goras. Eftersom Wolffs egen
flotta inte tackte transportbehovet, maste dven ett
antal utomstaende fartyg nyttjas (Nilsson 2016:8).

Under 1890-talet miste Tjurksd sin ledande
roll inom svensk stenindustri. Tjurkss stenindu-
stri var beroende av den tyska exporten, vilket
gjorde att foretaget var mycket konjunkturkins-
ligt. Det kravdes dven stora insatser for att ta upp
nya brott pa Tjurké som var mycket kostsamma
(Nilsson 2016:8).

Vid Wolffs dod ar 1886 6vertog sonen Georg
Winter foretaget. Han avled 1903. Nar foreta-
get gick 1 konkurs 1906 togs firman oéver av AK
Fernstrom. Men sysselsidttningen fortsatte att
dala dven under AK Fernstrom. Gatstenen hade
forlorat sin betydelse, d& den inte var ekonomiskt
forsvarbar. Nu satsades det pa en ny inriktning pa
Tjurké och man anlade en stenkross. Nar sten-
krossen stod fardig 1909, var det Europas storsta
kross som kunde leverera 2000 ton krossad sten
per dag (Nilsson 2016:8).

Forsta varldskriget, da all export till Tyskland
upphorde, innebar dodsstoten for Tjurkos stenin-
dustri. Stenhuggeriet aterhamtade sig aldrig och
vid nista krig var verksamheten nedlagd for gott
(Nilsson 2016:8).

Baltics forlisning — hdndelseforlopp
Utdrag ur skeppsforklaringen och skeppsdagbok:

“Baltic grundstotte den 14 december 1908 pa skaret Busi-
ren utanfor Bolloarna « Rarlskronas skirgard under sydlig
vind med regntjocka. Baltic seglade mot Karlskrona fran
Stettin under natten och navigerade enligt den planerade
rutlen. Vid sjutiden pa morgonen sig man plotshigt nagot
markt pa babordssidan. Man antog direkt att det formod-
ligen var land. Man lade genast rodret for gir at styrbord.
Men det var redan for sent. Fartyget tornade mot ett grund
och_fastnade. Skeppet skadades alltmer under dagen och pa
eftermiddagen dvergav man Baltic efter att skeppsfolket haft
ett skeppsrad. Under de foljande dagarna sa blev vidret
battre och man kunde birga en del inventarier och annat
atkomligt pa fartyget.

Orsaken tros ha varit att Baltic kom ur sin kurs av
strommar eller fel pa loggen. Hade man lodat mer
hade troligen det mirkts att man lag 8,5 nautiska
mil fran Karlskronas inlopp”.
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Vraket sedan forlisningen

Fyndet efter Baltic rapporterades in till Sjohis-
toriska museet 1976. Enligt beskrivningen av
lamningens status var skrovet nedbrutet, men
angpannan med tillhérande motor, roder samt
massor av brader (skeppstimmer) fanns kvar
pa platsen. Beskrivningen 1 sin helhet lyder:

?Vraket star uppratt pa fin sandbotten pa ca 5—7 m djup,
dar forskeppet star pa den diupa delen. Aong/)annan med
maskin star 1 mitten av vraket och skjuter upp mot ytan till
ca 3 m djup. Propelleraxel och propellern (ett av tre blad
dr borta) dr intakt och rodret lLigger direkt bakom vraket.
1 foren kan en del av bryggan synas med en trolig “lamp-
hallare” eller liknade fortfarande fastsatt i bryggans golv.

Skeppets bada sidor har lagt sig rakt ut och borstar
man bara bort lite sand sa syns dven triasidorna

528000 529000 530000
1 1 1

(skrovsidorna) som ar till stor del intakt séder om
angpannan. | féren finns aven ankarspelet alter-
nativt nagon form av ett trosspel kvar. En eller tvd
master ligger pa forskeppet”. FMIS

Efter denna beskrivning fanns endast en munt-
lig beskrivning fran Ake Jansson (Karlskronas dy-
karklubb, DIB, Dykeriintressenterne och Deres
Betiente) som bekraftar att skeppet sett snarlikt ut
sedan 1976.

Dérefter har det sportdykts kontinuerligt pa Bal-
tic, men inga uppdateringar vad det galler status har
rapporterats till Sjohistoriska museet, vilket medfor
svarigheter att avgora vad som hant pa vrakplatsen
mellan 1976 och muséets dykningar 2016.
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Figur 11. Rartan visar forlismingsplatsen, dar Baltic idag ligger pa botten. Bakgrundskarta: GSD ‘Terringkartan, Lantmdteriet.

Kartan ir bearbetad av fim Hansson, Statens maritima museer.
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Arkeologisk besiktning

Metod

Lamningen efter Baltic besiktigades okulért av dy-
kande arkeologer fran Sjohistoriska museet. Vrak-
omradet dokumenterades dels med videofilm,
dels med stillbildskamera. Viss mattagning gjor-
des, framst 1 omradet kring angpannan. Omradet
karterades med en multibeam med syfte att fa en
oversiktlig bild av topografin pa botten, men ocksé
for att kunna avgriansa vrakplatsen (se fig. 12).

Vrakplatsen

Vraket ligger nordvist om Buséren och soder
om Sédra Bollo (fig. 11). Koordinaterna ar: N,
6215444 E, 530605 (SWEREF 99 TM). Dykdju-

pet ar mellan 3-8 meter.
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Vrakplatsen dr latt att hitta, men kan vara svart
att ta sig fram till pa grund av grynnor 1 omradet.
Platsen ar dessutom mycket utsatt for vader och
vind och kan dérfor vara otillgianglig 1 emellanat.
Baltic star kolratt, med en litt slagsida mot styr-
bord, pa en fin sandbotten med inslag av storre
stenblock samt kraftiga klippformationer. Vid
besiktningen i december 2016 var det inte speci-
ellt kraftig bevixning pa vraket. Detta har med
arstiden att gora. Under sommarhalvéaret kan det
antas att vraket har en betydligt mer omfattande
pavaxt, vilket forsvarar for dykare att se och upp-
leva limningen. Vid undersokningen var det cirka
15 meter sikt, vilket far anses vara exceptionellt
bra och skade dykupplevelsen.
Multibeamkarteringen av vrakomradet gav en
bild av limningens utbredning och riktning (fig. 12).

530650

Tagur 12. Rartan visar vrakplatsen inmdtt med multibeam. Skeppets riktning samt storre skeppsdetaljer gar att urskifja. Den svarta
ligen dir kolens riktning. Siffrorna 1-5 markerar de storre skeppsdetaljer, som kan ses ¢ fotografierna nedan. Siffrornas placering visar
Jotografens lige. Kalla: Esri och Deep sea productions. Bearbetad av Jim Hansson, Statens maritima museer.
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Bild 1 — Rodret (fotografi fran oster):

Rodret som lossnat, formodligen vid forlisningsskedet. I bakgrunden syns akterstiven. Foto: Jfim Hansson, Statens maritima museer.

Bild 2 — Akterstdven (fotograferad fran syd/sydvist):

Abkterstiven som star 1 sitt ursprungliga lige. Svagt till higer om akterstiven kan rodret skymtas. Den roda pilen visar Baltics ungefdr-

liga vattenlinge. 3,84 meter under denna stricker sig skrovet. Det innebdr att cirka tva meler av skeppet ligger dolt under sanden. Foto:
Jim Hansson, Statens maritima museer.
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Bild 3 — Maskinen (fotograferad fran soder):

Den fortfarande staende maskinen var en 2-cylindrig compoundmaskin pa 30 héstkrafter. Till vinster skymtar angpannan. Foto: Jim
Hansson, Statens maritima museer.

Bild 4 - ;&ngpannan (fotograferad fran ost):

Jngpannan som ligger lutad at styrbord sida. ‘Till hoger pa angpannan syns fistet for skorstenen (rid pil). Foto: fim Hansson, Sta-
lens maritima museer.
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Bild 5 — Braspel (fotograferat fran vister)

Braspelet ligger nastintill © 90 graders vinkel fran kilens rikining. De roda pilarna markerar tva knén pa styrbordssidan, vilka
visar hur skrovet ligger i forhallande till braspelets nuvarande position. Den bld pilen visar ungefirligen kolens rikining. Foto: Jim
Hansson, Statens maritima museer.

530600 530650

Figur 13. Kartan visar hur Baltic bgger 1 forhallande till bottentopografin. Soder om nr 1 ér branmingarna, som skyddar limningen fran
sydliga vindar fran oppet hav. Nr 2 ar en uppskattad linje som visar hur topografin bildar som ett litet skyddat omrade v bottenstrukturen.
Nrr 5 dr det vridna braspelet. Kalla: Esri och Deep sea productions. Bearbetad av: [fim Hansson, Statens maritima museer.
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Figur 14. Ett av spanten (19d pil), som dr krafligt korroderat och ligger ur sutt lige. Foto (fran video): fim Hansson, Statens maritima museer.

Multibeamkarteringen visar att vraket ligger innan-
for ett grundomrade och till stora delar bakom brian-
ningarna i férhéallande till det 6ppna havet (fig. 13).

Pa kartans (rod pilifig. 13)vanstra sida kan man
se att det forliga partiet av lamningen ar helt expo-
nerat for sydvastliga vindar. Aven vastliga vindar,
som drar rakt in 1 det som av bottentopografin att
doma ser ut som en liten skyddad lagun, paverkar
vrakomradet. Det dr intressant att kunna se Baltics
position 1 bottenlandskapet, da det mojliggér en
forstaelse for bland annat skeppets nedbrytning;

Braspelets visade sig vid dykningen ligga helt ur
lage, nastan 90 grader fran kolens riktning, Baltics
skrov har atminstone sedan 1976 varit utfallet pa
botten. Det dr dock sannolikt sa att skrovet kol-
lapsat ganska kort efter att skeppet sjonk, mycket
beroende pa att ett kompositbygge huvudsakligen
hade infistningar av jarn som korroderar, 1 stillet
for som traditionellt tradymlingar eller tranaglar.
Kravellbyggda skepp, som blivit vrak, 4r ofta mer
vilbevarade och skrovhela (se exempelvis Raa

6161:026 eller Raa Uto 189), just for att skrovet
tillsammans med infastningar av trd haller ihop,
utan att ndgon komponent korroderar bort och
forsvagar konstruktionen. Ett annat bra exem-
pel pa ett vilbevarat fartyg ar War Fundy (Raa
719:007), ett angfartyg helt byggt 1 tria. Det vilar
pa 28 meters djup och 4r 1 princip skrovhelt, delvis
pa grund av de traditionella infistningarna 1 tri.

Nar det galler kompositbyggena har deras
modernare infistningar och konstruktionslos-
ningar en negativ paverkan pa skrovets stabilitet
och héllfasthet. Baltics skrov, som var av tri med
jarnspant, har fallit ut helt platt pa botten, nar
jarninfastningar i framfor allt dacksbalkar rostat
bort. Pa det utfallna skrovet kunde vid dykningen
flera korroderade spant noteras. Pa styrbordssi-
dan, som dr bast bevarad, kan man tydligt se att
flera spant slippt fran bordlaggningsplankorna
nar infastningarna i jarn forsvunnit (fig. 14).

Pa styrbordssidan kan man se flera knan till
dacksbalkar pa skrovsidan, som vittnar om avsak-




Figur 15. Styrbordssidan som ligger plait pa botten. Kndna for déicksbalkarna pekar rakt upp mot ytan. Bilden dr tagen i hojd med
angpannan. Notera timmer som ligger lingre bak ¢ bilden (rod pil). Foto (fran video): jJim Hansson, Statens maritima museer.

Figur 16 (nedan). Bulden visar styrbordssidan sett aklerover (rid pil). Akterstiven skymtar till hoger och i bakgrunden syns rodret.
Foto (fran video): fim Hansson, Statens maritima museer.
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Figur 17. Bilden visar den krafiiga propelleraxeln som fortfarande sitter 1 ursprungligt lige. Foto (fran video): Jim Hansson, Statens

maritima museer.

nad av infastningar (fig. 15). Flera detaljer finns
sannolikt men var inte mojliga att se da stora delar
av vraket var bevaxt.

Styrbordsidan verkar i princip vara intakt hela
vigen mot aktern (fig. 16).

Sannolikt har knana for dacksbalkarna suttit
hogt upp pa skrovet. Stora delar av skrovet bor
déarfor finnas kvar pa vrakplatsen, framforallt pa
styrbordssidan. Lingre forover ar skrovsidan mer
fragmenterad och paverkad. Sannolikt vagor, men
aven is, kan ha paverkat nedbrytningstakten.

Det finns en stor mangd 16sa skeppsdelar i
vrakomradet, framforallt vid det forliga partiet. 1
den sydvistliga forlangningen av vrakplatsen, for-
bi bréaspelet, patraffades mycket losa skeppsdelar.
Troligen ror det sig om utspridda delar fran 6ver-
byggnaden och dicket. Ingen av masterna kunde
noteras pa vrakplatsen.

Inga foreméalfynd kunde observeras vid besikt-
ningen, men troligtvis doljer det sig mycket under
sanden. Som sagt ar skrovet sannolikt bevarat tva
meter ner under dagens bottenniva.

Mellan angpannan, maskinen och akterstaven
sitter propelleraxeln 1 sitt lage (fig. 17)

I rapporten fran da Baltic patraffades 1976
namns att propellern sitter pa plats, men att ett
blad saknas (fig. 18).

Det ar oklart om det varit en trebladig propel-
ler eller en propeller med tva blad. Endast ett
blad kunde med sakerhet observeras vid dykning-
en 2016. Bladet miter 0,8 meter.

Den nuvarande angpannan i vraket byttes ut
ar 1892. Det ar sannolikt den som finns pé lim-
ningen idag. Det finns inga uppgifter, som siger
att den bytts ut ytterligare en gang. Pannan i vra-
ket mater 2,50 meter 1 diameter och 2,50 meter pa
langden (fig. 19).

I det forliga partiet finns mangder av skepps-
timmer och en del detaljer, som sannolikt kan
kopplas till backen, det vill saga det forliga dacket.

Vrakets originalitet

Baltic ar byggd i en 6vergangstid dd man succes-
sivt overgick fran traditionellt skeppsbyggeri 1 tra
till bygge 1jarn, vilket avspeglar sig 1 fartygets kon-
struktion. Skeppet ar, som tidigare namnts, byggt
med ett traskrov pa jarnspant. Det 4r under en
relativt kort period som skepp byggs pa detta sitt.

Metoden att bygga angfartyg pa antingen tré-
skrovmed jarnspant eller helt i trd var troligen gan-
ska vanligt fram till 1850-talet, da nyproduktionen
var mellan 25-30 procent av det totala nybyggda
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Figur 18. Ett av propellerbladen pa styrbordssidan sitter pa sin ursprunghga plats. Daremot dr det oklart om propellern saknar
eller tva blad. Foto: fim Hansson, Statens maritima museer.

Figur 19 (nedan). Angpannans ena dnde som velter mot foren mdts av dykaren. Diametern dr 2,50 meter. Foto: Jim Hansson,
Statens maritima mu




tonnaget. Under 1860-talet férsvinner metoden 1
princip helt och hallet pa svenska varv och ersitts
av fartyg helt 1 jarn (Zethelius 1963:242).

Pa 1870-talet far skeppsvarven ett nytt upp-
sving. Tiden efter det fransk-tyska kriget 187071,
sd formligen exploderade rederibolagsbildning-
arna vilket ledde till storre efterfragan av fartyg.
Da aterkommer metoden att bygga billiga fartyg
av tra pa jarnspant. Ar 1870 hade Sverige 341
angfartyg. Ar 1875 hade denna siffra ¢kat till hela
664 fartyg! Siffrorna ger en bra bild av hur inten-
siv skeppsbyggandet var pa varven som produce-
rade angfartyg under den hir perioden (Persson
1984:10).

Efterfragan pa angfartyg, helst av jarn, var stor.
Detta ledde till att “jarnskeppsvarven” inte kla-
rade av alla bestillningar. Aven sma, traditionella
segelskeppsvarv borjade darfor bygga angfartyg.
Karlshamns varv, som bland annat byggde Baltic,
var ett av dom.

Men hogkonjunkturen var kortvarig. Redan
1874 dalade konjunkturen kraftigt, vilket pagick
till 1887 (Persson 1984:13). Det ar okint hur
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manga kompositfartyg som byggdes under denna
tid. Det kom dock ytterligare ett uppsving. Orsa-
ken till detta var forsta varldskriget som brot ut
1914. Under kriget blev det ont om jarn och stal,
vilket gjorde att man aterigen lat bygga skepp med
kompositmaterial (John E Persson, muntl.).

Under 1800-talets slut och 1900-talets borjan,
bor det darfor ha funnits en hel del kompositfartyg.
Fragan ar hur manga skepp av denna konstruktion
som finns kvar idag? En utsokning 1 FMIS visar att
det finns {3 registrerade lamningar, med 1 registret
inskrivna egenskaper, med liknande konstruktion
som Baltic (komposit).

Virt att notera ar dock att det mycket val kan
finnas liknande fartyg som ar samtida med Baltic
1 FMIS, men som inte har inskrivna egenskaper
som gar att soka pa. Resultatet bor anda visa pa
att lamningar efter denna typ av fartyg ar ovan-
liga. Sammanfattningsvis kan vraket efter fartyget
Baltic pa grund av fartygets speciella typ av kon-
struktion anses som en mycket originell limning
och som dessutom saknar kinda motsvarigheter i
Fornminnesregistret.

IV-R&dmansd

Namn RAA Byggér/varv Komposit L x B x D meter Pétrdffat
Orvar Odd A FOR 5233 1871, Eckerna Tré pé jarnspant | 31,39x6,7x3, 1 Nej
Skeppsvarv
Baltic Hasslé 5 1872, Carlshamn Tré pd jarnspant | 38,6x7,01x3,84 Ja
Bjélbo-Hans-Alotar | A FOR 7080 1884, Sjétorps varv | Tra pd jarnspant | 30,7x6,89x3,72 Nej
AB
Delphin-Géta kanal | A FOR 7231 1884, Thorskog Tré pé jarnspant | 29,7x6,56x2,74 Spréngd, osdkert om

spdr finns kvar

Vera-Ina-Jens

Skummeslév 37

1888, Thorskog

Tré pé jarnspant

30,12x6,55x2,96

Osdkert

AB

Trio AFOR 6214 1889, Thorskog Tra pé jarnspant | 41,83x7,47x3,72 | Osdkert om spér finns
kvar
Tyra- Christer- A FOR 7403 1895, Thorskog Tré pé jarnspant | 29,72x6,71x2,72 | Nej
Lillemor
Motala- Wolf AFOR 7346 1919, Sjétorps varv | Trd pé jarnspant | 30,61x6,72x3 Nej
AB
Wadstena AFOR 7516 1917, Sjétorps varv | Tra pd jarnspant | 30,54x6,9x2,84 Nej
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Kulturhistorisk vardering

Bakgrund

Nér kulturmiljolagen dndrades den 1 januari
2014 var det manga fartygslamningar som forlo-
rade fornlamningsstatus och darmed sitt skydd.
Enligt den tidigare lagen blev en fartygslamning
automatiskt fornlamningsforklarad nar det gatt
100 ar fran den dagen det forliste. Den nya la-
gen sager istéillet att en lamning ar fornlamning
om forlisningen 4gt rum innan ar 1850. I den
senaste lagandringen finns det dock dven mojlig-
heter att lagskydda en fartygslamning som forlist
efter 1850 om vissa riktlinjer ar uppfyllda (se Raa
rapport: Kulturhistorisk vardering av fartygslam-
ningar. Ett vigledande underlag om skydd av
yngre fartygslimningar).

Riksantikvarieambetet har tagit fram riktlinjer
f6r hur man kan fornminnesforklara ett skepp som
forlist efter 1850.

Det krivs att det finns en viss information for
att kunna fornminnesforklara en fartygslimning,

Dels:

* Position. En kidnd position maste finnas (dven
om det ibland kan bli en bedomningsfraga av
uppgiftslamnarens troviardighet).

* Fysiskt informationsinnehdll. Fartygslamning-
ens status och skick maste kunna redovisas for
att en bedéomning om dess mojlighet att for-
medla forstaelse och kunskap ska kunna goras.

* Kulturhistorisk kontext. Sammanhanget som
fartyget existerat 1 maste redovisas.
(McWilliams 2015:14)
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Riksantikvarieambetet definierar kulturhistoriskt
virde enligt f6ljande:

“Rulturhistoriskt vérde bestar av de majligheter materiella
och tmmateriella_foreteelser kan ge vad giiller att inhimta
och formedla kunskaper om _forstdelse av olika skeenden och
sammanhang samt dérigenom manniskors livsvilkor ¢ skilda
tider, inklustve de forhallanden som rader idag™
(McWilliams 2015:14)

Den kulturhistoriska varderingen av lamningarna
efter Baltic och en bedémning av mojligheten att
fornlamningsforklara fartygslimningen (Rai Has-
s16 5) har gjorts med dessa riktlinjer som underlag
och beskrivs nedan.

Vrakets kulturhistoriska sammanhang

Baltic byggdes 1 en 6vergangsperiod, da jarn bor-
jade ersitta trd 1 fartygsskroven 1 synnerhet nar
det kommer till storre lastfartyg. Fartyget byggdes
ocksé 1 en tid dd man inte helt litade pa det “nya”,
som angmaskiner och jarnskrov. I Baltics fall ledde
det en slags kompromiss, dar man byggde skrovet
av tra, men ersatte traspanten med jarnspant.

Det ar ocksa en period nar industrialiseringen
tog fart. Sveriges export 6kade kraftigt, vilket krév-
de fler fartyg. Vidare ar det en tid da hog- och lag-
konjunkturer avlgste varandra, vilket ockséa det ar
en bidragande orsak till att man ibland inte hade
rad att bygga helt 1 jarn. Jarnet var ocksa en brist-
vara 1 tider av krig. Mitt 1 detta skeende sjosattes
Baltic, som ett slags ”barn av sin tid”.



Den historiska informationen som finns kring
skeppet samt kopplingen till den framvixande
stenindustrin 4r ocksd viktiga komponenter i sam-
manhanget. Baltics resor som aterges 1 dagbdcker
ger en bra bild av livet ombord, men ocksa av hur
sjalva lastningen och lossningen gick till. Till det
historiska sammanhanget hor aven att det delvis
var interner som arbetade pa Tjurks och da lasta-
de bland annat Baltic. Kortfattat finns det flera in-
tressanta aspekter kring verksamheten pa Tjurko,
dér Baltic ar en viktig lank mellan Tjurkés stenin-
dustri med produktion av bl.a. gatsten, dess ham-
nar och de interner som arbetade 1 verksamheten.

Baltic var en komponent 1 Tjurké stenhug-
geris verksamhet under 30 ar, vilket 4r en lang
tid for ett fartyg med tanke pa vad det innebar
med pafrestande laster och seglatser. Det var un-
der framfor allt aren fran 1878 och till slutet av
1800-talet da industrin blomstrade, som Baltic
bidrog med mycket bade till foretaget i sig och
till den svenska stenexporten.

Vrakets kulturhistoriska varde

Baltic representerar en tid dar de skeppstekniska
framstegen revolutionerade fartygsbyggandet, pa
ett satt som inte tidigare skett pa ett sa drastiskt
sett. I och med att hon byggs med ett kompo-
sitskrov 4r hon en synnerligen bra kandidat for att
representera tidens utveckling och anda. Hon var
en del av den industriella revolutionen och 1 att

Sjbhistoriska museet
Arkeologisk rapport 2017:16

utveckla de lokala industrierna 1 Blekinge och ex-
porten av sten.

Det finns manga lamningar fran angfarten pa
havets botten, men fi med den typen av kom-
positskrov som Baltic representerar. Att fa fartyg
med kompositskrov bevarats beror sannolikt pa att
skrovet 1 sig blev sa pass forsvagat nir vl nedbryt-
ningsprocessen inleddes vilket fick inféstningar att
ge vika, detta medforde att skeppen snabbt kol-
lapsade. Det skulle mycket vil vara en orsak till att
det an sa lange inte finns speciellt manga exempel
pa angare med kompositskrov att se.

I vanliga fall har marinarkeologer i Ostersjon
problem med att undersoka insidan av vrak och
de skeppstekniska detaljer som finns dér. Det beror
pa att manga skepp 4r sa pass valbevarade att man
helt enkelt inte kommer at. I Baltics fall, med det
utfallna men relativt hela skrovet, ar det diremot
som “att ldsa en 6ppen bok”. Har finns mojligheter
att pa nara hall studera ett kompositbygges skepps-
tekniska l6sningar, med bade brister och férdelar.

En noggrannare arkeologisk undersokning av
lamningen, skulle sannolikt ge svar pa hur skrovet
varit konstruerat. Sannolikt skulle det aven visa
spar av livet ombord pa en mindre angbét fran
slutet av 1800-talet. Aven om Baltics forlisnings-
plats ar mycket utsatt for vider och vind, tycks
mycket av skrovet och de forliga delarna av dack
och backen finnas kvar.

Sammanfattningsvis maste lamningarna av ang-
aren Baltic anses ha ett hogt kulturhistoriskt varde.
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Avslutande diskussion och rekommendationer

Dykupplevelsen pa Baltic ar, trots det sargade
sonderfallna, skrovet relativt god. Stora delar av
framfor allt styrbordssidan dr vilbevarad, men
ligger platt pa botten. Bakgrundskunskaper om
skeppets historia och speciella konstruktion bidrar
till en okad upplevelse. Baltic bar pa en spin-
nande berittelse om hur ett skepp byggdes 1 en
brytningsperiod i skeppsbyggeriets utveckling. Ar
sikten dessutom god sa utgor det en fantastisk na-
turupplevelse med ett historiskt inslag:

Forskningspotentialen far anses som mycket
god, da det utfallna skrovet kan studeras pa ett
forhallandevis enkelt satt och pa nara hall. Fram-
forallt har man mojlighet att se konstruktionsde-
taljer pa insidan. Det ar framforallt dar som ett
kompositskrov skiljer sig frdn andra skepp.

Baltic ar mycket speciell med sitt komposit-
skrov och dr en bra referens till andra angfartyg,
dels fartyg helt 1 tra men ocksé jirndngarna. Det
finns mojlighet att se skillnader och forandringar
1 skeppsteknik, som gjordes under en relativt kort
period 1 skeppsbyggeriets historia.

Trots skeppets sonderfallna utseende ger den
sammanlagda bilden med historiken kring kom-
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positbyggen, den industriella — och framforallt
den lokala historien och dykupplevelsen en en-
ligt bra grund for att lamningen ska kunna anses
behova ett tydligt skydd. Berittelserna om livet
ombord och hur transportsystemen fungerade ar
ocksé en bidragande faktor till en bedémning att
vraket av Baltic 4r skyddsvirt och bor klassifice-
ras som fornlamning,

Baserat pa de uppgifter som lamnats 1 texten
ovan kan konstateras att vraket efter angfartyget
Baltic har en kdnd position. Lamningen har ocksa
mycket goda moijligheter att formedla forstaelse
och kunskap om sévial en betydelsefull och span-
nande kulturhistorisk kontext som om en speciell
och mycket originell fartygstyp. Sammanhanget
som fartyget existerat 1 ar kant och dokumenterat,
vilket sammanfattats 1 rapporten.

Grundat pa ovanstaende resonemang ar be-
domningen att vraket efter angaren Baltic har
ett hogt kulturhistoriskt varde och kan anses upp-
fylla de kriterier som finns f6r fornminnesforkla-
ring. Rekommendationen ar att lamningen forn-
minnesforklaras.
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post och telefonsamtal 2017-09-14.

Sjeforklaring

LSUB rapport 162, SSL 1901-02 sid 30,
Sjofartsmuseum Goteborg. Fartygsregis-
ter, Radhusritten 1 Karlskrona 1908-12-28
sjoforklaringsprotokoll.
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Tekniska och administrativa uppgifter

Statens maritima museers (SMM) dnr:
5.3.1-2016-1224

Lansstyrelsens dnr, beslutsdatum: 431-4723-2016

SMM projektnr: 2081124

SMM projektledare: Jim Hansson

Underkonsulter: -

Orsak till besiktning: Fastsla om ldmningarna
kan bedémas vara fornlimning

Uppdragsgivare: Lansstyrelsen Blekinge

Undersokningstyp: Marinarkeologisk besiktning

Undersokningstid: 2016-12-14

Plats/Fastighet: Raa Hasslo 5

Kommun: Karlskrona

Lan: Blekinge

Landskap: Blekinge

Socken: Karlskrona

Koordinatsystem: Sweref 99 TM

Vattendjup: 3—8 meter

Kartblad: Sjokort 821

Dokumentationshandlingar:

Rapporten forvaras pa SAMLA pa
Riksantikvarieambetets hemsida, https://
www.raa.se/ och 6vriga handlingar pd Sjohis-
toriska museets arkiv 1 Stockholm.

Fynd: Inga fynd tillvaratogs
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Forvaring av
digitalt dokumentationsmaterial

Video, stillbildsfotografier och digitala ritningar
forvaras digitalt pa Statens maritima museers ser-
vrar. Samtlig lagring ar redundant och backupko-
pior forvaras pa fysiskt skild plats fran huvudlag-
ringen. Hardvaran till lagringen byts ut med 3 till
4 ars mellanrum for att uppriatthélla feltolerans
och riatt lagringskapacitet. Vid den digitala han-
teringen av dokumentationsmaterialet och rap-
portframstillningen har foljande programvaror
anvants: Esri ArcMap, Microsoft Word, Photo
Shop, Deep View m fl.

GIS/matdata: arkiveras pa Statens maritima
Museers servrar.

Deltagarférteckning SMM

Goran Ekberg
Mikael Fredholm
Jim Hansson

Spridningstillstand

Batymetrikartorna har godkénts av Deep sea
productions AB.
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Baltic

Sj6historiska museet (som dér en del av Statens maritima museer) har under vecka 50 2016
utfért en arkeologisk besiktning av Rad Hasslé 5 som bestar av vraket av Gngaren Balltic.
Rad Torhamn 119 som ocksa skulle besiktigas utgick enligt 6verenskommelse med ldnssty-
relsen i Blekinge.

Lamningen efter Baltic dykbesiktigades och dokumenterades med bdde stillbildskamera
och videofilm. Den huvudsakliga uppgiften var att skapa en bild av Iémningens status,
konstruktion samt ett underlag fér ldnsstyrelsen som kan ligga till grund fér ett beslut om att
eventuellt fornminnesférklara Baltic.

The Maritime Museum (which is part of the National Maritime Museums) have during week
no. 50 2016 conducted a preliminary archaeological inspection of the wreck S/S Baltic, Raé
Hasslé 5. Raé Torhamn 119 which also was supposed to be inspected emanated according to
agreement with the county administrative board.

The wreck of S/S Baltic were inspected and documented with both still- and video camera.
The main task was to create a picture of the status of the wreck, the construction and as a
basis for a decision to explain that Baltic eventually is a cultural monument.
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