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Figur 1. Kartan visar utredningsomradet, sonarindikationerna samt en sonarmosaik. Den bla rektangeln visar var avsokning gjordes
av dykande arkeologer. Riilla: Lantmdteriet och Marin Mulji Analys AB.



Sammanfattning

Statens maritima museer (SMM) har den 11 till
12 maj 2017 utfort en marinarkeologisk utredning
inom fastigheten Kungsholmen 2:8 vid Norr M4-
larstrand 1 Stockholms stad. Utredningen omfat-
tade ett cirka 26 000 m? stort omrade (fig. 1).
Utredningen resulterade 1 att tva fartygslam-
ningar, RAA-nr Stockholm 890 samt GOM 53
lokaliserades och besiktigades av dykande arkeo-
loger. RAA 890 utgér ovrig kulturhistorisk ldm-
ning medan GOM 53 bedéms utgora fornlamning.
GOM 53 daterades dendrokronologiskt (arsrings-
datering) av tre prover som skickades in for alder-

Inledning

Stockholms hamnar och Stockholms stad arbetar
med att ta fram en detaljplan for kvarteret Stuvaren
1 vid Norr Milarstrand 1 Stockholm. Pa sjobotten
inom planomradet ligger en registrerad fartygslam-
ning, RAA 890. Lamningen pétraffades vid en so-
narkartering ar 2008, men har inte tidigare besikti-
gats av marinarkeologer (Hjulhammar 2009).

Det finns ytterligare tva indikationer fran den-
na kartering, GOM 53 och GOM 73. Dessa finns
inte registrerade 1 Fornsok.

De sistnamnda indikationerna dr betydligt mer
otydliga, men bedomdes infér utredningen myck-
et val kunna vara fartygslamningar.
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sanalys till Nationalmuseum i Kopenhamn. Da-
teringarna lyder: efter 1800, efter 1833 och efter
1842. Det vill saga att virket hoggs strax efter ar-
talet som namns. Spannet mellan dateringarna ar
42 ar. Provsvaren visar darfor att skeppet varit en
gammal bat nir den sjonk varfor det ar hogst tro-
ligt att den forlist/sjunkit innan 1850 och darmed
utgor fornlimning. Aven GOM 73 besiktigades,
men kunde avfardas som bojstenar.

Utover detta avsoktes grundomradet norr om
vraken mot Norr Milarstrand (se fig. 1).

Lansstyrelsen 1 Stockholms lidn beslot 2017-05-03
att Statens maritima museer (SMM) skulle utf6ra
en marinarkeologisk utredning av sjébotten inom
planomrédet Stuvaren 1 m.l., del av Kungshol-
men 2:8.

Utredningen skulle enligt Linsstyrelsens for-
fragningsunderlag daterat 2017-01-31 1 forsta
hand omfatta en besiktning av fartygslamningen

RAA 890 och omgivande bottenomrade.
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Topografi och Kulturmiljoé

Det aktuella undersokningsomradet ar belaget
pa ostra delen av Riddarfjarden vid Norr Ma-
larstrand. Omradet vid Kungsholmstorg, soder
om Garvargatan, var fran 1600-talet och in pa
1900-talet ett omrade med flera garverier (Con-
radsson 1994:29). Under frihetstiden fanns 1 kvar-
teret Vattuormen (vid Kungsholmstorg) ett garveri
pa varje tomt (Conradsson 1994:37).

Fran ar 1859 fanns vid Kungsholmstorg Stock-
holms bryggeri AB, som senare blev S:t Eriks
Bryggeri. Bryggeriet var i slutet av 1900-talet det
nist storsta bryggeriet 1 Sverige, med 250 anstall-
da (Conradsson 1994:71).

Fram till &tminstone mitten av 1800-talet var delar
av Kungsholmstorg en hamn (fig. 2).

Vid en rektifiering av Thure Von Mentzers kar-
ta mot dagens karta ser man tydligt hur mycket
omradet fylldes ut under andra halvan av 1800-ta-
let (fig. 3).

Den storsta forandringen borjade dock under
1930-talet nar Norr Malarstrand byggdes ut och
nya lagenheter byggdes.

Aldre lamningar som kunde férvantas inom
utredningsomradet var framst fartygslimningar,
brygg/hamnlamningar samt eventuellt synliga kul-
turlager fran framst Kungsholmens industriepok.

Figur 2. Undersokningsomradet innan utfylinader. Utsnitt ur karta fran 1855 av Thure von Mentzer (1807-1892). Kalla: Stock-
holmskallan. Objekt ID SE/SSA/ Tryckta kartor/ Vigvisare inom Stockholm av Thure Von Mentzer. 1855. Creative Commons
licensierad CC BY 2.5 SE.
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Figur 3. Pa kartan daterad tll 1855 kan man tydligt se hur fordndrad strandlinjen blivit efier utfyllnader Kalla: Stockholmskillan.
Objekt ID SE/SSA/ Tryckta kartor/ Viguvisare inom Stockholm av Thure Von Mentzer. 1855. Creative Commons licensierad CC
BY 2.5 SE. Marin och Mo Analys AB. Bearbetad av: Mikael Fredholm och fim Hansson, Statens maritima museer.
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Tidigare undersokningar

* En side scan sonarkartering (SSS) har gjorts
1 omradet och utférdes av Marin Miljoanalys
AB 2008. Resultaten redovisas i rapporten:
100 nya vrak, 2008.

* Redigerad version av ovanstdende rapport:
Fartygslammingar © Stockholms inre vatten. 2017:8.

Syfte och fragestdllningar

Utredningen syftade till att ta reda pa om det
inom omradet for det planerade arbetsforetaget
finns lamningar som kan klassificeras som forn-
lamningar.

Inom utredningen skulle det faststillas om
RAA 890 ir en fornlamning eller ¢j. Vrakets for

och akter skulle mitas in. Botten 1 utredningsom-
radet skulle besiktigas, och da dven de geofysiska
observationerna, GOM 53 och GOM 73.

Utredningens resultat ska utgéra underlag for
lansstyrelsens vidare hantering av drendet enligt 2
kap 11 § Kulturmiljolagen (1988:950).

Metod och genomférande

Metoden var att undersoka om tre geofysiska in-
dikationer var fornlimningar, RAA 890, GOM
53 och GOM 73. Dessa okuldrbesiktigades av dy-
kande arkeologer. Dokumentationen gjordes med
dels kamera men ocksa viss mattagning gjordes.

Avsokning av grundomraden (se fig. 1) gjordes
ocksa. Med grundomride menas att djupet dr 5
meter eller grundare. Prover skulle tas for dendro-
kronologisk analys om behov fanns.



Resultat

RAA 890 besiktigades och dokumenterades med
kamera samt viss mattagning. RAA 890 bedéms
som ovrig kulturhistorisk lamning.

GOM 53, som ocksa besiktigades och doku-
menterades pa samma satt, visade sig vara ett vrak
som uppvisade skeppstekniska detaljer som tyder
pa att det ar dldre an 1850.
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GOM 73 besiktades men kunde avfiardas som ett
antal moderna bojstenar.

Delar av omradet karterades aven med en fast
sonar utan att nya indikationer framkom. Omré-
det verkar till stora delar vara utfyllt samt innehal-
la massor som dumpats vid snorojning, vilket med-
forde att stora delar av omradet bortprioriterades.

Figur 4 (nedan). Bilden visar aktern dir akterspegeln fallit ut pa botten. Man kan dven se rodret sitta pa sin wrsprungliga plats. Foto:

Jum Hansson, Statens maritima museer.




Figur 5. Pa bilden kan man se rodrets konstruktion med tre stycken timmer sammanfogade med jarnbeslag, som sedan sitter fast i ror-
maljorna v aklerstaven. Foto: fim Hansson, Statens maritima museer.

RAA 890

Fakta : RAA Stockholm 890

Position: Foren: N: 6580318 E: 672885
Aktern: N: 6580298 E: 672897

Material: Tré/troligen furu.

Skrovtyp: Kravellbyggd.

Ldngd: Cirka 23 meter.

Bredd: Cirka 6 meter

Infdstningar: Jarnbultar

Drev: Okdnt

Metalldetaljer: Jarnbultar och rormaljor mm

Datering: Andra hdlften av 1800-talet

Typ av skepp: Troligen en Galeas

Oként
Oként

Last:

Ursprung:

Ldmningens status: Delvis undersokt

Fartygslamningen visade sig vara ett stort och
mycket kraftigt byggt skepp som ar cirka 23
meter langt och 6 meter brett. Lamningen f6r

ligger 1 nordvistlig riktning pa cirka 14 meters
djup. Vraket har ett uppstick pa cirka 4 me-
ter ovan botten som bestar av losare sediment
bade i och utanfor lamningen. I aktern, som ar
mycket valbevarad, sitter fortfarande rodret pa
sin plats (fig. 4).

Rodret ar konstruerat med tre kraftigare tra-
stycken sammanfogat med jarnbeslag (fig. 5).

Skeppet ser ut att ha en platt akterspegel, men
med ett nagot rundat skrov upp emot den. Skro-
vet ar kraftigt byggt vilket de titt sittande spanten
skvallrar om (fig. 6).

Mitt 1 skeppet patraffades en fortfarande sta-
ende alpump, aldre modell av lanspump, som var
relativt eroderad (fig. 7).

Urborrade tridstammar har anvints som
lanspumpar pa skepp anda sedan romartiden 1
Medelhavet. Efter 1840 borjade dessa alltmer
bli industrialiserade (Oertling 1996:16). Det vill
saga att de blev allt vanligare att pumparna drevs
av maskiner. Pumpen som patriaffades pa RAA
890 ar konstruerad av en trastock som dr urbor-



Figur 6. Pa bilden kan man se hur tatt spanten sitter. Notera dven hur krafligt eroderade dessa ar. Tall hoger v bild syns en dicksbalk.
Foto: fim Hansson, Statens maritima museer.

Figur 7. Alpumpen syns till vénster 1 bild. Stocken ar urborrad dir vatinet pumpades upp _for hand med ett handtag som numera dr

borteroderat. Till hoger star ett skeppstimmer som ryckts ur sitt ldge. Foto: Jum Hansson, Statens maritima museer.




Figur 8. Dicksbalken sutter fortfarande i sitt lige strax ovan sedimenten i skeppet. Kndt som forstirker balken sitter till vinster om
balken pa babordssidan. Den krafiiga innergarneringen syns ocksa tydligt pa bilden. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.

Figur 9 (nedan). Pa dicksbalken sitter en detaly (rid pil) som dn sa linge har okind funktion. Notera alpumpen som syns staende i
bakgrunden. Foto: jJim Hansson, Statens maritima museer.




Figur 10. Pa bilden syns den sargade forstiven som delvis fortfarande sitter pa sin plats. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.

Figur 11. Bilden visar hur skeppet eroderat olika @ foren. Foto: fim Hansson, Statens maritima museer.




Figur 12. Kattingen [oper todrs over fartygslamningen mot foren. Foto: fim Hansson, Statens maritima museer.

rad och speglar darfér den aldre metoden att
konstruera pumpar.

Man kan se skeppets dacksnivaer. Den undre
dacksnivan syns strax ovan sedimentet 1 skeppets
inre (fig. 8).

Pa dicksbalken 1 figur 8 sitter en detalj av me-
tall som 4n sa lange har okand funktion (fig. 9).

Forstaven ar delvis bevarad. Det ser ut som om
stora delar av den har fallit ut, kanske naturligt
men mer troligt av yttre paverkan. Staven lutar
svagt utat och bordliggningens anslutning mot
staven ger skrovet ett v-format utseende (fig.10).

Hogre upp 1 foéren har bordliggningen och
spanten fallit ut helt pa babordsidan. Pa styrbords-
sidan har bara bordlaggningen lossnat, medan
spanten fortfarande sitter pa sin plats (fig. 11).

I fartygslamningen patraffades en grov tung
bojkitting l6pandes rakt éver lamningen (fig. 12).

Lamningen ar bevarat 1 stort sett upp till hu-
vuddick.

Inga detaljer i skrovet skvallrar om att skeppet
skulle ha byggts om 1 sitt slutskede till en pram,
vilket annars var en ganska vanlig foreteelse for ett
fartyg som detta under 1800- talet.

GOM 53

Fakta : GOM 53 Sweref 99TM

Position: Foren: N: 6580322 E: 672880
Aktern: N: 6580315 E: 672869

Material: Troligtvis byggd i furu

Skrovtyp: Klinkbyggd

Ldngd: Cirka 14 meter

Bredd: Cirka 3,70 meter

Infastningar:

Tradymlingar i spanten

Drev:

Troligen tjdrat djurhér

Metalldetaljer:

Ombéjda handsmidda spikar

Datering med dendro-

Efter &r 1800, efter &r 1833 och

kronologi: efter ar 1842
Typ av skepp: Lastskuta
Last: Okdnt
Ursprung: Okant

Ldmningens status:

Delvis undersokt

Lamningen miter cirka 14 meter pa lingden,
nistan 4 meter pa bredden. Lamningen ligger pa
cirka 10 meters djup pa en 16s sedimentbotten.
Lamningen ligger nast intill 90 grader fran foren
pa RAA 890. Avstandet mellan lamningarna ar



Figur 13. Bilden visar aktern med akterstiven fortfarande pa sin plats. Akterspegeln dr bevarad tll hélflen. Den bor ha fortsatt hela
vagen upp lings insidan pa akterstiven. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.

Figur 14. Bilden visar akterstiven ddar den mdter kilen. Sambordet loper en bit ut pa akterstiven (rod pil). Akterspegeln dr till synes
bevarad tll héflen. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.




Figur 15. Bilden visar en av balkarna som dr kndckt. I bakgrunden kan man skymta en hel balk samt styrbordssidan. Viaket har en
svag slagsida mot babord. Foto: jfim Hansson, Statens maritima museer.

Figur 16 (nedan). Bilden visar en av de eroderade upplingorna pa styrbordssidan (r¢

d pil). Dicksbalken dr densamma som 1 figur
14. Foto: fim Hansson, Statens maritima museer.




Figur 17. Forstiven ligger lutad mot babordssidan. Forliga partiet dr vildigt fragmenterat. Notera det klinkbyggda spantet véinster om
stiven. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.

cirka 3—4 meter. Akterspegeln ar platt och bevarad
till cirka hilften (fig. 13).

Under skrovet kan man se kolen och de forsta
bordgangarna (fig. 14).

Fartyget har balkar som loper tvirs 6ver skrov-
sidorna, en ar knickt (fig. 15).

Med storsta sannolikhet har skeppet inte varit
dickat, men 1 aktern har det sannolikt funnits en
kajuta.

Skrovets bordldggning ar fastad mot spant och
bottenstockar med tradymlingar samt samman-
fogade med omboéjda handsmidda spikar i lan-
nen, skarven mellan bordlaggningen, klinkhaken.
Bordlaggningsplankorna #r relativt breda, mellan
30 och 35 cm och cirka 3 cm tjocka.

Fartygsldmningen 4r till stora delar kraftigt ero-
derad (fig. 16).

Babordssidan ar mestadels helt dold i sedimen-
ten, medan styrbordssidan sticker upp som mest
cirka 2 meter 1 aktern. Styrbordssidan sluttar sakta
ner mot forliga partiet dar det knappt ar synligt
ovan botten.

Mot foren ar lamningen kraftigt eroderat och frag-

menterat. Forstaven patriffades liggandes ur sitt
lage (fig. 17).

Ett fynd patraffades som troligen kan kopplas
till fartygslamningen, ett laggkarlsband 1 tra som
stack upp ur sedimenten (fig. 18).

Fartygslamningen ar paverkat och darfor om-
rort, sannolikt frimst av ankring och nedlagda
bojstenar. Aven moderna féremal, som man kan
se pa figur 18, patraffades pa flera stéllen 1 vraket.

Inga andra spar efter laster eller fynd patraf-
fades synliga 1 det l6sa sedimenten.

Aven denna lamning har paverkats av bojkit-
tingar (fig. 19).

Det patriffades dven en stor bojsten 1 betong 1
lamningen (fig. 20).

Skeppet har daterats med tre stycken dendro-
kronologiska analysprover till: efter ar 1800, efter
ar 1833 och efter ar 1842.

Bada fartygslamningarnas fér och akter ar in-
mitta men vraken dr inte avgransade, varpa bred-
den uppskattats grovt fran sonarbilden (bilaga 1.).



Figur 18. Till vanster i bild kan man se det tunna laggkirlsbandet av trii. Notera dven modernare blomkrukor och tallrikar. Foto:

Jim Hansson, Statens maritima museer.

Figur 19. Bilden visar en grov tung kdtting som_forstort delar av styrbordssidan. Notera de krafligt eroderade spanten. Foto: fim

S

Hansson, Statens maritima museer.




Figur 20. Bulden visar en tung boj-

sten som_forstort delar av lamningen.

Bojstenen dr det objektet som ger
det tydligaste ekot 1 sonarbilden.
Lamningen (se pilen) syns ¢ princip
inte pa sonarbilden vilket dr ett bra
exempel pa hur svart det kan vara
att fa en bra triff med sonaren.
Foto: Jfim Hansson, Statens
mariima museer.
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Sammanfattande tolkning och diskussion

Vid den marinarkeologiska utredningen kunde
det konstateras att rester tva storre fartyg ligger
inom utredningsomradet.

RAA 890 ar ett storre fartyg som ar mycket vil-
bevarat. Utifran analyser av undervattensbilderna
och de observationer som gjordes under ytan dr
det med stor sannolikhet en galeas som star kolratt
pa botten. Skeppets akterparti dr 1 princip iden-
tiskt med exempelvis galeasen MINA av Lidko-
ping byggd 1876 (fig. 21).

Rodret pa RAA 890 har en dlderdomligare karak-
tar an MINAs och sitter till synes utanpa skeppets
akterspegel (se fig. 4). Tittar man pa MINA’s akter
ser det ut som om rodret dr inbyggt i den svagt
lutande akterspegeln. Detta &r troligen ett moder-
nare fenomen.

Skeppets forliga parti paminner mycket om
MINA's for (fig. 22).

Fartygslamningens skrov ar valbevarat och ar
till stora delar bevarat upp, till eller ovan huvud-

Figur 21. Aktern pa galeasen MINA dr renoverad och darfor skiljer sig exempelvis rodret krafligt fran det pé RAA 890. Foto: Jim

Hansson, Statens maritima museer.




Figur 22. Foren pa galeasen MINA. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.

Figur 23. Bilden visar (rida pilar) hur higt upp pa RAA 890 som skrovet i bevarat i forhillande till MINA, som har liknande

matt samt konstruktion. Foto: Fim Hansson, Statens maritima museer.
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Figur 24. Pa bilden kan man se urtaget ¢ diicksbalken dar det nu nedrasade forstéirkande karveln sitter (rod pil). Foto: fum Hansson,

Statens maritima museer.

dack. I jamforelse med MINA s& kan man battre
se var pa skrovet RAA 890 ar bevarat (fig. 23).

RAA 890 kan med dessa parametrar tillsam-
mans med den alderdomliga lanspumpen troligen
dateras till andra hilften av 1800-talet.

Det var vanligt att skutor som denna avsluta-
de sina sista ar som nedriggad och ombygged till
pram. I detta fall patraffades flera intakta dacks-
balkar som vanligen sagades av for att 6ppna upp
och skapa ett stort lastrum. P4 dicksbalkarna no-
terades ndgra nedrasade forstarkande timmer som
kallas karvlar. Dom har ramlat ned mellan dicks-
balkarna fran urtagen i dicksbalkarna (fig. 24).

Det indikerar att skeppet inte forbyggts till en
pram innan den sjonk.

RAA 890 ar troligen byggd nagon gang efter
andra halften av 1800-talet. Med tanke pa erosio-
nen sa har formodligen f6rlisningen 4gt rum un-
der forsta hilften av 1900-talet.

GOM 53 dr ett lite mindre skepp som har flera
skeppstekniska detaljer som infastningar 1 trd, om-
bojda handsmidda spikar samt en konstruktion
som gor att det formodligen handlar om en skuta
fran 1700-talets andra halft alternativt 1800-talets
forsta halft. Da dessa skutor har varit en mycket
vanlig skeppstyp, som troligen sett snarlik ut under
flera hundra ar, ar det mycket svart att datera dem
pa bara okuldra observationer. Det finns battyper
avmalade fran 1700-talet, som detta skepp mycket
vl skulle kunna vara (fig. 25).

Pa en aldre avbildning ritad av den italienska
handelsresanden Lorenzo Magalotti ar 1674 kan
man se ett liknande fartyg, vilket dven visar att
skeppstypen troligen har sett liknande ut under en
lang period (fig.26).

I utredningsomradet finns alltsa tva olika gene-
rationers fraktfartyg. Skeppen speglar en skepps-
teknisk utveckling, samt visar hur Malarsjofarten
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Figur 25. Bild av en skuta ¢ Stockholm som GOMS3 mycket val skulle kunna likna. Notera akterspegelns utforande (rod pil). Ut-
snitt av malning fran 1776 av Johan Sevenbom (1721-1784). Killa: Stockholmskillan, inventarienummer SSM 101282.
Creative Commons licensierad CC BY 2.5 SE.

Figur 26. Bulden visar elt fartyg som var vanligt under
1600-talet. Teckningen, »Skérgardsfartyg” dr gord av
Lorenzo Magalotti ar 1674. Killa: Uppsala universitets-
bibliotek, databasen Alvin. Digitaliserat material @ Alvin far
laddas ner och anvindas fritt, om inget annat anges.

23
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sett ut innan angfartygen tog over trafiken fran
dessa skepp. Kunskaperna om fartyg som GOM
53 ar mycket begransade och ingen arkeologisk
dokumentation av ett sadant fartyg ar kind.

Vad galler RAA 890 sa finns fartyg som MINA
fortfarande kvar, men har med storsta sannolikhet
vanligen byggts om under arens lopp. RAA 890
representerar troligen en tidig galeas 1 sitt origi-
nalutforande och ar intressant 1 detta perspektiv.
Under framst 1800-talet seglade hundratals, kan-
ske tusentals, sma fartyg av den typen runt Ost-
ersjon och Nordsjon, och dven pa de storre insjo-
arna, som exempelvis Malaren, med fornodenhe-
ter. Den sa kallade bondeseglationen. Annu langt
in pa senare delen av 1900-talet fraktade manga
familje- och partrederier sand, ved och grus fran
landsortshamnar till de storre staderna med hjélp
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av galeaser (https://sv.wikipedia.org/wiki/Ga-
leas. 2017-05-31).

SMM anser att kunskapspotentialen ar stor,
framst vad det galler GOM 53 eftersom ingen
tidigare dokumentation av denna fartygstyp ar
kand. Vraket har darfor stor potential att beratta
om dels den skeppsbyggnadstekniska utvecklingen
av Milarens skepp men ocksa till exempel om vad
for typ av transporter den fért och om hur livet
ombord sag ut da man fick bo och &ta 1 en liten
kajuta nar ovriga skeppet var odackat. Ior att fa
reda pé nar forlisningen skedde behover narmare
undersokningar av vraket goras for att fa en mer
exakt datering.

Bada skeppstyperna har varit vil férknippade
med Milarens viktiga sjéfart men under olika
epoker.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Galeas
https://sv.wikipedia.org/wiki/Galeas
https://sv.wikipedia.org/wiki/Ga-leas.2017-05-31
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Bilaga 2

Dendroprover

I:-M Nationalmuseet MILJIGARKAOLOGI & MATERIALEFORSKNING
J DENDROKRONOLOGISK LABORATORIUM

Dendrokronologisk undersaggelse
af vrag fra Norr Milarstrand,
Stockholm, Sverige

aft
Orla Hylleberg Eriksen

NNU rapport nr. 44 ¢ 2017
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NNU rapport nr. 44 ¢ 2017

SVERIGE

Norr Milarstrand

Riddarfjarden Stockholm

Undersogelse af tra fra pzle

Koordinater: (WGS84) 59.32670°N/18.03768°E
Formal: Datering og opbygning af grundkurve.
Indsendt af Statens maritima museer ved Jim Hansson.
Indsamling af prover: Jim Hansson.
Laboratorieundersogelse: Orla Hylleberg Eriksen.
Rapport udarbejdet: Juni 2017.

NNU j.nr. A9512

Publicering:

Med mindre andet er aftalt kan resultatet frit anvendes med henvisning til
NNU rapport 44, 2017 af Otla Hylleberg Eriksen. Kontakt evt.
laboratoriet for hjzlp og yderligere oplysninger (dendro@natmus.dk).
Rapporten kan downloades fra hjemmesiden
natmus.dk/organisation/bevaring-naturvidenskab/miljoearkaeologi-materi
aleforskning/dendrokronologi/dendrokronologisk-rapportoversigt/rappor
toversigt-2017/ (eller mirror-site nnuweb.dk) under Dendrokronologi,
Rapporter.

Vrag (GOMS53)

Fire prover af fyr (Pinus sylvestris) er undersogt. Tre prover er dateret. Der
er splintved bevaret pa tre prover. Yngste bevarede arring pa S0650019 er
dannet i 1841 e.Kr. (der er 59 splintirringe bevaret pd proven). Trzet, som
proven kommer fra er feldet efter 1842 e Kr.

Tolkning: Denne datering kan ogsa galde for S0650029. Trzet, som den
tredje daterede prove (§0650039), stammer fra, er formentlig feldet
tidligere.

Kurverne fra de tre daterede prover er sammentegnet til en middelkurve
(S065MO001) pa 154 4r, som dekker perioden 1688-1841 e Kr.

A9512 Norr Mélarstrand - krydsdateringer med referencekurver

S065M001
@stsverige, ostpin01 6.36
Granoévraket, s028m005 6.45
Namndo/Skeergard, upppin02 7.44
Uppland, upppin03 6.51
Aland, AALPINO1 6.47
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A9512 Norr Mdlarstrand Dateringsdiagram

A efter 1842 e.Kr.
A

Kalenderdr 1700 e.Kr. 17580 e.Kr. 1300 e.Kr. 1880 e.Kr.

Splintstatistikker:
Fyrretrae: 40-80 drringe.
For #vardier se Baillie & Pilcher, 1973.

A9512 Norr Milarstrand - Katalog

Unders nr. | Beskrivelse Ar Marv Splint | Slutring = Synkron position | Faldning Bem.
Vrag

50650019 | Prove 1, Bordliggning 89 2-3cm | 59ar Sl 1793-1841 cfter 1842

50650029 | Prove 3, Bordliggning 145 lecm | 554r Sl 1688-1832 efter 1833

S0650039 | Prove 4, Diksbalk 61 ja - H1 1730-1790 efter 1800

50650049 | Prove 5, Bottenstock 91 ja| 124r | S1 ikke dateret

Tegnforklaring: B - bark. W - waldkante (barkring). vf - vinterfldning. - sommerfaldning. Hx - Hearnwood (kerneved) x = antal. Sx - Sapwood (splintved) x = antal. H o Sx angiver asinge, som ikke er

inkluderet i rubrikkerne Ar og Splint. H/S angiver Heartwood/Sapwood granse.

29



Sjéhistoriska museet
Arkeologisk rapport 2017:16

NNU rapport nr. 44 « 2017

Generelt om dendrokronologiske undersaggelser

Undersagelsen foretages pa et tvaersnit af treproven, hvor milebanerne
tildannes ved hjalp af en barberbladskniv. Ved undersogelsen
anvendes et mikroskop med forstorrelse pa ca. 10 - 40 gange samt en
mélemaskine til datafangst.

Arringene i den enkelte prove males normalt mindst to gange, helst pa
to forskellige malebaner. Arringskurven for de enkelte radier tegnes for
visuel kontrol af malingerne for den enkelte prove. Efter eventuelle
rettelser/korrektioner regnes de to radier sammen til den kutve, som
representerer proven. Kurverne soges synkroniseret relativt og der be-
regnes eventuelt én elle flere middelkurver (lokalitetskronologier). Savel
enkeltkurver som eventuelle middelkurver soges dateret ved hjalp af
allerede udarbejdede grundkurver (“masterkronologiet”). Det dendro-
kronologiske Laboratorium ved Nationalmuseets Naturvidenskabelige
Undersogelser har udarbejdet et grundkurvekomplex (flere lokale grund-
kurver) for egetra, som dxkker perioden fra nutiden og tilbage til ca. 100
fkr. Derudover har laboratoriet adgang til de fleste regionale egetracs-
kronologier i Nordeuropa takket vare et udstrakt samarbejde med de
dendrokronologiske laboratorier ved Lunds - og Hamborgs Universitet.

Rapporten omfatter alle undersogte prover (daterede og udaterede).
Der gives en summarisk redegorelse, efterfulgt af en kort karakteristik af
hver enkelt prove.

Ved daterede prover oplyses det tidsspand, som de bevarede érringe
dackker, samt traeets faldningstidspunkt.

Hvis der er bark bevaret pa proven, eller hvis det er muligt, at fastsla
om barkringen er bevaret, er det endvidere angivet, om trxet er faeldet om
vinteren eller om sommeren. Batkringen er den sidst dannede dtring i trae-
ets levetid og ligger umiddelbart under barken. Ved vinterfaldning er bar-
kringen faerdigdannet, og traeet mé veere faldet uden for vakstsesonen,
dvs. 1 oktober-april, mens sommerfaldning angiver, at barkringen ikke er
ferdigdannet, og at traet er feldet 1 vaekstsasonen, maj-september.
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Fxldningstidspunkt - anvendelsestidspunkt - datering!

n dendrokronologisk dateringsundersogelse giver oplysning om

dannelsestidspunktet for de undersogte drringe, samt hvornir treeet
blev fzldet. Alle undersogelser viser, at under normale omstendigheder
blev treeet anvendt kort tid efter faldningen.

Det er f.eks. muligt at sammenligne dendrokronologiske og kultur-
historiske (skriftlige kilder, inskriptioner o.1.) dateringer. En under-sogelse
som Hamborg Universitet har udfort pd knap 200 malerier pa egetraes-
paneler, hvor kunstneren har signeret og dateret maleriet, viste, at der
sjzldent er giet mere end 5 4r mellem fzldningen af treet og frem-
stillingen af maleriet. Disse resultater understottes af tilsvarende sammen-
ligninger udfort pd bygningstommer i Danmark. Ofte viser det sig, at
feldningsar er sammenfaldende med anvendelsesir.

Sporgsmalet om lagring kan ogsd besvares ud fra iagttagelser pa de
bevarede traestykker. Ved lagring af trae er det vigtigt at fa fjernet bark og
den yderste blode del (splinten), som let bliver udsat for insekt- og
radangreb. Findes der derfor bark og intakt splintved pé jordgravede
stolper 0.1, tyder det p4, at de ikke har ligget ret leenge, for de blev
anvendt. Endvidere vil der, som folge af skrumpning under torringen,
uvagerligt opsté radiale sprackker (torkeridser) i nyfaldet trae, hvis det
lagres i lengere tid. Nir traeet derefter graves ned, fyldes disse sprakker
med jord, hvorved de bliver let genkendelige, nér traeet senere undersoges.
Mangler de, er det tegn p4, at tommeret er nedgravet i “frisk” tilstand.

En del formforandringer, som forst kan vare indtruffet efter traets
forarbejdning, viser, at tommeret er bearbejdet i “saftfrisk™ tilstand. F.eks.
bliver kvarttemmer, som oprindelig er fremstillet med et retvinklet
tvaersnit, rombisk ved torkesvind. Dette kan ofte iagttages ved tommer i
tagkonstruktioner.

Tre og i serlig grad egetra lader sig nemmest bearbejde med hind-
varktoj (okser, kiler mm) i frisk tilstand. Efter flere ars udtorring bliver
egetrae sa hardt, at der ofte ma maskindrevet varktoj til for at skaere det
igennem. Gennem hele vor forhistorie var kiler, skoveksen, bredbilen,
stodoksen og skaroksen tomrerens vigtigste arbejdsredskaber.
Varktojsspor fra disse redskaber viser tydeligt, at traet er bearbejdet kort
tid efter faeldningen. For fortidens handvzarkere har det ikke varet et
sporgsmal om at bruge vellagret temmer, man at f trae, som specielt var
velegnet til den opgave, de stod over for.

En datering af én enkelt prove giver ikke en sikker datering af et helt
bygningsvark (det vare sig kirke, hus, borg, skib 0.1.). Der kan vare tale
om genbrug, reparation etc. Har man derimod mange prover fra den
samme konstruktion, hvor den dendrokronologiske undersogelse viser, at
de har samme fzldningstidspunkt, er der stor sandsynlighed for, at treeerne
er faeldet ad hoc og anvendt med det samme. Endvidere er der mulighed
for at tage hensyn til eventuelt genbrug af temmer, reparationer, bygge-
faser og lignende.
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Beregning af faeldningstidspunkt

Muhghcden for at opna en preacis angivelse af faldningstidspunktet for
egetrze afhenger af, om der er bark eller splintved bevaret pa
proverne.

Splintveddet findes lige under barken og omfatter traets sidstdannede
arringe. Hvis der er bark eller barkkant tilstede, betyder det, at barkringen
er bevaret, og faldningstidspunktet kan derfor angives pracist. Ex kun en del
af splintveddet bevaret pa proven, kan fxldningstidspunktet beregnes med stor
nojagtighed, idet det manglende antal arringe i splintveddet kan beregnes i de
fleste tilfzelde. Kan overgangen mellem kerne- og splintved konstateres, er
det muligt at angive et omtrentligt tidspunkt, hvor feldnings-tidspunktet
vil ligge, selvom intet af splintveddet er bevaret. Endelig kan bade splint-
veddet og en del af kerneveddet mangle. I dette tilfelde er det kun muligt
at angive det tidligst mulige feldningstidspunkt.

Til beregning af feeldningstidspunktet anvendes en “splintstatistik”
udatbejdet pd grundlag af empiriske undersogelser.

Der foreligger oversigter for egetra fra Irland, England, Vesttyskland
og Polen. Resultaterne varierer, men generelt gaelder det, at jo storre
egenalder et egetra har, jo flere arringe findes der 1 splintveddet, samt at
“modne” egetreer (100-200 arige), som har vokset i Irland og England
gennemsnitligt indeholder flere drringe (ca. 30) i splintveddet end traer,
som har vokset i Vesteuropa (ca. 25), og at antallet af splintarringe aftager
jo lengere ostpd, treeerne har vokset (13-19 i Polen).

Forskningen vedrorende fastlaeggelse af antallet af splintirringe i egetra
er i konstant udvikling, og der kan ikke gives noget entydigt svar pa
problemstillingen. HILLAM, J., MORGAN, R. A. and TYERS, I. G.:
Sapwood estimates and the dating of short ring sequences. Applications in
Tree-ring Studies, ed. R. G. Ward. BAR 8333, 1987, 165-185, berorer emnet
generelt og anbefaler et tilleg for manglende splint pa 10-55 ar.
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Tva skutor i Riddarfjérden

Statens maritima museer (SMM) har den 11 till 12 maj 2017 utfért en marinarkeologisk
utredning inom fastigheten Kungsholmen 2:8 vid Norr Mdlarstrand i Stockholms stad. Ut-
redningen omfattade ett cirka 26 000 m2 stort omrade. Utredningen resulterade i att tva
fartygslémningar, RAA-nr Stockholm 890 samt GOM 53 lokaliserades och besiktigades av
dykande arkeologer. RAA 890 utgér évrig kulturhistorisk Iémning medan GOM 53 bedéms
utgéra fornlémning. GOM 53 daterades dendrokronologiskt (Grsringsdatering) av tre prover
som skickades in fér aldersanalys till Nationalmuseum i Képenhamn. Dateringarna lyder:
efter 1800, efter 1833 och efter 1842. Det vill saga att virket héggs strax efter Grtalet som
ndmns. Spannet mellan dateringarna ér 42 Gr. Provsvaren visar dérfér att skeppet varit en
gammal béat nér den sjénk varfér det ér hégst troligt att den férlist/sjunkit innan 1850 och
dérmed utgér fornlémning. Aven GOM 73 besiktigades, men kunde avférdas som bojstenar.

The Maritime Museum (which is part of the National Maritime Museums) has between 11th
and 12th May 2017 conducted a preliminary assessment and archaeological investigation in
the estate of Kungsholmen 2:8 by Norr Mélarstrand in Stockholm town.

The investigation resulted in two ship wrecks, RAA No. Stockholm 890 and GOM 53 located
and inspected by marine archaeologists. RAA 890 constitutes other cultural history, while
GOM 53 is considered as an ancient monument. GOM 53 was dendrochronologically dated
from three samples submitted for age analysis to the National Museum in Copenhagen. The
dates are as follows: after 1800, after 1833 and after 1842. The timber was cut shortly after
the year mentioned. The span between the dates is 42 years. The result therefore shows that it
was an old ship when it sunk why it is most likely that it was wrecked/sank before 1850 and is
an anciant monumet. Even GOM 73 was inspected, but could be dismissed as bouys.
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