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Sammanfattning

Sjohistoriska museet (som 4r en del av Statens
maritima museer) har under i december 2016 ut-
fort en arkeologisk besiktning av tre stycken side
scan sonar (SSS)-indikationer samt en utpekad
position for en mojlig fartygslamning oster om
Marinbasen 1 Karlskrona. SSS-karteringen hade
utforts av Forsvarsmakten. Aven positionen, ut-
mirkt pa en karta, hade erhallits darifran.

Syftet med den arkeologiska besiktningen var
att faststalla om nagot av objekten som erhallits

fran Forsvarsmakten var lamningen efter érlogs-
skeppet Blekinge, som var det forsta fartyget som
omkring 1680 byggdes vid flottans orlogsbas 1
Karlskrona, och som enligt historiska kallor ar
1713 ska ha sjunkit eller sankts 1 omradet.

Den arkeologiska besiktningen omfattade dyk-
besiktning av fyra fartygslimningar, varav samt-
liga utgor fornlamningar. En av fartygslimning-
arna bedoms utgora limningen efter Blekinge.

2500

I
528000

Figur 1. Liget for de besiktigade SSS-indikationerna och positionen markerade med pa GSD lerringkartan, Lantmditeriet. Viaket
¢fler Blekinge dr markerad med en bla punkt och ovriga fartygslamningar med roda punkter. Kartan dr bearbetad av Jim Hansson,

Statens maritima museer.
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Inledning

Lansstyrelsen 1 Blekinge kom ar 2016 med en for-
fragan till Statens maritima museer (SMM) att
besikta tre sonarindikationer och en utpekad posi-
tion for en mojlig fartygslamning som erhallits via
Forsvarsmakten (FM) (figur 2). Positionen hade av
Forsvarsmakten markerats pa en karta.
Besiktningen syftade till att faststéilla nagot av
objekten utgor vraket efter orlogsskeppet Ble-
kinge, som enligt historiska kartor ska ligga 1 om-
radet vid ostra stenpiren 1 Marinbasen 1 Karls-

krona (fig. 1, 2 och 7).
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De tre nu aktuella SSS-indikationerna korrele-
rade med tre stycken fartygslamningar, som pa-
traffats av SMM ar 2006 och som inrapporterats
till FMIS (Ekberg 2008). SSS-positionerna kallas
hir for V1, V2 och V3 och motsvarar RAA Karls-
krona 99, 98 samt 101 (www.fmis.raa.se).

Vid karteringen ar 2006 patriaffades totalt sex
stycken fartygslimningar 1 omradet. Laget for
dessa, liksom de nu aktuella SSS-indikationerna
och den av Forsvarsmakten utpekade positionen
framgar av figur 3.
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Figur 2. Besiktningen omfattade tre stycken SSS-indikationer fran Forsvarsmaktens kartering och en position som pekats ut av For-
svarsmakten direkt pa en karta. GSD Terringkarian, Lantmdteriet, bearbetad av fim Hansson, Statens maritima museer.
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Topografi och kulturmil

Orlogsskeppet Blekinge byggdes och sjosattes i
Karlskrona. Skeppet stod klart ar 1682, som det for-
sta skeppet som byggdes vid den nya érlogsstationen.

Blekinge uppfordes av den engelska skeppsbyg-
garen Robert Turner, som inlett sin skeppsbyg-
garkarriar 1 Goteborg 1659, dir han verkade till-
sammans med landsmannen och méstaren Frans
Sheldon. Turner arbetade dven i1 Stockholm, dar
han hjalpte Sheldon att fardigstalla skeppet Kro-
nan (126 kanoner), liksom 1 Norrland.

JO

Turner byggde ménga fartyg under sin karriar som
skeppsbyggare. Hans forsta skepp som mistare, Ca-
rolus XI (80 kanoner). sjosattes 1 Stockholm 1678,
foljt av 70-kanonersskeppet Drottning Hedvig Ele-
onora, som sjosattes 1680 (Borjeson 1943:48).
Karlskrona orlogsstation anlades pa 1680-talet,
da man flyttade orlogsverksamheten fran Skepps-
holmen 1 Stockholm. Bakgrunden till flytten var
att Blekingeomradet, som Sverige tidigare haft
kontroll éver, ar 1676 forlorades till Danmark un-
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Figur 3. Rartan visar Forsvarsmaktens SSS-indikationer som skulle

besiktigas som del av uppdraget, tillsammans med Statens mari-

tima museers SSS-indikationer fran 2006. GSD lerringkartan, Lantmditeriet, bearbetad av fim Hansson, Statens maritima museer.
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Figur 4. Kartan visar hur Trossd, med nérliggande dar, sag ut
mnan den stora exploateringen med skapandet av drlogsvarvet
inleds. Bland annat kan man se de gator som planerades. Kalla:
Karlskrona varvs sjoknigshistoriska samlingar, 1130.

der det sa kallade Skanska kriget. Iorst ar 1679
slog svenskarna tillbaka och atertog kontrollen
over omradet och bestamde sig for att skapa en ny
orlogsstation.

Idén om att flytta 6rlogsbasen med skeppsbyg-
geriet fran Stockholm och anligga en ny érlogsbas
hade bland annat kommit av att man ville komma
narmre slagfilten pa havet i sodra Ostersjon. Den
huvudsakliga fienden under den har perioden var
Danmark, som ofta fick stod av Nederlinderna.

Karlshamn, som tidigare hetat Bodekull, och
diar Kronan ocksa hade ett skeppsvarv, ansags
inte vara en lamplig plats fo6r en ny orlogsbas. For
att behélla greppet om Ostersjon, behévde den
svenska flottan en mera lamplig plats for en storre
orlogsbas (Stenholm 1999:11). Forhoppningen var
ocksa att man skulle fa lingre isfria perioder och
minska risken for att flottan skulle bli infrusen.
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Omrédet for den nya o6rlogsbasen valdes ut med
omsorg. Platsen skulle ha en tillrackligt skyddad
och djup hamn, som litt kunde forsvaras. Efter
overlagegningar foll valet pa Trosso, med kringlig-
gande oar, det vill saga platsen f6r dagens Karls-
krona. Trosso beskrevs vid denna tid som ett om-
rade bestaende av bergiga backar. Daremellan
fanns tat skog som 6verskuggade de fa akertappor
som fanns pa on (Indebetou 1878:16).

Karlskrona fick stadsprivilegier den 10 augusti
1680. Redan nastféljande ar borjade stadens ga-
tor och kvarter planeras. Pa kartan 1 figur 4, som
troligen ar en kopia av den allra forsta kartan 6ver
omradet fran 1681, kan man se hur planeringen
av gatorna borjar vixa fram (fig. 4).

Hela omradet for orlogsbasen ar anlagt pa
cirka 30 6ar. Inledningsvis gick arbetet med den
nya staden langsamt. Borgerskapet i Ronneby
hade fatt befallning att flytta till Karlskrona, men
skot pa det in 1 det sista. Efter en vadaseld 1 Ron-
neby 1680, sd gavs borgerskapet byggnadshjilp
om dom uppforde stenhus 1 Karlskrona, vilket var
den insats som till sist ledde till att flytten blev av
(Indebetou 1878:17).

Karl XI utfirdade den 10 augusti ar 1680
grundlidggningsprivilegier for Karlskrona stad.
Kungen skrev: “att inga andra stider Karlshamn un-
dantagandes som nu dro, eller framdeles byggas kunna,
skola hava makt att bruka utrikes seglation och handel, och
borgelig néring, mer dn denna allena. — Och pd det borger-
skapet 1 staden Ronneby, ma hava ndderum att transportera
deras hus och hemuvist till Rarlskrona ty gives dem tid till
dar 1682, efter vilken tid all seglation och boning dir mdste
upphira” (Hillbom 1979:8). Detta gjorde det omoj-
ligt for Ronnebyborna att fortsitta leva och verka
som dom tidigare gjort i sin gamla hemstad.

Nar beslutet togs att forlagga flottans 6rlogsbas
tll blivande Karlskrona, sa beordrades Robert
Turner, som alltsa 4r den skeppsbyggare som bygg-
de skeppet Blekinge, dit fran Stockholm. Forst be-
gav sig Turner, tillsammans med amiralitetsradet
Eric Ehrenskiold, till Kalmar och inspekterade
forrdden dédr. I Kalmar hittade Turner material
som kunde transporteras till Karlskrona och det
nya varvet.

Vil 1 Karlskrona kom skeppsbyggandet igang
niastan omedelbart. Innan man kom igang med
skeppsbyggeriet pa Trosso inledde man skepps-
byggandet pa Wamé. Varvet upprittas under
1680 men skeppsbyggandet paborjas inte for-
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Figur 5. Kartan visar Erik Dahlbergs forslag till orlogsbasens utforande som dr fran ar 1694. Notera att inga vrak finns utritade pa
denna karta. Den dstra piren (rid pil) som skulle anslutas mot Hafsfrun (Smérasken) @ norr dr utritad pa denna karta. Kalla: Efter
kopia ¢ Sjohustoriska museet, Originalet finns © Knigsarkwet, Stockholm.

ran 1682 (Svanberg 2004:4). Hosten 1681 skri-
ver Turner till amiralen Hans Wachtmeister
som brukar beskrivas som “Karlskronas grun-
dare”, och beriattar att det nya skeppet, som
alltsa ar Blekinge, skall drevas med ”blir och
har ty det driver rétan ur springorna” (Lund-
gren 2000:64-65).

Det forsta skeppet som Turner byggde och sj6-
sattes 1 Karlskrona var som sagt Blekinge som av-
lopte stapeln 1 Wamo 1682.

En viktig men ocksa tidsodande del av arbetet
med Karlskronas férsvar var att spirra av sunden
in mot den nya basen. Vid byggandet av 6rlogs-
basen, och dess forsvarssystem anviandes uttjanta
fartyg som utfyllnad i bland annat kajer och bryg-
gor, men aven som forsankningar 1 sund (Ekberg
2008:9). Skeppen sanktes framst under 1700- och
1800-talen och Karlskrona har darfér en stor
mingd vrak fran dessa arhundraden kvar i sina
vattenomraden (FMIS).

Ar 1713 ir skeppet Blekinge aldersdigert och
man beslutar att sinka skeppet (se Gullbing,
Bilaga 3). IForutom Bleking sidnktes ytterligare
ett skepp detta ar, skeppet Stralsund. Skeppet
sanktes norr om staden i narheten av Landbron
den 29 maj. Skeppet ligger sannolikt under da-
gens vagbank. Detta skepp hadetre ar tidigare, ar
1710, varit placerat vid Pantarholmen vid Land-
bron som blockskepp, och sianktes inte langt fran
denna plats (Ekling 1713:2).

Innan dessa handelser fanns det andra planer
pa hur Karlskrona skulle anlaggas och forsva-
ras. Erik Dahlberg var en av huvudpersonerna
1 planerandet av 6rlogshamnen och dess forsvar
inledningsvis. Pa en karta fran 1694 si ser man
Dahlbergs idéer och forslag hur basen borde sett
ut enligt honom (fig. 5).

Miénga av de planerade byggnadsverken kom
dock aldrig att bli verklighet. Exempel pa detta
ar bastionerna Hektor, Eolus och Neptunus,
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Figur 6. Bilden visar den danske sjokortsdirektirens karta fran 1712. Troligen dr detta en komplettering fran den av honom ritade
kartan gjord under en spionresa redan ar 1686. Man kan dven se vrak sinkta t sunden intill hamnbasséngen, se roda pilar. Kalla:
Lybeck 1942:61, del 2. Oniginalet finns 1 Sokortarkivet, Kopenhamn.

tillsammans med strickningsmuren. I stéllet for
Neptunus uppfordes Drottningshalls batteri, vars
murar fortfarande kan sparas mellan verkstider-
na pa varvet i Karlskrona (Unger 1942:65, del 2
red: Lybeck).

Karlskrona var som 6rlogsbas en toppmodern
anlaggning. Att Karlskrona med kringliggande
forsvar var hogintressant for andra lander ar dar-
for inte ovintat. Bland annat gjorde danskarna
tidigt rekognoseringar och utfardade aven en ti-
dig “spionkarta” over Karlskrona, dar omréadet
med Oarna och flera visentliga anliggningar
finns markerade (fig. 6).

Pa en karta fran 1755 kan man tydligt se att det
som forst planerades fick en annan verklighet i ett
senare skede (fig. 7).

Efter det stora Nordiska krigets slut 1721 befann
sig Karlskronas ¢rlogshamn och skepp 1 ett uselt
tillstand. De flesta skeppen befann sig 1 ett skick
dar allvarliga reparationer behévdes, men manga
var ocksa 1 sa dalig kondition att det bor ha varit
meningslost att reparera 6ver huvud taget (Unger
1942:230). Troligtvis sanktes darfér manga skepp
vid denna tid.

Sannolikt hamnade flera av dessa skepp 1
Karlskronas ndromrade 1 forsankningar, eller fun-
dament f6r nybyggnationer.

Vad det galler forsankningarna vid och omkring
Karlskrona sa ar det sammantaget mycket omfat-
tande arbeten som lagts ned. Pa en karta fran 1890
ser man hur omfattande det ar och inser hur manga
skepp och tonvis med sten som gatt at (fig. 8).
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Figur 7. Kartan fran 1755 beskriver orlogsbasens och varvets anlidggningar. Viaket efler Blekinge finns utmdrkt och namngivet
(se vod pil) pa kartan. Det finns dven fyra vrak tll som dr namngiona. Fran norr: Hedvig Eleonora, Christina, Maria, och St
Peler.”Specialcharta dfver Kongl: Amaralitets Skieps Wairwet” sign. F.G. Steuer 1755. Kalla: Riksarkivet. Referenskod: SE/

RA/521/521,06/#/0000:018 580 000:01 858

Mingder med sten har anvants som f{orsiank-
ningar. Troligen har skeppen ibland anvants som
“stenkistor”, for att hélla stenen pa plats.
Sammanfattningsvis kan sigas att Karlskrona
ar ett unikt exempel pa en konsekvent genomford,
marint befist stadsanlaggning fran 1600-1800-
talen. Mer om detta och skeppet Blekinge finns
att lasa i bilaga 3 av Bengt Gullbing.
Skeppsbyggeriet, arkitekturen, stadsplanering-
en samt anliggnings- och forsvarsteknik fick stor
uppmirksamhet under 1700-talet i hela Europa.

Flera europeiska arsenaler planerades med Karls-
krona som forebild men Karlskrona framstar som
den mest tydliga, bist bevarade och mest auten-
tiska storre marina anldggningen frin denna tid
(Stenholm 1999:7).

Orlogsstationen anvands fortfarande pa sam-
ma plats. En 6ver 300-arig historia har inneburit
att en mangd forandringar och tillbyggnader ge-
nomforts under arens lopp. Vi kan utifran detta
ocksa forvanta oss en forekomst av spar fran en
lang tidsperiod pa havsbotten.
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Figur 8. Detta dr en dvergripande kartbild dver Karlskrona och dess planerade forsvar 1890. Man ser varfor valet av platsen var strate-
guskt. Med dessa_forsinkningar var det svart for fiender att forcera och anfalla orlogsbasen utan kraftigt motstand. Kalla: Krigsarkwet.

Vid Lindholmen i Orlogshamnen finns det upp-
gifter om siankta vrak fran sent 1600-tal, vilket ar
1 inledningsskedet av Karlskronas tillkomst. Fa
vrak frdn denna period har lokaliserats, identifie-

rats eller undersokts tidigare. Vid Lindholmsbron
patriffades vraken efter 6rlogsskeppen Solen och
Victoria av SMM 2015 (Hansson 2015).

Tidigare undersokningar

Inga kidnda marinarkeologiska undersokningar
har gjorts 1 omradet dar Blekinge patraffades. Ar
2006 utforde Statens maritima museer dock en

SSS-kartering 1 omradet runt Smérasken (Ekberg,
G. 2008) (fig. 3).

Syfte och fragestdllningar

Syftet med besiktningen av SSS-indikationerna
och den av Forsvarsmakten utpekade positionen
var att faststilla om nagot av objekten kunde vara
lamningen efter 6rlogsskeppet Blekinge, som en-
ligt historiska kallor skall ha sjunkit eller sankts vid
Marinbasen ar 1713.

Infér den arkeologiska besiktningen fanns vissa
oklarheter kring vilken av indikationerna som
kunde utgora vraket efter orlogsskeppet Blekinge.
Uppdraget syftade darfor ocksa till att avgora
vilka fartygslamningar som finns i omradet, samt
att faststilla de historiska kartornas tillforlitlighet.
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Metod

Omradet vid SSS-indikationerna och den utpekade
positionen karterades med multibeam. Malet med
multibeamkarteringen var att verifiera den av For-
svarsmakten erhallna kartpositionen, samt att fa en
uppfattning om bottentopografin, bland annat uti-
fran ett sakerhetsperspektiv innan dykare skickas ned.

Side scan sonarkarteringen som Forsvarsmak-
ten (FM) utfort har vi ingen insyn 1 hur den gatt
till och kan darfér inte verifiera vilka omraden
som ar scannande. Multibeamkarteringen ar for-

HMES BLEAINISE

- 1005 m EB

hallandevis grov och har svart att se mindre utfall-
na objekt. De tre bilderna som SMM erholl fran
FM var endast bilder utan koordinater. En av bil-
derna antogs av FM vara den utpekade positionen
som visade sig utgora naturlig bildning.

Den arkeologiska besiktningen av objekten
gjordes okuldrt och av dykande arkeologer. De
fyra besiktigade lamningarna beskrevs och doku-
menterades med stillbilds- och videokamera.
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Figur 9. Multibeamkartering av vrakplatsen for Blekinge. Den avlanga, gula markeringen utgor stenpiren och den roda markeringen
Blekinge. Deep sea productions, bearbetad av Joel Hellstrom, Gnarly, Deep sea productions.
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Genomforande

Dag 1

Undersokningsomradet utanfor ostra Marinba-
sen karterades, med tillstand fran Forsvarsmakten
(FM), med en fast monterad multibeam pa dyk-
baten Gnarly. Syftet med multibeamkarteringen
var bland annat att lokalisera vraken och faststilla
positionerna, framst fér att kunna avgora vilka
av Forsvarsmaktens sonarbilder, som matchade
fartygslamningarna fran 2006 ars sonarkartering
(Ekberg 2008).

Infor besiktningen radde aven oklarheter om
nagon av sonarbilderna som erhallit fran Forsvars-
makten, kunde vara samma objekt som den pa kar-
ta utpekade positionen. Sa visade sig inte vara fallet,
utan det rorde sig om fyra enskilda objekt.

I samband med multibeamkarteringen bedom-
des den pa karta markerade positionen kunna vara
en fartygsldmning (se fig. 2). Den okulara dykbesikt-
ningen visade dock att det rérde sig en naturbild-
ning, i form av bergas med omkringliggande stenar.
Senare under dagen kontaktades Jerker Karlsson,
underrittelsechef pa Marinbasen i Karlskrona.
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Det beslutades att SMM, tillsammans med dykba-
ten Gnarly, skulle fa tillstand att nésta dag ga in 1
hamnbassingen, och istéllet s6ka efter Blekinge pa
insidan av Stenpiren, det vill siga pa andra sidan
av den av Forsvarsmakten utpekade positionen.

I vantan pa klartecken fran FM besiktades tre
indikationer som erhallits av FM. Det visade sig
vara tre av sex kinda fartygslimningar som ligger
sydviast om Smorasken.

Dag 2

Dagen inleddes med en kartering av hamnbas-
sangen med multibeam. Vid karteringen iakttogs
en svag anomali pa den plats dar rektifierade his-
toriska kartor markerar Blekinge. Dykningar in-
leddes pa platsen, och pa botten patraffades 1am-
ningar efter ett storre skepp, som sticker ut cirka
15 meter fran stenpiren (fig. 9). Skeppet skulle se-
nare visa sig vara Blekinge.
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Resultat

Blekinge

Vraket efter Blekinge visade sig vid den arkeolo-
giska besiktningen till stora delar dolt i ett tjockt
sedimentlager. Sedimentlagret var till synes opa-
verkat av sjofarten 1 hamnen, vilket innebar att
stora delar av skeppet troligtvis 4r bevarat och re-
lativt intakt under sedimenten (fig. 10).

Vraket efter Blekinge ar sannolikt mestadels dolt
isedimenten. Det som syns av en sammanhéngande
del av skrovet 4r ett tiotal spant (fig. 11). Som mest
sticker spanten upp cirka 1,5 meter ovan sedimenten.
I direkt anslutning till det sammanhingande partiet,
finns ett flertal 16sa timmer som bottenstockar och
bordlaggning som ligger pa botten (fig. 12-13).

Figur 10. Pa fotografiet syns hur djupt nedsjunket v sedimentet vraket efier Blekinge dr. Foto: fim Hansson, Statens maritima museer.

Timren paminner i dimension och utférande
mycket om de timmer som dokumenterades pa
regalskeppet Solen 2015 (Hansson 2016). Det ar
alltsa fraga om ett storre skepp, som ligger dar i
bottensedimenten.

Riktningen pa fartygslimningen stimmer bra
6verens med vraksymboler, som dr utritade pd
historiska kartor och som namnger vraket som
Blekinge (motsvarande den gra och bruna vrak-
symbolerna i SV i fig. 14).




Figur 11. Spant av krafliga dimensioner som sticker genom ur dyn. Foto: fim Hansson, Statens maritima museer.

Figur 12. List pa botlen liggande bottenstock och bordliggningsplankor. Foto: fim Hansson, Statens maritima museer.
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Figur 13. En krafltig bordlaggningsplanka som sticker upp ur sedimenten. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.

Figur 14. Multibeamkarteringen visar hur bottentopografin ser ut. De grda och bruna elipserna markerar platser for vrak som ér ut-
markta pa historiska kartor fran 1755 och 1804. Den svarta pilen till vanster i bild anger den ungefirliga riktningen pa vraket efter
Blekinge. Killa: GSD Terringkartan, Lantmdteriet © Marin Mitteknik AB (MMT), bearbetad av Jim Hansson, Statens mari-

tima museer,.SMM:s bedomning dr att det med mycket stor sannolikhet dr Blekinge som dykbesiktigats. Inga analysprover togs dérfor
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Figur 15. P insidan av innergarneringen syns elt kattspar. Kattspar en bra indikation pa att det sannolikt ror sig om ett utpraglat

drlogsskepp. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.

V1, RAA Karlskrona 99

V1 ar ett stort och kraftigt byggt skepp (RAA
Karlskrona 99, Contact0036, bilaga 1). Sannolikt
ror det sig om 4r ett uttjant linjeskepp. I FMIS
finns uppgifter om det kan vara drottning Hedvig
Eleonora men detta har inte kunnat bekréftas un-
der denna besiktning. Skeppets identitet ar darfor
inte faststalld, men vrakets lige framgar av figur 3.

Innanfér innergarneringen iakttogs vid besikt-
ningen sa kallade kattspar, som en tviarsgaende
bottenstock som ligger ovanpa innergarnering
och kolsvinet (fig. 15). Kattspar ar ett forstirkande
timmer, som syftar till att avlasta de 6vre kanon-
dicken och som ér typiska for érlogsskepp.

En annan konstruktionsdetalj, som pekar mot
att det ar ett renodlat 6rlogsskepp, ar att spanten
sitter vildigt tatt (fig. 16).

Figur 16. Fartyget var krafligt byggt med spanten mycket tétt intill varandra. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.




Fugur 17. Skeppet ar delvis djupt nedsjunket i sedimenten. Hér syns bordldggningen forsvinna ner i dyn. Foto: fim Hansson,

Statens maritima museer.

Det ar en kraftig sedimentation i vissa omraden
soder om Smorasken. Den aktuella fartygslam-
ningen ligger 1 sedimenten och doljs stallvis helt
och hallet (fig. 17).

Av de lamningar som sticker upp framgar att
fartygslamningen ar relativt intakt, atminstone

upp till ett sannolikt trossdiack. Vid besiktningen
iakttogs flera dacksbalkar, dels sadana pa ur-
sprunglig plats. dels sddana som ligger losa 1 lam-
ningen (fig. 18).

Langre forut pa fartygsamningen lamningen pa-
traffades pa samma niva som trossdicket flera hand-

Figur 18. Dicksbalkar sittandes pa ursprunglig plats med delar av ett fragmenterat dick. Foto: fim Hansson,

Statens maritima museer.




Figur 19. Handslaget stortegel, som sannolikt utgor rester av byssan. Foto: fim Hansson, Statens maritima museer.

slagna tegelstenar. Sannolikt utgor de rester av byssan,
det vill sdga den murade spisen pé fartyget (fig. 19).

En intressant 1aktagelse ar att det 1 skrovet pa-
traffades flera kraftigt eroderade spant, vilket vitt-
nar om att skeppet kan ha varit av hog alder da det
hamnande pa botten (fig. 21).

Fartygslamningen bedéms vara ett storre uttjant
linjeskepp som sinkts avsiktligen f6r den tilltankta
piren som aldrig bygedes (se fig. 5). De kraftiga
staende balkarna som syns pa figur 20 kan anti-
gen vara en del av byssans konstruktion men det
kan inte uteslutas att de kan ha utgjort del av en

Figur 20. Fyra krafliga timmer, som mojligen kan vara den bérande konstruktionen for byssan alternativt limningar efter en pabyggd
konstruktion. Den troliga byssan dr @ detta fall ar placerad langt fram i foren. Osdkert ¢ vilken niva i skeppet. Foto: Jim Hansson,

Statens mariiima museer.
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Figur 21. Flera kraftigt eroderade spant visar att skeppet var i daligt skick och troligen bedomdes som uttjint da det hamnande pa
botten. Foto: fim Hansson, Statens maritima museer.

V2, RAA Karlskrona 101

senare anlagd konstruktion dar vraket starkts upp

med dessa. V2 (Contact0035, bilaga 1) Enligt uppgift FMIS

Sannolikt hamnade fartyget pa botten under kan RAA Karlskrona 101, det vill saga V2, vara

forsta hilften av 1700-talet. Lamningen bedéms  en mindre fregatt, som ska ha hetat Christina.

darfor vara fornlamning; Fartygets identitet har inte kunnat bekréftas inom
ramen for denna utredning.

Figur 22. Forstdven sutter @ sitt ursprungliga lige och dven bordliggningen finns bevarad pa ursprunglig plats fastad ¢ forstdven (rod
pil). Notera dven forekomsten ett kri, som nu lossnat och fallit delvis framat (bl pil). Ett kri dr ett forstérkande timmer under forsta-
ven. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.




Figur 25. Pa insidan av fartygslamningen V3 finns i spar av byssan. Byssan ligger ¢ aktern, till skillnad fran V1 som har sin

ndrmare foren. Foto: fim Hansson, Statens maritima museer.

Fartygslamningen 4r relativt bevarad. I f6ren no-
terades exempelvis forstaven pa ursprunglig plats
(fig. 22).

I skrovet pétraffades delar av den murade bys-
san (fig. 23). Placeringen av byssan skiljer sig fran
V1, som har sin narmare féren. V1 4r dock ett
mycket storre skepp, som haft en helt annan upp-
byggnad an den mindre typ som V2 representerar.

Sannolikt har dven V2 sinkts med syfte att
sparra av sa mycket av strackan mellan Smorasken
och Trehorningen som mojligt, vilket kan innebi-

ra att inte heller detta skepp huggits upp och att
stora delar av skeppet finns kvar pa botten.

Delar av skrovet ar valdigt valbevarat och stick-
er upp cirka 1,5 meter ovanfor botten. Det 4r ett
betydligt smackrare skrov, an det mer kraftfulla pa
V1. Bordlaggningen sitter till stora delar pa sin
plats 1 skrovet (fig. 24)

I aktern star akterstaven kvar 1 sitt lage. Akterstaven
har en relativt rak vinkel mot aktern (fig. 26).

I fartygslamningen noterades bland annat ke-
ramik, tross och riggdetaljer som den jungfru som
aterges 1 figur 26. SMM har ocksa vid andra un-
dersokningar av medvetet sankta fartyg noterat
fynd, vilket kan uppfattas som ovintat om skep-
pen sankts avsiktligt. Det kan exempelvis vara ka-
nonkulor, keramik och tross. V2 ar hir alltsa inget
undantag, utan det verkar som om de skepp som
sankts inte alltid helt rensades pa fynd.

Utifran den okuldra besiktningen bedoms
skeppet ha varit ett smackert och vilbyggt fartyg.
Baserat pa skrovformen ser det dessutom ut att ha
varit ett smidigt och snabbt seglande skepp. Upp-
gifterna 1 FMIS om att fartygslamningen ska ha
varit en mindre fregatt kan darfér stimma.




Figur 24. Skrovet dr relativt intakt 1 stora delar av lammingen V3. Spanten dr krafligt eroderade ovan bordliggningsni lera
ddcksknét pd insidan av skeppet (rod pil). Foto: Fim Hansson, Statens maritima museer.

Figur 25. Hr syns akterstaven med bordlidggningen intakt pa styrbordsidan. Akterns konstruktion ser ut att vara av typiskt engelskt
snitt, det vill sdga med en rundad form mot stdven. Hollindarna hade en platt akter och skiljer sig déirfor markant at fran de engelskt
byggda efler den andra hélften av 1600-talet. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.




Figur 26. 1 akterpartiet patriffades tva stycken jungfru. Det dr riggdetaljer vilket dr lite markligt att man inte tagit hand om innan
sinkningen. Fanns spar av tross 1 dom fortfarande. Foto: fim Hansson, Statens maritima museer.

V3, RAA Karlskrona 98

V3 (Contact0034, bilaga 1) ligger norr om V2 och
sydvast om Smorasken (se fig. 3). ar en fartygslim-
ning, som enligt uppgift i FMIS kan vara en bojort
(Karlskrona 98). En bojort ar en kraftigare fartygs-
typ med ett bukigare skrov, som flottan anvinde
sig mycket av under framforallt 1600-talet.

Vraklamningen V2 ligger vaster om V1 och syd-
vast om Smorasken (fig.3). Lamningen ar relativt
intakt, men ar, liksom V1, kraftigt nedsjunken 1
sedimenten 1 omradet (fig. 27).

Inom fartygslamningen ligger mingder med
16sa skeppsdelar. En av dessa ar sarskilt intressant,

Figur 27. Fartygslimningen V3. Pa skrovsidan kan man se en sa kallad berghult (krafligare bordliggning) 1 skrovet. Detta timmer
har sannolikt suttit ovan vattenlingen, vilket indikerar att skeppet tll stor del ligger under sedimenten och ocksa att det formodligen dr
ull stor del bevarat under denna niva. Foto: Mikael Fredholm, Statens maritima museer.




Figur 28. En kranbalk patriffades ur sut lige matt i skeppet. Kranbalken sitter vanligtvis ¢ foren. Foto: Mikael Fi
Statens maritima museer.

Figur 29. En ansamling sten patriffades pa resterna av dcket, vilket dr ett tydligt tecken pd att skeppet dr avsiktligt sinkt.

Foto: Mikael Fredholm, Statens maritima museer.




Figur 30. Pa insidan av skrovet kunde ett fatal kndn noteras, vilka fortfarande satt pa wrsprunglig plats (voda pilar). Dessa har burit
upp ddacksbalkar till en okind dicksniva. Aven sa kallade uppliangor, dvs. spant higre upp i skrovet, kunde noteras (blaa pilar). Foto:
Mikael Fredholm, Statens maritima museer.

en kranbalk som patraffades ur sitt lage i skrovet,
dé den visar att man inte huggit ned skeppet innan
det hamnade pa botten. Stora delar av fartyget kan
darfor vara bevarat. Kranbalken sitter vanligtvis 1
foren hogt upp pa skrovet och ar en konstruktion
som anvinds for att lyfta ankaret (fig. 28).

Pa skeppets dacksplankor iakttogs en stor hog
med paforda stenar. I detta fall rader det alltsd ing-
en tvekan om att skeppet ar avsiktligt sankt (fig. 29).

Att fartyget sanktes pa denna plats beror sanno-
likt pa att man vekat stainga av och med sankningen
av och skydda hamnen. Det ar darfor rimligt att
man valde att bevara sa stora delar av skeppen som

Dendrokronologi

Inga dendrokronologiska analysprover togs.

mojligt, for att skapa eflektiva avsparrningar. Pa V3
finns detaljer, bland annat upplidngor, som visar att
skeppet ar bevarat till nivaer som legat ovan vat-
tenlinjen, vilket ocksé stodjer teorin om att skeppet
sankts med syftet att skydda hamnen (fig. 30).

SMM g6r bedémningen att det mycket val kan
vara en lamning efter en bojort. Skrovets form som
ser ut att vara bukig vilket en bojort bor ha haft.
Lamningen ar sankt med samma avsikt som V1 och
har varit planerad att inga 1 den tilltinkta piren.

V3 bedoms ha siankts avsiktligen under forsta
halften av 1700-talet. Darfor bedoms den vara
fornlamning.
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Sammanfattande tolkning och diskussion

Inom undersokningsomradet éster om Marinba-
sen 1 Karlskrona besiktigades fyra fartygslamning-
ar, vilka samtliga klassificeras som fornlamningar.
Utifran historiska kartor och skriftligt kallmate-
rial kan en av fartygslimningarna med stor san-
nolikhet identifieras som o6rlogsskeppet Blekinge
(se bilaga 3). Blekinge ar det forsta skeppet, som
byggdes efteratt Karlskrona anlades pa 1680-talet.
Blekinge ar inte byggt pa det nuvarande varvet pa
Trosso, utan pa Wamo.

Nar Blekinge byggdes under 1680-talet var det
under en period da flottan andrar sjéstridstaktik.
Den svenska flottan hade tidigt f6rsékt anpassa sin
krigsforing till den nya linjetaktiken, som England
och Holland ofta anvinde sig av. Det forsta eng-
elsk-holldndska sjokriget 1652—-1654 visade att de
nederlandska skeppen var for klena och for svagt
bestyckade. Tidigare hade man forsokte fa fien-
den 114 for att sjalva kunna dra nytta av vinden
for att anfalla, avfyra kanonerna och sedan, om
fienden ansags lagom f6rsvagad, antra dennes far-
tyg. Skeppens svagaste punkt var aktern. Om en
kula traffade ratt akterifrdn kunde den lopa langs
hela langden av ett dack och orsaka stor forodelse.
Under kriget inférde engelsménnen linjetaktiken
“Instructions for the better ordering of the fleet in fighting”
som gick ut pa att skeppen skulle segla pa linje 1
varandras kolvatten. Det var en helt nyskapande
taktik. Genom att strida pa detta satt skyddade far-
tygen varandras for och akter samtidigt som bred-
sidorna vandes mot fienden. Linjetaktiken inne-
bar att de engelska skeppens overldgsna eldkraft
1 kombination med deras storre och kraftigare
fartyg utnyttjades maximalt. Istallet for att antra
skot man bredsida pa bredsida med sa stor eldkraft
som mojligt och avvaktade fiendens kapitulation.
Hollandarna med sina mindre och klent bestycka-
de skepp hade inget motmedel och forlorade krig-
et. Detta fick hollandare och andra lander med
flottor att 1 forsta hand borja bygga storre, kraftigt

26

bestyckade och mer renodlade 6rlogsfartyg, men
ocksa langsamt anamma taktiken att slass pa linje
(Hoglund in print).Vid slaget vid Oland 1676 far
man dirfor anta att den svenska flottan forsokte
fora en linjeskeppstaktik, men med méanga mindre
fartyg och handelsskepp 1 eskadrarna istéallet for
stora orlogsfartyg. Dock hade dessa mindre skepp
inte tillracklig eldkapacitet. Det var dérfor svart att
uppritthalla en intakt linje och man tappade da
idén med strida 1 en linjeformation.

For att en linjeformation skulle fungera var de in-
gaende skeppen tvungna att vara av ndgorlunda be-
stimda, likartade storlekar och med storre eldkraft.
Det fanns en minimumstorlek, dar manga handels-
skepp var alltfor sméa och darfor inte fungerade ef-
fektivt. Troligen kravdes minst 50 kanonersskepp,
som kunde svara pa och sta emot kraftig beskjutning
och effektivt bestryka fiendens skepp (muntl. Patrik
Hoglund, Sodertérns hogskola). Blekinge byggdes
alltsa 1 en period da flottan borjar bygga skepp an-
passade for linjetaktik, vilket gor henne till represen-
tativ for en ny epok av sjostridstaktik.

For fartygslamningarna soder om Smorasken
ar det svarare att faststilla fartygens identitet. Dels
skiftar namnen pé fartygen mellan olika historiska
kartor, dels ar antalet vrak pa kartorna inte de
samma som finns i verkligheten. Samma fenomen
— att antalet vrak pa de historiska kartorna inte
stammer med antalet faktiska vrak har vi iakttagit
vid undersokningar i Stockholm (Hansson 2016,
2017). Det ar mojligt att man med hjialp av mer
omfattande arkivstudier skulle kunna faststilla
identiteten f6r nagot eller nagra av fartygslam-
ningarna, men ett sadant arbete har inte rymts
inom ramen for detta projekt.

Déremot har besiktningen bidragit med resultat
som kan anvindas for en diskussion om varfor far-
tygslamningarna hamnat pa botten. V1 ar ett val-
digt stort och kraftigt skepp, som siankts medvetet.
Utifran djupet pa platsen och de skeppsdetaljer som
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Figur 31. Ett utsntt av en karta fran 1750 visar Blekinge och
V1 som tva symboler, dir man tydligt ser att fartygslimning-
arna dr forbyggda. Sannolikt har skeppen anvints som antingen
Pblockhus” eller pa annat sdtt plattformar for forsvar. Kalla:
*Charta Ofver Hambnen for Kongl. OrlougsFlottan”, 1750.
Detaly, sign F G. Steuer. Marinens kartor, Krigsarkivet.

kunnat noteras ar det troligt att skeppet var vilbe-
varat och inte upphugget vid sankningen. En rim-
lig tolkning ar darfor att man stéller detta skepp pa
botten, som ett “blockhus” och for férsvar.

Vi vet att Blekinge sanktes ar 1713. Det finns
ocksd uppgifter som anger att flera fartyg sinktes
vid Smorasken strax efter 1710, da Danmark just
forklarat krig mot Sverige.

Pa en karta fran 1750 sa kan man se bade V
1 och Blekinge, som vraksymboler med en tydlig
pabyggnad. Symbolerna skiljer sig dirmed fran
ovriga vraklamningar pa kartan (fig. 31).

Det 4r sannolikt utifran liget att skeppen an-
vants som en sparr/skydd mot det ostra inloppet
av dagens marinbas. Blekinge och V1 kan da ha
haft funktioner som ”blockhus” eller pa annat satt
stridsplattformar. P4 en senare karta fran 1805
som visar det tinkta forsvaret som snabbt upp-
rattades da den engelska flottan lag uppankrad
utanfor Karlskrona kan man se att man placerat
tva blockskepp niastan exakt pa de positioner dar
Blekinge och V1 ligger (fig. 32).

Man var mycket osidker pa vad den engelska
flottan hade for avsikter. Dar kan man se att man
placerade tva blockskepp pa néstan exakt samma
position som Blekinge och V1. Sannolikt bekraf-
tar det teorin att Blekinge och V1 medvetet sankts
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Figur 32. Pa denna karta fran 1805 (beskuren) kan man se
att wa skepp placerats (rid ring) ndstan exakt dér Blekinge och
V1 ligger. Det dir mycket intressant da det uppenbarligen dr en
strategisk posttion_for forsvaret av orlogsbasen. Killa: Kunglga
darlogsmannasillskapet.

som blockhus. Inte att forvixla med blockskepp
som flot. Blockhusen/skeppen sattes ned pa bot-
ten och med ett batteridick ovan ytan anvandes
de som kanonplattformar. Intressant ar att dven
skeppens riktning stimmer med Blekinge och V1.

De fartygslamningarna som dokumenterades
vid besiktningen 4r av olika karaktir, vilket ger en
unik bild bade av skeppsbyggnationen under 1600-
talets andra halft och av dess utveckling. Det finns
en stor forskningspotential i dessa limningar. Inte
enbart 1 skeppen 1 sig, utan aven i fragorna kring
hur man ateranvant fartyg — 1 detta fall for Karls-
kronas uppbyggande och forsvar. Dom har varit en
betydande del i processen att anldgga och forsvara
Karlskrona, bade flytande men ocksa som vrak.

En annan intressant iakttagelse ror det kraftiga
sedimentlagret som baddar in stora delar av skep-
pen. Sannolikt har de massiva forsankningarna
som anlades, framst under 1800-talet i sunden mel-
lan 6arna utanfor Trosso som skydd f6r hamnen,
bidragit till att minska vattengenomstromningen
vilket lett till att ingen namnvird sedimentforflytt-
ning skedde och vilket 1 sin tur gjort att vraken
baddats in 1 sediment som ger ett bra skydd och
darfér bevarar limningarna battre.

Inget specifikt kulturlager kunde noteras i na-
got av omradena.
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Bilagor

Bilaga 1

SSS-indikationer samt position utritad pa karta.

V1, RAA Karlskrona 99, Contact0036

Contact0036

e  Sonar Time at Target: 9/4/2013 9:07:58 PM
e Click Position
56° 09.14679' N 015° 35.92649' E (WGS84)

Dimensions and attributes

e Target Width: O Meters

*  Target Height: 0 Meters
e Target Length: 0 Meters
*  Target Shadow: O Meters
*  Mag Anomaly:

. Avoidance Area:
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V2, RAA Karlskrona 98, Contact0035
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Contact0035

Sonar Time at Target: 9/4/2013 9:04:58 PM
Click Position

56°09.18746" N 015° 35.90571" E (WGS84)

Dimensions and attributes

Target Width: 0 Meters
Target Height: 0 Meters
Target Length: 0 Meters
Target Shadow: 0 Meters
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V3, RAA Karlskrona 101, Contact0034

Contact0034 Dimensions and attributes

¢  Sonar Time at Target: 9/4/2013 8:56:37 PM *  Target Width: O Meters

¢ Click Position *  Target Height: 0 Meters
56° 09.16506" N 015° 35.87355" E (WGS84) *  Target Length: 0 Meters
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Bilaga 2
Kartor

“Charta Ofver Hambnen fér Kongl. OrlougsFlottan”, 1750. Detalj, sign J. G. Steuer. Riksarkivet.
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“Specialcharta 6fver Kongl: Amiralitets Skieps Wérwet” sign. PG. Steuer 1755. Atergiven i Svenska Flot-
tans Historia. Kélla: Riksarkivet.
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“Charta fer Carlskrona Stad och ndst belégne situationer”. Ar 1804. Krigsarkivet

E C e et £ ¥ ; i - # & . .
i s Mo 4 e 21 - _
Ki? : o ..m.ﬁ..-ﬁ@.n..aﬁm. : .w = !

i LA e ] S =~ i~ &
@ . e P2 : > A

EL

ol

i ' o
; . BE jonfion idong oy
Voph e e
- ¥ v ..&mwv _uMﬂ
TR .
L :
N f

35



Sjohistoriska museet
Arkeologisk rapport 2018:1

Karta 6ver det tankta férsvaret av Karlskrona 1805. Kélla: Kungliga 6rlogsmannasdllskapet.
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Bilaga 3

Skeppet Blekinges historia
sammanstdlld av Bengt Gullbing

Skeppet Blekinge (den samtida skrivningen ar Ble-
king, Blekingh, Blekingen, Blecking) deltog i tre
storre sjotag aren 1689, 1690 och 1700. Sjotaget
1690 4r inte med 1 historiebockerna men var gan-
ska speciellt 1 sitt syfte! Mer om det senare.

Om tillkomsten av skeppets byggnadsplats

Det ar ar 1678 och kriget mot Danmark pagar.
Flottan som 6ver vintern legat i Stockholm ska
enligt plan vara fardigutrustad 15 april. Men forst
den 9 juni kan man segla ivig fran Dalaré. Flottan
bestar av 23 skepp samt kofferdiskepp och branna-
re under ledning av Hans Wachtmeister. Flottan
seglar direkt ner till Kalmarsund dar man hoppas
att den ska vara skyddad mot den dubbelt s& stora
danska flottan (Unger 1909:249). Flottan far ligga
kvar 1 Kalmarsund 6ver vintern. Under tiden pa-
gar en diskussion om var lampligaste platsen ar for
en ny flottstation.

Johan Gyllenstierna (guvernér over provin-
serna Skane, Blekinge och Halland) inriktar sig
pa Blekinges kust och har framst Bodekull (nuva-
rande Karlshamn) i tankarna. Hans Wachtmeis-
ter, befalhavare for flottan, menar att Blekinge kan
duga 1 fredstid men att det dr en alltfor riskfylld
plats under krigstillstand med danska flottan ho-
tande fran sjon och snapphanarna fran land. Han
anser att Stockholm 4r den bista platsen for flot-
tans vinterférlaggning (Ericson 1993:16). Men det
ar ocksa uppenbart att danskarna har ett 6vertag
genom att ha narmare till sin operationsbas och
kan vara ute till sjoss langt tidigare an de infrusna
svenska skeppen 1 Stockholm. Ett annat syfte med
att forldgea flottan 1 s6dra Sverige 4r att kungen
och Gyllenstierna ar angelagna att uppratthalla
forbindelsen med Svenska Pommern. Pa hosten
besoker amirallgjtnant Sparre landskapet Ble-
kinge och ritar en oversikt over skargarden (Cle-
mensson 1938:81-83).

I'februari 1679 reser Gyllenstierna tillsammans
med den franske ambassadoren Feuquieres langs
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kusten till Lyckeby och darifran ut till skaren (Cle-
mensson 1938:96). Anledningen &4r att ambassa-
doren forespeglat att Frankrike ska bista Sverige
med en hjalpflotta och nu giller det att hitta en
bra ankarplats for den.

Franske ambassadoren till sin kung, Ludvig XIV:
”Man vill bygga en stad dér bredvid pa ett stille, som
dr latt att befiista och ditflytta invanarna fran Ron-
neby, vilka déartill erbjuda sig. For att béttre gira denna
undersokning hava v farit ut pd en slide tre franska
mil (12 km) pa det frusna havet” (Clemensson
1938:96).

Den 23 augusti 1679 sluter Frankrike pa Sveriges
vagnar fred med Danmark. Med Frankrikes stod
blir det for Sverige en godtagbar fred (Sundberg
1997:296).

Den 6 september samma ar beslutar Carl XI efter
rekognoscering att flottans nésta vinterforlaggning
ska vara 1 den blekingska skargarden. General-
kvartermastare Erik Dahlberg skriver:
”...och da blev resolverat, att uppa Trossin skulle byg-
gas en stad, som da fick det namn och kallades Carls
Crona, och det skedde 1« Hans May:ts, riksradet Johan
Gyllenstiernas, filtmarskalken Aschebergs, bigge ami-
ralerna Hans Wachtmeisters och Syiblads samt gen.
may. Axel Wachtmeister och min nérvaro och blev mig
befallt att med erfodligsta gira dirpd designer” (Dahl-
berg 1962:187).

Den 11 september 1679 far kronofogden 1 Ble-
kinge, Blasius Konig, order att anskaffa timmer till
Lyckeby for att bygga forrad for redskap och am-
munition samt hus for batsman (Ericson 1993:16).
Den 15 september anlander Werner von Rosen-
feldt med en svensk eskader fran Kalmar bestaen-
de av skeppen Venus, Manen, Spes, Andromeda
och Fama. Rosenfeldt skickar tillbaka Fama till
Kalmar med tio styrman ombord som nu har kin-
nedom om farvattnen och som sedan ska kunna
lotsa resten av flottan (Clemensson 1938:119).
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Det forsta varvet pa Vama t. v. och den_forsta hamnen pa Hésto t. h. Detalj av karta som visar skérgarden 1 Blekinge med den plane-
rade staden Rarlskrona. Magnus Stuart 1680-81. Krigsarkivet, topografiska kartor, Sverige.

Den 7 oktober anlander Wachtmeister med resten
av flottan. Den forlaggs till ”Lyckeby hamn”, det
vill saga sddra udden pa Hasto. Skeppen blir for-
utom Solen och Victoria sedan liggande vid Hasto
som efter Kalmar blir flottans nya vinterhamn.
Solen och Victoria skickas upp till Stockholm &ver
vintern eftersom de ar for stora for faciliteterna
vid ”Lyckeby hamn” (Clemensson 1938:125).

1680

I februari stakar kaptenen Carl Magnus Stu-
art ut det som ska bli ett tillfalligt varv och som
ska uppforas pa platan mellan 6stra och vastra
stranden pa Vamo. Med hjilp av allmogen upp-
fors tva rader bostadshus fér timmerminnen,
26 stycken sa kallade “tarvhus” med en gata
emellan. Pa vastra stranden mot Pantarholmen
uppfors en stérre byggnad eventuellt till bostad
for skeppsbyggmaistaren, RobertTurner och vid
ostra stranden uppfors stapelbaddar, brobankar
och verkstider. Arbetet fordrojs av att det ar
svart att fa tag i timmer. Vintern ar ovanligt mild
och transporterna forsvaras av éversvamningar
och daligt vaglag (Clemensson 1938:155-158).
Men snart har man kunnat kolstracka det forsta
skeppet. Pa Hasto uppfors ocksa magasin och
andra byggnader.
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Under 1681 upptimras ytterligare 17 stycken ”tarv-
hus” i tillagg till de 26 stugor som tidigare byggts
pa "Wamboo” och man kolstracker det forsta av
tva skepp under aret (Clemensson 1938:174).
Stuart som har ansvar for férsvaret av Karlskro-
na ar orolig f6r att hamnen pa Hasto ska bli per-
manent och skriver till Erik Dahlberg att flottan bor
flyttas snarast till Trosso, for blir hon liggande vid
Hasto finns det risk att den aldrig kommer dit dar
den bor ligga, menar han (Clemensson 1938:163).

Det forsta skeppet byggs i Karlskrona

Den 5 januari 1682 kan det forsta skeppet, som
tilldelas namnet ”Bleking”, ga av stapeln.
.. .varvid och atskilliga adspectatores savil av lantof-
Sficerare som borgerskapet och andra sig infunno”.
(Brev fran Ankarstierna till Wachtmeister den
7 januari (Clemensson 1938:174).

“Skeppsbygget pa det nya Vamovarvet bedrevs sa pass
snabbt, att man ddr redan i januart 1682 fran den ena
och 1 november samma ar det andra, Halland. Tod ar
senare lopte sasom tredje och sista drlogsskepp pa detta
varv skeppet Gita Rike av stapeln”

(Halldin 1943:60).



Enligt “Forteckning dver fran Varvet 1 Karlskrona levererade
Jartyg” (en tavla som dr uppsatt pa Karlskronavar-
vets huvudkontor) ar skeppet Blekinge ett 70-kano-
ners skepp byggt 1682 pa Viamévarvet 1 Karlskrona
och har diarienummer 1 (Ahlin 2012: 9,169).

Gyllengranat uppger foljande uppgifter for
skeppet Blekinge:

Matt: 153 fot langd over stév, bredd 38,5 fot

Bevipning: 70 kanoner fordelade pa: 1:a laget

22 st 24 pund, 2 st 18 pund,

2:a laget 24 st 12 pund, 2 st 6 pund, 3:e laget

16 st 6 pund, 4 st 3 pund.

Djupgaende: 18 fot (Gyllengranat 1840:344,

350).
Det finns olika uppgifter om antalet kanoner pa
Blekinge. De flesta uppger 70 kanoner men dven
68 och 72 kanoner namns i samtida dokument.

Aret efter sjosittningen gér Blekinge p4 grund
vid Getskar pa Karlskrona redd och sjunker
(1683). Hon bargas emellertid och kan darefter
repareras (Ahlin 2012:19).

Sjotadget 1689

Danmark vill annektera omraden i Schlesvig-
Holstein-Gottorp och har marscherat in i dessa
furstendémen. Underhandlingar pagéar 1 Altona.
Nar underhandlingarna befinner sig 1 slutskedet
vill Carl XI gora patryckningar mot Danmark.
Truppforflyttningar ner mot Skane pabérjas och
flottan far order att utrustas (Aberg, Alf 1958:184).

Man kan rusta hela 30 skepp forutom sex fre-
gatter. Flottan far order att utlépa den 16 juni.
Kungen, som ar ute 1 landet och inspekterar trup-
per men for tillfillet befinner sig 1 Karlberg, far
meddelande att flottan seglat ut och skriver 1 sin
almanacka den 30 juni:

”Den 24 vid solens uppgang gick min flotta till segels,

Gud vare med dem, under Kongl Radet Greve Hans

Wachtmeisters kommando.”

(Hildebrand 1918:163).

Flottan seglar saledes ut pa Ostersjon under ge-
neralamiralen Hans Wachtmeister och ankrar pa
Ystads redd. Den tidens signalpolitik.

Skeppet Blekinge ligger 1 3:e eskadern (arri-
argardet), 1:a divisionen under amiral Erich Sjo-
blad. Fartygschef ar kommendor Erich Gillenboy
(Wachtmeister 1689 0506). Danska flottan ligger 1
Kogebukten.
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Den 26 juni far kungen goda nyheter fran for-
handlingarna i Altona och skriver:
... det har tll slut kommit med den holsteinska saken.
Gud vare evinnerligen tack och lov, som haver latit kom-
ma denna saken till ett dnskeligt slut och hugnat oss med
den idela freden” (Hildebrand 1918:162).

Men flottan far ligga kvar utanfoér Ystad som pa-
tryckning i avvaktan pa att fordraget blir ratifice-
rat, vilket sker 1 slutet av augusti.

Gyllengranat skriver i korthet att 1689 blev en
flotta utsand av 30 rangskepp forutom fregatter f6r
att beskydda hertigen av Holstein emot kungen av
Danmark och att patryckningen hade den effekten
att hertigen av Holstein aterfick sina furstendémen
och en nojaktig ersittning genom ett traktat som
slots 1 Altona (Gyllengranat 1840:257).

Skeppet Blekinge deltar i en marklig
men mindre kdnd expedition 1690

Under tiden flottan ligger utanfér Ystad 1689 syss-
lar Wachtmeister med att forbereda nista expedi-
tion. Denna expedition 4r inte omnamnd 1 flottans
historia och kan darfor vara inressant att beskriva
niarmare. Bakgrunden ar att Sverige mot subsidier
har lockats med 1 ett krig tillsammans med Irank-
rike. Holland var en av motstindarna. Efter en for-
6dmjukande fred 1679 med bland annat Holland,
sluter Sverige 1681 ett forbund med Holland och
England och ingar avtal om 6msesidig undsittning
vid krig (Seitz-Rosengren 1944:67). Den franske
kungen Ludvig XIV bedriver en expansiv utrikes-
politik och angriper Holland 1688. Vilhelm III av
Oranien vill nu enligt avtal ha hjéilp av Sverige mot
fransmannen. Hjalpen som Holland ska fa ar en
hjalpflotta av tolv skepp och tre gallioter forutom
6 000 man hjalptrupper (Rystad 2001:271-274).
Under det att svenska flottan ligger utanfér Ystad
arbetar Wachtmeister ombord pa sitt flaggskepp
Carolus XI med att foresla lampliga skepp och
lampliga befalhavare. Den 18 juli har han ett forslag:

“Specification

Uppa dhe skep som dro tjenlige att brukas pa den be-
kante expeditionen ath Holland, jemwil pa dhe personer
som samma skepp commenderade skola [vara]...”

Eskadern som ska segla till Holland har Hans
Wachtmeister tinkt att han sjalv ska fora befilet
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over. Till flaggskepp har han tankt sig skeppet
Hedvig Sofia. Ovriga skepp ar Wrangel, Blekinge,
Bohus, Halland, Skane, Wachtmeister, Gottland,
Oland, Riga, Stenbocken och Delphin samt tre
gallioter (Wachtmeister 1689 0718).

Vdrvning av batsman fran Tyskland

Medan skeppen utrustas sands amirallojtnant
Taube over till Tyskland for att sitta igang virv-
ning av 600 batsman (Skrivelse 1690 0122). Att
fa thop proviant och klader till batsmannen vallar
mycket arbete och méanga skrivelser, inte minst ro-
rande ekonomin i projektet.

Varen 1690 fortsitter planeringen. Amiralen
och amiralitetsradet Erich Sjéblad far befalet for
den blivande eskadern (Sjoblad 1689 0806). Det
ar naturligt att kungen inte vill skicka ner flottans
hogste befalhavare till Holland! Men aven valet
av Sjoblad dndras och slutligen blir det viceamiral
Cornelius Ankarstierna som far uppdraget. Och
Ankarstierna ar ett bra val eftersom han har rotter
1 Nederlanderna aven om han ar fodd 1 Stockholm.
Sa Wachtmeister och Sjoblad far stanna hemma.

Ankarstierna har invandningar mot en del

skepp, bland annat skeppet Riga [gamla Riga].

“Efter Skeppet Riga dr pa den Specification upfordt
iblandt dhe 12 Skepp som_forordnade dro till den Hol-
landske expeditionen men emedan det ar bygdt pa een
platt botten, sd att det icke uthi een stoor Sioo kan halla
lofewen med dee andre [1] Flottan. Runnandes derige-
nom_fororsaka det Esquadronen esomoflast torde blifva
Jororsakat een heel dag uppehallas innan bemdilte Skepp
kunde komma uth sitt vitta Seglationsstille. ..”

Skeppet Delphin som har sin station i Goteborg
och dessutom befinner sig pa expedition har han
ocksa invandningar mot och 1 stillet utviljs det
lilla skeppet Falken (Ankarstierna 1690 0423).

De skepp och befil som till slut kommer att
inga 1 eskadern blir:

Skeppet Wrangel, flaggskepp for eskadern med
viceamiralen Ankarstierna.

Chef kommendor Jacob Grys, sekond kapten
Olof Wring.

Skeppet Bohus, schoutbynacht Axel Lewen-
haupt, kapten Michael Albrechtsson, kapten Bertil Rock.

Skeppet Blekinge, chef amirallojtnant Fredrich
Ewert Taube, sekond kapten Pir Sandgard.

40

Skeppet Finland, chef kapten johan Oxenstier-
na, sekond Olof Wernfeldt.

Skeppet Livland, chef kapten Erich Ribbing,
sekond overlojtnant Sven Lilla.

Skeppet Halland, chet kapten Gustaf Buhre,
sekond overlojtnant Jacob Lirkia.

Skeppet Oland, chef kapten Thys Anckarstierna,
sekond overlojtnant Hakan Liderus.

Skeppet Estland, chef kapten Jonas Anckarlod,
sekond Folgvart Aveman.

Skeppet Wachtmeister, chef kapten Jacob de
Prou, sekond Christoffer Mathisson.

Skeppet Spes, chef kapten Petter Anckarstierna,
sekond overlojtnant Gustaf Malm.

Skeppet Stenbocken, chef kapten Carl Ruth,
sekond overlojtnant Anders Erichsson Klockare.

Skeppet Falken, chef kapten Gustaf Walttrang,
sekond overlojtnant Johan Kilian Wilhelms.

(1690 0309 Besattningsrullor).

Skeppet Blekinges befdl

Forutom chef och sekond som redan niamnts,
finns ombord:

Extraordinarie artillerilojtnanten Lars Dahlberg
Overlojtnant Carl Raab
Underlojtnanterna Olof Erdman och Odwart Hen-
rich von Lode
Overskeppare Anders Swart
Medelskeppare Olof Gudeman
Underskeppare Jonas Hokenflycht
Underlojtnant Wilhelm Skotte géra 6verstyrmans
tjanst
Overstyrman Olof Birgesson
Medelstyrman FPir Erichsson Swart
Larstyrman Hans Wernfeldt
Underlojtnant johan Mattsson A’berg som ska gora
konstapeltjanst
Konstaplar Anders Olofsson Falk, Johan Klindt, Samuel
Lind, Jacob Dyjupenberg och Nils Hagh
Hogbatsman Erich Hanebeck
2 frammande dito
(Besattningsrullor 1690 0309).

Gemenskapen bestar av 400 batsman och 50 sol-
dater nar skeppet dr fullt bemannat. Men som ti-
digare framgatt vantar man pa full bemanning sa
det ar troligt att det finns brist pa manskap.



Eskadern avseglar frédn Karlskrona

I borjan av juni 1690 4r skeppen fardigrustade
men det saknas soldater och man véantar krut som
ska komma fran Kalmar. Den 9 juni seglar eska-
dern ivag frin hemmahamnen men Ankarstierna
ser sig foranlaten att kasta ankar 1 ' mil fran
Karlskrona pa grund av motvind. Ankarstierna
skriver att:

”....det uppbadade manskapet som édnnu icke ankommat
och uti fulla besattningen brister, vilket Hans Hog Grevl.
Excell:e Amiral Generalen, sa snart det till Carlscrona
anldndes varder, har lovat utan uppehallat vilja efter-
skicka” (Ankarstierna 1690 0609).

Eskadern blir liggande 1 tre dagar. Under tiden
kommer en krutkrejare med krut fran Kalmar vil-
ket lastas 6ver. Den 12 juni beslutar Ankarstierna
att aven om “vinden 4nda intet ville favorisera oss”
att segla vidare med den sydliga vind som da rader.
Vid tiotiden passerar eskadern Bornholm och vid
fyratiden pa eftermiddagen befinner den sig vid
Drogden dér skeppet Neptunus vintar, ditskickat
av Wachtmeister for att plocka upp kunniga lotsar
1 Malmo att anvandas 1 sundet av eskadern. Vid
genomseglingen av sundet gar skeppet Bohus 1
taten men fastnar pa Saltholmsgrundet “uppa va-
rande lotsens ovanlighet och forsummelse”. Med
hjalp av de andra skeppens slupar och espingar
kommer det dock loss.

?Skolandes jag intet underlata, att gora den anstalt att
bemdilte lots vid en Rrigsritt skall undfa, det som han
likmdtigt Eders Kongl: Mayts allernadigste Sjoartiklar
for en sadan _forsummelse synes hava meriterat och_for-
yant” (Ankarstierna 1690 0616).

Rapport fran Ankarstierna till kungen, daterat
Viceamiralsskeppet Wrangel till ankars utanfor
Koépenhamns redd den 16 juni anno 1690.

Vinden har svangt om till nordlig varfér eskadern
maste ankra utanfér Képenhamn. Snart kommer
det en dansk fregatt ut fran Képenhamn och lag-
ger sig tatt intill sidan om flaggskeppet Wrangel.
Vid denna tid lagger man stor vikt vid genomfor-
andet av hilsningsceremonier och saluter. Ett stru-
ket mérssegel for fel nation kan vélla en dodsdom
tor den som det beordrat. Och forhallandet till
Danmark dr spant. Vem har skyldighet att borja?
Hur manga skott ska avges? Amiral Sjoblad har

Sjbhistoriska museet
Arkeologisk rapport 2018:1

infor expeditionen upprittat en lista med fragor
till Amiralitetskollegium om vad som ska gilla
under expeditionen (Sjoblad 1690 0114). Amira-
litetskollegium har i en av sina tre instruktioner
till viceamiralen gett besked om detta och ocksa
om vilka saluter som de svenska skeppen ska ge
de hollindska fartygen samt hur hur manga sa-
luter som Generalstaterna (Holland) ska ge. Man
har kommit fram till att den svenska eskadern kan
krava ett extra skott eftersom de svenska skeppen
ar kungliga och de hollandska fran en republik
(Instruktion 1690 0502).

Den danska fregatten saluterar med enkel
dansk l6sen (tre skott) och skeppet Wrangel svarar
med lika manga. ”Och som séges skall konungen
av Danmark sjalv varit daruppd”.

Ankarstierna uppskattar att 30 4 40 batar kom-
mer ut for att se eskadern. For att gora att gott in-
tryck ”hava ombeflitat med skansklader och annat
1 bésta matto dem att utpryda” (Ankarstierna 1690
0616). Han ar imponerad av danskarnas artighet
vilket han meddelar i sin rapport till kungen. Den
20 juni gar vinden 6ver nagot mot 6st och man lattar
ankar och seglar upp mot Kronborgs slott. Skeppen
passerar slottet en och en med langa mellanrum, allt
enligt instruktion, for att ge danskarna tid att ge salut
for alla skeppen (Ankarstierna 1690 0620).

Den 24 juni ankrar eskadern i skdrgarden ut-
anfor Goéteborg eftersom man pa grund av vinden
inte kan nd Marstrand som planerat. Fyra dagar
senare ligger eskadern kvar eftersom vinden inte
har andrat sig och 1 sin rapport ber Ankarstierna
Carl XTI att 6vervaga om eskadern inte kan ankra
dar 1 narheten istillet f6r vid Marstrand. Han me-
nar att man senare lika latt kan segla fran Gote-
borgsskaren som fran Marstrand. Dessutom kan
man skicka folk iland péa 6arna for att fa motion,
vilket man inte lika latt kan gora vid Marstrand,
anser han. (Ankarstierna 1690 0628).

Till slut blir vinden tillrackligt favorabel” for
att viceamiralen ska viga segla vidare upp mot
Marstrand. Men vindarna dr svaga och strom-
marna svara. Skeppet Finland, som tappar hojd
1 den vastliga vinden och riskerar att segla pa en
klippa, kastar ankar 1 avvaktan pa bittre strom-
och vindférhallanden (Ankarstierna 1690 0706).

Det tar tva dagar att na Marstrand dar man
ankrar den 6 juli med 11 skepp. Det drojer dock
inte lange forran ocksa skeppet Finland nar Mar-
strand och eskadern blir fulltalig. Skeppet Riga
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anlander den 9 juli med de virvade batsmannen
som anldnt till Karlskrona efter eskaderns avseg-
ling. Ankarstiernas storsta bekymmer ar att sjuk-
domar hirjar bland manskapet. Han f6rsoker pla-
cera de sjukaste 1 borgarhem 1 staden Marstrand
som mot “skilig ersattning” ger dem sangplats och
forfriskningar. Men ingen av borgarna anser att de
kan bista med farsk mat eftersom de redan har en
tung borda att forse bygg- och fastningsmanskapet
med livsmedel. De friska placerar viceamiralen 1
land och boende 1 talt. Han hoppas att motion och
frisk luft ska halla sjukdomarna borta. Pa fartygen
vistas de endast for kanonexercis (Ankarstierna
1690 0709).

Allt eftersom tiden gar minskar provianten vil-
ket 4r ett annat bekymmer. Nagon besparing kan
goras di de dr 138 man fiarre an “staten innehal-
ler” samt att man framledes kan spara nagot ge-
nom att nagra blir sjuka och dor:

Jag befarar att vi uppd Eders Kongl. May:ts allernd-

digste ankommande order intet

dr kapabel att begiva oss har ifran tll spiss, innan v

med ndgot mera proviant bliva forsedda, det man dock pa

denna orten ldrer hava svart i hastighet att anskaffa™

Kungen svarar i ett brev att de, for att lattare kun-
na proviantera, ska bege sig narmare Goteborg
Men nu har Ankarstierna dndrat sig och skriver
den 2 augusti att omstandigheterna gor att han
foredrar att stanna i Marstrand, eftersom det ar
lattare att dar varda de sjuka. Dessutom har kreja-
ren, Judas Thaddeus, en kronolastdragare anlant
fran Karlskrona med proviant f6r augusti manad
(Ankarstierna 1690 0802). I Karlskrona fanns 7-8
krejare stationerade, alla med bibliska namn (Ek-
ling 1691-1721).

Vid moénstringen den 7 augusti konstaterar man
att 764 man &r sjuka och antalet sjuka och doda
fortsitter 6ka. Ankarstierna forstar inte varfor ef-
tersom han gjort alla mojliga anstalter for att halla
besittningarna friska (Ankarstierna 1690 0807).
Den 17 augusti anliander kungen till Marstrand.
Dagen darpa moénstrar han artilleri- och fortifi-
kationsfolket pa Karlstens fastning (Hildebrand
1918:192). Kungen informerar Ankarstierna att
allt ar inhiberat och att eskadern 1 stallet for att
segla till Holland och strida ska segla tillbaka till
Karlskrona. Nu nér expeditionen inte blir av an-
soker flera officerare om att fa bli permitterade {6r
att ta tjanst 1 annat land vilket av kungen beviljas
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pa villkor att de genast atervander om oroligheter
uppstar. Viceamiralen undrar om han ska lamna
de sjuka eller ta dem med. Beslutet blir att de ska
lamnas kvar 1 Marstrand under o6verste Froligs
overinseende. I'rolig 4r kommendant pa fastning-
en och han lovordas av Ankarstierna fér den hjalp
han fatt av honom under den tid som eskadern
legat dar (Ankarstierna 1690 0818).

Carl XI:s almanacksanteckning for den 18 au-
gusti 1690:

*Jag dt frukost hos Overste Frilig pa Carlsten. Sedan

var jag uppd vart och ett skepp och besdg dem, vilka

voro 12, dtandes middagsmaltid hos Vice Amiralen An-

karstierna uppa skeppet Wrangel. Sedan jag alla mina

skepp besett haver, givandes Vice Amiralen order, det han
med forsta goda vind skall forfoga sig med Skvadronen

hem till Carls-Crona igen” (Hildebrand 1918:192).
Den 20 augusti seglar eskadern soderut och ankrar
utanfor Goteborg. En del av beséttningarna avgar
for att bemanna tva konvojfartyg. Skeppet Oland
skickas in till Goteborg for att lasta morsare, ka-
noner och salpeter som ska fraktas till Karlskrona
(Ankarstierna 1690 0823).

Den 29 augusti anlander alla skepp lyckligen
till Karlskrona med undantag av Oland som an-
lander en vecka senare. Den inhiberade expeditio-
nen limnar en del problem efter sig. Vad ska man
t ex gora med de tre gallioterna och alla engelska
batsmanshattar som har inhandlats? Med gallio-
terna visar det sig inte bli nagot problem efter-
som kopet inte hunnit bli avslutat och de engelska
batsmanshattarna behélls for eventuell framtida
anvindning (Sjoblad/Lagercrantz 1690 0801).

Vad som gor att insatsen inte blir av kan man
fraga sig. Sannolikt avbojde Holland hjilpeska-
dern eftersom den inte behévdes. Den enda som
verkar ha nimnt denna expedition nidrmare ar
Gyllengranat i sin Sveriges Sjokrigshistoria 1840:

“Ryktet om Svenska flottans tillvixt birjade att gira

andra makter uppmérksamma. Holland, som 1 forening

med England forde sjokriget emot Frankrike, begdrde om
hosten ar 1689 hyelp of Carl XI. Denna General-Sta-
ternas ansokan fann bifall hos Konungen, och om véren

dar 1690 utrustades © detta dndamal en eskader av 10

/1] Krigsskepp, under befil af Vice-Amiralen Cornelius

Ankarstierna. 1 Maj manad afseglade Ankarstierna, men

kom icke lingre dn till Marstrand, der han fick Konung-

ens order, att med eskadern datervinda till Carlskrona, dit
han ankom © augusti manad.”

(Gyllengranat1840:258).
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Den gamla stridsfragan mellan Danmark och
hertigen av Holstein-Gottorp blommar upp igen.
Danmark ingar ett forbund med Ryssland och
Polen om att kringskira Sverige. Polska trupper
under ledning av August av Sachsen gar in 1 Liv-
land och angriper staden Riga. Peter Iis trupper
omringar staden Narva. Det 4r uppenbart att det
ar brattom for Sverige att férsvara de baltiska pro-
vinserna. Da vill man inte ha Danmark i ryggen.
Darfor blir ett forsta mal f6r Carl XII att f6r lang
tid framat oskadligbra Danmarks mojligheter att
anfalla Sverige i ryggen innan man vinder sig mot
oster. I den saken passar konflikten mellan Dan-
mark och furstendémena Sverige utmérkt. Enligt
det gamla avtalet om 6msesidig undsittning kan
nu Sverige be England och Holland om hjalp
(Unger 1943:120).

Sjotadget 1700

Skeppet Blekinge ar ett av skeppen 1 en stor flot-
ta bestaende av 38 skepp och 10 fregatter under
generalamiralen Hans Wachtmeister och som ar
klara att segla ivig mot Danmark i juni ar 1700.
Skeppet Blekinge tillhor 3:e eskadern under ami-
ral Iredrik Taube. Fartygschef for Blekinge ar
kapten Petter Play. Ovriga officerare ar kapten
O. Unge, overlojtnant C. Fogelhufvud och under-
lojtnanterna H. Enebuske och E. Hard samt ar-
tillerilojtnant C. Ekelund (Zettersten 1889:3). Vid
avresan fran Karlskrona ar kungen Carl XII sjalv
med, men limnar flottan vid Ystad {or att landva-
gen resa till Malmo.

Tidigare har en dansk flotta varit pa vag mot
Karlskrona for att om mojligt forstéra den svenska
flottan men blivit hemkallad. Kanske for att man
hoért att en hollandsk och en engelsk eskader 4r pa
vig mot sundet med sammanlagt 23 skepp.
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Den danska flottan placeras nu sa att den block-
erar Drogden for svenskarna. For att forena sig
med den hollandsk-engelska flottan aterstar Flint-
rannan, en svarnavigerad passage vid svenska kus-
ten. Hans Wachtmeister tror inte att de kommer
att klara att segla igenom den, sarskilt inte med
de stora rangskeppen, men kungen ger en resolut
order och flottan seglar upp genom Flintrannan.
Men de stora skeppen ér for djupgaende och fyra
av dem gér pa grund. Man lyckas fa loss dem med
stora svarigheter. De storsta skeppen Konung Carl,
Prins Carl, Enigheten, Drottning Ulrica Eleonora
och Drottning Hedvig Eleonora skickas hem igen.
Den o6vriga flottan férenar sig med de allierade.
Carl XII gar darefter 1 land vid Humlebick med
en landstigningsstyrka. Ett fredsavtal sluts med
Danmark och landet tvingas ga ur férbundet med
Polen och Ryssland. Men den danska flottan kunde
man inte gora mycket at (Unger 1943:118-124).
Danmark skulle halla sig lugnt 1 tio ar.

Flottan ar livligt verksam under denna tid med
blockering av ryska flottan i Finska viken, konvo-
jering av handelskepp, transport av trupper med
mera. Men skeppet Blekinge ser inte ut att ha
deltagit 1 nagot sadant uppdrag. Ganska naturligt,
skeppet ar aldersdigert och 1713 beslutar man att
sanka skeppet. I varvskontorets anteckningar for
ar 1713 ar antecknat:

PBleking ==== sdnkt hdr 1 hamnen, innanfor 3 hor-

ningen den 4 Nov: 17137

Forutom Blekinge sinktes ytterligare ett skepp
detta ar, skeppet Stralsund (I) som sanktes norr om
staden 1 nirheten av Landbron den 29 maj. Detta
skepp hade tre ar tidigare, 1710, varit placerat vid
Pantarholmen vid Landbron som blockskepp och
sanktes 1713 inte langt fran denna plats (Ekling
1691-1721).

/.l/}.d)C)zL veg 1 Lrit it 4 )
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Notering 1713, om skeppet Blekings sankning. Krigsarkivet, Varvskontorets fartygsliggare 16911721 (Ekling] 691-1721).
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Blekinge — det férsta byggda érlogsskeppet i Karlskrona

Sj6historiska museet (som dr en del av Statens maritima museer) har i december 2016 utfért
en arkeologisk besiktning av tre stycken side scan sonar (SSS)-indikationer samt en utpekad
position fér en méjlig fartygsldmning éster om Marinbasen i Karlskrona. SSS-karteringen hade
utforts av Forsvarsmakten. Aven positionen, utmdérkt pé& en karta, hade erhéllits dérifrén.

Syftet med den arkeologiska besiktningen var att faststélla om ndgot av objekten som er-
héllits fran Férsvarsmakten var lémningen efter 6rlogsskeppet Blekinge, som var det férsta far-
tyget som omkring 1680 byggdes vid flottans érlogsbas i Karlskrona, och som enligt historiska
kéllor ér 1713 ska ha sjunkit eller séinkts i omradet.

Den arkeologiska besiktningen omfattade dykbesiktning av fyra fartygslémningar, varav samt-
liga utgér fornlémningar. En av fartygslimningarna bedéms utgéra lémningen efter Blekinge.

The Maritime Museum (which is part of the National Maritime Museums) have during
December 2016 conducted a preliminary archaeological inspection of three side scan sonar
indications and one position pointed out by the Swedish Navy. The side scan sonar survey was
made by the Swedish navy. Also the position pointed out on a map came from the Navy.

The purpose with the archaeological inspection was to see if some of the indications from
the Swedish Navy could be the old war ship Blekinge, which was the first ship built in the new
naval base in Karlskrona. Historical sources gave indications that the ship sunk in this area.

The archaeological inspection included four ship wrecks, all of them are evaluated as
cultural monuments. One of the wrecks is most likely the warship Blekinge.
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