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Sammanfattning

Nar kulturmiljolagen dndrades ar 2014 forlora-
de manga fartygslamningar sin fornlimnings-
status. Enligt den tidigare kulturmiljolagen blev
en fartygslimning automatiskt fornlamningsfor-
klarad nar det gatt 100 ar fran den dagen det
forliste. Den nya lagen sager istallet att en lam-
ning ar fornlamning om forlisningen bedoms ha
agt rum innan ar 1850. I den nya lagen finns
det mojligheter att lagskydda en fartygslamning
som forlist efter 1850 om vissa riktlinjer ar upp-
fyllda.

Lansstyrelsen Gotlands lan har under 2017
gatt igenom samtliga de fornlamningar pa
Gotland som bedémdes som fornlamning inn-
an 2014 ars dndring av 2 kap. kulturmiljélagen
(1988:950). I anslutning till detta har 4ven en by-
ramissig viardering gjorts dar ett antal fartygs-
lamningar valts ut som kan komma att klassas
som fornlamning,.

Tva fartygslamningar som sedan lagandring-
en ar 2014 mist sin status som fornlimning har
Lansstyrelsen pa Gotland bedémt vara lampliga
for fortsatt arbete infor eventuell fornlamnings-
forklaring. Statens maritima museer (SMM) har
pa uppdrag av lansstyrelsen utfort en faltbesikt-
ning och kulturhistorik vardering av fartygs-

lamningarna RAA Faro 392 (Vulcan) och RAA
731:011 (Princess).

Princess och Vulcan ar tva kulturhistoriska
lamningar, som berattar att det under slutet
av 1800-talet blev allt vanligare att exporte-
ra spannmal pad Ostersjon med angfartyg nar
fraktkostnaderna sjonk. De ar ocksa tva repre-
sentanter for den skeppstckniska utvecklingen
omkring ar 1850, da angdriften samt nya ma-
terial som jarn langsamt kom att ta 6ver mycket
fran segelskeppen.

De tva fartygslamningarna varierar nagot i
bevarandegrad, Princess ar bevarad till cirka tva
tredjedelars langd, medan Vulcan nastan dr be-
varad 1 sin fulla langd. Delar av fartygen, detal-
jer och last ar bargade genom aren, men SMM
bedomer 4anda att de har ett hogt upplevelse-
virde liksom ett relativt sett hogt kulturhistoriskt
varde.

Dessa tva fartygslamningar var relativt sett
vanliga angfartygstyper under slutet av 1800-ta-
let. Dock ar endast ett fatal fartygslimningar
fran denna epok ar aterfunna, dokumenterade
och bevarade 1 svenska vatten, speciellt runt
Gotland dar kusterna ar valdigt utsatta for va-
gor och vindar.

FIGUR 1. Karta 6éver Gotland och fartygslamningarna RAA Féré 392 (Vulcan) och RAA 731:011 (Princess). Utsnitt ur GSD
Terrdngkartan, Lantméteriet, licensierad CCO, bearbetat av Mikael Fredholm, Statens maritima museer. Skala 1: 600 000.
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Bakgrund

Lansstyrelsen Gotlands lan har under 2017 gatt
igenom samtliga de fornlamningar som bedém-
des som fornlamning innan 2014 ars dndring av
kulturmiljolagen. Nar lagen andrades ar 2014
forlorade manga fartygslamningar sin fornlam-
ningsstatus. Enligt den tidigare kulturmiljolagen
blev en fartygslamning fornlamningsforklarad
nar det gatt 100 ar fran den dagen det forliste.
Den nya lagen sager istallet att en lamning ar
en fornlamning om forlisningen bedéms ha agt
rum innan ar 1850. I den nya lagen finns det
dock mojligheter att lagskydda en fartygslam-

Syfte och metod

Syftet med faltbesiktningen och den kulturhis-
toriska véarderingen ar att ta fram ett underlag
till lansstyrelsen infor eventuell fornlamnings-
forklaring.

Besiktningen och den kulturhistoriska virde-
ringen skall ge ett underlag till lansstyrelsen, sa
att de kan gora en bedémning av:

* Fartygslamningarnas upplevelsevéirden
— lansstyrelsen ska infor en eventuell forn-
lamningsforklaring kunna bedéma det kul-
turhistoriska vardet utifran lamningarnas
potential att utvinna eller formedla kunskap
och deras kulturhistoriska sammanhang.

8 Vulcan och Princess — fdltbesiktning och vérdering

ning som f{orlist efter 1850 om vissa riktlinjer ar
uppfyllda.

Tva fartygslimningar som mist sin status som
fornlamning har Lansstyrelsen pa Gotland be-
domt vara lampliga for fortsatt arbete med héan-
syn till de kulturhistoriska vardena.

Med anledning av denna lagandring har Sta-
tens maritima museer (SMM) av Lansstyrelsen
Gotlands lan ombetts utfora en filtbesiktning
och kulturhistorisk vardering av fartygslam-
ningarna RAA Faro 392 (Vulecan) och RAA
731:011 (Princess).

* Fartygsldmningarnas kulturhistoriska
varden — liansstyrelsen ska infor en even-
tuell fornlamningsforklaring ha argument
for fartygslamningarnas kulturhistoriska
virden, sa som funktionell, tidsmissig och
rumslig avgriansning av fartygens kultur-
historiska sammanhang.

For att kunna skapa detta underlag ska fartygs-
lamningarna dykbesiktigas, dess liagen siker-
stallas och fartygslamningarnas skick bedomas
med hansyn till bevarandegrad och upplevelse-
virde. Fartygens kulturhistoriska viarden skulle
identifieras och beskrivas.



Historisk bakgrund

éngsjéforten i Sverige, vdrlden och pé
Ostersjon
Den svenska angbatens historia brukar an-
ses borja med Samuel Owens skepp “Witch of
Stockholm”, som stod klart 1816. Angfartygen
var till en bérjan inte anpassade for sjofart pa
oppen sjo och 1 daligt vader, utan gick bara 1 in-
sj6- och kustsjofart. Det berodde mycket pa att
maskinerna var stora brinsleforbrukare samt att
skeppen oftast var férsedda med skovelhjul, vilket
inte lampade sig for 6ppen sjo6 (Persson 1984:9).
Under 1860-talet naddes hojdpunkten {or
antalet seglande fartyg i virlden. Ar 1869 ar ett
ar da ytterligare ett stort steg togs mot angfar-
tygens dominans pa varldshaven, da Suezkana-
len 6ppnade. Kanalen fick en indirekt betydelse
for angsjofarten 1 och med det bakslag kanalens
byggande fick for segelfartygen. Resvigen till
Ostasien forkortades med en tredjedel, men de
seglande fartygen fick pa grund av vindférhal-
landen fortfarande runda Afrikas sydspets, vil-
ket gav angfartygen en stor fordel. Forutom att
propellern var en viktig innovation var den sa
kallade compound-dngmaskinen, dar anga ex-
panderade 1 tva, eller fler, kammare starka nog
att halla superhet anga vid ett hogt tryck. De var
bransleekonomiska, palitliga och man kunde sa-
ledes 6ka lasterna och ga pa langre trader ute till

havs (Historic England 2012:9f).

Allt sedan medeltiden har man fraktat spann-
mal fran Ostersjpomradet till Visteuropa. Un-
der 1800-talet skulle England bli den stérsta
importéren av vete fran Ostersjoregionen. 1845
gick 75% av veteexporten till England. Under
slutet av 1800-talet blev rag ater vanligare 1
transporterna, vilket berodde pa att de billiga-
re sidesslagen kunde exporteras med vinst nar
fraktkostnaderna sjonk och vid forsta varlds-
kriget hade rag, havre och korn passerat vete 1
kvantitet (Andersson & Ljungberg 2014:3fT).

Efter omkring ar 1850 kom angfartyg byggda
1jarn att gora att fraktkostnaderna sjonk dra-
matiskt. Teknikskiftet med stalangfartyg under
andra halvan av 1800-talet 4r centrala for var
forstaelse for den industriella revolutionen, om-
vandlingen och moderniseringen av den vaster-
landska ekonomin som skedde under 1800-talet
(Harley 1988:85111).

Vulcan och Princess var bada lastade med
spannmal fran samma hamn (Kronstadt, Sankt
Petersburg) i Ryssland nar de forliste vid Got-
lands kust 1873 respektive 1888 (FMIS). Vulcan
var byggd 1 Tyskland 1872 och var pa vag till
Bremen och Princess, som byggdes 1869 1 Eng-
land och var pa viag hem till England.

Vulcan och Princess — féltbesiktning och vdrdering 9
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Princess (RAA 731:011)

Angaren Princess byggdes och sjosattes ar 1869
pa varvet Humphrys & Pearson 1 Hull, England.
Agare var W.S. Bailey. Princess hemmahamn var
1 Hull. Princess var ett sa kallat welldeckat fartyg
(se fig. 2) och hade fyra vattentata skott och var
skonertriggat, vilket var ett krav. Décket var ett sa
kallat poopdeck, som tillsammans med bryggan
var pa 136 fots langd och en back (forecastle) pa
28 fots langd (Lloyd’s Register of Ships 1888-89).

Princess var pa vag fran Kronstadt till London
med en last av havre nar det 23 juli 1888 forliste
efter grundstotning. Dagen efter brots fartyget av
pa mitten, akterskeppet sjonk medan férskeppet
blev kvar pa grundet. Neptunbolaget hade svart
att undsitta det strandade fartyget p.g.a. det ra-
dande vadret. Men man kunde barga 800 tun-
nor torr och 100 tunnor vat last, samt ankare och
katting (FMIS).

I Gotlands Allehanda 28 juli 1888 kan man
lasa sjoforklaringen angaende forlisningen den
23 juli 1888:

... "Klockan 4 eftermiddagen hade viadret
annu ej undergatt nagon férandring, men klock-
an 5,40 e. m. borjade tjockan. KI. 6,5 e. m. var-
skoddes land pé& babords bog men mycket otyd-
ligt pa grund av dimman 6fver landet. Maskinen
saktades da och rodret lades dikt styrbord. Ome-
delbart darefter stotte fartyget pa grund” ...

Vidare star det att man sedan sande efter en
bargningsangare, men annu pa morgonen den
24 juli hade ingen bargare anlant. Vid lunchtid
kom dock birgningsingaren Hermes, som for-
sokte dra fartyget av grundet. Princess borjade
lacka, sa man avbrot men limpade 6ver last till
bargningsangaren. Manskapet lamnade under
dagen liksom kaptenen. P4 morgonen den 25
juli brots fartyget midskepp med foren kvar pa
klippan, medan aktern sjonk ner pa 13 famnars
djup (Gotlands Allehanda 1888-07-28).

I The Mercant Shipping Acts (beskrivningar av
sjohandelser/sjoolyckor) star att domstolen 1 Hull
kommit fram till orsaken till forlisningen var att
en inte tillrackligt bra kurs togs ut fran Dago och
att erforderliga och snabba atgirder inte vidtogs
nar land ovéntat siktades. Lasten skall ha bestatt
av 1200 ton rag i bulk och en del travaror pa
dack (The Merchant Shipping Acts 1888).

Ar 1961 beskrivs statusen pa fartygslamning-
en som att endast akterskeppet ar bevarat. Dack
och master ligger vid sidan av skrovet. Sportdy-
kare skall innan 1961, enligt uppgift 1 FMIS, ha
bargat delar av styrratt med nav, dir fartygets
namn 4r ingraverat pa massing, en trasig whis-
keykruka av lergods, 10 gallon vinkaraff av glas
med monogram L&B och diverse tradetaljer av
relingen m.m. (FMIS).

Material Jarn

Framdrivning
och segel (,&ngskonert)

Signal WPVM

Léngd/Bredd 75,61 x 9,91 meter
Netto/bruttotonnage 824/1212 ton
Redare W.S. Bailey

Hemort Hull

Byggort Hull, England

Varv Humphrys & Pearson
Sjoésatt 1869

10 Vulcan och Princess — fdltbesiktning och vérdering

2 cyl. Comp. Maskin 120 Hk (dngmaskin)

Byggd med 1x2 cyl enkel &ngmaskin,
men utbytt 1876 till 2 cyl. Comp maskin.

Kélla: Lloyd’s Register of Ships 1888-89. FMIS och wrecksite.eu


https://wrecksite.eu/

LLOYD'S REGISTER OF SHIPPING.

SKETCHES ILLUSTRATING THE PRIMCIPAL TYPES OF VESSELS
CLASSED IN THE REGISTER BOOQK.
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FIGUR 2. Welldeckat fartyg (4) av typen som Princess skall ha varit. Lloyd’s Register of Ships (1888-89) Register book.
London: Lloyd’s Register of Shipping. Tryckdr 1889.

Vulcan och Princess — fdltbesiktning och vdrdering
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Vulcan (RAA Férs 392)

A.G WESER (Aktien-Gesellschaft Weser) 1 Bre-
mens sjosatte ar 1872 lastangaren Vulcan och re-
daren var J.H. & C. Niemann. A.G WESER var
ett skeppsvarv som ar 1872 eftertradde det ar
1843 grundade jarngjuteriet Eisengiesserei und
Maschinenbau-Anstalt utanfér Bremen (A.G
WLESER Bremen).

Angaren Vulcan hade byggnummer 20 med
en tvicylindrig kompoundmaskin pa 110 Hk
(Akerlund 2009:30).

Vulcan var pa resa fran Kronstadt (utanfor
Sankt Petersburg) till Bremen, Tyskland med
500 ton rag 1 lasten nir hon forliste. Den 28 maj
1873 kantrade och sjonk angaren pa Faro Miss-
loper, men hela den 18 man starka beséttningen
kunde riaddas. Den 23 juni hoélls det 1 Farosund
en strandningsauktion pé tva skeppsbatar, segel,
block, tagvirke med mera (Akerlund 2009:30).

I Gotlands Allehanda beskrivs handelsen en-
ligt foljande: ”Tyska angfartyget Vulkan, kom-
mande fran Kronstadt med femhundra tons
raglast och destinerad till hemorten Bremen,
strandade under stark tjoka den 28 dennes vi
Missloper a Faron. Fartyget kantrade och gick
med mast och skorsten under vatten. Dykareba-
tarne Neptun och Poseidon anlande bada straxt
derefter till strandningsstallet, men man hyser

foga hopp om éngarnes riddning” (Gotlands
Allehanda 1873-05-31).

I borjan av juni skrivs 1 samma tidning att
»Angaren Vulcan ligger pa 10 famnars vatten. D4
dykarebatarna uppgifvit hoppet om att kunna
berga densamma kommer vil troligen auktion
snart att forsigga a vrak och last 1 befintligt skick
(Gotlands Allehanda 1873-06-07).

Auktion pa Vulcan holls senare under somma-
ren. Da star det 1 Gotlands Allehanda: ”"Man-
dagen den 23 dennes kl. 10 f. m kommer genom
offentlig auktion, som forrattas vid Farosund,
att for vederborandes rakning forsaljas foljande
inventarier bergade fran forolyckade tyska ang-
aren ”Vulcan” nemligen: 2:ne nastan nya skepps-
batar af ek pa klink, 2me segel, jernstroppas
Block, Ketting, Tégvirke, Pytsar och diverse an-
dra saker. Betalningen erlagges kontant. Wishy
den 17 juni 1873. L.N Bostrom (Gotlands Alle-
handa 1873-06-21).

Agare vid forlisningen var Dampfschiff-
fahrts-Gesellschaft (DMG) Neptun 1 Bremen.
Tyvarr har inga ritningar eller fotografier kun-
nat hittas, men ett fotografi finns pa ett “syster-
skepp”, Diana, som byggdes aret efter Vulcan pa
A.G WESER. Fotografiet skulle kunna ge en
indikation pa hur Vulcan sag ut (fig. 4).

FIGUR 3. Princess (731:011) och andra fartygsldmningar i FMIS. Bakgrundskarta: © Sjéfartsverket, bearbetad av Mikael

Fredholm, Statens maritima museer.

Vulcan och Princess — féltbesiktning och vardering 13
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o W

FIGUR 4. .&ngfurtyget Diana, som byggdes pd AG Weser dret efter Vulcan (1873) med liknande métt som Vulcan. Oként
drtal pé fotot, men det &r taget innan Dianas férlisning ér 1900 (Albert, H, Detlefsen, A & Diinnbier, E 1993:64).

Ar 1960 beskrivs statusen pa fartygslimning- tillplattat vrak som ligger pa babordssidan, med
en efter Vulcan som att endast angpannan, pro- en angpanna och maskin mitt i vraket. Det ater-
peller, del av forstav, rigg samt div platar fanns star plat samt trarester och vraket dr ca 30 meter

kvar. Det skall enligt uppgift i FMIS da vara ett langt (FMIS).

L R

Material

Framdrivning

Signal

Langd/Bredd
Netto/bruttotonnage
Redare

Hemort

Byggort

Varv

Sjosatt

Jarn och tra

2 cyl compound-maskin 110 Hk (dng-
maskin) och segel (,&ngskonert)

KMQC

44,7 x 7,5 meter

228/420 ton

DDG Neptun, Bremen
Geestemuinde (Bremerhaven)
Bremen, Tyskland

A.G WESER Bremen

1872

Kalla: Akerlund 2009:30 och FMIS, wrecksite.eu
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FIGUR 5. Vulcan (Féré 392) och andra fartygslamningar i FMIS. Bakgrundskarta: © Sjéfartsverket, bearbetad av
Mikael Fredholm, Statens maritima museer.
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Tidigare undersokningar och dykningar

Vraken efter Vulcan och Princess rapporterades
in som upphittade till Sjohistoriska museet pa
1960-talet. Inga arkeologiska faltundersokning-
ar har utforts pa fartygslamningarna.

Under 2017 utféorde SMM en kulturhistorisk
vardering av bat-/fartygslimningar i Gotlands
lan. I rapporteringen skrivs bade om Vulcan och
Princess att: Fartygets historia, handelseforlopp
och vrakplats far anses vara relativt vildoku-
menterad. Mgjligheter till kunskap och upple-
velser finns. Fartygslimningen far anses ha ett
hogt kulturhistoriskt varde”. Fornlamningsfor-
klaring med utgangspunkt i lamningens kultur-
historiska virde ar motiverad (Ekberg 2017).

Vulcan och Princess som dykmal
Béada fartygslamningarna besoks regelbundet av
sportdykare, vilket bland annat gar att utldsa 1
tidningen "DYK?”, dar Vulkan vid Far6 namns
som ett bra dykmal, men ocksd att “skrotbdrgare”
har dykt pa vraket efter Vulkan (DYK 1996:10).
Dykplatsbeskrivningar for Vulcan och Princess
finns upplagda pa "dykcommunityn” Dykarna.
nu.
Dykplatsen Vulcan beskrivs som ett latt vrak-
dyk och att “Idag éterstar det inte mycket av

16 Vulcan och Princess — fdltbesiktning och véardering

vraket. Det 4ar mest en stor bradhég med en ang-
panna som star upp i mitten”. Pa hemsidan finns
sex loggade dyk fran 2007-2010 pa Vulcan. Dar
beskrivs ett vrak med stor angpanna, porslin,
ankarspel, jungfrur och annat intressant att se.
Det beskrivs som ett hiftigt vrak”. Dykplatsen
Princess beskrivs ocksa som ett latt vrakdyk och
finns fyra loggade dyk registrerade. Dyken be-
skrivs genomgaende som bra, trevliga dyk och
mycket sevart med stor dngpanna, flera platar
och propelleraxel (Dykarna.nu).

Varje ar halls fortsittningskurser 1 dykning
och 1bland halls kursmomentet vrakdykning pa
dessa vrak. Dessa tva vrak ar nagra av de fa re-
lativt sett val bevarade jarn/stalvraken pa Got-
land, som ligger pa normalt sportdykardjup, det
vill saga maximalt 30 meters vattendjup, vilket
gor de relativt vilbesokta. Speciellt pa Gotlands
vistkust ligger skeppsvraken utsatta for vind och
vagpaverkan. Pa Gotlands ostkust ar fartygs-
lamningarna generellt sett battre bevarade, da
de forharskande vindarna kommer fran sydvist
(Reyes 2018).

Dé ingenting har rapporterats in till Sjohis-
toriska museet om fartygslamningarnas status
fran 1960-talet fram till idag ar det svart att veta
vad som hant pa vrakplatserna under dessa ar.


https://www.dykarna.nu/
https://www.dykarna.nu/
https://www.dykarna.nu/

Genomforande

Den nu aktuella faltbesiktningen och kulturhis-
toriska varderingen genomfordes som foljer:

1. Omradet runt fartygslamningarna karterades
med side scan sonar, ett sidotittande ekolod.
SMM anvande sin egen sonar, en Deep Vi-
sion med frekvensen 340KHz, med 100 och
75 meters sokbredd. Karteringen gjordes for
att sakerstalla fartygslamningarnas position
och utbredning, vilket aven underlattade dyk-
planeringen. Karteringens syfte var aven att
fa en oversiktlig bild av topografin pa botten,

men ocksa for att kunna ungefarligt avgransa
vrakplatserna.

.SMM:s dykande arkeologer dykbesiktigade

fartygslamningarna, dokumenterade dessa
med foto och film och gjorde en beskrivning
av lamningarnas status och bevarandegrad.
Viss mattagning gjordes pa utvalda detaljer.

. Sokningar 1 arkiv om fartygens historia och

fartygstypernas historia har utforts som del av
uppdraget.
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Resultat av faltbesiktningen

Princess

Det som aterstar av Princess ursprungliga langd
pa 75 meter ar en cirka 45 meter lang del av
skrovet, som iAr bevarad fran aktern och fram till
pallkanten dar det slutar och ar avbrutet. Vrak-
omradet ligger pa cirka 18-21 meters vattendjup,
men rodret som star pa sin ursprungliga position
sticker upp till omkring 15 meters vattendjup.

Fartygslamningen ar byggd 1 jarnplat, nitad
och med jarnspant och dicksbalkar 1 jirn. En
storre mangd breda (20-30 centimeter) plankor
och andra timmer i vraket tyder pa att dacket
har varit byggt i trd. Det kan dock inte uteslutas
att vissa plankor kan vara en del av lasten. P&
styrbords sida 1 det forliga vrakomradet ar jarn-
platarna utflakta pa botten. De ar omkring 70
centimeter breda med synliga nitar. Stora parti-
er av fartygets skrovsidor har ”sjunkit” ihop eller
flakts ut, men delar av skrovet reser sig upp till
ett par meter 6ver botten.

I aktern star rodret och roderanordningen
upp cirka fem meter fran botten. Skrovets sido-
platar samt akterns overbyggnad i aktern har
fallit ut och tacker delvis propellern. Férom ak-
tern finns tegel (matt 23x11x27 centimeter), som
kan antyda att det 1 aktern fanns en byssa (kok).
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I ett utrymme strax ovan de observerade tegel-
stenarna i vraket kan man se den troliga platsen
for den murade byssan.

Ungefar i mitten av vrakomradet syns propel-
lerror med propelleraxel genom ett eroderat hal
1 propellerroret.

Forutom de 1 skriftliga killor belagda upp-
gifterna om en last av travaror och havre, som
till stora delar skall ha bargats, ligger det 1 det
forliga partiet trastockar (cirka 2,5 meter langd
x 0,15 meter diameter), som sannolikt ar sa kall-
lade props, det vill siga gruvstottor.

I den forliga hilften av vraket ligger det ocksa
stenkol 1 olika storlekar, framst pa babordssidan,
liksom mojliga balar av hampa eller annat fiber-
material.

Framfor det forliga partiet ligger delar av en
kravellbyggd fartygslamning 1 tré, vilket troli-
gen ar RAA-nummer 731:032. Dock kunde inga
sammanhingande delar patraffas.

Positionen pa Princess som faststalldes med
sonar, visade att fartygslamningen ligger na-
got mer norrut 4n angiven position 1 FMIS (se
fig. 12).

Bilderna nedan ar ett urval av stillbilder, som
togs under besiktningen av Princess.



Princess

FIG. 6 Sonarbild pé Princess (731:011) som visar vrakets utbredning. Till vanster i bild syns pallkanten upp mot

éstergarnsholme. Statens maritima museer, bearbetad av Mikael Fredholm, Statens maritima museer.

FIG. 7 Hdkan Altrock svévar vid aktern och rodret pé Princess. Foto: Mikael Fredholm, Statens maritima museer.
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FI1G. 8 En dacksventil, som ligger pé en pollare utanfér styrbords sida invid férpartiet pa Princess. Foto: Mikael Fredholm,
Statens maritima museer.

FIG. 9 Mikael Fredholm underséker det férliga partiet pé Princess, dér det ligger det stora mdngder gruvstéttor, sd kallade
props. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.
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FI1G. 10 Skrovplatar som fldkts ut pé styrbords sida i férpartiet pa Princess. Foto: Mikael Fredholm, Statens maritima museer.

FIG. 11 En mast, som ligger 16st utanfér babords sida invid férpartiet pd Princess. Foto: Mikael Fredholm, Statens maritima
museer.
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Vulcan

Vraket efter Vulean ar bevarat till en langd av cir-
ka 40 meter, av den ursprungliga fartygslangden
pa 45 meter. Det centrala vrakomréadet ligger
pa cirka 18-20 meters vattendjup. Bade delar av
forstav, akter med roder samt hela angpannan
med maskin finns bevarade. Fartygslamningen
ar byged 1 jarnplat, nitad och med jarnspant.
Inga synliga foremal eller last patraffades under
dykbesiktningarna.

Forstaven ligger relativt intakt pa botten med
styrbords sida uppat och sticker upp 1-2 meter
6ver botten. Vid forstaven ligger ocksd ankar-
spelet med korroderad katting.

Mellan angpannan och forstaven ligger parti-
er av skrovets botten upp och ner, med jarnspant
och innergarnering i tra synliga genom hal i
skrovets botten. Spantavstanden varierar, men
ligger allmént mellan 50-70 centimeter.

Pa babords sida foréver om angpannan ligger
en del av dacket 1 furu.

Skrovplattorna i jirn méttes mellan dngpan-
na och forstav. De ar cirka 80 centimeter breda
och i detta fall 135 centimeter langa med fasade
nithal pa 2 centimeter inklusive fasning.

Angpannan med maskin och propelleraxel
bedoms ligga pa ursprunglig plats 1 fartygslam-
ningen. Den stora dngpannan ar 2,5 meter 1 di-
ameter och 2,7 meter ldng. Propelleraxeln (17
centimeter 1 diameter) kan f6ljas fran maskinen
en 5-10 meter akterut, diar axeln férsvinner un-
der vrakdelar.

Positionen pa Vulcan faststalldes med sonar,
vilket visade att fartygslamningen ligger nagot
mer norrut an angiven position 1 FMIS (se fig.
18). Bilderna nedan #r ett urval av stillbilder,
som togs under besiktningen av Vulcan.

Troliga vrakdelar

FIG. 13 Sonarbild pd Vulcan (F&ré 392) som visar placeringen av skeppsdelar. Till vénster i bild syns pallkanten upp mot
Férdé Misslauper. De troliga vrakdelarna till héger i bild besiktigades inte under uppdraget. Sonarbild: Statens maritima
museer, bearbetad av Mikael Fredholm, Statens maritima museer.
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FIG. 14 Hédkan Altrock lyser pé kélen och skrovbotten, som ligger upp och ner till styrbord om dngpannan, som skymtar i
bakgrunden. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.

FIG. 15 Hdkan Altrock innanfor féren pa Vulcan. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.
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FIG. 17 Hékan Altrock lyser in i eldningshdlet pé dngpannan pa Vulcan. Foto: Jim Hansson, Statens maritima museer.
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Kulturhistorisk vérdering

Fornldmningsforklaring

Nar kulturmiljolagen andrades ar 2014 forlora-
de manga fartygslamningar sin fornlamnings-
status. Enligt den tidigare kulturmiljélagen blev
en fartygslimning automatiskt fornlamningsfor-
klarad nar det gatt 100 ar fran den dagen det
forliste. Den nya lagen sager istallet att en lam-
ning ar fornlamning om forlisningen bedéms ha
agt rum innan ar 1850. I den nya lagen finns
det mojligheter att lagskydda en fartygslamning
som forlist efter 1850 om vissa riktlinjer ar upp-
fyllda. Riksantikvarieambetet har tagit fram
riktlinjer for hur man kan fornminnesférklara
ett skepp som forlist efter 1850 (Riksantikvarie-
ambetet 2014). Det kravs att det finns en viss in-
formation f6r att kunna fornminnesférklara en

fartygslamning.
Dels:

* Position. En kind position maéste finnas.

* Fysiskt informationsinnehdll. Fartygs-
lamningens status och skick maste kunna
redovisas, for en bedomning om dess moj-
lighet att férmedla forstaelse och kunskap
ska kunna goras.

* Kulturhistorisk kontext. Sammanhanget
som fartyget existerat i maste redovisas.
(Riksantikvarieambetet 2014).

For att ta ett par nya exempel pa yngre lam-
ningar 1 havet sd finns det tva 1 Blekinge: en flyg-
planslamning, en “Arrado” har blivit fornlam-
ningsklassad och dngaren Baltic, som ar samtida
med Vulcan ar under utredning for att eventuellt
klassas som fornlamning.

Kulturhistorisk vdrdering

Som tidigare namnts utférde SMM ar 2017 pa
uppdrag av lansstyrelsen en “kulturhistorisk
vardering av bét-/fartygslimningar i Gotlands
lan”. Dar skrivs om Vulcan och Princess att: ”Far-
tygets historia, handelseférlopp och vrakplats
far anses vara relativt vildokumenterad. Mojlig-
heter till kunskap och upplevelser finns. Fartygs-
lamningen far anses ha ett hogt kulturhistoriskt
varde”. “Fornlamningsforklaring med utgangs-
punkt 1 lamningens kulturhistoriska varde ar
motiverad” (Ekberg 2017).

Dessa tva nu besiktigade fartygslimningar
utgors av tva under slutet av 1800-talet relativt
sett vanliga angfartygstyper. Ddremot ar endast
ett fatal fartygslamningar av denna typ ar ater-
funna och bevarade 1 svenska vatten, speciellt 1
en gotlindsk kontext (se nedan).

En sokning 1 F'MIS pa fartygslamningar i
Gotlands lan med egenskapstyp “framdrivning”
“maskin” ger 13 traffar inklusive Vulcan. Har
borde emellertid dven Princess ha varit med, men
ar 1 FMIS istéllet registrerad som framdrivning
med segel.

Utav dessa 14 fartygslamningar som ar, eller
bor vara registrerade, med egenskapstyp “fram-
maskin” pa Gotland ar fem angfar-

drivning” ”
tyg1jdrn, byggda under 1800-talet. Fartygslam-
ningarna ar Vulcan, Princess, Castlewood, Blackheat
och Sifka (se tabell 1 nedan).

Utsokningen 1 FMIS visar saledes att Vulcan
och Princess ar nagra av de fa patriffade ang-
fartygen runt Gotland. Statusen pa Castlewood
beskrivs 1996 som skrovhelt, men samma ar an-
maldes en vrakplundring, dar flera féremal skall
ha bargats. Statusen pd Blackheat beskrivs som
ett utspritt vrak och vrakdelar har birgats ge-
nom aren (FMIS).
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Fartygslamningarna Vulcan, Princess, Cast-
lewood och Blackheat och ligger alla pa Gotlands
ostkust vilket antagligen gor att de har skyddats
fran vadrets makter béttre an fartygslimningar
pa Gotlands vistsida, dir de antagligen paver-
kas mer genom de forharskande vindarna och
vagorna fran vist- och sydvist.

Av den nu utforda filtbesiktningen pa Vulcan

och Princess samt de uppgifter vi har i FMIS om

dessa fem fartygslimningar, skulle bedomning-
en vara att Vulcan, Princess och den Annu obesik-
tigade Castlewood ar de mest valbevarade angfar-
tygen fran 1800-talet 1 gotlandska vatten.
Blackheat ansags heller inte vid den kultur-
historiska varderingen som SMM genomf6rde
2017 ha kulturhistoriska varden nog for en forn-
lamningsforklaring (Ekberg 2017).

TABELL 1. Angfartyg i jérn byggda under 1800-talet och férlista vid Gotland (FMIS).

N S 7 N 2 (T

BLACKHEATH 731:005

CASTLEWOOD 73:013 1878
SIFKA A FOR 5729 1800-talet?
VULCAN Férs 392 1872
PRINCESS 731:011 1869

En liknade sokning men pa forlisningsuppgifter
pa Gotland ger vid hand att endast en forlis-
ningsuppgift for liknande fartyg, RAA-nummer
Oja 102, finns i FMIS. Det var ett angfartyg
byggt 1859 som brann och strandade ar 1931
vid Faludden pa sydostra Gotland. Det sattes pa
land och blev ett "totalt vrak”.

En sokning pa fartygslamningar och forlis-
ningsuppgifter 1 Sverige med motortyp angma-
skin, compoundmaskin och trippelexpansions-
maskin visar att det finns ett hundratal forlista
angfartyg 1 jarn/stal byggda under 1800-talet,
varav ungefir en tredjedel ar forlisningsupp-
gifter. Ett 40-tal ska ligga pa “normalt” sport-
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1885 Komposit? 71x9,7

1879 Jérn 85x 10,6 Ja
1910 ? ? Nej
1873 Jarn 44,7 x 7,5 Ja
1888 Jarn 75x9,9 Ja

dykardjup, det vill sdga pa max 30 meters djup
(FMIS).

Men man far ta dessa utsékningar i FMIS
med en nypa salt, da det kan vara sa att registre-
raren missat att skriva in maskin, typ av maskin
eller registrerat fel. Trots det bor det anda ge en
god indikation pa antalet liknande fartygslam-
ningar i svenska vatten.

Det skall ocksad papekas att endast ett fatal
har undersokts av arkeologer. Sa att fa en all-
min bild av dessa fartygslamningars status och
bevarandegrad ar svart och har inte varit moj-
ligt att undersoka vidare inom ramen for detta

uppdrag.



Princess

Fartygslamningens bevarandegrad och upplevelsevirde.
Som beskrivet under resultat sa 4r det som ater-
star av Princess ursprungliga langd pa 75 meter
ett cirka 45 meter langt vrak, bevarat fran aktern
och fram till pallkanten dar det slutar och dr av-
brutet. Av det som aterstar gar det ganska latt att
identifiera var pa vraket man dyker och hur det
ar konstruerat. Tack vare att det inte dr skrovhelt
gar det att se last och byggnadsteknik utan att
behova dyka in 1 ett tackt skrov, vilket underlat-
tar vid en arkeologisk beskrivning av fartygets
byggnadssitt. Dock kunde det under dykbesikt-
ningarna endast patraffas ett fatal synliga detal-
jer, da det mesta troligen har blivit bargat genom
aren (sa som ratt, ventiler, vardeféremal).

Av det som sportdykare har uppgett efter dyk-
ningar pa Princess, sa forefaller deras upplevelser
av vrakdyket allmint vara positiva. Under SM-
M:s dykbesiktningar kunde vi instamma i att det
ar en stor dykupplevelse, trots att vraket inte ar
skrovhelt och har manga detaljer kvar. SMM
bedomer ocksé att den battre beskrivningen av
fartygslamningen, dess historia och det kultur-
historiska sammanhanget, som denna rapport
ger kan gora att det blir lattare att formedla
kunskap om fartygslamningen, dess historia och
angfartyg bade till allménhet och arkeologer.

Upplevelseviardet och méojligheten att upp-
leva fartygslimningen 4r stor d& den ligger pa
ett djup som de flesta sportdykare och dykande
arkeologer kan dyka pa. Dessutom ar siktdjupet

ofta bra vid Gotland, som det ocksa var vid den-
na besiktning, vilket bidrar till en storre upple-
velse och enklare forstaelse av fartygslimningen.

Fartygslimningens kulturhistoriska véirden

Princess var av en relativt sett vanlig angfartygs-
typ under slutet av 1800-talet, da antalet seglan-
de fartyg i virlden hade natt sin hojdpunkt och
utveckling under 1860-talet och angfartygen
borjade ta over sjofarten. I Svenska vatten finns
det uppgifter om ett 100-tal kanda liknande far-
tygslamningar/forlisningar 1 FMIS, men de fles-
ta 4r inte aterfunna, arkeologisk undersokta och
darmed 4r deras kulturhistoriska viarden osikra.
Men Princess ar en av fa aterfunna och bevarade
angfartyg 1 svenska vatten och kan darfér anses
ha ett stort kulturhistoriskt varde.

Princess var lastad med spannmal och gick
pa en vanlig trad mellan Ryssland, Ostersjo-
omradet och kontinentala Europa, vilket man
hade gjort anda sedan medeltiden. Men denna
spannmalstrafik 6kande 1 omfattning i och med
industrialiseringen 1 Europa och de sjunkan-
de fraktkostnaderna, som angfartygen erbjod.
Denna utveckling 1 jordbruk och fraktsjofart har
allt sedan 1800-talet fortsatt i och med tilltagan-
de industrialisering, specialisering och effektivi-
sering av jordbruket 1 Europa.

Med denna bakgrund bedémer SMM att
Princess har ett mycket hogt upplevelsevirde som
kulturhistorisk lamning, samt ett stort kulturhis-
toriskt varde.
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Vulcan

Fartygslimningens bevarandegrad och upplevelseviirde.
Som beskrivet under resultat s 4r det som ater-
star av Vulcan ursprungliga langd pa 45 meter ett
cirka 40 meter langt vrak, bevarat fran aktern/
roder och fram till forstaven. Detta gor att far-
tygslimningen gar att uppleva mer i sin helhet
an Princess. Aven om delar av vraket inte ligger
1 sitt exakt ursprungliga lage, s gar det ganska
latt att identifiera var pa vraket man dyker och
hur det 4r konstruerat. Tack vare att det inte ar
skrovhelt gar det att se skrovets och maskinens
byggnadsteknik utan att behéva dyka in 1 ett
tackt skrov, vilket underlattar vid en arkeologisk
beskrivning av fartygets byggnadssitt. Dock
kunde det inte under dykbesiktningarna patraf-
fas nagra synliga detaljer, dd de flesta detaljer
troligen har blivit bargade genom aren (sa som
ratt, ventiler, virdeféremal, last med mera).

Intrycket av det som sportdykare har sagt och
skrivit om dykningar pa Vulcan, forefaller vara
att deras upplevelser ar positiva. Under SMM:s
dykbesiktningar kunde vi instamma i att det
ar en fin dykupplevelse, trots att vraket inte ar
skrovhelt och har manga detaljer kvar. SMM
bedémer ocksa att en den bittre beskrivningen
av fartygslamningen, dess historia och det kul-
turhistoriska sammanhanget, som denna rap-
port ger gor det lattare att formedla kunskap om
fartygslamningen och dess historia.

Precis som pa Princess bedoms upplevelse-
vardet och mgjligheten att uppleva fartygslam-
ningen som stor da den ligger pa ett djup som
manga sportdykare och dykande arkeologer kan
dyka pa. Dessutom ar sikten som sagt ofta bra
vid Gotland, liksom vid denna besiktning, vilket
bidrar till en storre upplevelse och att man enk-
lare kan forstéd fartygslamningen.

Under 2016 utférde SMM en arkeologisk
besiktning av angfartyget Baltic 1 Blekinge. Det
hade av lansstyrelsen ocksa blivit identifierat
som ett yngre vrak, som eventuellt ska fornmin-
nesforklaras (Hansson 2017). Skillnaden mellan
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Baltic och Vulcan ar att Baltic var ett komposit-
bygge, traskrov pa jarnspant och Vulcan har det
modernare byggnadssittet med bade jirnspant
och skrovplatar, samt var lite lingre. Annars
bor de haft stora likheter 1 utseende, riggning
(skonertrigg) och byggdes samma ar, ar 1872.

Fartygslimningens kulturhistoriska virden

Vulcan var av en inte helt ovanlig fartygstyp un-
der slutet av 1800-talet, men ir trots det en av
fa aterfunna och bevarade angfartyg 1 svenska
vatten fran slutet av 1800-talet, da angfartygen
boérjade ta 6ver sjofarten.

Rederiet Neptun, som dgde Vulcan vid forlis-
ningen hade fran ar 1878 ett systerskepp” Diana,
som byggdes aret efter Vulcan pa samma varv som
Vulcan, AG Weser med snarlika matt. Diana gick
1 trafik fram till &r 1900, da det sprang lack vid
Stolpmiinde (1 dagens Polen) och sjonk. Av Nep-
tuns forsta 32 angfartyg (byggda 1869-1890) blev
ett 20-tal vrak, strandade eller sjonk. Resten blev
upphuggna eller liknande (Albert, H, Detlefsen,
A & Diinnbier, E 1993:63ff). Aven om detta bara
ar ett exempel visar det att de flesta angfartyg,
som inte sjénk blev upphuggna med tiden och fa
ar bevarade.

I Sverige finns det uppgifter om ett 100-tal
kinda liknande fartygslimningar/forlisningar i
FMIS, men de flesta dr ej aterfunna, arkeologisk
undersokta och dirmed ar deras kulturhistoris-
ka virden osdkra. Men Vulcan bedéms vara en
av fa aterfunna och bevarade angfartyg i svens-
ka vatten och kan darfor anses ha ett stort kul-
turhistoriskt virde.

Precis som Princess var Vulcan var lastad med
spannmal och gick pa en rutt mellan Ryssland,
Ostersjoomradet och Europa. Denna trafik ar
en viktig del 1 var historia och ar en viktig del
1 var forstaelse av hur dagens industrialiserade
samhille vixte fram.

Med denna bakgrund bedémer SMM att
Vulcan har ett mycket hogt upplevelsevarde som
kulturhistorisk ldimning, samt ett stort kulturhis-
toriskt varde.



Diskussion

Princess och Vulcan kan ses som tva exempel pa
kulturhistoriska lamningar, som berattar att det
under slutet av 1800-talet blev allt vanligare att
exportera spannmal pa Ostersjon med fartyg
nir fraktkostnaderna sjonk. De 4r ocksa tva re-
presentanter for teknikskiftet omkring ar 1850,
da angfartyg byggda i jarn langsamt kom att ta
6ver mycket fran segelskeppen, nir fraktkostna-
derna sjonk dramatiskt.

Teknikskiftet med angfartyg ijarn under andra
halvan av 1800-talet kan anses vara viktiga kom-
ponenter 1 var forstaelse for den industriella revo-
lutionen och omvandlingen av den visterlandska
ekonomin som skedde under 1800-talet.

Princess och Vulean var lastade med spannmaél
och gick pa en rutt mellan Ryssland, Ostersjoom-
radet och det kontinentala Europa. Som tidigare
namnts sa ar denna spannmalstrafik en viktig del
ivar historia och for var forstaelse av industrialise-
ringen och hur dagens industrialiserade samhélle
i Europa vaxte fram.

Vrak efter angfartyg fran andra halvan av
1800-talet ar inte lika vanliga i Ostersjon som
travrak. Det beror troligen pa att det ar farre ma-
skindrivna fartyg som har forlist an segelfartyg
byggda 1 tra. Tack vare att angdrivna fartyg kun-
de fardas mer oberoende av ritt vindforhallanden
sa bor de haft storre mojligheter att séka hamn
och undgick darmed ofta att forlisa vid hart vader.

Det finns heller idag inte méanga flytande och
valbevarade lastangfartyg ijarn fran andra halften
av 1800-talet. Daremot finns flera K-markta se-
gelfartyg som varit lastfartyg. Endast ett fartyg av
de av Sjohistoriska museet "K-mirkta” ar ett last-
fartyg 1 stal fran 1800-talet. Det ar Sveriges aldsta
fraktfartyg i trafik, Sydfart, som ar ett lastmotor-
fartyg byggt 1879. Det har dock inte kvar sin ang-
maskin, utan har en dieselmotor. Sjéhistoriska mu-
seet K-marker intressanta och virdefulla fartyg. Pa
sa satt vill man att de uppmiarksammas, bevaras
och brukas. Férhoppningen ar att K-mirkningen
ska ge uppmuntran och stéd till a4garna som ar-

betar med att forvalta det historiska arvet. Agaren
ansoker om att fa sitt fartyg k-markt. Utmarkelsen
K-markt kan sokas for fartyg som gatt 1 yrkesmas-
sig trafik under svensk flagg eller som pé annat sétt
framjar kunskapen om sjéfartshistorien i svenska
farvatten (Sjohistoriska museet).

Fartyg 1 jarn/stal rostar bort 1 saltvatten. Tra,
men dven jarn héller lingre i Ostersjons laga salt-
halt om de inte utsétts for strommar och vagro-
relse. De jarnangfartyg som inte forlist har ocksa
1 hog grad skrotats nar de blev for gamla att un-
derhélla. Sa stal/jarnfartyg i Ostersjon bér inter-
nationellt sett vara relativt vilbevarade och vara
varda att bevara for framtiden for att kunna bi-
dra med information. Om Vulcan och Princess fort-
sattningsvis blir opéverkade av bargningar och
plundringar, sa bedéms den naturliga nedbryt-
ningen med vagor och strommar vara det som
paverkar fartygslamningarna mest.

Som tidigare sagt ar teknikskiftet med stalang-
fartyg under andra halvan av 1800-talet central
for var forstaelse for den industriella revolutionen
och omvandlingen, moderniseringen av den vis-
terlandska ekonomin som skedde under 1800-ta-
let. De bada fartygslamningarna ar relativt sett
vilbevarade med avseende pa dess relativt sett
grunda vattendjup och att de ligger vid den utsat-
ta gotlandska kusten. Det har som sagts tidigare
skett bargningar redan fran dagarna efter forlis-
ningarna, sa mycket féremal, last och fina detal-
jer har biargats genom aren. Fartygslamningarna
ar dock ganska litta att forsta da de ligger 6ppna
och nedbrutna, sa att det gar att studera deras inre
konstruktioner relativt latt, jamfért med skrovhela
fartygslamningar.

Fartygslamningarna ingar i ett storre kultur-
historisk sammanhang, diar angfartygen hade en
viktig funktion 1 1800-talets samhallsutveckling,
med okande snabbare transporter av gods och
minniskor. Sammanfattningsvis bedémer SMM
att Princess och Vulcan har hoga upplevelsevarden
och stora kulturhistoriska virden.
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2. Fotolista

Fotonr: Fo 223240DIG- 223248DIG, digitala bilder
Topografi: under vatten

Objekt: fartygslamningar

Typ av uppdrag: arkeologisk faltbesiktning

Datum: 2018-10-01 till 2018-10-04

Fotograf/er: Jim Hansson (JHN) och Mikael Fredholm (MFM)
Fig. nr - anger bildens figurnummer i rapporten

Fo223240DIG 7 Hékan Altrock svévar vid aktern och  Mikael Fredholm 2018-10-01
rodret p& Princess.
2 Fo223241DIG 8 En ddcksventil, som ligger(har plac-  Mikael Fredholm 2018-10-01

erats?) pda en pollare, som ligger
|6st utanfér styrbords sida invid
forpartiet pa Princess.
3 F0223242DIG 9 Mikael Fredholm | det kvarvarande  Jim Hansson 2018-10-01
forliga partiet p& Princess ligger det
stora mdngder gruvstéttor (props).

4 F0223243DIG 10 Skrovplétar som flékts ut, pd styr- Mikael Fredholm 2018-10-01
bords sida i férpartiet p& Princess.

5 F0223244DIG 11 En mast, som ligger |6st utanfor Mikael Fredholm 2018-10-01
babords sida invid férpartiet pa
Princess.

6 F0223245DIG 14 Hékan Altrock invid kélen och Jim Hansson 2018-10-04

skrovbotten, som ligger upp och ner
till styrbord om dngpannan, som
skymtar i bakgrunden.

7 F0223246DIG 15 Hakan Altrock innanfér féren pd Jim Hansson 2018-10-04
Vulcan

8 Fo223247DIG 16 Maskinen p& Vulcan, Angpannan Jim Hansson 2018-10-04
skymtar i bakgrunden

9 Fo223248DIG 17 Hdkan Altrock mellan maskinen Jim Hansson 2018-10-04

och dngpannan pd Vulcan
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Vulcan och Princess

Statens Maritima Museers (SMM) utforde i oktober 2018 dykbesiktningar och

en kulturhistorik vdardering av tva 1800-talséngfartyg, Vulcan och Princess

vid Gotland. Vulcan och Princess miste ar 2014 sin status som fornldmningar.
Lénsstyrelsen pé Gotland har bedémt att dessa fartygslémningar var ldmpliga att
utreda infér ett fortsatt arbete fér eventuell fornlamningsfoérklaring. SMM har péa
uppdrag av lansstyrelsen utfért en faltbesiktning och kulturhistorik vardering av
fartygsldmningarna RAA Féré 392 (Vulcan) och RAA 731:011 (Princess).

Princess och Vulcan ér tva kulturhistoriska lamningar, som berattar om att det under
slutet av 1800-talet blev allt vanligare att transportera spannmdl pa Ostersjon

med dngfartyg nar fraktkostnaderna sjénk. De ér ocksd tvé representanter for den
skeppstekniska utvecklingen omkring ér 1850, dd fartyg med dngdrift byggda i

jarn langsamt kom att ta éver mycket av transporterna frdn segelskeppen. De tva
fartygsldmningarna varierar ndgot i bevarandegrad, Princess dr bevarad till cirka tva
tredjedelars langd, medan Vulcan nastan ér bevarad i sin fulla Iangd. Delar av fartygen,
detaljer och last ar bargade genom dren, men SMM bedémer dndd att de har ett hogt
upplevelsevdrde liksom ett relativt sett hogt kulturhistoriskt vérde.

The Swedish National Maritime Museum (SMM) has in October 2018 conducted dive
inspections and a historical assessment of the 19th century steamships Vulcan and
Princess outside Gotland. Vulcan and Princess lost their status as ancient remains 2014.
SMM has on behalf of the County administrative board of Gotland, carried out a field
survey and cultural history assessment of the shipwrecks RAA Féré 392 (Vulcan) and
RAA 731: 011 (Princess).

Princess and Vulcan were two ships used during the late 19th century to transport grain
on the Baltic Sea, when shipping costs fell as steam vessels became more common.
They are also two representatives of the ship development around 1850, when iron built
ships with steam engines slowly took over much of the transports from sailing ships.

The two shipwrecks vary slightly in preservation, Princess is preserved to approximately
two third of its original length. Vulcan is almost preserved in its full length. Parts of

the vessels, details and cargo has been salvaged over the years, but SMM nevertheless
considers that they have a high experience value as well as a relatively high cultural
historical value.
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