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INTRODUKTION

Denna rapport syftar till att beskriva och forklara
fartygsldmningen och vrakplatsen for RAA Dalard 8s,
flojtskeppet Anna Maria i Dalaré hamn.

Rapporten dr ett dokument som kan komma att ningen observeras och rapporteras. Rapporten
revideras i framtiden, dels om nya undersékning-  skall &ven kunna ligga till grund f6r framtida
ar genomfors och dirmed nya kunskaper fram- forskning samt vara ett myndighetsstéd for beva-

kommer, men ocksa om férindringar som skadat rande och brukande.
och didrigenom paverkar statusen for fartygslam-
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OBSERVATION

UNDERSOKNINGSHISTORIK

Fartygslimningen i hamnen i Dalaré har varit
kind hos lokalbefolkningen dtminstone sedan
1950-talet da fiskare fran orten berittade att de

pa platsen i Dalar hamn ofta fastnade med sina
fiskeredskap. Det 4r darf6r inte osannolikt att det
var just fiskarnas uppgifter som var anledningen
till att sportdykare under andra delen av 1950-talet
undersokte platsen och patriffade fartygslimning-

en. En av de dykare som tidigt gjorde dykningar
pé platsen beskrev limningen som en ointressant
svart pram fran 18oo-talet. 1957 kunde andra dyka-
re beriitta att den synliga delen av lasten bestod av
ett mycket stort antal furuplank staplade pa varan-
draifartygets frimre del (Petersen 1993).

Ar 1964 birgades nagra fa mindre fynd men
aret dirpd bargade dykare ett stort antal 16st lig-

FIGUR 1. Féremal bargade pa 1960-talet. Foto: Carl Olof Cederlund, Sjohistoriska museet/SMTM
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gande fynd (figur 1) och konstruktionsdetaljer fran
ldimningen, bland annat braspelet (figur 2) med
tillhérande pallbetingar, tvd bogankare, en dicks-
balk, en mastfisk, tvd maskaroner (skulpturala
ornament i form av ansikten), bordliggningsplan-
kor, garneringsplankor, ett brandskadat lavetthjul,
diverse block m.m. Brispelet fanns under en tid
upplagt i en villatrddgérd i Dalard. De birgade fyn-
den och konstruktionsdetaljerna dokumenterades,
bland annat med foto, av personal fran Sjchistoris-
ka museet i Stockholm.

Limningen i Dalarés hamn hade under flera
ar varit kind i folkmun under namnet Saltskutan
och den allminna uppfattningen hos ortsbefolk-
ningen var att det rorde sig om resterna av en
pram som hade sjunkit pi grund av brand under
den senare delen av 18oo-talet. Primen sades
ha varit lastad med salt varfor den fatt namnet
Saltskutan, ett namn som dnnu idag stundtals
anvinds om limningen.

Ar 1967 gjorde sportdykare iakttagelser som indi-

AR

ot L s - 1 &

8 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

FIGUR 2. Braspelet i villatradgarden pa Dalaré. Foto: SMTMs samlingar.

kerade att fartygslimningen skulle ha f6érlist under
tidigt 1700-tal. Det framgar inte av informationen i
Forns6k och SMTMs arkiv exakt vilka iakttagelser
som dykarna gjorde men det dr sannolikt att de
birgade fynden kan ha varit en bidragande orsak
till ldersbedomningen.

Ar 1973 genomfbrdes en mindre undersékning
av fartygslimningen i samband med att en marin-
arkeologisk kurs holls for ett tjugotal sportdykare.
Kursdeltagarna dokumenterade limningen genom
mitning, fotografering och filmning. Deltagarna
och de ansvariga fér kursen drog slutsatsen att far-
tyget sannolikt sjunkit i brjan av 1700-talet. I tva
efterfoljande tidningsartiklar berittades att kursens
dykningar hade gjorts pa en fartygslimning som
sjonk pa grund av en brand i bérjan av 1700-talet
(Viastmanlands Lins Tidning 6 september 1973 och
Sportdykaren nr 6, 1974). Det dokumentationsma-
terial som sammanstilldes under kursen 6verlim-
nades till Sjohistoriska museet. Inte heller denna
gang framgar det av den bevarade dokumentationen

Fl

ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:11



FIGUR 3. Siluetten av Anna-Marias forstav. Foto: SMTM.

exakt vad som indikerade att fartyget brunnit och
att det hade forlist i bérjan av 1700-talet.

Ar 1984 formade en grupp sportdykare ett
projekt som hade som mal att férséka 16sa gatan
med det sjunkna fartyget i Dalar6s hamn. Under
aren 1984-1987 genomférde gruppen ett flertal
arbetsveckor pa platsen vilket resulterade i att
fartygslimningen blev mycket vildokumenterad.
Bland annat visade uppmitningen att fartyget va-
rit cirka 38 meter langt och 8 meter brett och i ett
tidigt skede av gruppens undersékningar blev det
dven tydligt att limningen var kraftigt brandska-

dad. Dicket och de 6vre delarna av skrovets aktre
delar var bortbrinda.

Projektet omfattade férutom féltarbete pa
vrakplatsen d&ven dokumentation av de féremal
och skeppsdetaljer som bérgats vid tidigare dyk-
ningar samt dven av en omfattande arkivstudie
(Petersen 1987:293).

En nirmare undersokning av fartygslim-
ningens skrovform visade att skrovet hade stora
likheter med en fl6jts former och att fartyget var
byggti ek.

Under dren 1986-1987 uppmiittes for- och akter-
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FIGUR 4. Modell av Anna-Maria tillverkad av Harry Alopaeus. Foto: Britt-Marie Petersen, Saltskutanprojektet.

stdven samt ett antal tvirsektioner utmed styr-
bordssidan. Med hjilp av dessa fick gruppen en
uppfattning av skrovets form och baserat p& mét-
ningarna byggde den finlindske marinarkeologen
Harry Alopaeus en modell av limningen (figur 4).
Unders6kningar av fartygets last visade att hon
varit lastad med bland annat ett stort antal furu-
plank, men dven med laggkirl av trd fyllda med

jarnstavar. Fran furuplankorna och fran fartygets
skrov togs ett flertal prover fér en dendrokronolo-
gisk analys. Proven fran skrovet gav inget dateran-
de resultat. Ddremot visade proven fran furuplan-
korna att triden ur vilka plankorna sigats hade
fallts tidigast sommaren 1708 (Dahlman, Kenas &
Pettersson 1986, 1990).

Med de samlade undersdokningsresultaten

FIGUR 5. Laggkarl under konservering. Foto Ingrid Hall Roth, SMTM.
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FIGUR 6. Laggkérl med exponerat brannstal. Foto: Ingrid Hall Roth, SMTM.

kontaktade gruppen 1986 den finldndske histori-
kern Christian Ahlstrém och bad honom séka i de
skrivna killorna fran den aktuella tiden. Ahl-
stroms efterforskningar resulterade i ett forslag
pa vilket fartyg det sannolikt var som lig strax
utanfér bryggan i Dalaro. I februari 1709 hade det
svenska partrederiigda fl6jtskeppet Anna Maria,
byggt 1694 i Holland, sjunkit i Dalard hamn efter
en valdsam brand (Ahlstrom 1988). Fartyget hade
legat infruset i hamnen da olyckan intrédffade.
For att sikert fastsli att limningen som grup-
pen undersokt under flera ar verkligen var flojt-
skeppet Anna Maria gjordes noggranna jaimforel-
ser mellan arkivuppgifterna och de resultat som
framkommit vid undersékningarna. Under 1988
genomfo6rdes dessutom en utgrivning av ett 3x 2
meter stort omrade med laggkirl p4 babords sida

iden aktre delen av fartygslimningen. Syftet var
bland annat att jaimf6ra lasten i skeppet med de
uppgifter som framkommit vid arkivforskning-
en. Vid 1988 4rs unders6kning kunde gruppen
konstatera att laggkirlen lig staplade i flera lager
och var cirka 30 centimeter i diameter och 20
centimeter hoga. Tre laggkirl birgades for analys,
som visade att innehallet bestod av stalstavar,

sé kallat brinnstil (figur 5 och 6). Man hittade
dven rullar av koppar som en del av lasten, samt
keramik, kritpipor, glas med mera som sannolikt
utgjorde delar av besidttningens tillhorigheter
(Dahlman, Kenas & Pettersson 1990:4 ff). Alla
jimforelser mellan undersokningsresultaten och
arkivuppgifterna om fartyget indikerade tydligt
att det var resterna efter Anna Maria som pétrif-
fats och dokumenterats.

ANNA MARIA - 11



Under andra delen av 1990-talet genomférde déva-
rande Arkeologienheten vid Sjohistoriska museet
en bottenkartering av vrakplatsen och med hjilp
av en side scan sonar, ett sidotittande ekolod, doku-
menterades fartygslimningen och dess niromrade
(figur 7).

Under tva veckor i oktober 2010 genomforde
Arkeologienheten en noggrann uppmiétning av
Anna Maria i syfte att sikra arkeologisk infor-
mation och att ta fram underlag f6r en planerad

S

vard- och skyddsplan fér limningen. En viktig
del infor upprittande av en sddan plan ir att ha
ett system for 6vervakning av framtida naturlig
nedbrytning och eventuell mekanisk paver-
kan fran bland annat sportdykning och sj6fart.
Undersokningen resulterade ddrfor dvenien
planritning 6ver vrakplatsen, en profilritning
av styrbord skrovsida (figur 8), upprittande av
flera fotostationer samt en fotomosaik 6ver hela
skrovet i plan.

FIGUR 7. Side scan sonarbild av fartygslamningen. Bild: Géran Ekberg/Bert Westenberg, SMTM.
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FIGUR 8. Profilritning. Niklas Eriksson, SMTM
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Under aren 2017-2019 deltog Kulturarvsenheten ett antal vrak i Stockholms skirgard. Anna Maria
vid SMTM i EU-projektet Baltacar. En del avipro-  var ett av dessa och 3D-dokumenterades under
jektet var att framstilla digitala 3D-modeller av 2018 (figur 9-11).

FIGUR 9. Profilritning. Niklas Eriksson, SMTM.

FIGUR 10. 3D-modell av Anna Maria sedd fran styrbord sida. Bearbetning: Jim Hansson, SMTM.

FIGUR 11. 3D-modell av Anna Maria sedd snett akterifran. Bearbetning: Jim Hansson, SMTM.
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KANDA ARKEOLOGISKA DATA

Fartygslimningen har mitts upp och dokumen-
terats vid ett flertal tillfdllen. Informationen som
presenteras nedan kommer huvudsakligen fran
den undersékning som Arkeologienheten genom-
férde i oktober 2010.
Limningen efter fl6jten Anna Maria dr 38

meter lang och har en storsta bredd pé &tta meter.
Hon ligger pa 15-22 meters djup, cirka 7o meter ut

fran land, i nord-sydlig riktning med den relativt
nedbrutna aktern i norr. Skeppsdelar och delar av
bordliggningen ligger nerfallna runt limning-
en, sirskilt utanfor styrbordssidan och skrovets
forliga del. Nedanfér forstiven ligger bland annat
galjonstimret. Skrovet dr byggt pa kravell med
bordlidggning av ek. Tre kraftigare bordgéngar, s&
kallade berghult, 16per lings skrovsidorna, som ér

FIGUR 13. Anna Marias akter med roder och akterstav. Skiss: Niklas Eriksson, SMTM
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bevarade upp till cirka sju meter fran botten. Ovre
delen av sidorna och spanten (topptimren) lutar
markant inat. I frimre delen av skeppet finns tva
dick delvis bevarade, det 6vre d4r huvudsakligen
kraftigt skadat, men med en vélbevarad del pa
babordssidan strax akter om fockmasten. Sju
dicksbalkar pa vilka dicket vilat finns i mer eller
mindre ursprungligt lige. Det undre dicket slu-

FIGUR 14. En rulle av koppar, en del av Anna Marias
last. Foto: Patrik Hoglund, SMTM

tar cirka tva meter f6r om midskepps och stricker
sig forut. Pa detta dick aterfinns den omfattande
planklasten. Akterstédven reser sig cirka sex meter
upp och delar av rodret sticker upp ur botten-
sedimenten strax utanfor aktern (figur 13).

Spar efter branden som var en bidragande orsak
till att fartyget sjonk kan iakttas 6ver hela lam-
ningen, men i synnerhet i aktern som 4r kraftigt
brandskadad. I akterpartiet ligger &ven ménga 16st
liggande timmer och konstruktionsdelar. Bland
dessa finns en drygt tre meter ling bottenstock
med klinkhak, troligen till en mindre bat som
sannolikt inte tillhort fartyget. Strax framfor den
stora balken midskepps aterfinns ena halvan av
en mastfisk. I aktern finns dven flera omraden
med rostkrustor, vilka kan vara rester av den
stangjirnslast som skall ha funnits ombord enligt
de patriffade arkivhandlingarna. Ytterligare
spar av lasten dr de cirka tio laga laggkirl som
var synliga vid undersékningen 2010. Kirlen har
stuvats mellan kattspir och liknande férstirkande
intimmer i akterpartiet. I aktern patridffades ocksa
en kopparrulle, d&ven den en del av lasten (figur 14).
Omkring atta meter fér om akterstiven aterfinns
resterna av en kraftigt eroderad alpump, som san-
nolikt star i sitt ursprungliga lige (figur 15).

FIGUR 15. Alpump i ursprungligt lage. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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Med hjilp av den arkeologisk dokumentation,
resultaten fran den dendrokronologiska analysen
samt noggranna arkivstudier kunde Christian
Ahlstrém 1986 identifiera fartyget som fl6jtskep-
pet Anna Maria, byggt 1694 i Amsterdam och for-
list 1709 i Dalaré hamn (Ahlstrém 1988:137). Anna
Maria var cirka 38 meter 1dng och 8 meter bred,
tremastad och tvadickad. Hon byggdes pa varvet
”De Olifant” i Kattenburg i de centrala delarna av
Amsterdam, under dren 1693-94, av skeppsbygg-
mistarna och broderna Andries och Jacob Borst.
Varvet dir hon byggdes pa lag fér 6vrigt i samma
omride dir manga av de stora hollindska ostindie-
fararna byggdes.

Anna Maria byggdes pé bestillning av en grupp
av 15 skeppsredare och handelsmin fran Stock-
holm. Gruppen hade gitt samman i ett deldgar-
skap, ett si kallat partrederi. Ett sdidant dgande var
ett enkelt och effektivt sétt att sprida risken med
att dga fartyg. Deldgarna var 4gare till en liten del
av ett fartyg. Om fartyget skulle forlisa eller pa
annat sitt skadas var den ekonomiska forlusten
per dgare liten (Ronnby & Adams 1994:83). Som ett
exempel for att belysa systemet med partrederi kan
ndmnas att Claes Wittmark, en av dgarna till Anna
Maria, dr 1694/95 var deldgare i 47 olika skepp
(Heckscher 1936:591).

Anna Maria var ett s kallat fléjtskepp och ér
idag en av de storsta och mest vilbevarade lim-
ningarna efter ett handelsfartyg fran 1600- och
1700-talen. Fljten var en holldndsk skeppstyp vars
utmirkande drag var dess flata botten och ringa
djupgéende, rundformade akter, "inatlutande”
skeppssidor, si kallat tumble home, samt fartygets
stora lingd i forhallande till sin bredd. Just skrovet
med sin rundade form med ”inatlutande” sidor var
en av de faktorer som gjorde fl6jten populidr som
fartyg vid ostersjéhandel, bland annat da Dan-
mark hade tullritten vid Oresund och danskarna
baserade tullens storlek pa skeppets dicksbredd.
(Cederlund 1988). Dessa tullbestimmelser slopade
dock den danske kungen 25 &r innan Anna Maria
byggdes (R6nnby & Adams 1994:85).

Nir Anna Maria i oktober 1694 var firdigbyggd
gjorde hon sin jungfruresa till Setubal i Portu-
gal med hollidndaren Jiirgen Corneliussen som
skeppare. I Setubal lastades fartyget fullt med salt
som skulle transporteras till Stockholm. Anna
Maria anldnde enligt killorna till Helsing6r den
18 juli 1695 med sin last av salt. Hon fick vid pas-
serandet av Kronborgs slott stryka toppseglet och
hissa flaggan for att hedra den danska kungen, ett

férfarande som alla passerande fartyg var dlagda
att gdra. Att passera Oresund innebar vanligtvis
dven att fartygen skulle erligga en tullavgift till
den danska staten. Anna Maria var dock pa denna
resa befriad frin tullavgift. Hon fortsatte dirfor
omgdaende sin resa mot Stockholm.

Vid Landsort kom lotsaldermannen Gabriel
van der Heyde ombord f6r att hjdlpa skepparen
den sista svara delen av resan in till Stockholms
hamn dir fartygets dgare ivrigt vintade pa att &
se sitt nybyggda fartyg och ta del av den last hon
hade ombord. Efter att ha uppvisat vederborliga
intyg f6r representanterna fran tullstationen vid
Blockhusudden fick skepparen tillstdnd att lasta av
saltet och placera detta i redarnas férradsbodar un-
der Sédra Berget. Efter sin jungfruresa kom Anna
Maria att under en lang rad ar gora ett stort antal
resor ned till Medelhavet. Hon fraktade bland
annat stdngjirn till Cadiz, himtade salt i Torre de
la Matta och Setubal, samt levererade jirn, koppar
och brider till bland annat Amsterdam.

Under en av sina resor till salthamnen Torre de
la Matta pa den spanska ostkusten, attackerades
fartyget av turkiska piratskepp. Anna Maria, som
var bestyckad med ett mindre antal kanoner, segla-
de vid tillfillet tillsammans med handelsskeppet
Stora Christoffer fran Karlskrona. I rapporterna
fran héndelsen star att l4sa att de biagge skeppen
“defenderade sig tappert mot twenne stoora turckar
som dem med skam hade mést férlata”. Turkarna
tvingades alltsa fly och de svenska handelsfartygen
kunde fortsitta sin resa. I striden mot de turkiska
skeppen adrog sig dock Anna Marias skeppare, Jiir-
gen Corneliussen, skador som han strax direfter
dog av i Cadiz. Han ersattes av en annan hollinda-
re, Jan de Haes.

1708 kom att bli det sista dret som Anna Maria
seglade ner till kontinenten. Hon hade i Stockholm
under senhdsten lastats med 116,2 ton stingjirn,
136 kaggar med briannstal till en vikt av 924,8 kilo
och 46 skivor garkoppar (renad koppar) till en vikt
av 1360 kilo. Lasten bestod dessutom av 848 tolfter
furubridor, vilket motsvarade 10 176 bréddor. (Bjor-
kenstam 1987). Destinationsort pa denna resa var
Lissabon. Omstidndigheterna gjorde dock att hon
aldrig anlidnde dit utan istéllet slutade sitt verk-
samma liv pa 20 meters djup i Dalard hamn.

Genom patrdffade domstolsprotokoll framgar
Anna Marias forlisningsforlopp pa ett mycket tyd-
ligt sédtt. Nar hon anldnde till Dalard i slutet av no-
vember 1708, pa sin resa till Lissabon, lastad med
bland annat stangjirn, insag skepparen Leonard
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Reichs att det var oméjligt att fortsitta resan. Den
stringa kylan hade gjort att isen borjat ligga sig
och nir vinden dessutom 1ag pa fran fel hill togs
beslutet att vinterldgga Anna Maria i Dalar6 hamn.
Dir lag redan ett halvdussin skepp som hade riakat
ut for samma 6de som Anna Maria, bland annat
skeppen Tyghuset, Svinske Losen, Liljenberg och
Forgyllta Freden (Ahlstrém 1995). Anna Marias
skeppare limnade fem man ur beséttningen

kvar pa fartyget som vintervakter, resterande
besdttningsmedlemmar fick uppmaningen att
resa tillbaka till sina hem i Stockholm. De fem
vintervakterna var matroserna Philip Bewe, Erich
Erson, Carl Sigfredsson och Petter Simonsson samt
kocken Daniel Hindersson.

Vintern 1708-09 var osedvanligt kall, det var
minusgrader langt ner i sédra Europa (Rénnby &
Adams 1994:81). Kylan gjorde vakternas liv och
arbete extra hart. For att 6verhuvudtaget klara
den stringa kylan eldades det friskt i kajutornas
eldstider, vilket var ett farligt inslag pa datidens
fartyg dir elden snabbt kunde spridas. Vakternas
nistan enda sysselsittning, férutom att ta hand
om fartyget, var att sitta pa den relativt varma
krogen med de andra vinterliggarnas vakter och
dricka det billiga 6l som krogen kunde erbjuda sina
gister. Den 0desdigra dagen 6 februari 1709 f6rflst
till en bérjan som vanligt. Mdnnen hade hallit
morgonboén och hade dérefter satt fyr i den eldstad
som fanns i kabyssen for att férbereda sin frukost
bestiende av stromming och grot.

Efter frukosten, dir dagens arbete hade pla-
nerats, gick Philip Bewe iland f6r att inhandla
brinnvin, fem skorpor och lite kott. Dagen innan
hade Bewe varit 6ver pd middag hos kamrater pi
en annan vinterliggare, skeppet Tyghuset. Det blev
da 6verenskommet att Bewe skulle bjuda igen den
6 februari. Fem personer var inbjudna, kocken och
skepparens son frin skeppet Tyghuset, hovmista-
ren Olow frin skeppet Svinske Lésen, kocken pa
skeppet Liljenberg samt matrosen Johan Anders-
son Ting. Efter att ha dtit och rakat varandra gick
sillskapet upp till krogen Besckaren Amans Enkja
som lag "tvd muskotskott” frain hamnen. Anna Ma-
rias fyra 6vriga besittningsmedlemmar limnades
kvar pa fartyget med en sista férmaning fran Bewe.

- Var aktsam om elden!

Av de fyra var det bara Hindersson som deltagit
i middagen. De 6vriga tre hade inte haft rad. Erson
och Sigfredsson hade till och med limnat skeppet
for att ga pa krogen under tiden bjudningen hade
pagatt.

Dessa tvé hade efter dterkomsten till skeppet
stannat ombord endast en timme efter att Bewe
och hans sillskap hade gatt, innan de dtervinde
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till den varma krogen. Simonsson hade virmt upp
och itit lite stockfisk, medan Hindersson hade ta-
githand om den disk som Bewe och hans sillskap
lamnat. Nér Simonsson var klar med sin maltid
och disken var avklarad kratsade de tva besitt-
ningsminnen ur elden och limnade skeppet for att
ansluta sig till de 6vriga pa krogen. Dir hade hela
sdllskapet druckit 61 och samtalat i en timmes tid
da ropet "Elden ir 16s” gengjod fran hamnen.

Vakterna fran de andra fartygen hade upptickt
brandrék och omedelbart slagit larm. Nir krog-
gésterna springande med andan i halsen nadde
hamnen kunde de snabbt konstatera att det var
fran Anna Maria som ldgorna slog upp. Elden hade
fatt ordentligt féste i det vedforrad som 1ag mellan
kajutan och mesanmasten och nir akterluckan
O6ppnades villde en tjock svart rok upp. De vakter
som upptickt elden hade forsokt slicka den men
inte ens med den snabbt tillskyndande hjilpen
kunde fartyget riddas. Anna Maria forsvann efter
ett tag med ett visande genom isen och lade sig
tillrdtta pd hamnens sluttande botten.

Vid den rannsakning som hélls i maj 1709 an-
sigs de fem sjoméinnen ha férsummat sin plikt da
de alla hade lamnat skeppet utan att ha haft elden
under uppsikt. Redarna som dgde Anna Maria
bad dock, genom sina ombud, ritten att inte déma
ménnen till straff som skulle leda till “nesa eller
vanheder”, men som dock skulle ge dem en viss
nisbrinna. Ritten férkunnade sina domar som sa
att Bewe, Erson, och Sigfredsson fick plikta for sin
férsumlighet med fyra dagars fingelse pa vatten
och bréd. Simonsson och Hindersson, som lam-
nat skeppet sist, fick sitt straff satt till atta dagars
fingelse pa vatten och bréd. De utdémda straffen
far vil anses som mycket lindriga i jamf6relse med
den skada som de trots allt hade orsakat.
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FYNDPLATSEN

Stratigrafi

Sedimentationen pi Anna Maria varierar. P4

den hogre belidgna forliga halvan av fartyget kan
man tidvis patriffa ett tunt sedimentlager, vars
omfattning varierar da de uppstickande delarna
av fartyget paverkas mer av strommar dn delarna
pa det betydligt lidgre akterpartiet. Pa botten i

det utbrunna akterpartiet dr sedimentationen
kraftigare men lagrets tjocklek dr inte kint. Upp
mot babord insida i aktern finns en kontext med
ett flertal tritunnor innehallande stalstavar, sa
kallat brénnstél, samt en rulle kopparplat. Vid tva
besiktningstillfillen, hosten 2009 och hosten 2010,
noterades att sedimentlagret var tjockare forsta

aret dn iret direfter vilket indikerar att sediment-
tjockleken inte dr konstant utan varierar beroende
pa strommar och arstider (figur 17).

Fartygslamningens avgransning
Vrakplatsen dr mycket vdl undersékt och avgrin-
sad. Utanfor det sammanhingande skrovpartiet
ligger ett stort antal skeppstimmer som kan
hirledas till Anna Maria. Merparten av de 16st
liggande skeppstimren ligger utanfor styrbords-
sidan och som mest stricker sig omradet med
skeppsdelar cirka 15 meter ut fran skrovets sidor
(figur 16).

FIGUR 16. Kontexten med de tre tunnorna i aktern pa Anna Maria. Bilden till vénster &r tagen hésten 2009 och
bilden till héger &r tagen hésten 2010. Foto: Jens Lindstrom, SMTM.
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FIGUR 17. Planritning éver Anna Maria och kringliggande skeppstimmer. Digital ritning: Trevor Draeseke
& Patrik Hoglund, SMTM.
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Site formation process

Anna Maria kan anses vara en mycket vilbevarad
fartygsldmning for sin 4lder men &r langt ifrdn
intakt. Det dramatiska f6rlisningsforloppet med
en intensiv brand i fartygets aktre delar forstérde
det mesta av akterskeppet innan fartyget sjonk
till botten. Hur mycket av de 6vre partierna

pa fartyget som forstérdes vid branden &r inte
klarlagt. D4 fartyget sjonk forst nir fartygssidor-
na i aktern brunnit ner till vattenlinjen borde
det mesta av fartygets 6vre konstruktioner, som
master, reling med mera ha forstorts, eller i alla
fall paverkats kraftigt av elden innan fartyget
gick till botten.

Eftersom branden startade i aktern och det var
hédr som Anna Maria borjade ta in vatten dr det
sannolikt att aktern sjonk forst. Att aktern forst
slog i botten vittnar delar av det upprittstiende
rodret om, vilket som sticker upp ur botten nagra
meter bakom akterstiven. Nidr Anna Maria sjénk
landade férmodligen hela fartyget med rodret forst
ner i botten pé cirka 20 meters djup och det &r san-
nolikt att rodret brutits loss fran akterstiven nir
resten av fartyget landade pa botten och troligen
gled ner nagra meter.

Den storsta orsaken till skador pA Anna Ma-
ria innan det uppticktes av dykare pi 1950-talet,
férutom de omfattande skador som orsakades
av branden som sinkte fartyget, kan sannolikt
hirledas till fartygsankringar. Dalard hamn dr
vil skyddat for mer djupgiende vagpaverkan och
da lamningen ligger s& nira land fir man anta att
fartyg vid atskilliga tillfillen av misstag ankrat i
skrovet. Det stora antalet 16st liggande skeppstim-
mer pé botten utanfér skrovet dr sannolikt spar av
ankring. Som exempel kan nimnas att det i juni
1991 slets loss en cirka sju meter ling dicksbalk
fran limningen, med storsta sikerhet orsakat av
ett ankrande fartyg.

En betydande &verkan gjordes pi limningen
under 1960-talet nir flera storre skeppstimmer
och andra féremal birgades av ditidens sportdyka-
re. Vid utgridvningen i slutet av 1980-talet grivdes
ett 3 X 2 meter stort schakt i fartygets akter vilket
frilade tidigare vil skyddade miljoer.

Den intensiva sportdykning som bedrevs pi
Anna Maria under 1980- och 1990-talet paverkade
vraket negativt och medveten skadegorelse, i form
av bland egennamn och ord karvade i skeppsdelar,
kunde konstateras. Ovriga skador orsakade av
sportdykning har dock inte varit lika litta att 6ver-
blicka da det inte funnits nigon noggrann doku-
mentation av fartygslimningens status innan den
intensiva sportdykningen pa platsen pabérjades.

Bevarandeférhallanden

De goda bevarandeférhillanden som rader i
Ostersjon, med bland annat avsaknad av borr-
musslan Teredo Navalis, ofta kallad skeppsmask,
innebir i allmédnhet att kraftigt kravellbyggda
fartyg bevaras relativt vil vilket Anna Maria dr
ett tydligt exempel pa. Strommar forekommer pa
platsen, men sannolikt inte i samma omfattning
som pé de tva nirbeligna fartygslimningarna vid
Jutholmen (Jutholmsvraket) och Edesén (Dalaro-
vraket). Limningens skyddade ldge inomskérs,
nira land och pé relativt stort djup, gér att de na-
turliga forutsittningarna fér bevarande idr goda.
Inomskirs dr vagornas och isens paverkan inte
lika omfattande som utomskérs. De skador som
uppstatt pd Anna Maria har sannolikt orsakats av
medveten eller omedveten mekanisk paverkan, i
form av sportdykning, ankringar, birgningar och
arkeologiska unders6kningar.

Naturmiljon

Vraket ligger med aktern in emot land, vilande p&
en sluttande botten som har en lutning pa cirka

10 %. Vid aktern i norr ir vattendjupet cirka 15-16
meter och vid foren cirka 21-22 meter. Botten
iri6vrigt plan och bestar av 16sa sediment som
6verlagrar en fastare sand- och lerbotten. Sikten pa
platsen kan variera men &r oftast mellan tvd och
tio meter. Sedimentationen varierar beroende pa
bland annat strommar och arstider.

Tillganglighet
Limningen efter Anna Maria dr mycket littill-
gingligt da den ligger endast 70 meter fran land
(figur 18). Skrovet ligger dessutom parallellt med en
lang betongbrygga varifran avstandet till babord
skrovsida dr cirka 50 meter. Bottendjupet pa vrak-
platsen, 15-22 meter, dr dessutom ett dykdjup som
passar sivil erfarna som relativt oerfarna dykare.
Det littillgingliga l4iget gjorde att Anna Maria
var en av Stockholmstraktens populdraste dykplat-
ser under 1980- och 1990-talen och flera hundra
dykare kunde bes6ka henne under en helg. Detta
resulterade i ett kraftigt slitage p4 limningen och
arga klagomal fran dgare till omgivande fastighe-
ter. Detta var en bidragande orsak till att Linssty-
relsen 1995 beslutade om ett generellt ankrings-
och dykforbud vid vrakplatsen (Linsstyrelsens
foreskrifter O1FS 1995:12/ O1FS 2001:138). Fran
férbudet undantogs enligt beslutet, anstéillda vid
Riksantikvarieimbetet och Sj6historiska museet.
Anna Maria ingér sedan april 2014 i Dalar6
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Skeppsvraksomrade och det generella dykférbu-
det hdvdes i december 2017. Sportdykare tillats
aterigen att beséka limningen men endast genom
att f6lja med pa organiserade dykutfirder ledda av
auktoriserade dykguider. Dessa dykguider ska ha
genomgatt en guideutbildning som arrangerats

av Haninge kommun i samarbete med SMTM.
Syftet med utbildningen har varit att ge guiderna
storre kunskap om fartygslimningar i allménhet

och limningar i Dalar6omradet i synnerhet samt
hur man péa ett hallbart sitt dyker pa dessa. For
att undvika ankringsskador pa limningarna i
skeppsvraksomradet har vrakplatserna i de flesta
fall markerats med fasta férankringsbojar dir
dykfartygen kan ligga till. P4 botten vid varje
bojsten l6per det sedan en insimningslina fram
till den aktuella limningen s att dykarna utan
svarighet hittar fram till limningen.

FIGUR 18. Flygfoto éver Dalaré6 hamn och Anna Marias lage. Karta: Jens Lindstrém, SMTM.
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ANALYS

LASBARHET

Lisbarheten av Anna Maria dr hég d4 hon ligger
helt exponerad p& havsbottnen. Den férliga halvan
av ldmningen dr mycket vilbevarad och forskep-
pet reser sig nistan atta meter 6ver omgivande
botten. Som en konsekvens av den for6dande
branden dr inte akterpartiet lika vdlbevarat men
akterstiven star fortfarande uppritt i ursprungligt
lage. Delar av lasten som Anna Maria var lastad
med, tritunnor med jirn, kopparplit och furu-

plankor (figur 19), dr fortfarande synlig men 16sa
féremél och riggdetaljer saknas eller ligger gémda
ibottensedimenten. De flesta av de 16sa féremalen
birgades sannolikt i mitten av 1960-talet. En del
av dessa féremal finns i Sjéhistoriska museets
samlingar medan andra ir i privat dgo. Vad som
olagligen birgades under 1980- och -9o-talen da
sportdykningen pé platsen var som intensivast ir
inte kint.

FIGUR 19. Planklasten. Foto: SMTM

KUNSKAPSVARDE

Anna Maria ir en av ytterst fi kinda, bevarade re-
presentanter for en skeppstyp som var vanlig och
av stor historisk betydelse fér sin tid, flojten, men
som férutom genom nagra fa vrak endast dr kind
genom avbildningar och texter. Det "frusna 6gon-
blick” som vraket visar upp ger ocksé en detaljerad
inblicki ett faktiskt anvindningssammanhang
med méngder av detaljer som inte terfinns i bil-
der eller texter (som ju till sin natur dr 6versiktliga
beskrivningar).

Med sitt stora och relativt vilbevarade skrov kan
Anna Maria bidra med virdefull information

om skrovform, lastférméga och disposition av
utrymmen ombord, vilket tillsammans med det
omfattande fyndmaterial som finns sammanstillt
(Petersen 1993), bidrar med stor forstaelse for livet
ombord pi ett stort handelsfartyg runt sekelskiftet
1700. Dessutom finns en stor del av lasten, cirka 10
ooo furuplankor, bevarad i den férliga halvan av
fartyget. Med sina 38 meters lingd representerar
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Anna Maria ett av de storsta handelsfartygen som
trafikerade Ostersjon under det tidiga 1700-talet.
Arligen har sannolikt ett mycket stort antal fartyg
liknande Anna Maria passerat tullen i Dalar6 och
hon utgér en utmirkt representant fér Dalards
och framforallt Dalardtullens historia, liksom for
sin tids Ostersjéhandel. Det enda som pé land idag
paminner om Dalarétullens historiska betydelse
ir det ar 1788 uppforda tullhuset och Anna Maria
utgor en betydelsefull historisk pendang till detta.
Kidnner man till historien bakom férlisningen
tillfor detta mycket till upplevelsen av limningen,
till exempel av de tydliga sparen efter branden i
dess akter. D4 Anna Marias identitet dr kdnd vet
vivad hon hade for last nir hon gick till botten.
Lasten bestod i huvudsak av stingjirn och furu-
plankor, en for tiden mycket typisk svensk ex-
portlast, och Anna Maria ir siledes dven en god

Anna Maria speglar en omvélvande tid i Sveri-

ges historia. Nir hon sjénk i Dalaré hamn 1709
befann sig Sverige mitt i det Stora nordiska kriget
(1700-1721). Nér Karl XII tilltrddde tronen ar 1697
bestimde sig de riken som tidigare fatt avtrida
land till Sverige att tiden var inne att aterta det de
forlorat och ddrmed inleddes kriget. I juni 1709
led den svenska armén ett forédande nederlag vid
Poltava vilket innebar bérjan pa slutet for Sveriges
tid som stormakt och fram till krigsslutet 1721 kom
riket att minska avsevért.

Sverige var kraftigt férsvagat av kriget som
dessutom hade lagt beslag pa i stort sett alla arbets-
féra mén. Fattigdomen och néden var stor vilket
forvirrades av det stundtals stringa klimatet. Aret
efter Den stora frosten drabbade pesten Sverige
med borjan i Stockholm och under sista halvan av
1710 dog inte mindre &n 22 ooo ménniskor enbart i
Stockholm vilket motsvarade 40 procent av huvud-
stadens befolkning (Visterbro 2016).

Nir Stora Sjotullen 1636 forlades till Dalaro
fanns det sju svenska stider som hade tillstand
att bedriva handel med utlandet. Av dessa sta-
pelstidder, som de kallades, var det bara Kalmar
som hade 6ppen kust varfor det for de sex andra
orterna, Stockholm, Nyképing, Norrképing, S6-
derképing, Vistervik och Goéteborg, anordnades
ett system med inloppsstationer fér fértullning.
Dalaré blev yttre tullstation for Stockholm, men
dven fér Givle som dock inte var en stapelstad vid
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representant for den svenska exporthandeln under
sent 1600-tal och tidigt 1700-talet.

Sammanfattningsvis gér Anna Marias goda
lasbarhet i kombination med det genom dom-
stolsprotokoll vilkinda férlisningsforloppet, det
lattillgingliga liget samt det omfattande arkeo-
logiska fyndmaterialet limningen till en ovan-
ligt rik historisk-arkeologisk kontext med stort
kunskapsvirde for kinnedomen om sin tid, dess
Ostersjdhandel, skeppstyper samt om Dalarés och
lokalomradets historia.

Tillsammans med de andra fartygslimningarna
iDalar6omréidet limpar sig Anna Maria dven vil
for att belysa de speciella bevarandeforhillanden
som rader i Ostersjon. Limningen har stor potenti-
al att pa ett pedagogiskt sitt lyfta fram Ostersjéns
unika kulturarv fér en bredare publik och samti-
digt gora det begripligt.

tillfillet. Det innebar att alla fartyg med import-
varor pa vig till Stockholm eller till nordligare
hamnar skulle passera Dalaré for att fortulla
sin last (Ahlberg, 2005:11). Det forsta tullhuset
byggdes 1640 och det nuvarande tullhuset stod
fardigt 1788.

Nir sjotullen forlades till Dalard blev platsen
betydelsefull och ett mer eller mindre organiserat
samhille vixte snabbt upp runt tullverksamheten.
Kyrkoherde och kyrka, ett mindre trikapell, till-
kom vilket dven krogverksamheten gjorde. Delar
av den nuvarande kyrkan ér fran 1652 (Ahlberg
2005:12). Krogar och gistgiverier var under linga
tider en viktig del av det kommunikationssystem
som fungerade pa landsbygden, utmed vattenle-
derna inne i landet och lings kusterna. Tillgdngen
till mat och logi var nédvéndig for att kunna resa
bekvimt och gistgiveriverksamheten blev darfor
en angeldgenhet for staten.

Under andra hilften av 1600-talet och hela
1700-talet etablerades ménga krogar och gistgive-
rier i skdrgadrden pi uppdrag av staten. Vid sidan av
de krogar och gistgiverier som stod under myn-
digheternas kontroll 6ppnades dessutom méinga
l6nnkrogar p& 6arna utmed de storre segellederna
genom skidrgarden (Virgin 1997).

Ar 1638 etableras Dalar krog da Johan Ericks-
son, borgare i Stockholm, fick arrendera en bygg-
nad i hamnen. Han hade fatt ett kungligt privilegi-
um for att driva géstgiveri och privilegiet innebar
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FIGUR 20. Karta fran 1672 som med ett ankare visar Dalaré6 hamn/redd. Jutholmen markerad med réd ring.
| Dalard syns &ven markeringen krog. Kélla: Lantmateriet.

gven att ingen annan krog tillits att etablera sig
isamhillet vid den hir tiden. Krogen blev 1649
gven gistgiveri med skjutsstation. Byggnaden, som
inrymde krogen, lag nira kyrkan och brindes ner
av ryssarna 1719. Krogen byggdes upp igen och
krogverksamheten fortgick dnda fram till 1890 da
byggnaden som rymde gistgiveriet brann ner, till-
sammans med ortens hotell och ca 25 andra fastig-
heter. Vid 1600-talets slut bodde 150-200 personer
isamhillet och gistgiveriet riknades som den
storsta krogen i sodra skidrgarden. Dalaro krog dr
den dldsta i skirgirden som kan beldggas med his-
toriska killor (Virgin 1997). Aven pa Jutholmen har
det bedrivits krogverksamhet men hir har krogen
inte existerat sa linge som inne i Dalar6 samhélle.
Krogen pa Jutholmen etableras sannolikt under
andra hilften av 1700-talet men upphér sannolikt
fore 1873. Inte heller p4 Jutholmen finns den gamla

krogbyggnaden bevarad. Mitt pa 6n finns dock en
Oppen plats som dn idag kallas Krogargarden. I Da-
lards ndromrade har sjokrogar dessutom funnits
pé flera andra platser bland annat vid Smadalaro
och Skinnardal pa Orné (Virgin 1997).

1656 uppfors Dalars skans pa den lilla 6n
Stockskiret just syd om samhillet. Dalar6 skans
anvindes till och frin dnda fram till 1856 da
militiren limnade 6n och dirmed skansen it sitt
Ode. Skansen pa Stockskéret har aldrig varit i strid,
inte ens vid de ryska hirjningarna 1719. De ryska
styrkorna forsokte istéllet ta sig in till Stockholm
genom Baggenstiket, men pa vigen dit lyckades
man trots nirheten till Dalar6 skans brinna delar
av Dalaro samhille. Skansen spelade diremot en
aktiv roll som bland annat nédhamn f6r de fartyg
som rakat ut for allvarliga problem p4 sin resa till
eller fran huvudstaden.
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D& Anna Maria ligger relativt grunt och néra
land i en hamnmiljo 4r hon utsatt for flera hot-
bilder, framférallt ankring och dykning, men i
viss man dven fiske. Riskerna med sportdykning
har dock minimerats genom att all dykning pa
Anna Maria ska ske under kontrollerade former
ddr alla dyk leds av en auktoriserad dykguide.
Ankringshotet fran dykbétar har 16sts genom
att en fortéjningsboj lagts ut i anslutning till
vrakplatsen. I 6vrigt géller generellt dyk- och an-
kringsférbud i omradet vilket framgar av skyltar
pa land samt i sjokort.

Det littillgingliga ldget gjorde att fartygslam-
ningen var ett mycket vilbesokt dykmal under

Lagskyddet f6r Anna Maria (RAA Dalard 85) ir
starkt. Hon ligger pé svenskt territorialvatten och
har status som fornlimning enligt Kulturmiljola-
gen (1988:950). Dessutom ingdr Anna Maria sedan
april 2014 i Dalar6 Skeppsvraksomrade och det ti-
digare dykforbudet har hivts. Sportdykare tillats

Det finns ingen formell 6vervakning av Anna
Marias vrakplats. Men i och med att hon ligger
nira land intill titbebyggt omrade ir det svart
att obemérkt dyka pé platsen. Inom ramen for
projektet Dalaro skeppsvraksomrade genomférs
regelbundna dykutfirder till Anna Maria och
de andra fartygslimningarna i Skeppsvraksom-
radet. De auktoriserade dykguiderna som leder
dykningarna édr skyldiga att rapportera even-
tuella férindringar pa limningarna. Samtliga
dykutfirdsarrangorer dr skyldiga att anséka om
dyktillstdnd hos Haninge kommun som i sin tur
meddelar berérda myndigheter nir dykningar ska
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1980- och 1990-talen, vilket resulterade i ett kraf-
tigt slitage pa limningen och arga klagomal frin
dgare till omgivande fastigheter. Klagomaélen och
slitaget medférde att linsstyrelsen 1995 beslutade
om ett generellt ankrings- och dykférbud vid vrak-
platsen (Lansstyrelsens foreskrifter O1FS 1995:12/
O1FS 2001:138).

For att undvika ankringsskador pa samtliga far-
tygslimningar i skeppsvraksomradet har platserna
markerats med fasta férankringsbojar dir dyk-
fartygen kan ldgga till. Pa botten vid varje bojsten
16per det sedan en insimningslina fram till den
aktuella limningen si att dykarna utan svarighet
hittar fram till limningen.

att bes6ka limningen men endast genom att delta
pa organiserade dykutfirder ledda av auktorise-
rade dykguider. Detta forfarande mojliggor att all
dykning pa limningen sker under organiserade
former och férindringar pa vrakplatsen kan rap-
porteras l6pande.

ske, bland annat Kustbevakningen och Sjépolisen
som kinner till vrakplatsen.

Det dr tinkt att Anna Maria minst en ging
per ar ska besiktigas av arkeologer frain SMTM
for att dokumentera eventuella férindringar.
Detta gors dels genom videodokumentation dels
genom stillbildsfotografering av i forvig utvalda
fotostationer (figur 21). Det gar dessutom att
genom ett mindre antal médtningar avgéra hur
den naturliga nedbrytningen fortgir d det pa
fartygslimningen finns ett flertal fixpunkter
som kan kopplas till Web for Windows, ett
dataprogram for inmétning.
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Fotostationer Anna-Maria ’k
L Roder

1. Omrade med smélunw N

jarnstavar och kopparrullar
2. Alpump
3. Planklast
4, Kanonport
5. Fockmast och tross
6. Bevarad del av huvuddicket
7. Férstiv med I8s bordhals \
8. Galjonstimmer

® insimningslina
R
N\

FIGUR 21. Fotostationer pa Anna Maria. Digital ritning: Trevor Draeseke & Patrik Hoglund, SMTM
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BEDOMNING OCH
REKOMMENDATIONER

KULTURHISTORISKT VARDE

Anna Maria dr av mycket hogt kulturhistoriskt
virde, dock inte enbart beroende pa att hon dr en
vilbevarad fartygslimning. Vrakets goda ldsbarhet i
kombination med det genom domstolsprotokoll vil-
kinda forlisningsforloppet, det littillgdngliga laget

LAGSKYDD

Lagskyddet fér Anna Maria (RAA Dalard 85) ar
starkt. Hon ligger pé svenskt territorialvatten och
har status som fornlimning enligt Kulturmiljola-
gen 1988:850. Dessutom ingir Anna Maria sedan
april 2014 i Dalar Skeppsvraksomrade och det ti-
digare dykforbudet har hivts. Sportdykare tillats

BEVARANDEATGARDER

Fartygslimningen kan skyddas genom 6vervak-
ning, tillsyn och/eller kontrollerad/reglerad dyk-
ning. For att tillgodose att den dykning som tillats
pa platsen sker sidkert och icke nedbrytande har en

FORSKNINGSBEHOV

Anna Maria dr en av fa bevarade representanter
for det mer eller mindre industriellt betonade hol-
lindska skeppsbyggeriet under 1600- och 1700-ta-
len. Sedan Anna Maria undersoktes pi 1980o-talet
har en omfattande forskning kring det hollindska
skeppsbyggeriet genomforts (till exempel Lemée
2006, Maarleveld 1994). De limningar som legat
till grund f6r dessa studier har dock varit betydligt
mer nedbrutna 4n Anna Maria, varfér den senare
har stark potential att bidra till en fordjupad insikt
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samt det omfattande arkeologiska fyndmaterialet
g6r ldmningen till en ovanligt rik historisk-arkeolo-
gisk kontext med stort kunskapsvirde for kinnedo-
men om sin tid, dess Ostersjdhandel, skeppstyper
samt om Dalaros och lokalomradets historia.

att bes6ka limningen men endast genom att delta
pé organiserade dykutfirder ledda av auktorise-
rade dykguider. Detta forfarande mojliggor att all
dykning pa limningen sker under organiserade
former och férdndringar pa vrakplatsen rapporte-
ras lépande.

férankringsboj placerats i anslutning till vrakplat-
sen. Dykningarna ska dessutom ske under 6versikt
av auktoriserade dykguider.

i de metoder och strategier som legat bakom fartyg-
stypen och hur den anvéndes i sin tid.

Anna Maria dr en av de stdrsta och mest vilbe-
varade kidnda limningarna efter ett handelsfartyg
fran 1600- och 1700-talen i virlden. Med sitt stora
och sammanhéngande skrov kan limningen bidra
med virdefull information om skrovform, last-
férmaéga och disponering av utrymmen ombord,
vilket tillsammans med det omfattande fynd-
material som finns sammanstillt (Petersen 1993),
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kan bidra med ny forstéelse for livet ombord pa ett
stort handelsfartyg runt sekelskiftet 1700.

Tillsammans med de andra fartygslimningarna
runt Dalar$ lampar sig Anna Maria dessutom vil
for att belysa de speciella bevarandeforhallanden
som rader i Ostersjén. Limningen har stor potenti-
al att pa ett pedagogiskt sitt lyfta fram Ostersjons
unika kulturarv for en bredare publik och gora det
begripligt.

Grundkunskapen om sjilva vraklimningen

maste anses som god da den dr védl dokumenterad
enligt samtida arkeologisk standard, vilket ocksa
giller det material av arkeologiska fynd som finns
fran vraket. Det historiska kdllmaterialet i form

av i forsta hand domstolsprotokollen dr ocksa vil
genomganget. Dirmed ir det svart att peka pa
négot aktuellt behov av grundforskning. Som redan
nidmnts ir dock limningens sammantagna poten-
tial for fortsatt forskning av olika slag mycket stor
pa grund av kontextens rikedom

ANNA MARIA - 29



REFERENSER

Ahlstrém, C. 1988. Flgjtskeppet "Anna Maria” frdn Stockholm (1694-1709). Sankt Eriks
Arsbok. Stockholm.

Ahlstrém, C. 1995. Spdr av Hav, Yxa och Penna. Historiska sjdolyckor i Ostersjén
avspeglade i marinarkeologiskt killmaterial. Finska Vetenskaps-Societen.
Helsingfors.

Bjorkenstam, N. 1987. Preliminary report of the Juffrouw Anna Marias cargo. Karlstad.
Cederlund, C. O. 1988. Flgjt. Longitude - tidskrift fran de sju haven. Nr 24.

Dahlman, S. Kenas, J. & Pettersson, P-A. 1986. Projektet Saltskutan. Rapport fran 1986
drs marinarkeologiska undersikning av flojtskeppet Anna Maria. Stockholm

Dahlman, S. Kenas, ]. & Pettersson, P-A. 1990. Projektet Saltskutan. Rapport fran 1988
drs marinarkeologiska undersokning av flgjtskeppet Anna Maria. Stockholm

Heckscher, E. F. 1936. Sveriges ekonomiska historia fran Gustav Vasa. Forsta delen.
Andra boken. Stockholm

Lemée, C. 2006. The Renaissance Shipwrecks from Christianshavn. Roskilde

Maarleveld, T. 1994. Double Dutch Solutions in Flush-planked Shipbuilding, In
Crossroads in ancient shipbuilding. ISBSA 6. Oxbow Books, Oxford.

Petersen, B-M. 1987. The Dutch Fluitship Anna Maria, foundered i Dalaré Harbour
in 1709. International Journal of Nautical Archaeology and Underwater Exploration.
Oxford.

Petersen, B-M. 1993. Identifieringen av flojtskeppet Anna Maria forlist i Dalaré
1709 - En modell for identifiering av vrak efter handelsfartyg under ny tid. Uppsats i
pabyggnadskurs i arkeologi. Stockholms universitet

Rénnby, ] & Adams, J. 1994. Ostersjons sjunkna skepp. Stockholm.
Sportdykaren nr 6 1974
Vestmanlands Ldns Tidning 6 september 1973.

Visterbro, M. 2016. Pestens dr: Doden i Stockholm. Stockholm.

Otryckta kallor

Hoéglund, P. 2011. Dokumentation av fartygslimningen Anna-Maria. Arkeologisk
undersokning. Statens maritima museer. Stockholm.

Linsstyrelsens foreskrifter O1FS 1995:12/ O1FS 2001:138
Riksantikvarieimbetets fornminnesregister. FMIS. www.fornsok.se

Dokumentationsmaterial: Allt dokumentationsmaterial och handlingar i drendet
férvaras hos Statens maritima och transporthistoriska museer.

30 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:11


www.fornsok.se

TEKNISKA OCH
ADMINISTRATIVA
UPPGIFTER

Statens maritima och transporthistoriska museers diarienummer: 5.3.2-2019-1465
Landskap: S6dermanland

Lin: Stockholms ldn

Kommun: Haninge

Socken: Dalaro

Lagskydd: Fornlimning, tidigare belagd med generellt dykférbud. Idag 4r det
generella dykforbudet hdvt och sportdykare tillats aterigen att beséka limningen,
dock endast genom att folja med pa organiserade dykutfirder ledda av en eller
flera auktoriserade dykguider.

RAA-nr: Dalard 85

Vattendjup: Cirka 15-22 meter

Uppstick 6ver sjobotten: Cirka 7-8 meter

Position SWEREF 99 TM:
Forstiv N 6559343 E 694705
Akterstiv N 6559383 E 694701

Statens maritima och transporthistoriska museer (SMTM) dr en myndighet

som bestar av Sjohistoriska museet, Vasamuseet, Marinmuseum i Karlskrona
och Jirnvigsmuseet i Gdvle. Myndighetens namn var tidigare Statens maritima
museer (SMM) och innan dess Statens sj6historiska museer (SSHM). Frin

1964 har Sj6historiska museet ansvarat fér myndighetens marinarkeologiska
verksamhet. Det betyder att hinvisningar avseende text och bilder i denna
rapport huvudsakligen riktas till Sjohistoriska museet, men dven myndighetens
nuvarande och tva tidigare namn anvinds som hinvisning beroende pi
hinvisningens datering.

Revisionshistorik

Fléjtskeppet Anna Maria

Datum Héndelse Namn
2014-09-10 Uppréttande av  Jens Lindstréom
2017-05-05 Omarbetning Goran Ekberg
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BILAGOR

1. Fotostationer

Fotostationer Anna-Maria '&
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Fotostationer pa Anna Maria. Digital ritning: Trevor Draeseke & Patrik Hoglund, SMTM
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FOTOSTATION 1

Omrade med smatunnor med jarnstavar och kopparrullar. Foto: Patrik Hoglund, SMTM.

FOTOSTATION 2

Alpumpen. Foto: Patrik Hoglund, SMTM.
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FOTOSTATION 3

Planklasten. Foto: Patrik Hoglund, SMTM.

FOTOSTATION 4

Kanonport. Foto: Patrik Hoglund, SMTM.
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FOTOSTATION 5

Fockmast och tross. Foto: Patrik Hoglund, SMTM.

FOTOSTATION 6

Bevarad del av huvuddacket. Foto: SMTM
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FOTOSTATION 7

Y

T N

Forstav med 16s bordhals. Foto: Jens Lindstrom, SMTM.

FOTOSTATION 8

Galjonstimmer. Foto: SMTM.
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ANNA MARIA

Statens maritima och transporthistoriska museer har
gjort en Vard- och skyddsplan for en fartygslamning
identifierad som fl6jtskeppet Anna Maria, i Dalaré hamn,
Haninge kommun. Rapporten, som syftar till att beskriva
och foérklara fartygslamningen och vrakplatsen, ar ett
dokument som kan komma att revideras i framtiden,

dels om nya undersékningar genomférs och darmed nya
kunskaper framkommer, men ocksa om férandringar

som skadat och darigenom paverkar statusen for
fartygslamningen observeras och rapporteras. Rapporten
skall &ven kunna ligga till grund fér framtida forskning samt
vara ett myndighetsstéd for bevarande och brukande.

BOX 27131
VRAK 102 52 STOCKHOLM
MUSEUM OF
WIRECKS Wi e e


https://www.smtm.se
https://www.vrakmuseum.se
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