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INTRODUKTION

Denna rapport syftar till att beskriva och forklara
fartygsldmningen och vrakplatsen, RAA Dalard 82, just
utanfor fyren pd on Jutholmen i anslutning till Dalaré hamn.

Vraket kallas vanligen Jutholmsvraket. Rapporten
dr avsedd att vara ett dynamiskt dokument som
kan komma att revideras i framtiden, dels om nya
undersokningar genomférs och dirmed nya kun-
skaper framkommer, men ocks& om férdndringar
som skadat och didrigenom paverkar statusen pa
fartygslimningen observeras och rapporteras.
Rapporten skall 4ven kunna ligga till grund fér
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framtida forskning samt vara ett stod fo6r beva-
rande och brukande. Innehallet i denna vard- och
skyddsplan baseras till stor del pa den rapport
som forfattades av Niklas Eriksson 2010 efter
Statens maritima och transporthistoriska museers
(SMTM) undersdkning pa platsen. Avsikten med
understkningen 2010 var bland annat att fi ett bra
underlag till en vard- och skyddsplan.
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OBSERVATION

UNDERSOKNINGSHISTORIK

Nir den 95-arige Dalarébon Oscar Ekblom, pa vé-
ren 1965, berittade att han i sin ungdom hort talas
om en fartygskollision i farleden intill den lilla 6n
Jutholmen just utanfér Dalar6 blev Sven Wahl-
strom, dven han frin Dalard, mycket intresserad.
Wahlstrém tog kontakt med dykarna Sven-Olov
Johansson och Erkki Tillman. Det framkom dven
att lokala fiskare pa orten hade kinnedom om ett

nitfiste, i form av ett vrak, utanfor Jutholmen.
Fiskarnas namn pé vraket var Lyrvraket.
Wahlstrém och dykarna skaffade fram bétar och
dykutrustning och gav sig ut for att leta efter fartyget
som skulle ha sjunkit vid kollisionen. Gruppen star-
tade letandet utanfér fyren pa Jutholmen och efter
tre lodningar med hjilp av en tyngd i en lina fann de
spar av svartek pa lodet d4 det kom upp till ytan.
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FIGUR 1. Karta med platsen for Jutholmsvraket markerad. Karta: Niklas Eriksson, SMTM.
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Johansson och Tillman tog pa sin dykutrustning
och dok pé platsen. Efter endast en kort dyk atervin-
de de upp till ytan och rapporterade att de hittat vra-
ket bara ett tiotal meter utanfor fyren. Med sig upp
hade de tridelar samt tva flaskor som de pétriffat
pa vraket. P4 sa vis péatrdffades det vrak som blivit
kint som Jutholmsvraket och redan i samband med
upptickten skedde alltsd en bargning av arkeolo-
giska foremal fran platsen utan att det gjordes en
arkeologisk dokumentation.

Efter detta forsta dyk genomfordes ett stort antal
dykningar ned till vraket och dykarna bargade
mingder av féremal av olika typ och materiel.
Bland annat hittades mynt som senare kunde
dateras till 1660-1685. Ganska snart kunde dock
upphittarna dven konstatera att andra dykare fatt
vetskap om vrakplatsen och gjort egna dykningar
till vraket. Wahlstrém och hans bada kamrater
kunde konstatera att ett flertal foremal férsvunnit
fran platsen och sannolikt birgats av andra dykare.
Vrakplatsen blev hart dtgangen av birgningar ut-
férda utan arkeologisk dokumentation samt delvis
vandaliserad. Ett stort antal av de féremal som lag
kvari och i anslutning till vraket rubbades, bér-
gades utan dokumentation och/eller blev helt eller
delvis forstorda.

Wahlstrém, Johansson och Tillman rapportera-
de fyndet till myndigheterna, bland annat for att se
till att inga andra dykare skulle birga foreméil fran
vraket. Sjohistoriska museet fick en rapport om
fyndet och gjorde en besiktning pa platsen i juli
1966. Museets dykare kunde bland annat konsta-
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tera att det rorde sig om ett kravellbyggt rundgattat
fartyg cirka 25 meter langt och fem meter brett.
Museets besiktning bestod huvudsakligen av en
noggrann fotografering av vraket i avsikt att f4 ett
bra underlag for att kunna planligga en metodisk
arkeologisk undersékning.

Det konstaterades dven att skrovet var skort, i
synnerhet i den aktre delen, och for att férhindra
att det skulle kollapsa monterade Marinen 1969 in
tre tvirskeppsforstirkningar i form av dragstag av
metall. Tvé av dessa placerades i akterskeppet och ett
i forskeppet. Dessutom stabiliserades aktern genom
att en kitting stricktes runt akterskeppet fran det
aktersta dragstagets bigge dndar.

Sj6historiska museet inledde sin unders6kning
pa platsen 1970 och den avslutades 1974. Under
denna tid gjordes en noggrann uppmétning av far-
tygslimningen och ett stort antal fynd patriffades,
birgades och konserverades.

Nirundersokningarna paborjades i slutet av juni
1970 konstaterades att en hel del hade hént pa vrak-
platsen, i synnerhet i de aktre delarna (figur 2 och 3),
sedan vraket patriffades fem ar tidigare.

Vid undersokningen frilades nistan hela skrovets
inre. Fynd samt 16sa konstruktionsdetaljer birgades
och dokumenterades. Manga av de biargade fynden
och en del av konstruktionsdetaljerna konser-
verades, men de flesta konstruktionsdetaljerna
aterdeponerades efter dokumentation. Vissa delar
deponerades i direkt anslutning till vraket men det
upprittades dven en depd nigra hundra meter soder
om den huvudsakliga vrakplatsen.
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FIGUR 2. Akterskeppets nedbrytning mellan 1965 och 1970. Skiss av Sven Olov Johansson (SMM Dnr 861:65).
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FIGUR 3. Skisser av Jutholmsvraket utforda av Sven Olov Johansson (SMM, Dnr 861:65).
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Med utgangspunkt i dokumentationsmaterialet
och de birgade fynden bedomde arkeologerna att
“Jutholmsvraket”, som fartygslimningen nu kom
att kallas, sannolikt hade forlist omkring ar 1700.
Man ansag dessutom att det sannolikt rérde sig om
ett handelsfartyg byggt pa hollindskt manér, att
lasten bestod av bland annat tjira, ved och stangjirn
samt att fartyget sannolikt var pa vig fran Sverige
Undersékningen rapporterades i tva volymer i
museets rapportserie. Den ena volymen beréttar

om fartygets byggnad och ér férfattad av Carl-Olof
Cederlund medan den andra volymen beskriver far-
tygets last och utrustning och forfattades av Ingrid
Kaijser (Cederlund 1982, Kaijser 1983).

Som en f6ljd av undersékningarna 1970-74 fick
den finldndske historikern Christian Ahlstrém
1974 i uppdrag att forséka identifiera fartyget som
sjunkit vid Jutholmen. Hans genomgéng av arki-
ven resulterade i att fartyget vid Jutholmen, enligt
Ahlstrém, kunde vara det hollindska fartyget “De

Vreede van Amsterdam”. Fartyget, som i huvudsak
var lastat med stangjirn och *jernstycken”, dgdes av
Stockholmsképmannen Johan Lohe och hade forlist
vid Dalaré i september ar 1700 pé resa till Amster-
dam. Den foreslagna identifieringen har aldrig fullt
ut kunnat bekriftas.

Limningen har efter den omfattande undersok-
ningen som avslutades 1974 kontinuerligt besikti-
gats av personal fran Sjohistoriska museet och dess
organisatoriska efterféljare SMTM. Bland annat
kunde man 1987 konstateras att det aktersta av de
tre dragstag som Marinen monterade pa fartygs-
lamningen 1969 hade brustit och hingde ner i skro-
vet. For att sikra att fartygsskrovet inte skadades
togs dragstaget bort av museets dykare.

1987 limnades prover fran vedtrin och en tjir-
tunna in fér dendrokronologisk analys. Resultatet
visade att virket frin vilken tjirtunnans byggts
hade huggits 1698/99 (Carl Olof Cederlunds arkiv
SMTM). Vedtrina gick inte att datera.

FIGUR 4. Modell av fartygsléamningen vid undersékningen 1970-74. Modellen tillverkades 1975 av Sven-Erik Nord,

Sjohistoriska museet/SSHM.
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FIGUR 5. Jutholmsvrakets runda och bukiga for, typiskt for hollandska skepp. Flojten var en typisk representant
for denna typ av skepp. Foto: Jim Hansson, SMTM.

FIGUR 6. Skisser av Jutholmsvraket av Sven Olov Johansson (SMM, Dnr 861:65).
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1993 besiktigades lamningen efter att rapporter
kommit till myndigheternas kinnedom om att
skadegorelse hade skett pé fartygslimningar

i Dalar6omradet. Det kunde konstateras vid
besiktningen att skadegérelse hade skett och att
féreméil och skeppsdetaljer hade flyttats fran sina
ursprungliga platser.

Vid besiktningen avligsnades dessutom det sista
av de tre dragstagen da det bedémdes utgora en risk
for skrovet (Ekberg 2004:16).

1995 beslot Lansstyrelsen i Stockholms 14dn att
Jutholmsvraket, tillsammans med vraket efter fl6jten
Anna Maria i Dalar6é hamn, skulle beldggas med
dykférbud (Linsstyrelsens foreskrifter O1FS1995:12/
01FS2001:138). En avanledningarna till dykférbudet
var den tidigare inrapporterade skadegorelsen. Men
gven dykarnas upptridande pa land i anslutning till
vrakplatserna var en orsak som angavs som skl till
forbudet. En grupp boende pa Jutholmen hade under
en lingre tid framf6rt klagomal pa att en del av de

dykare som besokte vrakplatsen upptridde pi ett
olampligt sétt innan och efter dykningarna.

Under tva veckor i augusti 2008 genomforde
SMTM en undersékning pi platsen som syftade till
att gbra en dokumentation av det utgrivda skrovet
for att fa ett underlag till dels en tolkning av 14m-
ningen dels till en vard- och skyddsplan. En viktig
del inf6r upprittande av en sddan plan dr att ha ett
system for 6vervakningavframtidanaturlignedbryt-
ning och eventuell mekanisk paverkan av sport-
dykning och sjofart. Vid undersokningen togs fram
ett detaljerat ritningsunderlag som planerades att
anvindas for att beskriva skrovets konstruktion, dess
arkitektoniska utformning samt dess nedbrytning.

Under &ren 2017-2019 deltog Kulturarvsenheten
vid SMTM i EU-projektet Baltacar. En del av i pro-
jektet var att framstélla digitala 3D-modeller av ett
antal vrak i Stockholms skérgéird. Jutholmsvraket
var ett av dessa och 3D-dokumenterades under 2018
(figur 9-10).

FIGUR 7. Flera tunnor i fartygets lastrum. Centralt i bilden ses det sista kvarvarande dragstaget.
Foto: Jim Hansson, SMTM.
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FIGUR 8. Métning av profiler med hjélp av en latta med flyttbar vinkelhake. Foto: Jim Hansson, SMTM.

FIGUR 9. Digital 3D-modell av Jutholmsvraket. Bearbetning: Jim Hansson, SMTM.
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FIGUR 10. Digital 3D-modell av Jutholmsvraket. Bearbetning: Jim Hansson, SMTM.
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FIGUR 11. Plan- och langdskeppsritning av Jutholmsvraket. Ritning: Niklas Eriksson, SMTM.
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(Det foljande ir till 6vervigande del baserat pa den
rapport som forfattades av Niklas Eriksson 2010
efter SMTMs besiktning pa platsen 2008).

Da Sj6historiska museets undersckning, som
avslutades 1974, medférde att merparten av de sedi-
ment och 16sa timmer som samlats i skrovet sedan
forlisningstillfillet avldgsnades var en stor del av
skrovet tillgdngligt fér dokumentation.

Skrovet har ett trubbigt férparti och rundgattad
akter. Skrovets botten &r flat och har kraftigt inatfal-
lande skrovsidor. Skrovet har ursprungligen varit
knappt 25 meter langt och 6,6 meter brett (figur 9).

Forstdven dr tillverkad av ett homogent tristycke.
Ovre delen av ett kri, det bagformade timret som
férbinder kélen med forstéven, finns bevarat pa ur-
sprunglig plats. P4 stivens sidor, innanfor bordligg-
ningen, sitter tva timmer, till vilka bordhalsarna ir
fistade. Dessa tva timmer bildar alltsa spunning it
atminstone den 6vre delen av friborden. I férsté-
vens §vre dnde finns ett urtag, vilket fungerat som
infistning for bogsprotet. Omedelbart styrbord om
forstiven finns ett krumt virke som fungerat som
stod for bogsprotet. Pi insidan finns tva bogband
bevarade i ursprungligt lige medan ett ligger 16st.
Akterstiven, vilken sedan borjan av 1970-talet vilar
platt pa botten, dr tillverkad av ett krumt timmer
som loper i hela stivens lingd. Spunningen éter-
finns pa denna krumma del av stéven. Akter om den
krumma delen finns ett antal timmer, sa kallade
dodvirken, vars huvudsakliga uppgift ér att fylla ett
tomrum. De tre nedersta borden har passerat tvirs
6ver samtliga dessa timmer. I bordlidggningen i
aktern syns dven nedre delen av en lastlucka.

Jutholmsvrakets skrov dr byggt pa kravell med
bordliggning av ek. I botten idr bordliggningen
dubblerad med férhydring. Mellan bordliggning
och forhydring har observerats en matta av vad som
sannolikt dr har. Skrovet har tva berghult, vilket &r
grovre bordgangar som l6per i hela skrovets lingd.
Béde berghult och 6vrig bordliggning ir snedlas-
kad. Skrovet har haft full garnering som numera
till stor del dr borteroderad vilket medfort att
spanten delvis dr synliga. Spanten dr oregelbundet
orienterade i skrovet och de olika delarna - botten-
stock, upplinga och topptimmer - ir inte inbordes
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sammanfogade. Férhallandet indikerar en i allt
visentligt skalbaserad konstruktion dir intimren,
spant, m.m., satts in efter det att bordliggningen
fardigstallts.

I aktern kunde vid undersékningen 2008 dock
dven observeras ett spant som var konstruerat av
tva parallellt ssmmanfogade timmer. Férhallandet
indikerar eventuellt en delvis skelettbaserad kon-
struktion dér skrovets form under byggnadsfasen
definierats av ett antal spant. Metoden beskrevs
pa 1690-talet av hollindaren Cornelis van Yk och
brukar benimnas som "Maas”, efter den hollindska
provins han var verksam i. Denna metod skiljer
sig frdn den metod som kallas "Noorder-kwartier”
som beskrivs av Nicolaes Witzen genom att skrovets
form, under byggnadsprocessen, definieras av pa
forhand resta spant (Lemée 2006). Vidare studier av
Jutholmsvrakets intimring kan eventuellt avsléja
fler parallellt sammanfogade spant vilka i s& fall
skulle styrka detta antagande.

Fartygslimningen utanfor Jutholmen har
ursprungligen haft tre master. En del av fock-
mastens undermast finns bevarad. Den ir dock
avbruten och lutar kraftigt f6réver och mot
babord. En halva till en mastfisk i huvuddicket
finns bevarad i anslutning till fockmasten och
rojer dirmed mastens placering i lingdskeppsled.
Aven en del av bogsprétet finns bevarad. Det har
suttit pd styrbordssidan om férstiven och vilat i
en klyka vid relingen. Bogsprotet har varit infést
iett urtag i forstiven och ser ut att vara avsagat,
féormodligen i samband med att man béirgat riggen
efter férlisningen. Ett uttag i ena sidan i den aktre
inden mot bogsprotet har utgjort anldggningsyta
mot fockmasten. Ett kélsvin l6per i stérre delen
av fartygets lingd. Dess fullstindiga strickning
har inte kunnat avgoras eftersom det till storre
delen &dr dolt under sediment. Genom sondning
patriffades ett spar fér stormasten. Sparet utgors
av en rektangulir uthuggning med matten 34 x
26 centimeter. Konstruktionselement som visar
mesanmastens placering finns inte bevarade.
Mesanmastfoten har, till skillnad fran fock- och
stormasten, varit placerad ganska hégt upp i kon-
struktionen, i nivd med durken i kanonrummet.

ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:12



FIGUR 12. Forstaven. Foto: Jim Hansson, SMTM.

FIGUR 13. Foren ar till stor del intakt. Fockmastens
undre del star pa sin plats. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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FIGUR 14. Rekonstruktionsritning visande rummen ombord. Ritning: Niklas Eriksson, SMTM.
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HISTORISK KONTEXT

Med utgdngspunkt i resultaten fran undersdkning-
en 1970-74 gjorde den finldndske historikern Chris-

tian Ahlstrom 1974 ett férsok att identifiera fartyget.

Ahlstrom noterade tre viktiga fakta:

- Att fartyget sjunkit ar 1700 eller strax dérefter

- Attlasten bestatt av jarn och tjira, troligen fran
Sverige, men att det dven funnits féremal med
utlédndsk proveniens ombord

- Attlasten hade birgats relativt snart efter
forlisningen

Ahlstrém hittade information i arkiven som
berittade om en Stockholmsképman, Johan Lohe,
som ar 1700 varit inblandad i ett dykeriarbete i
Dalar6. Lohe skulle ha hyrt in en dykare, Peter
Frisk, for att birga last och inventarier fran ett
fartyg som Lohe var deldgare i och som sjunkit
vid Dalaré.

Ahlstrém fann i sina genomgangar av attesterna
till sjdexpeditioner (sjopass) att Johan Lohe hade va-
rit dgare, deldgare eller redare for tio fartyg &r 1700.
Av dessa tio fartyg kunde nio elimineras av olika
anledningar, bl.a. storlek och byggnadsmaterial.
Endast ett fartyg kunde inte elimineras.

Ahlstréom drog dédrfor slutsatsen att det sjunkna
fartyget utanfor fyren pé Jutholmen kunde vara det
hollindska fartyget "De Vreede van Amsterdam”
med skepparen Martin Symonds. Fartyget, som i
huvudsak var lastat med stangjirn och "jernstyck-
en”, hade forlist vid Dalard i september ar 1700 pa
resa till Amsterdam.

Ahlstroms forslag till identifiering har av
nagon anledning inte fatt genomslag varfér far-
tygslimningen vid Jutholmen fortfarande anses
oidentifierad.

Marinen har med en side-scan sonar (ett sido-
tittande ekolod) karterat omridet mellan Aspon
och Dalaré ner till Righolmen i sdder (fig. 13), ett
omrade som fir anses vara Dalaro hamn/redd.

Foérutom de redan kinda vraken Anna-Maria
och Jutholmsvraket, hittades endast en mindre
fartygslimning enligt Marinen. Vissa delar av
omréadet dr inte fullstindigt karterade, men det
verkar mindre sannolikt att ett stérre skepp skulle
finnas i omradet. De gamla fiskarnas uppgifter om
“Lyrvraket” visar att man hade god kinnedom om
ndromradets bra fiskeplatser. Vrak drar till sig fisk
vilket gor det naturligt att fiska pa sidana stillen.
Hade ett annat storre skepp legat i ndiromradet
borde det i sa fall varit kédnt bland fiskarna. Inte
att det n6dvindigtvis var ett vrak utan som en bra
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fiskeplats. Det dr ju genom intervjuer med fiskare
som ménga vrak patriffas. Med utgdngspunkt i

de arkeologiska resultaten vet vi att skeppet dr av
hollindsk karaktir. Det har tolkats som en mindre
flojt. Det finns spar av att det gjorts birgning pa
ldmningen och vid undersdkningar har det patrif-
fats jirn ilasten.

De mynt, 115 stycken, som pétriffats ombord
har en spridning mellan 1623-1700. Majoriteten av
mynten var fran 1670- och 168o-talen. Endast tva
femores kopparmynt daterades till 4r 1700 (Kaijser
1983:7f). Skulle skeppet seglat p4 handelstrader i
ytterligare ett antal ar sd 4r det osannolikt att inte
ett enda representativt mynt frin de &ren skulle ha
patriffats ombord.

Nir det giller kritpiporna som daterats mellan
1660 och 1735 (Kaijser 1983: 39-44) dr det liget lite
mer komplicerat. Dateringar av kritpipor represen-
terar en period da piporna tillverkas, men ingen
exakt tid nér en viss pipa tillverkades. Det patrif-
fades dock en homogen samling av étta liknande
pipor som tolkats komma fran fartygslimning-
en (Eriksson 2014:75). Piporna dateras mellan

"Ahlstrom drog
slutsatsen att det
sjunkna fartyget
utanfor fyren pa
Jutholmen kunde
vara det holldndska
fartyget 'De Vreede
van Amsterdam’”
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1696-1705. Resterande pipor som patriffats pa och
ianslutning till limningen kan inte med sidkerhet
anses tillhoéralimningen. De kan ha tillkommit
vid senare tillfillen. Fartygets dick sagades loss pa
1700-talet vilket blottlade skeppets inre. Lim-
ningen ligger dessutom precis vid en klippa nira
Jutholmen dir det under den hir perioden bodde
ett stort antal lotsar samt att det fanns en sjokrog
med en stindig strom av géster. Anvinda pipor
kan mycket vil ha hamnat i vattnen runt 6n och
sannolikt dven i limningen.

De dendrokronologiska dateringarna av tjir-
tunnan som patriffades ombord och som bérgades
vid undersdkningen 1970-74 visade att virket hug-
gits 4r 1698/99. Tjdra var tillsammans med jirnet

en av landets storsta exportvaror. En tunna fylld
med tjira for export har sannolikt inte seglats hem
tom d& det kan vara svart att teranvidnda en sddan
tunna. Tunnans datering kan dédrfor vara av stort
intresse d& tunnan kan ha anviénts endast ett fatal
ar efter tillverkningen.

Glasflaskorna som man pa 1970-talet tolkade
som att de tillverkats under sista delen av 1600-ta-
let 4r ddremot lite svarare att datera. Dock faller
tolkningen vil in med 6vriga dateringar.

Slutsatsen som kan dras av ovanstdende reso-
nemang ir att Ahlstroms forslag pa vilket fartyg
det ir som sjunkit vid Jutholmen, "De Vreede van
Amsterdam”, méste betraktas som sannolik d&ven
om den inte fullt ut kunnat bekriftas.

FIGUR 15. Karta fran 1672 som med ett ankare visar Dalaré hamn/redd. Jutholmen markerad med réd ring.
Kélla: Lantmateriet.
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FYNDPLATSEN

Stratigrafi

Fartygslimningen som allmint gar under nam-
net Jutholmsvraket ligger parallellt och mycket
nira den bergssida som man kan f6lja upp till

6n Jutholmen. Bottnen runt skrovet bestar i
huvudsak av sand och silt med inslag av gytt-

ja. Sedimentlagren bedéms som ganska tunna,
varfor skrovet sannolikt sjunkit ner marginellt i
sedimenten. Skrovet vilar troligen pa flera bergs-

klackar. Vattnets rorelser dr tidvis ganska kraf-
tiga pa platsen med bland annat sedimentation
som foljd. Utanfor styrbordssidan, vilken ligger
nirmast Jutholmens har en stor mingd sediment
avsatts vilket mojligen har hjélpt till att stabilise-
ra styrbordssidan samtidigt som eventuellt 16st
liggande skeppstimmer eller andra fynd sedan
linge begravts i sedimenten. P4 den plana bottnen
utanfoér babordssidan verkar sedimentationen
inte ha varit lika omfattande.
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FIGUR 16. Fornlamningsomradet. Karta: Niklas Eriksson,
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Fartygslamningens avgransning

Vrakplatsen dr mycket vdl undersékt och avgrinsad.

Vid den arkeologiska undersokningen utférd av
Sj6historiska museet 1970-1974 grivdes storre delen
av skrovet ut. Det av fartygets inre som limnades
kvar var i huvudsak forpartiet (Kaijser 1983:55), ddr
ett ordrt kulturlager sannolikt finns bevarat. En

del fynd lamnades kvar dven i aktern dir det inom
ett mindre omréde ligger enstaka knédn samt 16sa
balkar av relativt klen konstruktion.

Inom vrakomradet har dven patriffats ett flertal
tunnor vars innehall 4r okint samt en stérre mingd
vedtrin. I skrovet, strax innan akterstéven, ligger
en samling tegelstenar fran kabyssen vilande mot
babordssidan. Forekomsten av dessa fynd kan
indikera att ett orort kulturlager férekommer dven
iaktern.

I ett omrade som stricker sig upp till 20 meter
fran skrovet ligger timmer som hirror fran vraket.
Den stora spridningen av timmer utanf6r babords-

sidan kan bero pa att omrédet mellan Jutholmen
och Dalar6 samhille utgjort en viktig ankrings-
plats. Skador fran ankringar har konstaterats sivil
midskepps skrovet och i dess akter. En bidragan-
de orsak till nedbrytningen och spridningen av
timmer &r dven den arkeologiska undersokningen
1970-74. 1 aktern har akterstiven fallit ut 4t babord
och akter om skrovet ligger 16sa timmer, troligen
fran 6verbyggnaden. Vid babords laring, ligger ett
nedfallet parti av babordssidan.

De skeppsdelar som birgades och dokumentera-
des 1970-74, men som inte konserverades aterdepo-
nerades utanfor skrovet. Aterdeponerandet gjordes
fran ytan och inte med dykare varfor ett visst
sikerhetsavstind holls till limningen. Delarna lig-
ger jimt spridda 6ver en yta utanfér babordssidan.
Upp till 18 meter fran limningen har observerats
timmer férsedda med de rostfria méirkbrickor, vilka
spikades fast som identitet pa de dokumenterade
timren. Det totala fornlimningsomrédet dr idag
cirka 40 x 40 meter stort.

FIGUR 17. En av flera tunnor som patraffats pa vrakplatsen. Foto: Patrik Hoglund, SMTM.
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Site formation process

(Foljande text ér till vervigande del baserat pa den
rapport som forfattades av Niklas Eriksson 2010
efter SMTM:s besiktning av platsen 2008).

Fartyget vid Jutholmen antas ha forlist vid se-
kelskiftet 1700, med utgdngspunkt i de iakttagelser
som gjorts pa vrakplatsen och de fynd som patrif-
fades vid unders6kningen 1970-74 (Kajiser 1983:8).
Orsaken till forlisningen dr dock 4nnu okind dven
om det redan 1974 framkom f6rslag pa fartygets
identitet. Vid unders6kningen pa 1970-talet iakttogs
brandskador pa vissa delar av skrovet (Cederlund
1982:15ff) men det dr dnnu oklart om dessa spar hir-
ror fran ett forlisningsforlopp eller om de ska tolkas
som spdr av basning av skeppstimmer 6ver 6ppen
eld. Det finns dock andra spir som uppstatt i sjdlva
forlisningségonblicket. I nadgot skede av férlisning-
en skadades férstdven da den nedre delen av det s&
kallade kriet brots av, den avbrutna delen sticker
fram vid sidan om f6rstdven. Om denna skada upp-
stod vid en grundst6tning eller om den kom till néir
fartyget slog i botten ir osékert.

Vid den arkeologiska undersékningen pa
1970-talet konstaterades att lasten, dtminstone del-
vis, bestatt av tjira och stangjirn. Formodligen gan-
ska snart efter forlisningen gjordes bargningar for
att tillvarata last och annan utrustning. Denna typ
av birgningsarbeten var vanliga och finns bland

annat beskrivna i Marten Triewalds bok “Konsten
att lefwa under Watn” (Triewald 1734). En stor del av
arbetena genomfordes fran ytan.

Med hjilp av en lang rad, for indamalet special-
utvecklade redskap diribland sagar, rev man upp de
forlista fartygens dick och kapade dicksbalkar och
andra birande strukturer. Vid undersékningarna
pa 1970-talet iakttogs avsagade dicksbalkar och vid
understkningarna 2008 iakttogs sdgspar i ensta-
ka dicksknin. Nir dicket avldgsnades forlorade
skrovet en betydande del av sin styrka tvirskepps.
Dykaren Sven Olov Johansson som tillsammans
med Erkki Tillman patriffade vraket gjorde flera
skisser avlimningen, bland annat for att illustrera
den nedbrytning de sjilva iakttagit (figur 2 och 3).
Aven om skisserna inte ir skalenliga ger de en hel
del virdefull information om hur limningen sag
ut nér den pétriffades. Till de mest idgonfallande
skillnaderna mot hur limningen ser ut idag ér att
akterstdven och rodret stod pd ursprunglig plats
samt att sidobordlidggningen var bevarad i betyd-
ligt hogre grad 4n idag. Nedbrytningen fran den
tidpunkt da birgningsarbetena utférdes i bérjan av
1700-talet till dess att limningen patriffades 1965
tycks ha gétt ganska langsamt och har framférallt
bestatt av mekanisk och bakteriell erosion av trivir-
ket. Aven om konstruktionen avsevirt férsvagats av
detta s& hinger den fortfarande samman.

En av Sven Olov Johanssons skisser visar att

FIGUR 18. Renritning gjord med stdd av undervattensskisser och kompletterande inmatningar. Pilarna
markerar dokumenterade sektioner, se figur 19-22. Ritning: Niklas Eriksson, SMTM.
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FIGUR 19. Tvéarskeppssektion sedd fran foren. Den forligaste av de dokumenterade sektionerna. Sektionens
position redovisas i figur 18. Ritning: Niklas Eriksson, SMTM.

S s e

FIGUR 20. Tvarskeppssektion sedd fran féren. Sektion tva fran foren raknat. Sektionens position redovisas i
figur 18. Ritning: Niklas Eriksson, SMTM.
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FIGUR 21. Tvarskeppssektion sedd fran foren. Sektion 3 fran féren raknat. Sektionens position redovisas i
figur 18. Ritning: Niklas Eriksson, SMTM.

FIGUR 22. Tvarskeppssektion sedd fran féren. Sektion fyra fran foren raknat. Sektionens position redovisas i
figur 18. Ritning: Niklas Eriksson, SMTM.

24 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:12



bordldggningen borjat sldppa i aktern. Den visar
gven att en storre del av babords laring fallit ner. En-
ligt aktervyn pa skissen (figur 3) tycks uppldngorna
i det nirmaste varit bevarade i ursprunglig lingd
nirlimningen patriffades 1965. I borjan av 1970-ta-
let foll akterstiven ut at babord och akterskeppet
forlorade dirmed den sista tvirskeppsférbindning-
en ovan bottenstockarna. Férsvagningen innebar
att babordssidan borjade falla ut. Detta iakttogs
redan i slutet av 1960-talet och var anledningen till
att tre dragstag monterades dit (Cederlund 1982:20).
Dessutom stabiliserades aktern genom att en kit-
ting stricktes runt denna fran det aktersta dragsta-
gets bigge dndar. Samtidigt avskiljdes de innehills-
rika fyndlagren i aktern fran lastrummet genom en
spontvigg (Cederlund 1982:20).

Att akterstdven foll 4t sidan har ibland tolkats
som resultatet av en ankring. En skada pa babords-
sidan ungefir midskepps dr sannolikt resultatet
av en sddan olycka. Formférindringarna i skrovet
kunde tydligt urskiljas i samband med dokumenta-
tionsarbetet 2008. Medan styrbordssidan tycks ha
bibehallit sin ursprungliga form har babordssidan
delvis fallit ut.

Att formf6rindringen gradvis tilltar akterut
framgar tydligt av savil sidovyn (figur 18) samt
de fyra tvirsektionerna (figur 19-22). Medan den
forligaste sektionen representerar en bevarad ur-
sprunglig form, kan en tilltagande formférindring
iakttas mot aktern. I den aktersta sektionen har
den 6versta spanttoppen pa babordssidan rort sig
cirka 95 centimeter ut fran skrovets mittlinje vilket
motsvarar att skrovsidan fallit ut cirka 17 grader.
Det dr svért att avgora exakt nér dessa rorelser i
skrovstrukturen skett och om de fortfarande pagar.
Sven Olov Johanssons skisser fran 1960-talet, figur
2,3 och 5, kan dock ocksa ge viss information i detta
avseende. Skissen visar att bordliggningen sliappt
fran akterstiven. Babordssidan hade séledes bérjat
rora sig redan di. Den hade dock inte rort sig mer
dn att balkarna, som bédr upp dicket i akterskeppet,
fortfarande vilade med dnden mot vigaren. Detta
betyder att babordssidan inte kan ha rort sig mer
dn cirka tio centimeter vid tidpunkten for skissen.

De stora rorelserna i skrovet har saledes skett under
snarare in efter den arkeologiska undersékningen.
Om skrovstrukturen har stabiliserat sig efter detta
eller om den fortfarande ror sig gir inte att avgora.
Férmodligen kommer babordssidan med tiden att
falla ut ytterligare.

Vid undersékningen 2008 gjordes en noggrann
inmitning av skrovet. Mitfilerna fran denna
inmitning kan anvindas for att 6vervaka skrovets
forindringar ner pd millimeterniva.

Bevarandeforhallanden

De goda bevarandeférhallanden som rader i Ost-
ersjon, med bland annat avsaknad av borrmusslan
Teredo Navalis, ofta kallad skeppsmask, innebira
iallménhet att kraftigt kravellbyggda tréifartyg
bevaras relativt vil. Strommar férekommer pa vrak-
platsen, sannolikt kraftigare &n vid limningen efter
fl6jtskeppet Anna-Maria inne i Dalar6 hamn men
sannolikt i ungefir ssmma omfattning som vid far-
tygslimningen vid Edeson, det si kallade Dalarévra-
ket, sannolikt identifierat som Bodekull. Jutholms-
vrakets skyddade ldge inomskirs, ndra land och pa
relativt stort djup gor att de naturliga férutséttning-
arna for bevarande dr goda. Inomskérs dr vagor-

nas och isens p&verkan inte lika omfattande som
utomskairs. De skador som uppstatt pd limningen
har sannolikt orsakats av medveten eller omedveten
fysisk paverkan, i form av sportdykning, ankringar,
birgningar och arkeologiska undersokningar.

Naturmiljon

Fartygslimningen ligger parallellt med land och
vilar pa en svagt sluttande botten. Vid limningen
akter dr vattendjupet cirka &tta meter fartygets akter
och vid féren cirka 13 meter. Bottnen dr i 6vrigt plan
och bestar av 16sa sediment som 6verlagrar en fastare
sand- och lerbotten. Sikten pa vrakplatsen kan varie-
ra mellan en och tio meter. Sedimentationen varierar
beroende pa bland annat strommar och arstider
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Tillganglighet

Fartygslimningen nedanfor fyren pi Jutholmen
ir relativt littillgingligt d4 den ligger endast tio
meter fran land. Dock krdvs det bat for att né dyk-
platsen da Jutholmen dr som det liter en 6. Vraket
ligger parallellt med land just nedanfor Juthol-
mens fyr. Bottendjupet pa vrakplatsen, 13 meter, dr
dessutom ett dykdjup som passar sivil erfarna som
oerfarna dykare.

Det lattillgéngliga liget gjorde att fartygslam-
ningen var ett mycket vilbesokt dykmal under
1980- och 1990-talen vilket resulterade i ett kraftigt
slitage pa ldmningen och arga klagomal frin dgare
till omgivande bostéder, i synnerhet frin den familj
som dgde marken pa vilken Jutholmens fyr star.
Klagomalen och slitaget medforde att linsstyrelsen
1995 beslutade om ett generellt ankrings- och dyk-
férbud vid vrakplatsen (Linsstyrelsens foreskrifter
O1FS 1995:12/ O1FS 2001:138). Frin férbudet undan-
togs enligt beslutet, anstéllda vid Riksantikvarie-
dmbetet och Sj6historiska museet.

Jutholmsvraket ingar sedan april 2014 i Dalaro
Skeppsvraksomrade och det generella dykférbu-
det hdvdes i december 2017. Sportdykare tillats
aterigen att besoka limningen men endast genom
att folja med pa organiserade dykutfirder med
auktoriserade dykguider. Dessa dykguider har
genomgitt en guideutbildning som arrangerats
av Haninge kommun i samarbete med SMTM.
Syftet med utbildningen har varit att ge guiderna
storre kunskap om fartygsldimningar i allmidnhet
och limningar i Dalar6omréidet i synnerhet samt
hur man pé ett hallbart sitt dyker p& dessa. For
att undvika ankringsskador p4 limningarna i
skeppsvraksomradet har vrakplatserna i de flesta
fall markerats med fasta férankringsbojar dér
dykfartygen kan ldgga till. P4 botten vid varje
bojsten 16per det sedan en insimningslina fram
till den aktuella limningen sa att dykarna utan
svarighet hittar fram till limningen.
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FIGUR 23. Nedstigningsbojens placering vid vrakplatsen. Karta: SMTM.
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Lisbarheten av fartygslimningen vid Jutholmen
dr hog da vraket ligger helt exponerat pa havsbott-
nen. Skrovet dr i stort sett utgrivt vilket gor att
bade insidan och utsidan ir helt eller delvis expo-
nerade. Lasten och de fynd som funnits i fartyget
ir borta. Lasten, bestiende av stangjirn, tjira och
ved dr delvis birgad delvis deponerad en bit séder
om limningen. Manga av de 16st liggande férema-

Med sitt sammanhéidngande vilbevarade skrov
kan fartygslimningen bidra med virdefull
information om konstruktion, lastférméaga och
disposition av utrymmen ombord, vilket tillsam-
mans med det omfattande fyndmaterial som ta-
gits tillvara, dokumenterats och publicerats (se
Kaijser 1983), kan bidra med stor kunskap om
livet ombord pi ett handelsfartyg runt sekel-
skiftet 1700.

Da fartyget inte dr sikert identifierat saknas upp-
gifter i skriftliga arkivmaterieal som kan kombine-
ras med de kiinda arkeologiska uppgifterna vilket
innebir att fartyget inte kan sittas i ett tydligt histo-
riskt sammanhang, vilket ir fallet med exempelvis

det samtida flojtskeppet Anna Maria i Dalar6 hamn.

Jutholmsvraket dr i vilket fall som helst en be-
tydelsefull representant fér den handelstrafik som
trafikerade Ostersjén kring sekelskiftet 1700 och
arligen har sannolikt ett stort antal fartyg liknande
Jutholmsvraket passerat tullen i Dalaro. Fartygets
last bestod 1 huvudsak av stangjirn, tjira och ved,
en for tiden ganska vanlig svensk exportlast.

Fartygslaimningen anknyter vidare till Dalaros

len birgades redan i mitten av 1960-talet i sam-
band med att fartygslimningen pétriffades. Dessa
foremal finns idag sannolikt i privat &go, men &r i
stor utstrickning avfotograferade och dokumen-
terade av SMTM. De foremél som patriffades vid
undersdkningen 1970-74 birgades, dokumentera-
des och konserverades. Foremalen édr idag en del av
SMTMs samlingar.

och framf6r allt Dalarétullens historia. Det enda
som pd land idag pAminner om Dalarétullens histo-
riska betydelse dr det ar 1788 uppférda tullhuset och
fartygslimningen vid Jutholmen utgér en betydel-
sefull historisk pendang till detta.

Tillsammans med de andra fartygslimningarna
i Dalards ndromrade limpar sig Jutholmsvraket
slutligen dven vil f6r att belysa de speciella bevaran-
deférhallanden som rader i Ostersjén. Limning-
arna har stor potential att pa ett pedagogiskt sétt
lyfta fram Osterjéns unika kulturarv fér en bredare
publik och samtidigt gora det begripligt.

Oavsett om identifieringen kan sikerstillas
eller inte finns alltsa historiska sammanhang
apropa skeppsbyggnad, handel och lokalhistoria
som skeppslimningen har stor f6rmaga att belysa
- sdrskilt med stéd av det vil dokumenterade och
publicerade fyndmaterialet.

Fartygets goda lisbarhet, vilket har ett hogt pe-
dagogiskt virde, i kombination med det omfattande
dokumenterade fyndmaterialet och méjligheten att
belysa en rad olika historiska sammanhang gor att
limningen har ett hogt kunskapsvirde.
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TIDSKONTEXT

Nir fartyget som ligger nedanfor fyren pé Jutholmen
sannolikt sjonk runt sekelskiftet 1700 pagick en
omvilvande tid i Sveriges historia och landet befann
sig i borjan av det Stora nordiska kriget (1700-1721).
Nér Karl X1I tilltrddde tronen ar 1697, nigra ar innan
Jutholmsvraket sannolikt sjénk, bestdmde sig de
riken som tidigare fatt avtrida land till Sverige att
tiden var inne att iterta det de férlorat och ddrmed
inleddes kriget. Ijuni 1709 led den svenska armén ett
forédande nederlag vid Poltava vilket innebar bérjan
pa slutet for Sveriges tid som stormakt och fram till
krigsslutet 1721 brots riket sénder.

Sverige var kraftigt forsvagat av kriget som
dessutom hade lagt beslag pa i stort sett alla arbets-
fora min. Fattigdomen och ndden var stor vilket
forvirrades av det stundtals stringa klimatet. Aret

efter Den stora frosten drabbade pesten Sverige med
borjan i Stockholm och under sista halvan av 1710
dog inte mindre 4n 22 ocoo minniskor enbart i
Stockholm vilket motsvarade 40 procent av huvud-
stadens befolkning (Visterbro 2016).

Nir Stora Sjétullen 1636 forlades till Dalars
fanns det sju svenska stéder som hade tillstand att
bedriva handel med utlandet. Av dessa stapelsti-
der, som de kallades, var det bara Kalmar som hade
Oppen kust varfor det fér de sex andra orterna,
Stockholm, Nyképing, Norrkdping, Soderkoping,
Vistervik och Géteborg, anordnades ett system med
inloppsstationer for fortullning. Dalard blev yttre
tullstation for Stockholm, men dven for Gévle som
dock inte var en stapelstad vid tillfdllet. Det innebar
att alla fartyg med importvaror pa vig till Stock-

FIGUR 24. Modellen av en fl6jt fran 1600- talet ger en bra bild av hur vraket vid Jutholmen kan ha sett ut.

Foto: Karolina Kristersson, SMTM.
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holm eller till nordligare hamnar skulle passera
Dalard for att fortulla sin last (Ahlberg 2005:11). Det
forsta tullhuset byggdes 1640 och det nuvarande
tullhuset stod firdigt 1788.

Nir sjotullen forlades till Dalar blev platsen
betydelsefull och ett mer eller mindre organiserat
sambhiille viixte snabbt upp runt tullverksamheten.
Kyrkoherde och kyrka, ett mindre trikapell, tillkom
vilket d&ven krogverksamheten gjorde. Delar av den
nuvarande kyrkan dr fran 1652 (Ahlberg 2005:12).
Krogar och gistgiverier var under langa tider en
viktig del av det kommunikationssystem som fung-
erade pa landsbygden, utmed vattenlederna inne i
landet och lings kusterna. Tillgéngen till mat och
logi var nédvindig for att kunna resa bekvimt och
gistgiveriverksamheten blev dirfor en angeldgen-
het for staten.

Under andra hilften av 1600-talet och hela
1700-talet etablerades manga krogar och gistgive-
rier i skirgarden pa uppdrag av staten. Vid sidan av
de krogar och gistgiverier som stod under myn-
digheternas kontroll 6ppnades dessutom manga
lénnkrogar pa 6arna utmed de storre segellederna
genom skirgirden (Virgin 1997).

Ar 1638 etableras Dalard krog d4 Johan Ericks-
son, borgare i Stockholm, fick arrendera en byggnad
i hamnen. Han hade fatt ett kungligt privilegium
for att driva géstgiveri och privilegiet innebar dven
att ingen annan krog tillits att etablera sig i samhil-
let vid den hir tiden. Krogen blev 1649 dven géstgi-
veri med skjutsstation. Byggnaden, som inrymde
krogen, lag nira kyrkan och bréndes ner av ryssar-
na 1719. Krogen byggdes upp igen och krogverksam-

heten fortgick dnda fram till 1890 d4 byggnaden
som rymde géstgiveriet brann ner, tillsammans
med ortens hotell och ca 25 andra fastigheter. Vid
1600-talets slut bodde 150-200 personer i samhillet
och gistgiveriet riknades som den storsta krogen
is6dra skirgarden. Dalard krog dr den dldsta i
skidrgirden som kan beldggas med historiska killor
(Virgin 1997).

Aven pa Jutholmen har det bedrivits krogverk-
samhet men hir har krogen inte existerat sa linge
som inne i Dalar6 samhille. Krogen pé Jutholmen
etableras sannolikt under andra hilften av 1700-ta-
let men upphér sannolikt fore 1873. Inte heller pa
Jutholmen finns den gamla krogbyggnaden beva-
rad. Mitt pa 6n finns dock en 6ppen plats som 4n
idag kallas Krogargéirden. I Dalarés niromréde har
sjokrogar dessutom funnits péa flera andra platser
bland annat vid Smadalaré och Skinnardal pa Orné
(Virgin 1997).

1656 uppfors Dalard skans pa den lilla 6n
Stockskiret just syd om samhillet. Dalaro skans
anvindes till och fran dnda fram till 1856 da
militiren limnade 6n och dirmed skansen at sitt
6de. Skansen pa Stockskiret har aldrig varit i strid,
inte ens vid de ryska hirjningarna 1719. De ryska
styrkorna forsokte istillet ta sig in till Stockholm
genom Baggenstiket, men pa vigen dit lyckades
man trots nirheten till Dalard skans brénna delar
av Dalar6 samhille. Skansen spelade diremot en
aktiv roll som bland annat nédhamn for de fartyg
som rékat ut for allvarliga problem pé sin resa till
eller fran huvudstaden.
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D4 Jutholmsvraket ligger relativt grunt och nira
land ar det utsatt for flera hotbilder, framférallt
ankring, fiske men dven sportdykning. Riskerna
med sportdykning har dock minimerats genom att
all dykning pa lamningen ska ske under kontrol-
lerade former dir alla dyk leds av en auktoriserad
dykguide. Ankringshotet fran dykbétar har 16sts
genom att en fértojningsboj lagts ut i anslutning
till vrakplatsen.

Det littillgingliga liget gjorde att fartygslam-
ningen var ett mycket vilbesokt dykmal under
1980- och 1990-talen, vilket resulterade i ett slitage

Lagskyddet f6r Jutholmsvraket, RAA Dalard 82, ir
starkt. Vraket ligger p svenskt territorialvatten
och har fornlamningsstatus enligt Kulturmiljo-
lagen (1988:950). Dessutom ingar Jutholmsvraket
sedan april 2014 i Dalar6 Skeppsvraksomride och
det generella dykférbudet hivdes i december 2017.

Det finns ingen formell 6vervakning av vrakplat-
sen nedanfér fyren pa Jutholmen. Men i och med
att hon ligger nira land, mycket nira privata fast-
igheter dr det svart att obemérkt dyka pa platsen.
Inom ramen f6r projektet Dalaré Skeppsvraksom-
rade genomfors regelbundna dykutfirder till Jut-
holmsvraket och de andra vraken i Skeppsvraks-
omrédet. De auktoriserade dykguiderna som leder
dykningarna dr skyldiga att rapportera eventuella
forindringar pé fartygslimningarna. Kustbevak-
ningen och Sjopolisen kidnner till vrakplatsen
och samtliga dykutfirdsarrangorer dr skyldiga att
ansoka om dyktillstind hos Haninge kommun
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palimningen och arga klagomal frin 4gare till om-
givande bostédder. Klagomalen och slitaget medférde
att lansstyrelsen 1995 beslutade om ett generellt
ankrings- och dykférbud vid vrakplatsen (Linssty-
relsens foreskrifter O1FS 1995:12/ O1FS 2001:138).

For att undvika ankringsskador p4 samtliga far-
tygslimningar i skeppsvraksomradet har platserna
markerats med fasta forankringsbojar dir dyk-
fartygen kan ligga till. P4 botten vid varje bojsten
l6per det sedan en insimningslina fram till den
aktuella limningen sa att dykarna utan svéirighet
hittar fram.

Sportdykare tillats aterigen att bes6ka vraket, dock
endast genom att delta pa organiserade dykutfirder
med en eller flera auktoriserade dykguider. Detta
forfarande mojliggor att all dykning pa laimningen
sker under organiserade former och férindringar
pa vrakplatsen kan rapporteras l6pande.

som i sin tur meddelar berérda myndigheter nir
dykningar far ske.

Det dr tinkt att fartygslimningen nedanfér
fyren pa Jutholmen minst en gang per ar ska besik-
tigas av arkeologer frain SMTM som dokumenterar
eventuella férindringar. Detta gors dels genom
videodokumentation dels genom stillbildsfotografe-
ring av i forvig utvalda fotostationer. Det gir dess-
utom att genom ett mindre antal méitningar avgéra
hur den naturliga nedbrytningen fortgar da det pa
fartygslimningen finns ett flertal fixpunkter som
kan kopplas till Web for Windows, ett dataprogram
for inmitning.
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BEDOMNING OCH
REKOMMENDATIONER

KULTURHISTORISKT VARDE

Med ledning av ovanstaende redogorelse for Jut-
holmsvrakets lisbarhet och kunskapsvirde maste
lamningen anses ha ett mycket hogt kulturhis-
toriskt virde. Jimforbara tribyggda miljoer fran
sekelskiftet 1700 pa land 4r ytterst sdllan bevarade
pa nagot liknande sitt eller med en nérvaro av fore-
mal fran tiden som var fallet nér det giller Jutholm-
svraket. Genom den arkeologiska undersckning
som genomforts och publicerats har limningens

LAGSKYDD

Lagskyddet for Jutholmsvraket dr starkt. Vraket
ligger pa svenskt territorialvatten och hon har
status som fornlimning enligt Kulturmiljola-

gen 1988:850. Det littillgingliga liget gjorde att
fartygslaimningen var ett vilbes6kt dykmal under
1980- och 1990-talen, vilket resulterade i ett slitage
palimningen och arga klagomal fran dgare till om-
givande bostidder. Klagomélen och slitaget medfér-
de att linsstyrelsen 1995 beslutade om ett generellt
ankrings- och dykférbud vid vrakplatsen (Linssty-

BEVARANDEATGARDER

Fartygslimningen kan sannolikt skyddas genom
6vervakning, tillsyn och/eller kontrollerad/
reglerad dykning. For att tillgodose att den dyk-
ning som tillits pa platsen sker sikert och icke

kunskapsvirde till stor del tagits tillvara, fast de
kvarvarande delarna av vraket - i stort sett hela dess
grundkonstruktion - méste anses besitta ett fortsatt
hoégt virde.

Att fartygslimningen ligger just utanfér Dalaro
hamn och ddrmed ingar som en del i det betydel-
sefulla historiska sammanhanget kring Dalards
dldre historia bidrar till dess kulturhistoriska
virde.

relsens foreskrifter O1FS 1995:12/ O1FS 2001:138).

Sedan april 2014 ingar Jutholmsvraket i Dalar6
Skeppsvraksomride och det generella dykférbudet
hivdes i december 2017. Sportdykare tillats aterigen
att besoka vraket, dock endast genom att f6lja med
pé organiserade dykutfirder med auktoriserade
dykguider. Detta forfarande méjliggor att all
dykning p4 laimningen sker under organiserade
former och férindringar pa vrakplatsen
rapporteras lépande.

nedbrytande har en férankringsboj placerats i
anslutning till vrakplatsen. Dykningarna ska

dessutom ske under 6versikt av auktoriserade

dykguider.
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Jutholmsvraket méste anses som vil dokumente-
ratialla grundliggande avseenden. En detalje-
rad arkeologisk dokumentation finns tillginglig.
Den vil publicerade arkeologiska utgrivning av
vraket som genomforts har ocksa tagit tillvara
en del av dess kunskapspotential och har skapat
en god grund f6r vidare forskning.

Ett problem ir den foreslagna men aldrig
helt bekriftade identifieringen av vraket. Att ga
tillbaka till och pa nytt utvirdera den féreslagna
identifieringen samt hur sannolik den egentligen
dr och om den genom fortsatta undersékningar
skulle kunna provas (och definitivt bekriftas
eller forkastas) framstar som ett angeldget
forskningsbehov nir det giller Jutholmsvraket.
Om identifieringen kan bekriftas (eller goras
mycket sannolik) 6ppnar det upp for att vraket
kan kopplas till annu tydligare historiska
sammanhang. Om den férkastas kan méjligen
andra identifieringar bli aktuella.

Potentialen for en fortsatt forskning dr god
oavsett om identifieringen kan sékerstéllas eller
inte eftersom limningen som ovan redogjorts for
ivilket fall som helst kan kopplas till handel kring
ar 1700, fragor om skeppskonstruktion samt den
historiska kontexten kring Dalaré.
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Sedan fartygslimningen undersoktes pa 1970-talet
har en omfattande forskning kring det skalbase-
rade hollindska, skeppsbyggeriet genomforts (se

t ex Lemée 2006, Maarleveld 1994). De limningar
som legat till grund for dessa studier har dock varit
betydligt mer nedbrutna &n Jutholmsvraket, varfér
den senare kan bidra till en fordjupad insikt i de
metoder och strategier som legat bakom fartygets
utformning.

Jutholmsvraket far anses som en mycket
vilbevarade fartygslimning av ett handelsfartyg
fran 1600- och 1700-talen. Med sitt nistan
sammanhingande skrov kan limningen bidra
med virdefull information om skrovform,
lastférmaga och disponering av andra utrymmen
ombord, vilket tillsammans med det omfattande
fyndmaterial som finns sammanstillt (se Kaijser
1983), kan bidra med ny forstaelse for livet ombord
pa ett stort handelsfartyg runt sekelskiftet 1700.

Tillsammans med de andra fartygslimningarna
runt Dalard ldmpar sig Jutholmsvraket vidare vil
for att belysa de speciella bevarandeférhallanden
som rader i Ostersjén. Limningen har stor
potential att pa ett pedagogiskt sitt lyfta fram
Ostersjoéns unika kulturarv fér en bredare publik
och gora det begripligt.
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Dokumentationsmaterial

Allt dokumentationsmaterial och handlingar i 4rendet forvaras i SMTMs arkiv.
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TEKNISKA OCH
ADMINISTRATIVA
UPPGIFTER

Statens maritima och transporthistoriska museers diarienummer: §.3.2-2019-1464
Landskap: S6dermanland

Lin: Stockholms ldn

Kommun: Haninge

Socken: Dalaro

Lagskydd: Fornldimning, tidigare belagd med generellt dykférbud. Idag &r det
generella dykforbudet hdvt och sportdykare tillats aterigen att beséka limningen
dock endast genom att f6lja med pa organiserade dykutfirder ledda av en eller flera
auktoriserade dykguider.

RAA-nr: Dalard 82

Vattendjup: Cirka 14-16 meter

Uppstick 6ver sjobotten: Cirka 5-6 meter

Position SWEREF 99 TM: 6558888/694991

Statens maritima och transporthistoriska museer (SMTM) dr en myndighet

som bestér av Sj6historiska museet, Vasamuseet, Marinmuseum i Karlskrona
och Jirnvigsmuseet i Givle. Myndighetens namn var tidigare Statens maritima
museer (SMM) och innan dess Statens sjohistoriska museer (SSHM). Fran

1964 har Sj6historiska museet ansvarat fér myndighetens marinarkeologiska
verksamhet. Det betyder att hinvisningar avseende text och bilder i denna
rapport huvudsakligen riktas till Sjohistoriska museet, men dven myndighetens
nuvarande och tvé tidigare namn anvinds som hinvisning beroende pi
hinvisningens datering.

Revisionshistorik

Jutholmsvraket nara Dalard hamn

Datum Handelse Namn
2018-02-08 Upprattande av ~ Goran Ekberg
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BILAGOR

Bilaga 1. Fotostationer

Fotostationer Jutholmsvraket

1. Férstav

2. Fockmast

3. Tréitrag

4, Hangande knd

5 Omrade med tunnor
&, Akterparti

"simningsiing

Teckning: Niklas Eriksson, SMTM.
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FOTOSTATION 1

Forstav. Foto: Jim Hansson, SMTM.

FOTOSTATION 2

Fockmast. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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FOTOSTATION 3

Tratrag. Foto: Jim Hansson, SMTM.

FOTOSTATION 4

Hangande kna. Foto: Odd Johansen, SMTM.
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FOTOSTATION 5

Omrade med tunnor. Foto: Jim Hansson, SMTM.

FOTOSTATION 6

Akterparti. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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JUTHOLMSVRAKET

Statens maritima och transporthistoriska museer har
gjort en Vard- och skyddsplan fér fartygslamning kallad
Jutholmsvraket, néra Dalaré6 hamn, Haninge kommun.
Rapporten, som syftar till att beskriva och forklara
fartygslamningen och vrakplatsen, ar ett dokument
som kan komma att revideras i framtiden, dels om nya
undersdkningar genomfors och darmed nya kunskaper
framkommer, men ocksa om férandringar som skadat
och darigenom paverkar statusen for fartygslamningen
observeras och rapporteras. Rapporten skall &ven kunna
ligga till grund fér framtida forskning samt vara ett
myndighetsstéd for bevarande och brukande.

BOX 27131
VRAK 102 52 STOCKHOLM
MUSEUM OF
WIRECIKS Wi e
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