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INTRODUKTION

Denna rapport syftar till att beskriva och forklara
fartygslimningen kallad Dalardévraket/Bodekull,
RAA 6161:026, och dess vrakplats vid Edeson strax

norr om Dalaro.

Rapporten ir ett dokument som kan komma

att revideras i framtiden, dels om nya under-
s6kningar genomfors och dirmed nya kunskaper
framkommer, men ocksi om férindringar som
skadat och didrigenom péverkar statusen pa
fartygsldimningen observeras och rapporteras.
Rapporten skall dven kunna ligga till grund

for framtida forskning samt vara ett stod for

bevarande och brukande. Innehéllet i denna
véard- och skyddsplan baseras till stor del pa

ett flertal interna och opublicerade rapporter
som forfattats av Niklas Eriksson efter Statens
maritima och transporthistoriska museers
(SMTM) undersékningar pa vrakplatsen. Under-
sbkningarna gjordes bland annat for att fa ett bra
underlag till en vard- och skyddsplan.

OBSERVATION

UNDERSOKNINGSHISTORIK

I augusti 2003 patriffades en fartygslimning i
den inre farleden upp mot Stockholm cirka fem
kilometer nordnordost om Dalard, pa Edes6ns
nordvéstra sida (figur 1). Limningen, som hittades
av den privata dykargruppen Marina Kultursill-
skapet, stod uppritt pa botten med féren pekan-
des ut mot farleden, cirka 70 meter frin Edeséns
strandlinje (figur 2).

Dykargruppen genomférde pa eget initiativ, i
samband med att man patriffade fartygslimningen,
en enklare video- och stillbildsfotografering, samt
viss uppmitning av limningen. Gruppen birgade
dessutom ett flertal fynd som tillsammans med det
insamlade dokumentationsmaterialet 6verlimna-
des till Statens maritima museer en tid efter upp-
tidckten (dnr 352/04-40). Gruppen var inledningsvis
mycket restriktiv med att sprida positionen for far-
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tygslimningen och det dr6jde darfér innan SMTM
fick information om limningens exakta position.
SMTM anhdll i en skrivelse till Riksantikvarie-
dmbetet, daterad 2005-03-18, om fyndférdelning
av de fynd som gruppen birgade. Fynden 6verlim-
nades i torrt tillstind och var inte konserverade.
En analys av fynden indikerade p en datering till
1600-talets mitt eller andra hilft, vilket innebar att
lamningen sidkert kunde klassificeras som forn-
laimning. Flaskan med sigillet ansags med ledning
av sin karaktiristiska form kunna dateras till
1640-1670. Sigillet ansags av statsheraldiker Henrik
Klackenberg kunna identifieras som ett engelskt
adligt vapen, tillhérande antingen slikten Boynton
i Yorkshire eller slikten Ogle i Northumberland.
Under tva dagar i augusti 2005 genomforde
Arkeologienheten p4 SMTM en besiktning av
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FIGUR 1. Karta som visar vrakplatsen vid Edeson markerad med en réd fyrkant.
Karta: Esri. Bearbetad av: Jim Hansson, SMTM.

FIGUR 2. Vrakets position i férhallande till strandlinjen pa Edeson. Karta: Sjofartsverket, bearbetad av
Trevor Draeseke och Jim Hansson, SMTM
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FIGUR 3. Bartmankrus och flaska. Bargade av Marina Kulturséllskapet i samband
med upptackten av fartygslamningen. Foto: Johan Jonson, SMTM.

FIGUR 5. Liten skal. Bargad av Marina Kultur-
séllskapet i samband med upptéckten av
fartygslamningen. Foto: Johan Jonson, SMTM.

fartygslimningen. Det konstaterades att limningen
var mycket vilbevarad och att den till storre delen
bestar av en sammanhingande skrovkonstruktion.
Skrovet, som ér byggt pa kravell, dr drygt 20 meter
over stiv och fartyget har ursprungligen haft tre
master, varav tva undermaster fortfarande stari
ursprungligt ldge. Lost liggande pa vraket observe-
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FIGUR 4. Sigillet pa flaskan bestdende av tre
halvmanar. Foto: Johan Jonson, SMTM.

rades ett stort antal foremal, bland annat ett flertal
Bartmankrus, en slipsten och nagra glasflaskor.
P4 styrbordsidan av fartygslaimningens akterdéck
finns en kanon som dnnu ligger i sin lavett.

Vid jimforelser med den film frin 2003 som
dykargruppen redovisat och de iakttagelser som
gjordes under Sj6historiska museets besiktning
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FIGUR 6. Supkopp. Bérgad av Marina
Kultursallskapet i samband med upptackten av
fartygslamningen. Foto: Johan Jonson, SMTM.

FIGUR 8. Ett flertal Bartmankrus.
Foto: Jens Lindstréom, SMTM.

FIGUR 7. Kanon i sin lavett. Foto: Mikael Fredholm, SMTM

av vrakplatsen 2005 kunde konstateras att en rad
fordndringar hade skett pé platsen.

Vid besiktningen konstaterades dven att dykar-
gruppen utan tillstind hade lagt ut linor till ett
referenssystem, fran for till akter. Linorna hade
forankrats pa fartygslimningen med hjilp av kit-
tingar vilket inneburit dels att linorna hade skurit
in i det mjuka triet dels att kittingarna korroderat
och avsatt spar i trivirket. Aven andra féremal som
kunde sittas i samband med gruppens inmétningar
patriffades pa och utanfor fartygslimningen, bland
annat tva jirnstinger nedslagna i botten utanfor
styrbordssidan. Stingerna hade sannolikt fungerat
som fistpunkter for antingen méttband eller linor.

Gruppen kontaktades och informerades om att
deras system av linor kunde betraktas som ingrepp i
fornlimning och det dédrfor inte var tillatet att tillfo-
ra fler linor, bojstenar eller liknande pa limningen.

Nir Sj6historiska museet aterigen besiktade
laimningen 2006 kunde konstateras att linorna hade
tagits bort, utan samrad med museet. Det dr inte
osannolikt att en del av de férdndringar som iakt-
togs pa vrakplatsen vid undersékningen 2005 kan
ha ett samband med det linsystem som gruppen lade
pa platsen. Andra forindringar pa vrakplatsen kan
sannolikt sittas i samband med den sportdykning
som utfordes pa platsen under ett antal veckor i sam-
band med att limningens position blivit kind och
innan Léinsstyrelsen forbjéd dykning pé platsen.

Sjéhistoriska museet besiktigade aterigen
fartygslimningen 2007. Aven da observerades att
vrakplatsen férindrats pé ett flertal stillen. Féreméal
och skeppsdetaljer hade dels flyttats omkring pa far-
tygslimningen dels helt férsvunnit fran platsen.
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Vid jaimforelser mellan den film som Marina kul-
tursillskapet stillde till SMTMs férfogande 2003
och filmer frin dels SMTMs besiktning av limning-
en 2005 dels det filmmaterial som insamlades vid
undersokningen 2007 kunde tydliga férindringar
observeras.

Forandringar 2003-2007

- Den aktre delen av spelbetingen var synlig
liggande pa dick 2003. Vid besiktningen 2005
kunde den inte patriffas men vid unders6kning-
en 2007 observerades den pa trossdéck.

- 2003 lag ett kortare timmer av ek, férsett med ett
halvrunt urtag pa ovansidan (kan vara nagon
form av halkip eller dylikt) pa relingen. 2005 har
den rasat ned p4 dick medan den vid undersék-
ningen 2007 aterfanns pa botten utanfor styr-
bordssidan.

- Ettbilat timmer med ett fyrkantigt urtag, vilket
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eventuellt kan ha utgjort en nedre regel for ett
tvirskeppsskott, lag 2003 strax akter om fockmas-
ten. Vid unders6kningen 2007 har detta timmer
flyttats lingre akterut.

2003 fanns styrbords luckkarm till den mindre
dicksluckan pa plats. Den saknades 2005.

En dicksplanka lag i sitt ursprungliga lige 2003.
Vid unders6kningen 2005 kunde det konstateras
att den har rubbats ur sitt lige.

Ett mindre kirl som tidigare varit synligt kunde
inte patriffas vid undersékningen 200s.

Tva 16sa dicksplankor har férskjutits at styrbord
fore 2005.

Ovre delen av ett skivgatt saknas. Féremalet har
observerats pi olika platser vid de filmningar
som gjordes 2003 och 2005. Vid undersékningen
2007 dr foremélet borta.

Planka som lag intakt p4 dick 2003 hade fallit ner
vid undersdkningen 2005.

Galjonsfiguren nedanfor forstiven lag pa hoger
sida med halva ansiktet nere i sedimenten 2003.
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Vid unders6kningen 2007 konstaterades att gal-
jonsfiguren istéllet lag pa vinster sida.

Décket var intakt for om fockmasten med en

stor méingd block, tagvirke och andra fynd 2003.
Ar 2005 har ett mindre hal ner till undre dick
tillkommit och vid undersékningen 2007 saknas
décksbeklidnad helt mellan fockmast och forstév.
Spelbetingen har rasat ut at styrbord mellan 2003
och 2005.

En décksplanka har brutits av under perioden
2003-2005.

Ett storre lod, eller en mindre vakare, saknas efter
2003.

Kollernéten filmades bade 2003 och 2005 men
saknades vid unders6kningen 2007.

En del av en mast har flyttats 1,5-2 meter akterut
under perioden 2005-07. I samband med mastde-
lens flytt har en uppldnga brutits av.

Ett keramikféremél saknas. Det har férsvunnit
under perioden 2005-07.

Valvstotta saknas, har fallit av 2005-2007.
Kranbalk som 2003 1ag med inre dnden mot
skrovsidan och yttre dnden (den med skivgattet)
nere i bottnen. Vid undersékningen 2007 konsta-
terades att den 1ag platt utmed botten.
Ett16stliggande kni borta 2007.

Balkar som lag mot kanonen 2003 hade rasat 2005.
Bogsprotet har knuffats at babord. Det ér oséikert

hur mycket men det har medf6rt att en spanttopp
har knickts.

Fyndet av en pistol gjordes 2007. Den har inte
observerats vid tidigare filmningar eller besikt-
ningar.

2003 lag bréaspelet uppe pa dick. Av allt att doma
vilade spelstocken rakt 6ver en ddcksbalk. P4 en
film frin unders6kningen 2005 ér det tydligt att
spelstocken flyttats forover och vridits nagot.
Babordsidnden av spelstocken lag omkring en
meter lingre forover dn tidigare. Spelstocken
ligger i detta ldge mellan tva ddcksbalkar och
vilar direkt pa dicksplankorna. Spelstocken har
tryckt ned och dirmed brutit av vissa ddcksplan-
kor och dven flyttat dessa ur ldge. Orsaken till att
spelstocken rubbats ur lige 4r sannolikt ankring
eller vardslos dykning. Omrédet for om braspelet
dr svirt att fi nigon ordentlig 6verblick av utifrin
det tillgingliga filmmaterialet fran 2003 och
2005. Det dr emellertid uppenbart att mycket har
skett i detta omrade.

Ett antal block, taglade och splitsade tagvirken,
samt andra 16sa mindre timmer och fragment
ligger 6ppet pa dick. Detta material 1ag tidigare
vil inbdddade i sediment.

Vid besiktningen i oktober 2007 kunde dven
konstateras att styrbordssidans kanonport fallit
ut och nu lag pé botten.

FIGUR 10.

En pistol som hittades under kanonlavetten 2007. Foto: SMTM.
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FIGUR 11. Sidovy inifran. Ritning: Niklas Eriksson, SMTM.
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FIGUR 12. Sidovy utifran. Ritning: Niklas Eriksson, SMTM.

Allt ssmmantaget ger de férdndringar som gt rum
ifartygets for- och akterparti intrycket av att moj-
ligen vara resultatet av mer eller mindre medveten
averkan orsakad av dykare. Syftet kan ha varit att fa
tilltrade till trossdécket.

2008 genomforde Sjohistoriska museet en mer
noggrann undersokning pa platsen som resulte-
rade i plan- och profilritningar samt dateringar av
fartygslimningen och vissa foremal. Undersok-
ningen 2008 kom senare att ligga till grund f6r hur
de efterf6ljande besiktningarna och studierna av
nedbrytningen utférdes. Undersdkningsresultatet
iform av foto, film och annan dokumentation far
saledes anses som ett referensmaterial for att se hur
fartygslimningens status férindras 6ver tid.

Under aren 2009, 2012, 2013, 2014 och 2015
genomforde Sjohistoriska museet nya besiktningar
pa vrakplatsen for att dokumentera de férindring-
ar som skett. Vid besiktningen 2009 kunde inga
direkta fordndringar observeras. Vid besiktningen
2012 kunde en tydlig foérandring observeras da det
under kanonens hogra lavetthjul hade uppstatt ett

hal i dicket. Aven 2014 hade férindringar skett i
samma omrade.

Besiktningen 2015 foranleddes av uppgifterna
om att en ROV, en fjarrstyrd undervattensfarkost,
hade anvints pa fartygslimningen och dven fram-
forts 6ver laimningen vilket inte &r tillatet enligt de
kulturreservatsregler som tridde i kraft pa platsen
iapril 2014. D4 Dalarévraket/Bodekull dr skort och
d4 det dr ldtt att fastna i de stiende masterna och
andra skeppsdetaljer pa dick beslutades att SMTM
skulle gora en arkeologisk besiktning av vraket for
att kontrollera att framforandet av den fiarrstyrda
undervattensfarkosten inte féranlett skador pa
lamningen. Den genomférda besiktningen kunde
dock inte pavisa nagra forindringar pa vrakplatsen
orsakade av farkosten.

Under &ren 2017-2019 deltog Kulturarvsenhe-
ten vid SMTM i EU-projektet Baltacar. En del av i
projektet var att framstélla digitala 3D-modeller av
ett antal vrak i Stockholms skirgéird. Dalarovraket/
Bodekull var ett av dessa och 3D-dokumenterades
under 2017 (figur 15-17).
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FIGUR 13. Planskiss. Ritning: Niklas Eriksson, SMTM.
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KANDA ARKEOLOGISKA DATA

Fartygslimningens lingd 6ver stdv uppgar till lite
drygt 20 meter och skrovet dr byggt pa kravell. I
anslutning till vattenlinjen &r skrovet forstirkt med
tva berghult. Over berghulten lper tvd bordgangar
och ovanfor dessa sitter ytterligare tvi kraftigare
bordgéngar, sa kallat lishult.

I aktern dr bottenbordlidggningen dragen upp till
den svagt b6jda hickbalken och berghulten ir kapa-
de och laskade 6ver den kraftiga b6jen som uppstar
nedanfor valvet. Valvets utformning indikeras
av tva pa ursprunglig plats bevarade hickstéttor.
Akterns utformning tyder pa att fartyget dr byggt
enligt det engelska maneret.

Forstiven dr kraftigt bojd och har ett hak for
inpassande av galjonstimret som vilar pa botten
framfor forstdven. Galjonstimret dr férsett med tva
hal, sannolikt for fockseglets boliner, samt ett ovalt
uttag fér surrningen av bogsproét. I anslutning till
galjonstimret ligger en galjonsfigur forestillande ett
lejon. Bogsprot ligger nedfallet med sin yttre dnde
vilande p4 sjobotten for om skrovet, medan den inre
dnden vilar pa bogens reling.

Skrovets sidor dr kraftigt initfallande, vanligt
for fartyg fran 1600-talets mitt och senare hilft. Det
innebér att skrovets storsta bredd dterfinns nagot
ovanfor vattenlinjen, medan décket blir férhal-
landevis smalt. Tva didcksnivaer har observerats.
Huvuddicket, vars beklddnad till stor del 4r beva-
rad, 16per fran hickbalken i aktern till forstiven.

Utover detta ddck har fartyget ursprungligen haft
ytterligare en dicksnivé i féren, backdicket, samt
ett halvdick akterut.

Backdicket har 16pt fran strax for om braspe-
let och forover. Denna dicksniva har helt fallit
samman och resterna vilar numera pa huvuddick-
et. Utbredningen av backdicket samt héjden ver
huvuddicket indikeras dels av de hingande knin
som ursprungligen burit upp dickets balkar, dels
av skrovets sidor som dr nagot hogre i det aktuella
partiet. I omradet under backdick har patriffats ett
antal féoremal av husgerddskaraktir, bland annat

FIGUR 14. Hal i dacket under kanonlavettens hjul.
Foto: Jim Hansson, SMTM.

FIGUR 15. 3D-modell sedd fran babord. Foto: Bearbetning Jim Hansson, SMTM.
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FIGUR 16. 3D-modell sedd fran féren. Foto: Bearbetning Jim Hansson, SMTM.

ett bartmankrus, vilket kan indikera att utrymmet
nyttjats som bostadsutrymme.

Det finns tva tydligt avgrinsade luckor i hu-
vuddicket, en storre mellan stormasten och
braspelet och en mindre akter om stormasten. Den
storre luckan har anvints vid lastning och lossning.
Fran den stora luckan kan man idag 6verblicka
lastrummet. Den eventuella lasten ticks av ett tjockt
lager sediment. Den mindre luckan har sannolikt
anvints som nedgangslucka.

Pa dick aterfinns tva pumpar stdende pa ur-
sprunglig plats. Dessa dr placerade omedelbart
akter om stormasten. Styrbordspumpen star
framf6r den dicksbalk som bildar den forliga
kanten av den aktre luckan i ddcket, medan
babordspumpen star akter om samma balk, i sjil-
va utrymmet for luckan. Férhillandet att babords-
pumpen i princip star 18s, kan indikera att denna

16 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

pump inte dr ursprunglig utan monterats in nir
behov uppstitt.

Det finns tva spel pa huvuddick, ett horisontellt
liggande sa kallat braspel och ett stiende gangspel.
Bréspelet dr placerat akter om fockmasten och
anvindes for att hissa upp ankaret. Placeringen
innebir dven att spelet kunnat nyttjas fér att hissa
fockran. Gangspelets placering ir akter om stor-
masten. Dess huvudsakliga funktion har sannolikt
varit att hissa storran. Ett avbrutet timmer med
tydliga spar av skivgatt har utan tvivel varit kopplat
till storfallet.

Undermasterna till stor- och fockmast star
fortfarande p& ursprunglig plats. Fartyget har varit
rariggat och storran ligger nedfallen nedanfor sin
ursprungliga plats. Att fartyget varit rariggat vittnar
dven rackslddar och rackklot. Mycket tyder pa att far-
tyget ursprungligen haft ytterligare en mast akterut,

ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:13




FIGUR 17. 3D-modell i planvy. Foto: Bearbetning Jim Hansson, SMTM.

FIGUR 18. Galjonsfiguren i form av ett lejon ligger pa botten framfér vraket. Foto: SMTM.
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—z Planritning Dalartévraket
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Férstav.

Klys.

Bogsprot.

Fockmast.

Hangknan fér backdackets balkar.
. Nedfallet hangkna for backdackets
balkar.

7. Braspel.

8. Spelbeting.

9. Lastlucka.

10. Storra.

11. Stormast.

12. Styrbords pump.

13. Babords pump.

14. Lucka.

15. Gangspel.

16. Ev. skott.

17. Ew. lagring for kollernét.
18. Ev. undermast till mesan.
19. Roderkult.

20. Hackbalk.

21. Valvstottor.

22. Hornstdtta (bruten).

23. Kanon

24. 5 st bartmankrus

R

31 mdj

FIGUR 19. Planritning med forklaringar. Teckning: Niklas Eriksson, SMTM.
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en s.k. mesanmast. Lost liggande i akterskeppet har
iakttagits vad som kan vara en fot till denna mast.
Eventuellt dr det kraftiga timmer som ligger utfallet
6ver styrbordssidan undermasten till mesan.

Rodret stir fortfarande pa ursprunglig plats
med ett kraftigt utslag 4t babord. Aven rorkulten
sitter kvar i ursprungligt lige. En kollernét (dven
kallat kollerstockslager) ligger vid styrbordssidan.
Styrningen har saledes skett med kollerstock vilket
var gingse styrningsanordning under 1600-talet.
Kollernéten var dock forsvunnen vid SMTMs
undersékning 2007.

Vraket har daterats med dendrokronologi, virket
av ek (eller i vart fall en del av det) hoggs majligen
efter 1643 i nordostra England, méjligtvis omradet
runt Northumberland (Lindersson 2008). Datering
och det geografiska ursprunget dr dock mycket
osiker da det endast var ett av tio dendroprover

som kunde dateras. P4 den daterade plankan frin
styrbordsidan fanns inte de tre yttre arsringarna
bevarade och det antas att tridet fillts efter 1628,
troligen efter 1643. Anledningen till att de nio
andra proverna inte kunde dateras ir att proverna
inneholl for fa arsringar. Tre av de odaterade pro-
verna hade dock cirka hundra arsringar och kanske
kan de misslyckade dateringarna pa dessa bero pa
triets olika proveniens (Lindersson 2008). Flera
foremal har daterats till mitten och andra hilften av
1600-talet, bland annat en glasflaska till 1640-1670
och en flintlaspistol till 1660-tal. Fartyget har san-
nolikt blivit vrak under andra hilften av 1600-talet,
vilket stimmer vil 6verens med den identifiering
av limningen som gjorts.

Ovanstiende text baseras p4 ett flertal interna
och opublicerade rapporter som Niklas Eriksson
skrev efter SMTMs unders6kningar p4 vrakplatsen.

FIGUR 20. En av fartygets tva pumpar. Star direkt snett bakom stormasten. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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HISTORISK KONTEXT

Niklas Eriksson vid Stockholms universitet och
tidigare vid Sjohistoriska museet som studerat do-
kument om stormaktstidens farleder i amiralitetets
arkiv offentliggjorde 2017, bland annat publicerat i
Nautical Archaeology 2018, att han hade identifierat
fartygslimningen vid Edeson som det fregattlik-
nande skeppet Bodekull.

I arkivhandlingarna hade Eriksson patriffat de-
taljerade uppgifter om den grundgéiende skeppsty-
pen strussar. Matt, utférande och ombyggnads-
historik for ett sdidant skepp, kint som Bodekul],
stimmer vil 6verens med fartygslimningen vid
Edeson och identifieringen av vraket som Bodekull
kan fér nirvarande anses som mycket sannolik
dven om den inte ir slutgiltigt bevisad.

Strussarna byggdes pa bestédllning av Karl X
Gustav som i kriget mot Danmark ville ha ett fem-
tiotal sidana for transport av soldater och histar.
Efter kungens d6d 1660 lade man ner struss-pro-
jektet. Ett tiotal av de skepp som hade paborjat
byggas, inklusive Bodekull, gjordes i stillet om
till fregatter for att anvindas inom andra verk-
samhetsomriden.

Bodekull byggdes pa ett litet varv i Blekinge som

hette just Bodekull. P4 platsen hade kungen befallt
att en stad och ett varv skulle anliggas. Kungens
sindebud hade imponerats av platsens hamn dér
vattnet oftast var isfritt. I niromradet fanns dven
stora ekskogar som var viktiga for varvets produk-
tion av fartyg. Skeppsbyggmaistare var Thomas Day
fran England. Fartyget Bodekull var det forsta som
byggdes pa varvet, varfor det fick samma namn som
platsen. 1666 dndrades varvet och den lilla staden
namn till Karlshamn. Totalt byggde Day tretton
fartyg &t kronan vid varvet Bodekull. Fartyget Bode-
kull var firdigbyggd i maj 1661.

Krig mot Danmark brot ater ut 1675. Hosten
1678 sokte svenska flottan vinterhamn i Kalmar i
stillet for att ta sig upp till Stockholm. Skepparen
Olof Styff pa skeppet Bodekull fick i uppdrag att
fara med en last spannmaél som han latit mala till
mjol i Fagerholms kvarn, pi Ingard i Stockholms
skirgdrd, till de vinterliggande fartygens
besittningar. Under transporten gick dock
Bodekull p& grund och sjonk i Dalaré strom. Det
uppges att 20 fat vattenblandat mj6l riddades fran
det sjunkande fartyget och togs till Stockholm.
(Eriksson 2017).

FIGUR 21. Gangspelet akter om stormasten. Foto:
Jens Lindstrém, SMTM.
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FIGUR 22. Skaften till en flintlaspistol och ett
mindre gevér sticker fram under kanonlavetten.
Flintlaspistolen &r daterad till 1660-tal. Foto. Patrik
Hoglund, SMTM.
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Stratigrafi

Fartygslimningen ligger p4 en svagt sluttande
ackumulationsbotten med slagsida it styrbord.
Vattendjupet vid limningens akter dr cirka 28 me-
ter medan foren ligger pa cirka 31 meters djup. Da
strommen tidvis kan vara ganska stark i sundet
mellan Edes6n och 6arna innanfér paverkas vra-
kets exponerade delar. Det strommande vattnet
medfor dven att sedimentationen pa de expone-
rade delarna av limningen inte dr s omfattande.
Diremot dr sedimentationen inuti skrovet relativt
omfattande vilket bland annat bidrar till att stabi-
lisera de tvd undermaster som dnnu ir stiende.

Fartygslamningens avgransning

Vrakplatsen dr inte helt arkeologiskt avgrinsad.
Baserat pa befintlig dokumentation verkar dock
merparten av fartygets rigg och foremal ligga pa
eller i direkt anslutning till sjilva fartyget. Eftersom
fartygslimningen dr s intakt har férmodligen
de flesta 16sa foremalen varit instdngda i skrovet
vid forlisningen. Tva av undermasterna, stor- och
fockmasten stir fortfarande pa ursprunglig plats.
Spritt 6ver dick ligger rér, tagvirke och block fran
riggen. Aven rodret och rorkulten ir bevarade in
situ. Rodret har fullt utslag mot styrbord. Delar av
akterskeppet har fallit ut pa den dyiga sjobottnen.
Aven galjonen har fallit ned pa botten tillsam-
mans med galjonsfiguren. Det 6vre ddcket dr tickt
av ett tunt lager sediment.

Site formation process

Limningens skrov utgors av en till stérsta delen
sammanhingande konstruktion. Till de nu ned-
fallna partierna hor aktern och de 6vre delarna av
skrovets sidor. Forhallandet kan ses pa flera kravell-
byggda fartygslimningar. Erosionens nedbrytande
effekt p4 travirke dr i stort sett samma péa alla ytor.
Konsekvenserna blir dock storre pa virke som fran
borjan varit tunnare dimensionerat, vilket férkla-
rar varfor dacksbeklidnad, de 6versta skrovsidorna,
bridgangen och andra av tunnare virke sammanfo-
gade delar faller ssmman forst.

Tva undermaster star fortfarande i ursprungligt
lige medan den aktersta (mesanen) fallit omkull.
Forklaringen till detta dr sannolikt att mesan-

mastens fot varit placerad hogt i skrovet och inte
som stor- och fockmastens fot ovanpa kolstocken.
Férutsittningarna att stor- och fockmast skall be-
varas pa ursprunglig plats 4r saledes bittre dn for
mesanen. Den omfattande sedimentationen inuti
skrovet bidrar sannolikt dven till att stabilisera
dessa master.

Slagsidan at styrbord har medfért att de 6vre
delarna av masterna, mirs, bramstinger, rar med
mera rasat ut it styrbords sida. Storrin har fallit rakt
ner och lagt sig tvirs skrovets lingdriktning med en
forskjutning at styrbord. Pa dick nedanfor storran,
till styrbord om stormasten, ligger rackslddar och
rackklot som tillhor stormasten och storran.

Over hela limningen ligger 16sa fynd, som av allt
att ddma inte rubbats ur ursprungligt lige. Saledes
aterfinns ladd- och artilleriutrustning i anslutning
till kanonen, snickeriverktyg for sig och fynd av
husgeradskaraktir for sig. Allt sammantaget pekar
pa att nedbrytningen av limningen gatt vildigt
langsamt. Det finns ingenting som tydligt indikerar
att fynd eller konstruktionsdelar avligsnats, vare sig
under historisk eller modern tid, varfor limningen
kan anses representera ett komplett utrustat fartyg.
Det kan dock inte helt uteslutas att birgningar fore-
tagits pi limningen under historisk tid. Att endast
en kanon iakttagits pa limningen kan indikera att
birgningar foretagits.

Ovanstiende text baseras pa ett flertal rapporter
som Niklas Eriksson skrev efter Sjohistoriska muse-
ets undersokningar pa vrakplatsen.

Bevarandeforhallanden

De goda bevarandeférhillanden som rader i Oster-
sjon, med bland annat avsaknad av borrmusslan
Teredo Navalis, vanligen kallad skeppsmask,
innebir i allminhet att fartygslimningar av tri
bevaras relativt vil. Fartygslimningens skyddade
lage inomskirs, ndra land och pa relativt stort djup
gor att de naturliga férutsidttningarna fér bevaran-
de dr goda.

Da strommen tidvis kan vara ganska stark i
sundet mellan Edeson och 6arna innanfér paver-
kas vraket exponerade delar, i synnerhet sddana
konstruktionselement som bestar av tunnare virke.
Strémmen medf6r dven att sedimentationen pa de
exponerade delarna av limningen inte dr s omfat-
tande. Diremot dr sedimentationen inuti skrovet
relativt omfattande.
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Naturmiljon

Fartygslimningen ligger i cirka 9o graders
vinkel, cirka 70 meter ut fran Edeson, cirka fem
kilometer nordost om Dalard. Limningen ligger
med aktern mot land och med féren mot den pas-
serande farleden.

Djupet vid f6éren &r cirka 31 meter och i aktern
cirka 28. Limningen ligger pa en svagt sluttande
ackumulationsbotten som bestar av ett 16st sedi-
mentlager som dverlagrar ett hirdare lager av okdnd
struktur som vraket sjunkit ner i. Vid fartygs-
lamningen har vid flera tillfillen en vattenstrém
noterats vilket formodligen forklarar den ringa
sedimentationen pé 6vre dick. Sikten pa vraket
varierar frin 2-10 meter.

Tillganglighet

Tillgingligheten &r relativt god. Fartygslimningen
ligger forhallandevis skyddad for kraftiga vindar
och vagor och nas frimst med bét dven om det

finns mojlighet att dyka fran land. Djupet pa vrak-
platsen ér cirka 31 meter och platsen ligger cirka 7o
meter fran land. P4 fartygets dick dr djupet cirka
25-27 meter.

D4 fartygslimningen sedan april 2014 ingér
i Dalar6 Skeppsvraksomrade har det generella
dykforbudet hivts. Sportdykare tillats dirmed
aterigen att besoka vraket, dock endast genom att
delta pa organiserade dykutfirder med auktorise-
rade dykguider. Dessa dykguider har genomgétt
en guideutbildning som arrangerats av Haninge
kommun i samarbete med SMTM och syftet med
utbildningen har varit att ge guiderna storre
kunskap om ett flertal fartygslimningar samt
hur man pé ett hallbart sétt dyker pa dessa. For att
undvika ankringsskador pa samtliga limningar
i Dalar6 Skeppsvraksomrade har vrakplatser-
na markerats med fasta férankringsbojar dir
dykfartygen kan ligga till. P4 botten vid varje
bojsten l6per det sedan en insimningslina fram
till limningarna s4 att dykarna utan svarighet
hittar fram.

FIGUR 23. Slipsten pa fartygslamningen. Foto: SMTM
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Lisbarheten pa Dalarévraket/Bodekull 4r utomor- Da fartygslimningen patriffades 2003 bargades ett

dentligt hog da det ror sig om en mycket vilbeva- flertal foreméal. Dessa foremal 6verlimnades till
rad och skrovhel fartygslimning som ligger helt davarande SMTM och finns idag i myndighetens
exponerad pa forhallandevis slit sjobotten. D& samlingar. Dessa foremal kan bidra med mer kun-
lamningen i princip bestar av ett komplett fartyg skap och forstéielse for fartygslimningen.

drldsbarheten god f6r alla, oavsett férkunskaper.

Med tanke pa det synnerligen vil bevarade, nir- ménniskorna ombord och om sjéilva forlisnings-
mast skrovhela vraket med stiende master och hindelsen maste vraket identifierat som Bodekull
en mingd bevarade féremalsfynd som berittar anses ha ett synnerligen stort kulturhistoriskt
detaljer om sin tids skeppsbyggnad, materiella kul-  kunskapsvirde. Det dr snudd pa en tidskapsel fran

tur, organisation och disponering av ett fartyg,om  sent 1600-tal.

Dykfartyget Vattenytan

._'Zhﬂj'“-

Bojlina

FIGUR 24. Dalar6vraket/Bodekull i profil med bottens lutning ut mot farleden. Notera masterna samt det
nedfallna bogsprotet i foren. Inmétt av Brian Abbot med Mesotec.
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Vraket har ocksa stor férmaga att belysa storre
historiska sammanhang som svenska flottans his-
toria, Ostersjdhandelns historia och 4ven de nedan
beskrivna speciella historiska sammanhangen
kring Dalaré.

Tillsammans med de andra fartygslimningarna

Tidskontexten har skrivits med utgangspunkt i fre-
gatten Bodekulls forlisning i Dalar6omradet 1678.

Nir Stora Sjétullen 1636 forldggs till Dalars
fanns det sju svenska stider som hade tillstand att
bedriva handel med utlandet. Av dessa stapelsti-
der, som de kallades, var det bara Kalmar som hade
6ppen kust varfor det fér de sex andra orterna,
Stockholm, Nyképing, Norrképing, Soderkoping,
Vistervik och Goéteborg, anordnades ett system med
inloppsstationer for fértullning. Dalard blev yttre
tullstation for Stockholm, men dven fér Givle som
dock inte var en stapelstad vid tillfillet. Det innebar
att alla fartyg med importvaror pa vig till Stock-
holm eller till nordligare hamnar skulle passera
Dalard f6r att fortulla sin last (Ahlberg 2005:11). Det
forsta tullhuset byggdes 1640 och det nuvarande
tullhuset stod firdigt 1788.

Nir sjotullen forlades till Dalaro blev platsen
betydelsefull och ett mer eller mindre organiserat
sambhille viixte snabbt upp runt tullverksamheten.
Kyrkoherde och kyrka, ett mindre trikapell, tillkom
vilket &ven krogverksamheten gjorde. Delar av den
nuvarande kyrkan dr fran 1652 (Ahlberg 2005:12).
Krogar och gistgiverier var under linga tider en
viktig del av det kommunikationssystem som fung-
erade pa landsbygden, utmed vattenlederna inne i
landet och lings kusterna. Tillgdngen till mat och
logi var nédvindig for att kunna resa bekvimt och
gistgiveriverksamheten blev dirfor en angeldgen-
het for staten.

Under andra hilften av 1600-talet och hela
1700-talet etablerades manga krogar och gistgive-
rier i skirgarden pa uppdrag av staten. Vid sidan av
de krogar och gistgiverier som stod under myn-
digheternas kontroll 6ppnades dessutom manga
lénnkrogar pa 6arna utmed de storre segellederna
genom skirgirden (Virgin 1997).

Ar 1638 etableras Dalard krog d4 Johan Ericks-
son, borgare i Stockholm, fick arrendera en byggnad
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iDalardomradet lampar sig vraket dven vil for att
belysa de speciella bevarandeforhallanden som
rader i Ostersjén. Limningen har stor potential att
pa ett pedagogiskt sitt lyfta fram Ostersjéns unika
kulturarv for en bredare publik och samtidigt géra
det begripligt.

i hamnen. Han hade fatt ett kungligt privilegium
for att driva géstgiveri och privilegiet innebar dven
att ingen annan krog tillits att etablera sig i samhil-
let vid den hir tiden. Krogen blev 1649 dven géstgi-
veri med skjutsstation. Byggnaden, som inrymde
krogen, lag nidra kyrkan och bréndes ner av ryssar-
na 1719. Krogen byggdes upp igen och krogverksam-
heten fortgick dnda fram till 1890 d4 byggnaden
som rymde géstgiveriet brann ner, tillsammans
med ortens hotell och ca 25 andra fastigheter. Vid
1600-talets slut bodde 150-200 personer i samhillet
och gistgiveriet riknades som den storsta krogen
is6dra skirgarden. Dalard krog dr den dldsta i
skidrgirden som kan beldggas med historiska killor
(Virgin 1997).

Aven pa Jutholmen har det bedrivits krogverk-
samhet men hir har krogen inte existerat sa linge
som inne i Dalar6 samhille. Krogen p4 Jutholmen
etableras sannolikt under andra hilften av 1700-ta-
let men upphér sannolikt fore 1873. Inte heller pa
Jutholmen finns den gamla krogbyggnaden beva-
rad. Mitt pa 6n finns dock en 6ppen plats som dn
idag kallas Krogargirden. I Dalarés niromride har
sjokrogar dessutom funnits pé flera andra platser
bland annat vid Smadalaré och Skinnardal pad Orné
(Virgin 1997).

1656 uppfors Dalard skans pa den lilla 6n
Stockskiret just syd om samhillet. Dalaro skans
anvindes till och fran dnda fram till 1856 da
militdren limnade 6n och dirmed skansen at sitt
6de. Skansen pa Stockskiret har aldrig variti strid,
inte ens vid de ryska hirjningarna 1719. De ryska
styrkorna forsokte istillet ta sig in till Stockholm
genom Baggenstiket, men pa vigen dit lyckades
man trots nirheten till Dalar6 skans brinna delar
av Dalar6 samhille. Skansen spelade diremot en
aktiv roll som bland annat n6dhamn f6r de fartyg
som rakat ut for allvarliga problem pa sin resa till
eller fran huvudstaden.
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PLANERING

HOTBILDER

Fartygslimningens beligenhet med frimst det
strémmande vattnet i &tanke gor att den naturliga
nedbrytningen verkar paverka vraket till viss
grad. Eventuellt har denna strém bidragit till den
17 gradiga slagsidan at styrbord sida. Slagsidan
har i sin tur bidragit till att fynd avsatts utanfor
styrbordssidan. Det faktum att fartygslimningen
ligger pa ett relativt stort djup medfor dock att
den naturliga nedbrytningen &r relativt sett lang-

sam. Risken f6r skador genom ankring och sport-
dykning har nu minimerats da vraket forsetts
med en ankringsboj 20 meter frdn limningen.
Dykning sker under kontrollerade former med
auktoriserade guider vilket gor att vraket paver-
kas minimalt av eventuell vardslos sportdykning.
I 6vrigt giller generellt dyk- och ankringsférbud
ivrakomréadet vilket framgér av skyltar pa land
samt i sjokort.
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FIGUR 25. Kartan visar Vrakets position med férankringsboj och insimningslina. Karta: Sjofartsverket

bearbetad av Jim Hansson, SMTM.

DALAROVRAKET/BODEKULL - 25



Lagskyddet for Dalarévraket/Bodekull (RAA
6161:026) ir starkt. Hon ligger pa svenskt territori-
alvatten och har fornlamningsstatus enligt Kultur-
miljolagen (1988:950). Dessutom ingér vraket sedan
april 2014 i Dalaro Skeppsvraksomrade och det
tidigare dykférbudet har hivts. Sportdykare tillats

Det finns ingen kontinuerlig 6vervakning vrak-
platsen. Men i och med att limningen ligger inom-
skirs, néra titbebyggelse och sommarhusomraden
dr det dock svart att obemirkt bedriva dykningar
pa platsen. Vraket 6vervakas av Kustbevakningen,
bade fran luften och fran sjésidan. Aven Sjépolisen
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att besdka limningen men endast genom att delta pa
organiserade dykutfirderledda av en eller flera auk-
toriserade dykguider. Detta férfarande mojliggor

att all dykning pa lamningen sker under organise-
rade former och férindringar pa vrakplatsen kan
rapporteras lépande.

dr en myndighet som hjélper till med bevakning-
en av laimningen. I och med att vraket numera dr
inforlivat i Dalaro Skeppsvraksomrade si hjilper
dven de utbildade dykguiderna till med att 6verva-
ka, frimst genom att rapportera férindringar pa
fartygslimningen.
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BEDOMNING OCH
REKOMMENDATIONER

KULTURHISTORISKT VARDE

Baserat pa de ovan givna redogérelserna for beva-
ringsférhallanden, lisbarhet och kunskapsvirde
maste vraket anses besitta ett mycket hégt kulturhis-
toriskt virde. I jimforelse med tribyggda 1600-tals-
miljoer pa land méter vi hir en omfattande och

LAGSKYDD

Lagskyddet fér vraket, RAA Dalard 121, dr starkt.
Det ligger pa svenskt territorialvatten och har
fornldmningsstatus enligt Kulturmiljélagen
(1988:950). Vraket ingar sedan april 2014 i Dalaro
Skeppsvraksomrade och det tidigare dykforbudet
har hivts. Sportdykare tillats att besoka limning-

BEVARANDEATGARDER

Fartygslaimningen kan sannolikt skyddas genom
6vervakning, tillsyn och kontrollerad/reglerad dyk-
ning. For att tillgodose att den dykning som tillats
pa platsen sker sidkert och icke nedbrytande har en

FORSKNINGSBEHOV

Fartygslamningen 4r i dagsldget vdl kind i sina
grunddrag och finns dokumenterad genom béade
detaljerade ritade skisser och en digital 3D-mo-
dell baserad pa fotografier. Limningen &r till sina
manga detaljer dock timligen outforskad och
mycket grundliggande arkeologiska data saknas
fortfarande.

Genom Niklas Erikssons forskning de senaste
aren har vraket med hog sannolikhet kunnat iden-
tifieras som skeppet Bodekull och dirmed ocksa
kunnat sittas in i en specifik historisk kontext dar
kunskapen om sjilva limningen kunnat jimféras

relativt sett oerhort vil bevarad miljo i vilken dessut-
om ingdr méingder av mindre féremal beldgna i sitt
sammanhang precis som de limnades av 1600-talets
ménniskor. Potentialen for fortsatta studier och nya
kunskaper fran denna 1600-talsmilj6é 4r mycket stor.

en men endast genom att delta pa organiserade
dykutfirder ledda av auktoriserade dykguider.
Detta forfarande mojliggor att all dykning pa
lamningen sker under organiserade former
och forindringar pa vrakplatsen kan rapporte-
ras l6pande.

forankringsboj placerats i anslutning till vrakplat-
sen. Dykningarna ska dessutom ske under 6versikt
av auktoriserade dykguider.

med uppgifter ur skriftliga killor av olika slag.

For framtiden vore det angeliget att slutgiltigt
faststilla identifieringen. Detta kan sannolikt géras
genom att nagra kvarstaende fragetecken kring
skeppets konstruktion ritas ut genom dokumenta-
tion och analys och att ytterligare dendrokronolo-
giska prover tas och analyseras.

Ett annat relevant omrade att bedriva forskning
kring dr limningens bevarande, miljé och nedbryt-
ning. Kunskapen om Ostersjons bevarandeférut-
sdttningar for fartygslimningar pa djupt liggande
vatten ir dnnu sa linge timligen begrinsad.
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TEKNISKA OCH
ADMINISTRATIVA
UPPGIFTER

Statens maritima och transporthistoriska museers diarienummer: 5.2.3-2019-1462

Landskap: S6dermanland

Lin: Stockholms ldn

Kommun: Haninge

Socken: Dalard

Lagskydd: Fornlimning, tidigare belagd med generellt dykférbud. Idag ir
det generella dykférbudet hivt och sportdykare tillats dterigen att besoka
lamningen dock endast genom att f6lja med pa organiserade dykutfirder ledda av
auktoriserade dykguider.

RAA-nr: 6161:026

Vattendjup: Ca 31 meter

Uppstick 6ver sjébotten: Ca 16 meter

Position SWEREF 99 TM: N 6562799 E 698509

Statens maritima och transporthistoriska museer (SMTM) dr en myndighet
som bestar av Sjohistoriska museet, Vasamuseet, Marinmuseum i Karlskrona
och Jirnvigsmuseet i Givle. Myndighetens namn var tidigare Statens maritima
museer (SMM) och innan dess Statens sj6historiska museer (SSHM). Fran

1964 har Sj6historiska museet ansvarat féor myndighetens marinarkeologiska
verksamhet. Det innebér att hinvisningar avseende text och bilder i denna
rapport huvudsakligen riktas till Sj6historiska museet, men dven myndighetens
nuvarande och tva tidigare namn anvinds som hinvisning beroende pa
hinvisningens datering.

Revisionshistorik

Dalarévraket Bodekull

Datum Handelse Namn
2014-04-22 Uppréttande Jim Hansson
2018-06-01 Omarbetning Goran Ekberg

DALAROVRAKET/BODEKULL - 29



BILAGOR

Bilaga 1. Besiktningsstationer 2007-2015

Coeshaningestaion | 2007 2008 | 2008 | 2010 | 201 | 2012 | 201 | 20% | 2015 | Kommentar |

Pa botten akteréver

1: SB: skulptur och OK OK OK
bartmankrus, under
nedfallna bradgangen.

2: Ratt akterover: Blylod OK OK OK
samt 1-2 bartmankrus.

Pa vraket, SB-sida ak-

terpartiet, mkt 6mtaligt

omrade

3: 5 bartmankrus pa en OK OK OK
balk, svara att se uppifran i

”hérnet” SB/akter.

4: Kanonen, under réret en OK OK OK
verktygslada, vid lavetth-

julet en pistolkolv och en

muskétkolv. Tva jarnpinnar

som kan vara vérjhandtag.

Pa vraket, midskepps SB-sida

5: Tagvirke, block, rack- OK OK OK
klot, slipsten

Pa vraket, forpartiet SB-sida

6: Kopparkarl under dack. OK OK OK
Pa vraket, midskepps/

akter

7: Tva pumpar, ett gang- OK OK OK
spel (stdende spel).

Pa vraket, midskepps BB-sida, mkt 6mtaligt omrade

8: Rottingkorg, skor, yx- OK OK OK
skaft, 2 hyvlar, sylskaft.

Pa vraket, midskepps/for

9: Braspel, under detta, pa OK OK OK
babord sid, hanger en liten
kanon i lavett upp och ner.

Pa botten, férover
10: Galjonsfigur, lejon OK OK OK
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OK

OK

OK

il

OK

OK

OK

OK

OK

OK

OK

OK

OK

*2

OK

OK

OK

OK

OK

OK

OK

OK

OK *1. 2012 tydlig
férandring iakt-
tos vid kanonen.
Det hade blivit
ett hal i dacket.
*2. 2014 iakttogs
att ytterligare
en décksplanka
borjade knackas
under kanonen.

OK

OK

OK

OK

OK

OK
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Bilaga 2 . Fotostationer

FIGUR 26. Besiktningsstationer. Ritning: Niklas Eriksson, Sjdhistoriska museet/SMTM.
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FOTOSTATION 1

Skulptur och bartmankrus. Foto: SMTM.




FOTOSTATION 2

i

Blylod. Foto: SMTM.

FOTOSTATION 3

Bartmankrus pa balk. Foto: SMTM.
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FOTOSTATION 4

Kanon och verktygslada. Foto: SMTM.

FOTOSTATION 5

Slipsten, block och tagvirke. Foto: SMTM.
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FOTOSTATION 6

Kopparkarl under dack. Foto: SMTM.

FOTOSTATION 7

Gangspel och pumpar. Foto: SMTM.
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FOTOSTATION 8

Foéremal pa dack bland annat rottingkorg, skor och yxskaft. Foto: SMTM.

FOTOSTATION 9

Braspel och en liten kanon i lavett. Foto: SMTM.

36 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:13



FOTOSTATION 10

Galjonsfigur. Foto: SMTM.
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DALAROVRAKET/BODEKULL

Statens maritima och transporthistoriska museer har
gjort en Vard- och skyddsplan for fartygslamningen
Dalarévraket/Bodekull vid norra Edesoén, Dalard, Haninge
kommun. Rapporten, som syftar till att beskriva och
forklara fartygslamningen och vrakplatsen, ar ett dokument
som kan komma att revideras i framtiden, dels om nya
undersokningar genomférs och darmed nya kunskaper
framkommer, men ocksa om forandringar som skadat
och darigenom paverkar statusen for fartygslamningen
observeras och rapporteras. Rapporten skall &ven kunna
ligga till grund fér framtida forskning samt vara ett
myndighetsstéd fér bevarande och brukande.

BOX 27131
VRAK 102 52 STOCKHOLM
MUSEUM OF
WIRECIKS Wi e


WWW.SMTM.SE
WWW.VRAKMUSEUM.SE
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