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INTRODUKTION

Denna rapport syftar till att beskriva och forklara fartygs-
limningen, RAA Ut6 189, kallad Kostervraket, och dess
vrakplats sydost om Musko.

Rapporten dr ett dokument som kan komma att re-  en observeras och rapporteras. Rapporten skall

videras i framtiden, dels om nya undersékningar dven kunna ligga till grund f6r framtida forsk-
genomfors och ddrmed nya kunskaper framkom- ning samt vara ett myndighetsstéd for bevarande
mer, men ocksd om férindringar som skadat och och brukande.

ddrigenom paverkar statusen av fartygslimning-
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OBSERVATION

UNDERSOKNINGSHISTORIK

1995 fick Marinens minrdjningsfartyg HMS Koster
iuppdrag att s6ka i ett avgrdnsat omrade pa Mysing-
en efter en borttappad 6vningstorped. Marinens
torpedverkstad ligger i nidrheten och torpeden hade
vid provskjutningen inte aterfunnits. Om HMS
Koster hittade 6vningstorpeden eller inte dr osdkert
diremot hittade de en mycket intressant fartygs-
lamning pé cirka 35 meters djup. Limningen fick
sitt namn Kostervraket efter HMS Koster.

I anslutning till upptickten 1995 skickade Mari-
nen ner en ROV, en fjirrstyrd undervattensfarkost,
till fartygslimningen och gjorde en forsta filmdo-
kumentation. Ett flertal filmningar och fotografe-
ringar har sedan dess gjorts pi vrakplatsen, vilket

=

medfort att det har gétt férhallandevis bra att folja
de férindringar som skett p limningen och i dess
nirmsta omgivningar. Tyvirr har férdndringarna
ofta varit stora och inte alltid orsakade av naturliga
skil. Oférsiktiga dykare och ovarsam ankring har
sannolikt varit orsaken till flera av de férindringar
som observerats pa vrakplatsen.

Relativt snart efter att fyndet rapporterats till
Sj6historiska museet i Stockholm gav museet i
uppdrag till en betrodd sportdykare, som tidigare
utfort flera karteringsuppdrag at museet, att utfora
en besiktning av vrakplatsen. Den resulterade bland
annat i en videofilm och en enklare beskrivning av
fartygslimningen och dess nirmsta omgivning.

At

FIGUR 1. Forlig vy av fartygslamningen utférd 1996 med videofilm som férlaga. Teckning: Géran Ullrich, SMTM.
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Dykarna som gjorde den forsta besiktningen kon-
staterade att fartygslimningen som patriffats var
mycket vilbevarad med ett stort antal 16st liggan-
de foremal p4 dick. Bland annat ett flertal block
och jungfrur. Forstiven lag utfallen, tillsammans
med bogsprotet, utmed botten i langskeppslinjens
forlangning. Forstidven verkade fist till skeppet vid

kolen, troligen genom ett kvarsittande bultférband.

Rodret och rorkulten observerades i sitt ursprung-
liga ldge. Aven alpumpen aterfanns i sitt ursprung-

liga ldge strax for om kajutan. Vid styrbords bog
vilade ett stockankare pa botten. Bdda kranbalkarna
samt styrbords klystri satt pa ursprunglig plats, vil-
ket 4ven de bida vantbridorna gjorde och pa dessa
vilade ett antal jungfrur.

Bréspelet stod komplett med spelbetingar och
sparr pa fordick. Omedelbart akter om braspelet
fanns en luckkarm bevarad. At babord pa huvud-
dick, strax for om midskepps, observerades resterna
av en skeppsbat.

FIGUR 2. Braspelet pa foérdack. Foto: Marco Al

— ch 1 ¥ m
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FIGUR 3. Sidovy av vraket utférd 1996 med videofilm som férlaga. Senare uppméatningar har visat att vraket &r

narmare 22 meter langt. Teckning: Goéran Ulirich, SMTM.
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Hickspegeln hade fallit av medan akterspegeln var
relativt intakt. Bridgangen var till stor del beva-
rad. Akter om midskepps var bridgangen upphéjd
en aning for att vid kajutan bli ytterligare f6rh6jd
genom ett ricke. Den forligaste delen av récket var
bevarad pa ursprunglig plats. En kabel som lag tvérs
6ver vraket var sannolikt kvar sedan tidigare prov-
skjutningar med torpeder.

Med utgdngspunkt i de filmer, fotografier och
dykarnas beskrivningar avlamningen som &ver-
lamnades till Sjohistoriska museet gjorde Géran
Ullrich, medarbetare pa Sjohistoriska museet, ett
flertal skisser av vraket, se figur 1 och 3.

Vrakplatsen var under flera ar direkt efter upp-
tidckten okind for de flesta sportdykare. Dykning-
en pa platsen 6kade i antal efter nagra ar vilket
medférde en 6kad paverkan av nedbrytningen av
lamningen och de féremal som fanns ombord.

Under de f6rsta dren av intensiv dykning pa
platsen framkom misstankar om att ytterligare f6-
remal hade grivts fram och att ett flertal foremal

FIGUR 4. Pumpréret strax fér om kajutan. Foto:
Mikael Fredholm, SMTM.

hade forsvunnit. Det framgar bland annat av den
information som fanns publicerad pa www.dykar-
na.nu. Bland annat beskrev en dykare noggrant
isin loggbok hur han "férsiktigt grivde fram ett
kdrl ur dyn”.

Ijuni 2002 genomférde Arkeologienheten pa
davarande Statens maritima museer en undersok-
ning pé platsen. Fartygslimningen lokaliserades
med hjilp av ekolod och side scan sonar. Nagra
mycket bra sonarbilder erhélls med 500 kHz
sonaren. Limningen konstaterades ligga med
foren mot NO med langskeppslinjen i 235 grader.
Vrakplatsen videofilmades och stillbildsfotografe-
rades. Invid styrbords reling, midskepps, iakttogs
en flitad korg. Tva kistor utan lock observerades
under dick i den aktre delen av limningen. P4
dicki anslutning till aktern, invid relingen, lag
ett krus i lergods. Museets dykare konstaterade att
rodret hade sldappt fran skrovet och lig nedfallet
pé botten och att ett stort antal block 1ag spridda
pé dick.

FIGUR 5. Ett flertal block pa fartygsldmningens
déck. Foto: Mikael Fredholm, SMTM.
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I december 2003 framkom uppgifter om att en
sportdykare birgat en kritpipa fran limningen
négra ar tidigare. Enligt uppgift skulle kritpips-
forskaren Arne Akerhagen ha daterat pipan till
1740-55. Var kritpipan finns idag dr okidnt. Dykaren
som bérgat pipan uppgav dessutom att lasten bestod
av spannmal. Hur han kommit fram till denna
slutsats dr inte kind.

Iapril 2004 genomforde en grupp sportdykare
en enklare uppmiétning av fartygslimningen. De
langd- och breddmaétt som uppmaittes vid dykningen
redovisas nedan.

Ungefirliga laingdmatt:

- Foren till braspel 2,3 meter

- Foren till masthal 6,3 meter

- Foren till framkant p4 forsta/lilla luckan 7,6
meter

- Foren till bakkant pa forsta/lilla luckan 8,1
meter

- Foren till framkant p4 andra/stora luckan 8,5
meter

- Foren till bakkant pa andra/stora luckan 9,3
meter

- Foren till byssan (hog med tegelsten?) 11,3-12,3
meter

- Foren till halvdick 16,1 meter
- Foren till alpump 17,3 meter

- Foren till masthal (?) 18,6 meter
- Foren till akter 21,3 meter

Ungefirliga breddmaétt:

- Bredd vid braspelet 5,2 meter

- Bredd vid framkant pa forsta/lilla luckan 5,7
meter

- Bredd vid bakkant p4 forsta/lilla luckan 6,4
meter

- Bredd vid framkant p4 andra/stora luckan 6,4
meter

- Bredd vid bakkant p4 andra/stora luckan 7
meter (osidkert)

- Bredd vid halvdick 6,1 meter

- Bredd vid aktern ej uppmitt

Dykarna som gjorde uppmaitningarna konstate-
rade dven att de bland annat sig “en kritpipa, en
nyckel, en korkad flaska med Jjust innehall samt
en sorts grunt kir]l”. De konstaterade &ven att mas-
ten som tidigare statt lutad mot relingen fallit ned
pé botten samt att det hade gréivts fram foremal ur
en lada pa dick.

Ijuli 2004 rapporterade sportdykare som besokt

FIGUR 6. Kritpipa. Foto: Marco Al.
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vrakplatsen att de sett tydliga spar efter dykare som
griavt i de kistor som tidigare patriffats pa diack.
Foremal fran kistorna, bland annat kritpipor, var
upplagda pa dick utanfér kistorna.

I oktober 2004 fick Sj6historiska museet ater-
igen information om att nagon eller nagra dykare
sannolikt hade gjort dverkan pa fartygslimningen.
Det fanns misstankar om att det innu en ging
hade rorts runt bland féremalen och att dykare
bland annat aterigen hade lagt upp saker pa dick
som tidigare legat i kistorna. Uppgifterna pimin-
de om de observationer som gjorts i juli samma
ar. Det gar inte att utesluta att dessa tva rapporter
avsig ett och samma tillfille. Vid fornyade dyk-
ningar pa limningen observerade en grupp dykare
att ett flertal féremal saknades:

- Kritpipor som var framgrévda ur trilddan pa
akterdick var borta.

- Ett krus vid styrbords reling i h6jd med spi-
sen saknades

- Pé platsen dir kruset legat lag nu istéllet ett
mindre block.

- Den flaska med kork som varit uppstilld
strax innan raspartiet i aktern stod nu under
dick

- Den forliga trdlddan, vid babords reling, tyck-
tes vara tomd och mer forstord dn tidigare.

- En brida hade fallit 6ver den aktre trdladan.

- Passaren, tidigare kallad nyckel, lag fortfa-
rande pa plats.

- De krossade flaskor och skidrvor som legat i
h6jd med passaren hade bytt plats, men tyck-
tes 1 ovrigt vara ritt till antal.

FIGUR 7. Trasiga flaskor pa dack. Foto: Marco Ali.
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I april 2008 rapporterade sportdykare att akter-
spegeln sldppt och det var 6ppet in i de aktre
delarna av fartyget.

Under &ren 2017-2019 deltog Kulturarvs-
enheten vid SMTM i EU-projektet Baltacar. En del
av projektet var att framstélla digitala 3D-model-
ler av ett antal vrak i Stockholms skirgard. Koster-
vraket var ett av dessa och 3D-dokumenterades i
juni 2017.

I september 2017 genomférde Sj6fartsverket, med

sjomitningsfartyget Anders Bure, en kartering med
multibeam pa vrakplatsen. I samband med detta
korrigerades positionen och man uppmdtte fartyg-
lamningen till cirka 22,2 meters lingd och cirka 7,4
meters bredd. Uppsticket var cirka 5,2 meter.

I ménadsskiftet maj/juni 2018 gjorde SMTM éter
en unders6kning pa platsen. Avsikten med denna
undersokning var att samla in prover for att kunna
genomfora en arsringsdatering. Sammanlagt togs
tio prover, spridda 6ver hela fartygslimningen.

FIGUR 8. Flaska under dack. Foto: SMTM.
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- Prov 1: Bordldggningsplanka, daterades till bra med iakttagelserna av fynden ombord samt

efter 1714. med de tre 6vriga dateringsindikationerna fran
- Prov 2: Gick inte att datera. dendroproven.
- Prov 3: Gick inte att datera. Vrakets identitet har aldrig faststéllts men
- Prov 4: Didcksplanka, virket hugget mellan nyligen publicerad forskning (Altrock 2019) som
1752-1767. stddjs av dateringarna, djupet samt skeppstypen
- Prov 5: Ddcksplanka, daterades till efter 1694. gor gillande att Kostervraket kan vara skeppet
- Prov 6: Gick inte att datera. Concordia som skall ha férlist vid Alvsnabben
- Prov 7: Gick inte att datera. pa Mysingen ar 1754 med en last av bland annat
- Prov 8: Berghult, daterades till efter 1754. spannmal. Bedémningen att limningen inte bor
- Prov 9: Gick inte att datera. ha varit sirskilt gammal d4 den sjonk stodjer ock-
- Prov 10: Gick inte att datera. sé teorin. Fler undersokningar méaste goras for att
kunna beldgga teorin. Concordia har sedan slutet
Analysen av provsvaren visar sammantaget att av 1970-talet ansetts vara identiteten pa ett vrak
skeppet bor ha byggts under aren 1752-1767, nir vid Hundudden, Alvsnabbens sydligaste udde.

virket till ddcksplankan hoggs, vilket korrelerar

Kostervraket- dendroprover

10, Dack
8. Vaterbard

8. Dack 2 Bord

3. Materbord

4. Dack

SEmenng

Mutibeamiuld, Shfansivenkel

FIGUR 9. P4 denna multibeambild &r dendroprovernas placering markerade. Kélla: Sjofartsverket.
Bearbetad av Jim Hansson, SMTM.
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KANDA ARKEOLOGISKA DATA

Fartygslimningen som kallas Kostervraket dr ett
kravellbyggt fartyg som ligger sjunket pa Mysing-
en i Stockholms sodra skidrgard. Limningen ir
cirka 22 meter lang och sex meter bred och kan
med storsta sannolikhet dateras till 1700-talet.
Vrakplatsen var under nagra ar efter upptickten
okind for de flesta dykare. Vid slutet av 1990-talet
6kade dock antalet dykningar pa vrakplatsen mar-
kant. Att vrakplatsen ligger 6ppet pd Mysingen och
att djupet 6verstiger 30 meter hindrar inte dykare
att besoka henne. Limningen var vid patriffan-
det mycket vilbevarad med ett stort antal 16sfynd
liggande pé dick. Pa dick patriffades dessutom
resterna av en skeppsbat. En enklare uppmitning
av vraket har gjorts av sportdykare. Uppmétningen
har dock inte omsatts till en skiss.

P4 fartygslimningens dick aterfinns ett stort
antal féremal, bland annat block, riggdetaljer,
personlig utrustning, plank och rester av tunnor.
Det finns dven ett vilbevarat braspel. Stockankaret

ligger pa botten under kranbalken. Akterut bakom
fockmastens masthal finns en samling delar till
en mindre skeppsbét, bland annat bottenstockar,
trasiga bordplankor, forstiv och en relativt intakt
akterspegel. P4 de dldre filmerna kan man se att
tvé stora block till en talja ligger inne i skepps-
baten. Det dr osidkert om blocken och taljan har
tillhort skeppsbaten, de kan dven ha hort till farty-
gets storsegl. Pa de tidiga filmerna forefaller dven
skeppsbéten vara mer intakt. Blocken och taljan dr
idag inte lingre synliga och fir antas vara birgade
eller flyttade.

Antalet plankor och fynd pa dicket 6kar lingre
akterut. Det tidigare dickshuset har rasat samman.
Pi de gamla filmerna lag den klinkbyggda vigg-
beklidnaden sammanfallen bredvid dickshusets
ursprungliga plats. Takbalkarna som tidigare lig
6ver de nedfallna resterna saknas numera. I likhet
med manga andra féremal pa fartygslimningen
har de antingen flyttats eller s& har felaktiga och

FIGUR 10. Block, riggdetaljer och rester av tunnor pa déck. Foto: Marco Ali.
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ovarsamma ankringar slitit bort dem. Resterna av
en murad kabyss, i en trildda med fyra h6rnstolpar,
finns &nnu kvar mot det som en gang var dickshu-
sets frimre vigg. Byssan har rasat samman men
hoérnstolparna och rester av den nedre tribeklddna-
den runt tegelstenarna gar dnnu att se.

P4 dick dterfinns dven en kista utan lock. En
liten kagge sticker upp men i 6vrigt doljs innehéllet
av sediment. P4 de dldre filmerna ser man att en
flaska sticker upp ur sedimentet i kistan. Flaskan dr
numera borta. P4 filmerna kan man &ven se att det
finns ytterligare tva kistor i den férsta kistans nér-

FIGUR 11. Delar av den sonderfallna skeppsbaten.
Foto: Jim Hansson, SMTM.

het. Resterna av dessa tva kistor ligger numera en
bit vid sidan om, sonderbrutna och utan innehall.
Ytterligare ett foremal som saknas 4r den bok, av
vissa ansedd att vara en bibel, som tidigare patraf-
fats liggande pa déick.

Akterdicket dr delvis sonderbrutet. Det 4r inte
klarlagt om det dr en konsekvens av mekanisk pé-
verkan eller naturlig nedbrytning. Nedrasade plank
och en enstaka glasflaska 4r synliga under déck.
Akterstidven saknar sin akterspegel och man kan se
in i kajutan akterifran. Dir inne skymtar rester av
vad som kan vara ornerade mobler. Rodret har fallit
och ligger lutat mot akterns styrbordssida. Rorkul-
ten ligger pa botten nedanfor aktern. Pa de forsta
filmerna som dokumenterade fartygslimningen
satt rodret och rorkulten fortfarande pa plats. Vad
som orsakat férindringen gar inte att sikert avgora.

P4 styrbords sida saknas en bit av relingsricket
vilket det inte gjorde vid de f6rsta dykningarna. Pa
babord sida lig strax efter att skeppet patriffats en
del till en trolig mast, nedfallen p4 relingen med
sin topp nerkord i bottnen. Masten syns inte lingre
pa filmen fran 2009 och ligger numera sannolikt
pé botten. Vid relingen pé styrbord sida, bredvid
halet efter stormast, dterfinns tre block och jung-
frur. Dessa kan ses pé flera filmer sedan 1995 da
lamningen patriffades. Pa de forsta filmerna fanns
tagvirket runt jungfrurna kvar. Detta har férsvun-

FIGUR 12. Den forliga styrbordsidan. Foto: Marco Al.
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nit och féremalen har till viss del flyttats fran sina
ursprungliga ligen.

Lite ldngre fram invid styrbords reling ligger
en tunna och lite av ett flatverk sticker upp ur
slammet pa ddck. Tunnan har fallit ihop och dess
stavar har observerats liggande pé olika platser
vid varje film- och fototillfille, en tydlig indika-
tion pa att nagon, eller nigot har flyttat pa4 dem.
Lingst fram i foren har sjilva forstiven lossnat
frin borden och fallit ut pa bottnen. Sa var det re-
dan under den férsta dykningen vilket kan ses pa
filmen frén 1995. Babords klyshult har lossnat och
fallit at styrbord. P4 en av de filmer som finns av
dykningar pi limningen kan man se att det sitter
en bojlina hart strickt genom ett av klysen, nagot
som mojligen kan ha varit en bidragande orsak
till att klyshultet lossnat. Klyshultet har fallit ur
lige nigon gang mellan 2004 och 2009.

HISTORISK KONTEXT

Hosten 1977 fick den finske historikern Christian
Ahlstrom i uppdrag av Sjohistoriska museet att géra
en sokning i arkiven for att om moéjligt identifiera
det sa kallade Alvsnabbenvraket just utanfér Hund-
udden, den s6dra spetsen av 6n Alvsnabben ost om
Musko. Fartygslimningen hade patriffats av sport-
dykare redan 1968 men undersoktes av Sjohistoris-
ka museet mellan dren 1974-1980. Resultaten fran
undersokningen var s bra att det ansags finnas
goda mojligheter att identifiera limningen.

Ahlstroms arkivgenomgang koncentrerades till
fartyg forlista i omradet under perioden 1724-1766.
Ahlstrém pétriffade fem forlisningar: gallioten
Ulrica Eleonora férlist 1724, skeppet Noaks Ark som
sjonk 1744, galeasen/gallioten Concordia forlist 1754
och galeasen Anna Dorotea forlist 1766. Den femte
forlisningen var en liten jirnlastad galeas som
sjpnk nira Alvsnabben 1766. Eftersom det inte pa-
triffats nagon jarnlast i Alvsnabbenvraket utesldts
den av Ahlstrém (Ahlstrom 1977:16).

I'sin preliminéra rapport till Sjohistoriska mu-
seet 1977 ansig Ahlstrém, med viss tveksamhet, att
det fartyg som bist passade in pa Alvsnabbenvraket
var Anna Dorotea (Ahlstrém 1977:15), en uppfatt-
ning han hade dndrat nir han 1979 gav ut sin bok
Sjunkna skepp. Da var det istéllet Ulrica Eleonora
som bist tycktes passa in pa vraket vid Hundudden.

16 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

FIGUR 13. Oppningen i skrovet dar forstéven suttit.
Denna ligger pa botten nedanfér skrovet. Foto: Marco Al

Ahlstrém skriver ”Stringt taget kan man vil aldrig
vara hundraprocentigt siker pa nagot hir i virlden,
men att det lilla vraket vid Alvsnabben faktiskt ir
gallioten Ulrika Eleonora synes mig ganska troligt”
(Ahlstrém 1979:103). 1995 kom hans bok Spar av hav,
yxa och penna och nu hade Ahlstrém aterigen helt
dndrat uppfattning. Nya och bittre dateringar hade
enligt honom dndrat férutsittningarna f6r identi-
fieringen. I boken skriver han ”P4 grund av att flera
av fynden ombord pé vraket kan anses hinfora sig
till senare tidpunkter &n 1724 (bl.a. giller detta ett
antal myntfynd) kan skepparen John Millans fartyg
emellertid uteslutas fran gruppen av fartyg som
mojligen motsvaras av det aktuella vraket” (Ahl-
strém 1995:116). I boken for Ahlstrém istillet fram
gallioten Concordia som det troligaste alternativet
for vraket vid Hundudden. Med hjilp av en rad oli-
ka killor kan han "konstatera att den sannolikaste
av de fyra méjligheterna dr att Concordia dr identisk
med vraket” (Ahlstrém 1995:131).

Hakan Altrock, Kulturarvsenheten pa Statens
maritima och transporthistoriska museer, harien
artikel till en kommande publikation, utgiven inom
EU-projektet Baltacar, intresserat sig fér identifie-
ringen av Alvsnabbenvraket i samband med att han
gjort efterforskningar om Kostervraket, féremélet
for denna Vard- och Skyddsplan. Altrock konstate-

ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:14



rade att Ahlstrom till slut bestdmde sig for att vraket
vid Hundudden, det s& kallade Alvsnabbenvraket
var gallioten Concordia. Altrock anser dock att det
dr mycket som inte stimmer med den teorin. Till
exempel angivelserna av djupet. Texten nedan base-
ras pa Altrocks forskning.

Alvsnabbenvraket ligger i en sluttning pa
12-17 meters djup mycket néra stranden inne vid
Hundudden. Omréknat i datidens matt skulle det
innebira 6,5-9,5 famnars djup, vilket inte alls stim-
mer med uppgifterna for Concordia. I de skriftliga

killorna anges foljande uppgifter om Concordias
forlisning: “Detta fartyg el. Galioth ha under starck
storm under seglande kantrat och strax sa at skep-
paren och sju man och nio passagerare och Lotsen
olyckeligen omkommit warandes ey mera bergat
dn allenast Lotsens matskrin och drickskruus.
Fartyget ska enligt andra lotsars berittelse wara
sjunkit pa 25, 28 eller 30 famnars djup” (Ahlstrém
1977:8). 25 till 30 famnar motsvarar cirka 44,5-53,5
meter, vilket dr betydligt djupare dn vid platsen dir
Alvsnabbenvraket férlist. Masterna och tacklaget pa

FIGUR 14. Modell av galeas fran 1700-talet. Kalla: Fo183027 SMTM.
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Alvsnabbenvraket bér dessutom ha stuckit upp, eller
flutit ovan vattenytan och pekat ut var skeppet lag.
Sentida undersckningar visar att bargningar har
férekommit pa Alvsnabbenvraket vid Hundudden
(Ahlstrém 1979:90). Djupet bor man alltsd inte ha
varit osiiker pa nir det giller Alvsnabbenvraket.

Concordia kom, enligt Norra Bergnings- och
Dykerikompaniets kvartalsrapport till Amirali-
tetskollegium, den 8 oktober 1754 fran Stralsund pa
vig till Stockholm under befil av skeppare Jochim
Lemcke. Fartyget forliste vid “Elfsnabbsudden i
Stockholmsskiren”.

De tyska tulltjansteménnen i Stralsund som
inspekterade Concordia infor avfirden p4 hennes
sista resa bendmner skeppet som en galeas vilket
innebir att hon har akterspegel och saledes dr en
battyp som passar in pi Kostervraket men inte pi
Alvsnabbenvraket som har rundgattad akter, vilket
indikerar att detta skepp dr en Galliot. "Schiffer
Jochim Lemcke aus Stralsund will nach Stockholm
mit seine neue Gallease Concordia genannt, von
Eichen auf Cravell gebaut 54 last gross, fithret 8
Mann, hat geladen:” (Ahlstrém 1995:125). Hirefter
féljer i dokumentet en noggrann lista pa fartygets
last. De tyska tulltjinsteminnen hade tillfille
att studera henne noga eftersom de ocksa miitte
upp hennes lingd, bredd och djup i lastrummet i
samband med avfirden. Det forefaller ju sannolikt
att tjinsteménnen i Stralsund skulle kunna avgéra
skillnaden p4 en galeas och en galliot.

Christian Ahlstrém avfirdade de tyska tulltjins-
teménnens uppgifter och valde, i sin bok 1995, att
hellre tro pa dykerikompaniets uppgift som juisin
forlisningsrapport hdvdar att skeppet var en galliot.
Samma killa som enligt Ahlstréms mening anger
fel djup pa forlisningsplatsen.

Dykerikompaniets anger "andra lotsar” som
uppgiftslimnare nir det giller det ungefirliga
djupet pé olycksplatsen, 44-53 meter. Man bér
komma ihig att om nigon sag skeppet som skul-
le bli Kostervraket g& under p4 Mysingefjirden
under hard storm s& kunde de sannolikt endast
ange en ungefirlig plats och kanske hade de inga
andra uppgifter pa skeppstypen én vad de sig
fran hall pa den stormiga fjirden? Kanske var det
inte ens uppgiftslimnarna som sag katastrofen
utan andra for oss okédnda vittnen? Detta kan vara
forklaringen till den ungefirliga djupangivelsen
och den avvikande bedémningen av skeppstypen.
De har inte lokaliserat sjilva vraket utan anger
det ungefirliga djupet i omridet dir det sjonk. Det
faktiska djupet vid Kostervraket dr cirka 34 meter
men djup p 40-50 meter finns i nirheten. Sa den
svivande djupangivelsen talar for en foérlisning
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pa fritt vatten, inte invid land som var fallet med
Alvsnabbenvraket dir man bér varit mer siker

pa exakt plats for forlisningen och dir eventuell
uppstickande rigg skvallrade om lige och djup. Det
har skett birgningar pa Alvsnabbenvraket i dldre
tid, det borde inte ha varit svart att finna vraket
dir det ligger helt nira land. Dessutom verkar det
mindre troligt att en storm skulle fa skeppet att
vilta och sjunka i det relativt skyddade ldget inne
vid Alvsnabbens hamn, en grundstétning ver-

kar troligare. Det forefaller ocksa underligt att s&
manga skulle ha omkommit vid en férlisning inne
i de relativt skyddade vattnen vid Hundudden,
dven om simkunnigheten sannolikt var begrinsad
vid tiden for hindelsen. Uppgifterna att Concordia
kantrade i en storm stimmer béttre med Koster-
vraket som sjonk mitt ute pa fritt vatten en bra

bit frin skyddande land. Om Alvsnabbenvraket
skulle vara Concordia s méste man ocksé férkla-
ra varfor hon stir uppritt pa bottnen i s& grunt
vatten. Att seglen och den férhoppningsvis lagt
liggande tyngdpunkten hinner rita upp skepp som
kantrar pa djupt vatten 4r bekant, men om vraket
vid Hundudden vilte och sjonk under storm pa det
ringa djupet borde vil vraket ha aterfunnits med
viss slagsida pa havsbottnen?

Att Kostervraket, inte uppvisar nigot slitage, och
att dess tidigaste datering har satts till 1752 passar in
pa Concordia som ju de tyska tulltjinsteminnen an-
tyder var nybyggd nér det forliste hosten 1754. Dessa
fakta talar ocksa mot Alvsnabbenvraket som ir
slitet vilket kan konstateras pa vrakets laringsport
om styrbord som har rejila slitspar i underkanten,
sannolikt efter att ha anvénts som klys for akterfor-
tojning (Cederlund 1981:43).

Concordia kantrade i oktober 1754 1 hird storm
vid Elfsnabbsudden. Man skulle kunna anta att
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Elfsnabbsudden som uppges som forlisningsplats
skulle passa bittre in pd Alvsnabbenvraket in pa
Kostervraket eftersom Hundudden utanfér vilken
det férstndmnda vraket ligger sjunket faktiskt ar
den s6dra udden pa sjilva 6n som heter Alvsnabben.
Men liser man Jonas Hahns 1738 reviderade version
av Johan Ménsons sjébok fran 1644 “Johan Mans-
sons upplifwade aska” s kallas hela Alvsnabbenom-
radet med dess mot fiirden Mysingen utbuktande
form f6r Elvsnabbenudden. Omrédet innanfor en-
dast Elvsnabbens hamn (Ahlstrém 1979:112). Detta
gor att Kostervrakets forlisningsplats pa 1700-talet
kan ha omnémnts som ”vid Elfsnabbsudden i Stock-
holmsskdren” precis som det gor i dykerikompani-
ets rapport om Concordias forlisning.

Andra fakta som bittre stimmer 6verens med
Kostervraket &n med Alvsnabbenvraket dr bland
annat dven att det sistnimnda vraket hade hav-
re ilasten vilket Concordia inte hade. Ahlstrém
avfirdar i sin rapport 1977 ocksa Alvsnabbenvraket
sdsom varandes Concordia bland annat p4 grund
av just detta (Ahlstrém 1977:9). Concordias dimen-
sioner stimde fran bérjan bittre med Alvsnabben-
vraket eftersom Kostervraket tidigare uppskattades
till endast 17 meters lingd. Noggrannare mitningar
visar dock att lingden &r lite mer dn 22 meter vilket
passar minst lika bra pa Concordia som Alvsnab-
benvrakets lingd gor.

Ar Kostervraket galeasen/gallioten Concor-
dia? Inget av de 6vriga av Ahlstroms skeppsbrott

stimmer in p& Kostervraket. Antingen forliste de
innan Kostervraket byggdes (Ulrica Eleonora och
Noachs Arch) eller s beskrivs forlisningen som en
strandning dir skeppet slogs sonder (Anna Doro-
tea). Den lilla galeasen som sjénk vid Alvsnabben
lastad med tackjirn skulle méjligen kunna passa
in, eftersom vi vet s lite om héndelsen och vad
Kostervraket har i sitt lastrum. Kostervraket pekar
dock mot NO som om det var pa vidg mot Stock-
holm inte s6derut mot Déderhultsvik som var

det jirnlastade fartygets destination. Skepparens
namn, Dufwa, klingar ocksa ritt svenskt ombord
pa ett skepp som sannolikt var tyskt. Osdkra indi-
cier men dndé tillrdckligt for att ligga det skeppet
at sidan just nu. Aterstar Concordia, som Ahl-
strém ju trodde var Alvsnabbenvraket. Vad talar
for att Concordia dr Kostervraket och vad talar for
Alvsnabbenvraket?

Det dr inte omojligt att Kostervraket faktiskt kan
vara Concordia, och att Alvsnabbenvraket, vars
datering dr oséker, dr ett fartyg som fallit utanfér
Ahlstroms “sokljus” i arkiven. Helt sikra kan vi
forstas inte vara. Kanske har det ocksé féorekommit
andra forlisningar p4 Mysingen under mitten av
1700-talet som inte uppméirksammades av Chris-
tian Ahlstrém eller som inte har gjort avtryck i de
skriftliga killorna? Att sikert avgora om Kostervra-
ket &r Concordia eller inte skulle méjligen kunna
gOras genom att analysera lasten da lastlistan fran
Stralsunds finns att tillga.

Battyp

Férlisningsplatsens djup

Férlisningsplats

Forlisningsforlopp

Skeppets langd
Skeppets bredd
Djup i rummet
Proveniens

Byggar
Forlisningsar

Last

Galljot, Galeas

Osakert, ca 44,5-55,5 m.

Vid Elfsnabbenudden i
Stockholmskaren.

Kantrade i hard storm.

22,5-23,5 m (70 fot)
6,4-6,9 m (20 fot)

2,8m (9,25 fot)
Stralsund, norra Tyskland

1752-54? (Nybyggd vid
forlisningen)
1754

Malt

Galljot
12-17 m

Hundudden inne vid
Alvsnabbens hamn

Sjonk invid land, okand
orsak

21m

6m

26m

Magjligen norra Tyskland

Inga dendroprover. (Sliten
vid forlisningen)
Sannolikt efter 1728

Havre, rég

Galeas

35 m

Vid Alvsnabbenudden i
Stockholms skéargard

Sjonk péa fritt vatten, okand
orsak

22,2 m

74

Oként

Sannolikt norra Tyskland

17521766 (Inga spér av
slitage)

Okant, sannolikt ratt tatt
inpé byggandet

Okéant
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Stratigrafi

Botten runt vraket ér relativt plan och bestar hu-
vudsakligen av 16sa sediment. Omkring 20 meter
fran vrakets ena sida finns en sluttning, bestaende
av berg och glaciallera, som fortsétter upp mot
cirka 28-29 meters djup. Narmast fartygslimning-
en dr djupet cirka 34-35 meter. Pa limningen dick
dr djupet cirka 30-32 meter. Sedimentationen pa
Kostervraket varierar fran nigra centimeter upp
till 10-15 centimeters tjocka lager. Den strém som
forekommer pé vrakplatsen har sannolikt inte sa
stor paverkan pa laimningen.

Fartygslamningens avgransning

Vrakplatsen &r inte helt arkeologiskt undersokt och
avgrinsad. Just utanfér det ssmmanhingande
skrovpartiet ligger ett flertal skeppstimmer som
kan hirledas till limningen, bland annat f6r-
stiven, ett stockankare och delar till masterna.
En mastdel ligger cirka 20 meter fran skrovet.

Pi laimningens dick finns ett stort antal fynd
och konstruktionsdetaljer bland annat kistor,
glasflaskor och resterna av en skeppsbit.

Site formation process

Kostervraket far trots sin 4lder anses vara ett mycket
vilbevarat vrak. Limningens skrov utgdrs av en till
storsta delen sammanhingande konstruktion.

Den sportdykning som gjorts p& Kostervraket
sedan det patriffades 1995 har sannolikt paverkat
vraket negativt och medveten skadegorelse, i form
av birgningar av tidigare patriffade féremél och
grivningar i bland annat kistor pa fartygets dick,
har kunnat konstateras. Omfattningen av den ska-
degorelse som sportdykningen har varit skuld till &r
till viss del svar att avgora da det inte funnits nigon
noggrann dokumentation av fartygslimningens
status innan sportdykarna bérjade dyka pa platsen
nagra ar efter att fartygslimningen patréffades. De
filmer och foton som tagits kan ge en viss insikt.
Den indirekta konsekvensen av sportdykningen
som gjorts pa fartygslimningen ir att 4ven ofrsik-
tig ankring infér dykning har paverkat limningen
pé ett negativt sitt.
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Bevarandeforhallanden

De goda bevarandeférhallanden som rader i Oster-
sjon, med bland annat avsaknad av borrmusslan Te-
redo Navalis, vanligen kallad skeppsmask, innebér i
allménhet att kraftiga kravellbyggda fartyg bevaras
relativt vl vilket Kostervraket dr ett bra exempel pa.
Kostervraket ligger 6ppet p4 Mysingen men pa
sa stort djup att isen inte paverkar limningen. Inte
heller vigorna paverkar limningen i ndgon storre
omfattning, sannolikt inte heller strommar. De
skador som uppstatt pa limningen har sannolikt
orsakats av medveten och/eller omedveten fysisk
paverkan, i form av sportdykning och ankringar.

Naturmiljon

Fartygslimningen ligger 6ppet pa fjirden Mysing-
en. Bottendjupet pa den relativt plana vrakplatsen
dr cirka 34-35 meter. Djupet pa limningen dr cirka
30-32 meter och hon ligger i riktning 25 grader

med svag slagsida. Den generella sikten &dr god, cirka
5-6 meter.

Tillganglighet

Fartygslaimningen som kallas Kostervraket dr pa
grund av sin lokalisering och det djup som dr pa
vrakplatsen inte helt litt att dyka pa. Oppet vatten
pa Mysingen kan gora att det dr svért att fortoja pa
ett sikert sitt. Vrakplatsen dr inte heller utbojad
vilket ytterligare férsvarar for dykfartygen att
genomfora dykning p4 platsen. Tidigare fanns det
en angoringsboj men da Sjéfartsverket inte ansig
att det var forenligt men sj6sidkerhetsforeskrifterna
att ha en permanent boj utlagd i nira anslutning till
farleden togs bojen bort.

Det faktum att vraket ligger p4 35 meters djup
innebir att exponeringstiden vid dykning dr
patagligt begrinsad. Problemet med denna typ av
vrakplats, djupt och 6ppet ldge, 4r att det krévs en
stor dykorganisation och en stabil dykplattform
for att kunna genomféra en undersékning pa ett
sdkert sitt.
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FIGUR 15. Position, djup och insimningslinans placering. Karta: SMTM.
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Lisbarheten pa Kostervraket dr utomordentligt hog
dé det r6r sig om en mycket vilbevarad och skrov-
hel fartygslimning som ligger helt exponerad pa
forhallandevis sldt havsbotten. Skrovet dr relativt
tydligt avgrinsat och det finns fortfarande ett stort
antal fynd som kan hjilpa till att beskriva laimning-

Med tanke pa det synnerligen vil bevarade, i stort
sett skrovhela vraket med ett stort antal bevarade
foremal som berittar detaljer om sin tids skepps-
byggnad, materiella kultur, organisation och
disponering av ett fartyg, om ménniskorna ombord
och om sjilva forlisningshindelsen maste far-
tygslimningen anses ha ett hogt kulturhistoriskt
kunskapsvirde.

Da fartyget inte dr sdkert identifierat r den
historiska informationen bristfillig vilket medfor
att fartyget inte kan sittas i ett tydligt historiskt
sammanhang vilket dr fallet med exempelvis flojt-
skeppet Anna-Maria i Dalaré hamn.

Kostervraket dr i vilket fall som helst en bety-
delsefull representant fér den handelstrafik som

Da Kostervraket inte har sdkert identifierats dr det
svart att beskriva en tidskontext. Men d4 limning-
en mojligen kan antas, genom bland annat dendro-
datering, ha forlist under borjan av andra hilften
av 1700-talet gors en enkel tidskontext utifran
denna tidsrymd.

Frihetstiden 1719-1772

Efter Karl XIIs d6d 1718 fick Sverige en ny grund-
lag vilket medforde 6kad makt it riksdagen och
dess stinder (adelsméin, prister, borgare och
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en. Tyvirr har oseridsa sportdykare birgat ett flertal
fynd vilka ytterligare skulle kunnat bidraga till att
forklaralimningen. Dessa fynd far antas finnas i
okinda sportdykares privata dgo. Resterna av lasten,
sannolikt vete och korn, kan ses nere i lamningen
lastutrymme.

trafikerade Ostersjén under mitten av 1700-talet
och sannolikt har ett stort antal fartyg liknande
Kostervraket arligen passerat tullen ibland annat
Dalarg, strax norr om Mysingen. Fartygets last be-
stod sannolikt av vete och korn, en for tiden mycket
vanliga svenska importprodukter. Under mitten av
1700-talet var importen av vete och korn en fjirde-
del av den totala spannmélsimporten.

Tillsammans med de vilkinda fartygslimning-
arna i Dalarés ndromréide limpar sig Kostervraket
dven vil for att belysa de speciella bevarandefor-
haillanden som rader i Ostersjén. Limningen har
stor potential att pa ett pedagogiskt sitt lyfta fram
Ostersjons unika kulturarv fér en bredare publik
och samtidigt gora det begripligt.

bonder). Vid den hir tiden kom upplysningens
idéer till Sverige vilket bland annat avspeglas i den
nya Tryckfrihetsférordning som tillkom ar 1766.
Som det forsta landet i virlden slog grundlagen

nu fast individers ritt att fritt publicera sig i tryckt
form. Aven offentlighetsprincipen tillkom vid
samma tillfille.

Under frihetstiden uppstod tva stora politiska
partier, mgssorna och hattarna dér de sistnimnda
var den mer aristokratiska delen av det politiska
Sverige. Hattarna var oftast vid makten men mot
slutet av frihetstiden var det mossorna som var
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vid makten. Bada partierna avskaffades 1772 da
Gustav III kom till makten.

1731 grundades det Svenska Ostindiska Compa-
niet som under de forsta dren kom att bli mycket
l6nsamt i handeln med Ostindien. Kompaniet
upplostes 1813.

Aven inom jordbruket fortsatte utvecklingen
med nya idéer och reformer, bland annat sam-
manslagning av tegar, vilka stirkte landsbygdens
ekonomiska situation. Bénderna blev dessutom en
allt viktigare del av riksdagen.

I Stockholms skirgard inleddes frihetstiden med
att den ryske tsaren Peter den stores galidrflotta fran
11 juli till 20 augusti 1719 brinde och skévlade i
skirgarden. Dalaro samhille forstordes men kyrkan
skonades. Ryssarna angrep dock inte Dalaré skans.

I Dalar6 hade det under det under tiden innan
frihetstiden utvecklats flera viktiga samhéllsdelar
som bland annat tull-, lots- och krogverksamhet.
Dalard krog ér till exempel den dldsta i skdrgarden
som kan beldggas med historiska killor (Virgin
1997). 1751 var antalet lotsar, lotsldrlingar och
lotsdringar pa Dalaro lotsstation 48 stycken varav
27 bodde pa Jutholmen.

Dalaré var dven en militirt viktig plats dir flot-
tan stundtals samlades inf6r transporter till platser
runt om i Ostersjén. Under pommerska kriget
1757-62 avreste till exempel delar av S6derman-
lands regemente frin Dalaré till Pommern.

Nir Concordia 1754 anldnder till Stockholms
skidrgard dr Dalaro en viktig plats dir fartyg fértullas
och kan fa hjilp med lotsning in till Stockholm.
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PLANERING

HOTBILDER

Kostervraket dr fraimst utsatt f6r hot fran sportdyk-
ning och ankring. Tidigare var vrakplatsen utbojad
vilket minskade risken for felaktig ankring som
skadade laimningen. Sj6fartsverket ansag dock att
det inte var forenligt med sjosékerheten att per-
manent forldgga en férankringsboj i en trafikerad
farled. Bojen togs ddrfor bort vilket har ckat risken
for ankringsskador. Sportdykningen pa vraket har
redan visat att vissa sportdykare dr ett tydligt hot

LAGSKYDD

Lagskyddet for Kostervraket, RAA Ut 189, ir starkt.
Fartygslimningen ligger p4 svenskt territorial-
vatten och har fornlimningsstatus enligt Kultur-

TILLSYN/OVERVAKNING

Det finns ingen formell 6vervakning av Koster-
vrakets vrakplats. D4 fartygslimningen ligger rela-
tivt 1angt fran land 4r det svért att ha en effektiv be-
vakning av vrakplatsen. Inom ramen for projektet
Dalaré skeppsvraksomrade genomfors regelbundna
dykutfirder till Kostervraket och de andra vraken i
Skeppsvraksomradet. De auktoriserade dykguider-
na som leder dykningarna &r skyldiga att rapportera
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mot fartygslimningen och de fynd som tidigare
patriffats ombord, di de dels har biargat ett flertal
foremal dels letat féremal genom att gora gravning-
ar pa flera platsen pé vraket. Den naturliga ned-
brytningen kan mojligen paverkas till viss del av de
strémmar som forekommer pé platsen. Dock gor det
faktum att fartygslimningen ligger p4 ett férhallan-
devis stort djup att den naturliga nedbrytningen ir
relativt langsam.

miljélagen (1988:950). Limningen ingér sedan 2014
i Dalaro Skeppsvraksomrade.

eventuella férindringar p4 vraken. Kustbevakning-
en och Sjopolisen kinner till vrakplatsen.

Det dr tiankt att Kostervraket minst en gdng
per ar ska besiktigas av arkeologer fran SMTM f{or
att dokumentera eventuella forindringar. Detta
gors dels genom videodokumentation dels genom
stillbildsfotografering av i forvig utvalda foto-
stationer.
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BEDOMNING OCH
REKOMMENDATIONER

KULTURHISTORISKT VARDE

Med utgdngspunkt i de ovan givna redogdrelserna
for bevarandeforhallanden, lasbarhet och kun-
skapsvirde maste fartygslimningen, trots att den
inte dr sikert identifierad, anses besitta ett myck-
et hogt kulturhistoriskt virde. I jimf6relse med
tribyggda 1700-talsmiljéer p4 land méter vi hir en

LAGSKYDD

Lagskyddet for Kostervraket, RAA Ut 189, ir starkt.
Fartygslamningen ligger pa svenskt territorial-
vatten och har fornlimningsstatus enligt Kultur-

BEVARANDEATGARDER

Fartygslaimningen kan sannolikt skyddas genom
6vervakning, tillsyn och/eller kontrollerad/reglerad
dykning. For att tillgodose att den dykning som
tillats pa platsen sker sikert och icke nedbrytande

FORSKNINGSBEHOV

Fartygslamningen 4r i dagsldget vdl kind i sina
grunddrag och finns dokumenterad genom fotogra-
fier, filmer och ritade skisser. Limningen ir till sina
maénga detaljer dock timligen outforskad och ett
stort antal grundliggande arkeologiska data saknas
fortfarande.

Genom forskning de senaste dren har vraket
osikert kunnat identifieras som galeasen Concor-
dia, férlist 1754, och ddrmed ocksé kunnat sittas in
ien specifik historisk kontext ddr kunskapen om
sjdlvalimningen kunnat jimforas med uppgifter ur
skriftliga killor av olika slag.

omfattande och relativt sett oerhort vél bevarad
milj6 i vilken dessutom ingar ett stort antal min-
dre foremal beligna i sitt ssmmanhang precis som
de laimnades av besittningen da fartyget forliste.
Potentialen for fortsatta studier och nya kunskaper
fran denna 1700-talsmilj6é 4r mycket stor.

milj6lagen (1988:950). Limningen ingér sedan 2014
i Dalaro Skeppsvraksomrade.

bor en forankringsboj placeras i anslutning till
vrakplatsen. Dykningarna bor dessutom ske under
oversikt av auktoriserade dykguider.

For framtiden vore det angeliget att slutgiltigt
faststilla identifieringen. Detta kan sannolikt géras
genom att nigra kvarstiende fragetecken kring
skeppets konstruktion ritas ut genom dokumenta-
tion och analys och att ytterligare prover insamlas
och analyseras, framforallt pa lasten, vilken kan
jaimforas med existerande listor frin tiden.

Ett annat relevant omrade att bedriva forskning
kring dr limningens bevarande, miljé och nedbryt-
ning. Kunskapen om Ostersjons bevarandeférut-
sittningar for fartygslimningar pa djupt liggande
vatten ir dnnu sa linge timligen begrinsad.
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Dokumentationsmaterial:

Allt dokumentationsmaterial och handlingar i drendet forvaras i Statens maritima
och transporthistoriska museers arkiv.
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TEKNISKA OCH
ADMINISTRATIVA
UPPGIFTER

Statens maritima och transporthistoriska diarienummer: 5.3.2-2019-1463
Landskap: Sédermanland

Lin: Stockholms ldn

Kommun: Haninge

Socken: Ut6

Lagskydd: Fornlimning

RAA-nr: Utd 189

Vattendjup: Ca 35 meter

Uppstick 6ver sjébotten: Ca 5,2 meter

Position SWEREF 99 TM: 6539300/681860

Statens maritima och transporthistoriska museer (SMTM) dr en myndighet

som bestar av Sjohistoriska museet, Vasamuseet, Marinmuseum i Karlskrona
och Jirnvigsmuseet i Givle. Myndighetens namn var tidigare Statens maritima
museer (SMM) och innan dess Statens sjéhistoriska museer (SSHM). Fran

1964 har Sj6historiska museet ansvarat f6r myndighetens marinarkeologiska
verksamhet. Det betyder att hinvisningar avseende text och bilder i denna
rapport huvudsakligen riktas till Sjéhistoriska museet, men 4ven myndighetens
nuvarande och tva tidigare namn anvinds som hidnvisning beroende pa
hinvisningens datering.

Revisionshistorik
Vard- och skyddsplan for fartygslémning kallad
Kostervraket sydost Muskd, Haninge kommun

Datum Handelse Namn
2018-11-19 Uppréttad Goran Ekberg
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BILAGOR

Bilaga 1. Fotostationer

FOTOSTATION 1

Aktern. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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FOTOSTATION 2

Alpump. Foto: Jim Hansson, SMTM.

FOTOSTATION 3

Kabyss med tunnor och block. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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FOTOSTATION 4

all
Kabyss med tunnor. Foto: Jim Hansson, SMTM.

FOTOSTATION 5

Kabyss. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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FOTOSTATION 6

Dubbelblock och andra block. Foto: Jim Hansson, SMTM.

FOTOSTATION 7

Kista med block. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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FOTOSTATION 8

Lada, flaskor och metallring. Foto: Jim Hansson, SMTM.

FOTOSTATION 9

Tva block pa styrbord sida. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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FOTOSTATION 10

Ytterligare tva block pa styrbord sida. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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KOSTERVRAKET

Statens maritima och transporthistoriska museer har gjort
en Vard- och skyddsplan fér en fartygslamning kallad
Kostervraket, sydost Muskd, Haninge kommun. Rapporten,
som syftar till att beskriva och férklara fartygslamningen
och vrakplatsen, ar ett dokument som kan komma

att revideras i framtiden, dels om nya undersékningar
genomfdrs och darmed nya kunskaper framkommer,

men ocksa om férandringar som skadat och darigenom
paverkar statusen for fartygslamningen observeras och
rapporteras. Rapporten skall &ven kunna ligga till grund
for framtida forskning samt vara ett myndighetsstdd foér
bevarande och brukande.

BOX 27131
VRAK 102 52 STOCKHOLM
MUSEUM OF
WIRECIKS Wi e


https://WWW.VRAKMUSEUM.SE
https://WWW.SMTM.SE
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