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INTRODUKTION

Denna rapport syftar till att beskriva och forklara fartygs-
limningen och vrakplatsen RAA Tord 171 (L2013:7642), skeppet
Resande Man, nordost om Landsort, Nyndshamns kommun (fig. 1).

Rapporten dr ett dokument som kan revideras i Rapporten skall &ven kunna ligga till grund fér
framtiden, dels om nya undersokningar genomfors framtida forskning samt vara ett myndighetsstod,
och ddrmed ny kunskap finns, dels om férindring- ett verktyg for bevarande och brukande.

ar som skadat och ddrigenom péverkar statusen for
fartygslimningen observeras.
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FIGUR 1. Oversiktskarta med vrakplatsen markerad med en réd prick. Utsnitt ur GSD Terringkartan,

Lantmateriet, licensierad CCO, bearbetat av Mikael Fredholm, SMTM.




Fartygslaimningen, som ligger mellan Norrskir och
Bodskir nordost om Landsort, patriffades i maj
2012 av dykargruppen Grebbestads marinarkeolo-
giska sillskap (fig. 2).

Ijuni samma &r genomfo6rdes en forsta besikt-
ning av vrakplatsen av Marinarkeologiska forsk-
ningsinstitutet pa Sodertérns hogskola (MARIS),

i samarbete med Sjohistoriska museet (SMM) och
Férsvarshogskolan (FHS).

Under sommaren 2012 genomférde Marin mit-
teknik (MMT) en multibeam-kartering av vrak-
platsen. Denna inmitning lig sedan till grund for
en fordjupad filtinsats som genomfordes i oktober
samma ar i samarbete mellan MARIS, FHS, Nynis-
hamns kommun och Grebbestads marinarkeologis-
ka séllskap.

Undersokningar och besiktningar har sedan vid
flera tillfdllen genomfo6rts mellan dren 2013 - 2018.
Dessa insatser beskrivs i det foljande.

Den forsta besiktningen av vrakplatsen genom-
fordes av Marinarkeologiska forskningsinstitutet
pa Sodertorns hogskola (MARIS), i samarbete med
Sj6historiska museet (SMM) och Forsvarshégskolan
(FHS) 1juni 2012 (Hansson & Héglund 2012).

Vid besiktningen kunde noteras att fartygs-
lamningen var kraftigt paverkad av strémmar och
vagor. Lost drivande sjogris som fastnat i vraket,
kraftigt eroderade timmer (t.ex. spanten) samt den
tunna sedimentationen pa vrakplatsen visar pa
detta. Ett stort antal foremal noterades liggande helt
eller delvis exponerade i och utanfor vraket.

P4 vrakplatsen noterades 6versiktligt flera
lavetthjul, fyra vakare (ankarfléten), tross, blypla-
tar (mojligen for lagning eller for titning i ge-
nomféringar), ett blylod, delar av keramikféremal
(trefotsgrytor mm), tre platser med schatullflaskor
i olika storlekar, varav vissa intakta i sina tribehal-
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lare och férsedda med tennkork, tre olika platser
med ca 10-15 stora koppar/platmynt, fyra jirn-
kanoner i lavetter, kanonkulor p4 flera stillen runt
om i hela vraket, en nedrasad tegelbyssa (ved fanns
ianslutning till denna), glasskédrvor fran platta
glas samt ett trattformigt/koniskt foremal (méjli-
gen av bly).

Efter kontakt med Linsstyrelsen beslots att
skyddsbirga ett av de exponerade mynten, vilket
MARIS/S6dertorns hogskola fick Linsstyrelsens
tillstand att gora. Detta f6r att sikra ett mynt med
tydlig stdmpel for datering och om méjligt kunna
faststilla vrakets identitet.

Ett limpligt mynt fran ett omrade innanfor styr-
bordssidan bargades och togs omhand.

Det birgade myntet viger 1120 gram. Det ir ore-
gelbundet kvadratiskt och har métten 155x147 mm
(maxmatt). P4 myntets stimpel kan utlidsas 1 Daler
Solff Mn och under det initialerna M K. Initialerna
star for Markus Kock, som priglade mynt mellan
aren 1644-1657 (Tingstrom 1969:228). Det birgade
myntet dr préglat nigon ging under aren 1649-1657.

Den 4 april 2013 besiktigade Kustbevakningen
vrakplatsen och dokumenterade delar med still-
bildskamera. Materialet limnades in till Sjohisto-
riska museet.

Dykningar genomférdes p4 Resande Man vid upp-
repade tillfillen under 2013 i MARIS regi. Under-
s6kningarna var en del i forskningsprojektet Ships
at war med Johan Rénnby som ansvarig. Arbetet av-
sag frimst att dokumentera skeppets konstruktion.
MARIS upprittade dven en skeppsteknisk plan éver
fartygslimningen. Denna har av SMTM anvints
som underlag for inplottning av fynd (se bil. 1).

I september 2013 genomfdrde Sjchistoriska
museet (SMTM) dykningar med syfte att besiktiga
fartygslimningen for att dokumentera eventuella

ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:15
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FIGUR 2. Oversiktskarta 6ver vrakplatsen markerad med en réd prick i kartan. Utsnitt ur GSD Terrangkartan,

Lantmateriet, licensierad CCO, bearbetat av Mikael Fredholm, SMTM.




fordndringar pa vraket sedan besiktningarna 2012.
Dykningarna genomférdes i samarbete med Kungs-
holmens riddningstjdnst och Sjépolisens dykenhet,
som &dven bistod med dykfartyg.

Vid besiktningstillfillet var vraket helt fritt
fran vixter och alger. Ett stort antal nya féremal
noterades helt eller delvis exponerade i och utan-
for vraket. Ett antal fordndringar pa limningen
kunde noteras. Vid ett omrade pa babordssidan
mot aktern, ddr myntet biargats 2012, syntes tydligt
att kvarvarande mynt rubbats ur sitt lige. Mynten

hade dragits fram och nigra timmer flyttats ur lige.
(fig. 3).

Ett annat fall 4r en trefotsgryta som dndrat
position. Vid den besiktning som Kustbevakningen
genomforde ijuni lag den lutad ner i botten med
handtaget nedat. I september 2013 noterades tydliga
fordndringar. Trefotsgrytan var “uppstilld” och
sannolikt flyttad. Vid dess urtag lig en kanonkula/
granat som inte funnits dér tidigare (fig. 4 och fig. 5).

Dessutom gjordes ett fynd av en mask/cyklop pa
vraket. Troligen har den tappats av dykare (fig. 6).

FIGUR 3. Bilden visar myntens lage efter att de dragits fram fran under skeppstimret, dar de tidigare lag dolda.
Foto: Jonas Falk, Raddningstjansten Kungsholmen.
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FIGUR 4. Har syns trefotsgrytan ligga med handtaget snett ner mot botten (1.). Vid urtaget (2.) syns ingen
kanonkula. Foto: Kustbevakningen 4 april 2013.

FIGUR 5. P4 bilden syns tydliga foréandringar. 1. Trefotsgrytan ar "uppstalld”. 2. Vid urtaget syns en kanonkula/
granat som inte noterats tidigare. September 2013. Foto: Jonas Falk Raddningstjansten.
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Under tva dagar i maj 2016 utfoérde Sjohistoriska
museet (SMTM) dykbesiktningar tillsammans

med Sjépolisen med syfte att gora en kartering av
fyndléget. Sjopolisen stdllde upp med 10 dykare och
tva batar.

Fartygslimningen uppdelades i ett rutsystem,
dér respektive dykpar fick ett omrade att kartera och
miita in de fynd som var synliga (fig. 7).

Detta resulterade i inmétning av nirmare 40
fynd eller fyndomréden i vraket.

Karteringen och inmétningarna koncentrerades
till omridet inom vraket. Inmétning av féremal
och skeppsdelar utanfor vraket prioriterades bort.
Anledningen till inmétningen var att Sjépoliserna
informerat om att om brott skulle ske p4 platsen,
skulle det bli mycket svért att med bevisféring om
inte fyndens lidgen var dokumenterade.

Hela skeppets insida karterades. Vrakets fér och
akter mittes in, vilket gjorde att den upprittade
skissen kunde rektifieras.

Fartygslimningen besiktigades av SMTM i decem-
ber 2017. D4 fanns i princip inga vixter eller alger pa
vraket, vilket medforde observationer av ytterligare
nya fynd. Bland annat en fin samling muskétkulor
iaktern samt en modern dykkniv. Dykkniven lag
synlig pa babordssidan midskepps (fig. 8). Kniven ir
av mérket Poseidon. Dess exponerade position gor
att det &r hogst osannolikt att den skulle ha missats
vid besiktningen 2016. Kniven bérgades och férva-
ras nu hos SMTM.

Nagon hade dven lyft upp och placerat ett lock
med handtag till ett tennstop pé en av dicksbal-
karna (fig. 9). Foremalet lag tidigare pa botten (se
Eriksson m.fl. 2013:17).

Vraket fotograferades for en 3D-modell i samband
med dykningarna, vilken forbittrar mojligheten att
folja upp eventuella férindringar i framtiden.

I november 2018 besiktigades vrakplatsen
av SMTM. Fartygslimningen dokumenterades
och material i form av foto och film insamlades

FIGUR 6. Masken som péatraffades mitt i vraket. Den har tva paklistrade linser, troligen fran lasglasdgon.
Foto: Jim Hansson, SMTM.
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FIGUR 7. Fartygsldmningen delades upp i rutor som respektive dykpar fick ansvar for att dokumentera.
Skiss: Niklas Eriksson, MARIS. Bearbetad av: Jim Hansson, SMTM.

FIGUR 8.. Dykkniven Iag exponerad mellan tva knén pa babordssidan. Foto (2017): Jim Hansson, SMTM.
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till utstdllningarna pa det nya museet, VRAK

- Museum of Wrecks som SMTM planerar att
O6ppna 2020 och dir Resande Man kommer att ha en
framtridande plats.

Besiktningen resulterade i att ssammanlagt 68
fynd nu kan plottas ut pa en planritning 6ver far-
tygslimningen (se bilaga 1). Flera av fynden fotades
och filmades. Underlag togs &ven fram f6r denna
vérd- och skyddsplan.

Mynten (nr 9 i bilaga 1) var vid besiktningstillfillet
framputsade, vilket mojligen kan kopplas till ett
fall av otillaten dykning av ett mindre dyksillskap
fran Tyskland som uppdagats i oktober 2018 och da
polisanmaildes. Ett bronshjul (nr 52 bilaga 1) hade
sannolikt vid samma tillfille ocksé rubbats ur sitt
lage (fig. 10). Inga féremal hade dock férsvunnit vad
SMTM kunnat notera.

FIGUR 9. Locket med handtag till ett tennstop ligger upplagt pa en av décksbalkarna 6verst i bild.

Foto (2017): Jim Hansson, SMTM.

FIGUR 10. Bronshjulet ligger numera platt pa vraket. Notera méarket pa dacksbalken strax till hbger dar hjulet
sannolikt tidigare statt. Foto (2018): Jim Hansson, SMTM.
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KANDA ARKEOLOGISKA

Vrakplatsen dr beldgen pa en néstan plan sand-
botten nedanfér en klippa, Norrskirsklubben,

som ligger sydvist om Norrskir och nordvist om
Bodskir. Skrovet star i princip plant p4 botten utan
mirkbar slagsida. Djupet vid forstiven ir 15,4 meter,
medan djupet vid akterstiven ir 15,7 meter.

Vrakets lingd har uppmiitts till 25,9 meter mellan
stdvarna. Bredden dr cirka sex meter. Skeppet har
haft ett bogsprét som sannolikt suttit ovanpa forsta-
ven. Akterstdven star pa sin ursprungliga plats och
drbevarad i sin fulla lingd (fig. 11).

Forstiven star ocksi i sitt ursprungliga lige och
har sin ursprungliga lingd (fig. 12).

Akterspegeln pa skeppet har suttit fast i skro-
vets sidor med framf6r allt knin. Flera av dessa
har patriffats i anslutning till sina ursprungliga
placeringar. Av sjilva akterspegeln syns inga tydliga
spar idag pa vraket. Akterstiven lingsta del, som
kallas f6r hjirtstock, ligger nedfallen i anslutning
till akterstiven och det gor ocksé ett av ranson-
timren (ransontimren ir de konstruktionstimmer
som forbinder akterspegeln med skrovet). Dess
nedre dnde ligger begravd i sediment medan den
6vre, vilken dr forsedd med ett fyrkantigt urtag fér
rorkulten, dr synlig. Beslagen for rodret dr bortros-

DATA

tade for linge sen, men sparen efter infistningarna
i hjdrtstocken avsléjas av roda rostavlagringar pa
travirket (Eriksson m.fl. 2013:10).

Vraket dr utsatt for bade vider och vind. Att det
endast dr runt 15 meter djupt pa vrakplatsen gor
att det paverkas av rorelser i vattnet. Bra exempel
pé det dr bordliggning som ir kraftigt paverkad av
erosion. Endast ett par bordldggningsplankor dr
dirfor bevarade ovan bottensedimenten i den sam-
manhingande delen av skrovet. Sannolikt dr skro-
vet vilbevarat i de delar som ligger nedbiddade
och skyddade i sediment. Stora delar av styrbords-
sidans bordliggning har fallit ut och ligger kvar
pa botten. Férmodligen dr darfor styrbordssidan
relativt bevarad som ett mer eller mindre samman-
hingande parti. Aven babordssidan har fallit ut pa
liknande sitt, men ir inte lika vilbevarad vad man
kan se ovan botten. I skeppet kan man se spar av en
innergarnering.

Trots att bordlidggningen till stor del saknas i bot-
tensektionen sa dr forvinansvirt mycket av spanten
bevarade (fig. 13).

Skeppet ir ett 6rlogsskepp, men det dr svirt att
forstd vid den forsta anblicken. Spanten sitter re-
lativt glest. Att de bevarade spantraderna ser glesa

FIGUR 11. Akterstéven star i sitt ursprungliga lage och ar i full laingd. Notera kanonen i lavett och lavetthjulet i
férgrunden. Foto (2016): Jim Hansson, SMTM.
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FIGUR 12. Precis som akterstéven star forstaven i sitt ursprungliga lage och ér i full langd. Notera kanonen inne
i vraket héger om staven. Foto (2016): Jim Hansson, SMTM.

FIGUR 13. Hér syns de glesa spanten som trots erosion ar véaldigt vélbevarade. Foto (2016): Jim Hansson, SMTM.
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ut har att géra med att fartyget dr byggt med med
den skalbyggnadsteknik som tillimpades fram-
forallt inom hollindskt skeppsbyggeri (Eriksson
m.fl. 2013:21).

P4 vrakplatsen kan man se spar av att skep-
pet haft ett genomgaende déck. Ett stort antal
ddcksknin, savil stdende som liggande, har péatrif-
fats. Samtliga ligger 16st p4 samma sétt som décks-
balkarna. Placeringen pé de nedfallna knéna visar
att skeppet haft ett genomgaende déck, men det har
dven funnits ett halvdéck och formodligen dven ett
backdick i foren. Enstaka knén som av vinklar och
dimensioner att ddma har varit placerade for att
bira upp halvdicket har patréffats 16sa. Intressant
ir att s mycket av dicket finns bevarat dven om det
ligger 16st. Det visar formodligen att huvuddécket
inte bréts upp och avligsnades i samband med bérg-
ningsarbeten ir 1661, det vill siga aret efter fartyget
forliste (Eriksson m.fl. 2013:22).

Resande Man har varit forhallandevis kraftigt be-
styckat. P4 vraket patriffades fyra kanoner av jirn.
P4 tre av dem sitter delar av lavetterna kvar, men
lavetterna saknar sina hjul. En lavettbotten ligger
16s i akterskeppet och hor férmodligen samman
med den kanon som ligger omedelbart akter om
vraket. P4 en kanon har dven en fastrostad riktkil

iakttagits. Midskepps, utanfér skeppets styrbords-
sida patriffades en kanonlavett som ligger i delar.
Sannolikt har dven detta med birgningar 1661 att
gora. Tvd sidor, en botten med kvarsittande framax-
el och ett hjul finns kvar. Nigot eldrér kunde inte
hittas varfér man kan missténka att det sannolikt
har birgats.

Utover dessa kanoner och lavettdelar ligger ett
stort antal lavetthjul spridda 6ver vrakplatsen, lik-
som ett stort antal kanonkulor av gjutjirn. Det finns
dven en deponi med muskdtkulor precis innanfér
akterstdven (fig. 14).

P4 styrbordssidan i aktern finns dven tre stycken
kartescher. En kartesch dr ett en laddning med stor-
re blykulor som forvaras i ett ror av tri.

Vid 1600-talets mitt hade ett fartyg av den hir
storleken tre master, fock-, stor och mesanmast.
Foten for fockmasten dr vl synlig, precis i 6ver-
gingen mellan forstiv och kélstock. Inte 1angt fran
fockmasten patriffades flera riggdetaljer i form
av en jungfru samt block. Ett stort antal block och
jungfrur har patréffats bade pa och utanfér vraket.
P4 utsidan av babordssidan ligger fem réstjungfrur
synliga pd botten. Till riggdetaljerna riknas dven
det bronshjul som ligger bredvid en dicksbalk nigra
meter akter om midskepps (Eriksson m.fl. 2013:16).

FIGUR 14. En kagge med muskétkulor i bly som kollapsat finns innanfor akterstéaven. Notera dven den intakta
tampen vid lavetthjulet till vanster i bild. Foto (2019): Jim Hansson, SMTM.
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P4 vrakplatsen har en stor méngd foremal patriffats
(se bilaga 1). Dessa utgor dels skepps- och artilleriut-
rustning, men dven personlig utrustning tillhéran-
de besittningen. Sannolikt finns ocksa spar av de
foremal och den last som ambassaden medférde. Ett
braspel (ankarspel) ligger 16st i férskeppet. Bréispelet
anvindes fraimst for att vinda upp ankaren. Skeppet
har med storsta sannolikhet haft flera linspumpar
men ingen av dem har patriffats.

Limningar efter 6rlogsfartyg dr vanligtvis littare
att identifiera dn de efter handelsfartyg, di deras
historia kan foljas i flottans omfattande killmateri-
al. Resande Man dr dock problematisk och skeppets
tillkomst har d&nnu inte gatt att utréna. Forsta gdng-
en ett fartyg med namnet Resande Man omnimns dr
1659 da fartyget tillsammans med tre andra lades

i Korsor pa vistra Sjdlland 6ver vintern. Ombord
befann sig tre "kajutpersoner” och 28 “gemena”
(Amiralitetskollegium, flottans handlingar, Sjéex-
peditioner 1656-1660, M 1852; Zettersten 1903:436).
Vanligtvis avsags med “kajutpersoner” officerare
och underofficerare, men dven till exempel prister
och barberare. Gruppen "gemena” bestod till storsta
delen av underbefil, bosseskyttar och batsmén, men
dven soldater om sddana fanns ombord.

Sommaren 1660 deltog Resande Man i en eskader
under Klas Uggla (som 1676 stupade pé Sviirdet nir
det gick under i strid med danskar och holldndare)
vilken transporterade hem svenska trupper frin
Polen (Zettersten 1903:441).

Det finns en hypotes som menar att Resande Man
tidigare hetat St Johannes (Eriksson m.fl. 2013:9). I
historikern Jan Gletes omfattande skeppslistor om-
nidmns inte Resande Man 6verhuvudtaget, diremot
St Johannes, ett bevirat handelsfartyg inhyrt fran
Stralsund (Glete 2010:696, 722).

Flera faktorer pekar pa att det verkligen &r Re-
sande Man som hittats. Forlisningsplatsen, skeppets
typ och storlek, liksom spar av kanonbérgningar,
stimmer vil med de historiska kéllor som finns
angéiende forlisningen och dess efterspel. Ocksa £6-
rema4l pa vraket pekar mot andra halvan av 1600-ta-
let. Skeppet kan definitivt inte ha férlist fore 1649,
eftersom ett birgat platmynt dr priglat nigon gang
mellan 1649-1657 (Hansson & Hoéglund 2012).

Detta stimmer vil med resultaten fran de tripro-
ver for arsringsdatering som tagits. Dessa visar att
virket dr fillt ndgon gang 1642-1647. Detta stirker

18 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

En ansamling av tegelstenar ligger i vraket och
tolkas som en byssa (spis). I anslutning till denna
finns spar av skeppets vedf6érrad, samt en tunna
med okdnt innehall.

I omridet som ursprungligen tickts av
halvdicket finns en stor midngd foremél. Det
ror sig dels om glasflaskor i schatull, keramik,
trefotsgrytor och ett stort antal i dagslidget
oidentifierade féremal.

antagandet att vraket verkligen dr Resande Man.
Hade virket varit fillt efter 1660 kan det inte rora sig
om ritt vrak. Virkets proveniens har varit svarare
att utréna. Det gar inte att nirmare bestimma in att
fiallningsorterna ligger i norra Europa (Daly 2019).

Ocksé djupet pa vrakplatsen bekriftas av de
historiska killorna, 4ven om det finns en enstaka
uppgift som menar att det bor ligga djupare (Busch
1983; Eriksson 2012).

Sammantaget pekar ovanstiende resonemang pa
att vraket verkligen dr Resande Man. Historien om
skeppets sista uppdrag idr vil kind fran det skriftli-
ga materialet och ska relateras i det féljande.

Den 18 november 1660 reste greven och riksré-
det Christoph Carl von Schlippenbach till Dalard
i Stockholms skirgard. Tillsammans med ett antal
viktiga personer klev han ombord pa det mindre
orlogsskeppet Resande Man. Von Schlippenbach
ledde en s kallad ambassad - en férhandlingsgrupp
- med destination Polen. Brukligt vid ambassader
var att man medforde gavor. Vid stora ambassader
rorde det sig ofta om praktsilver, men dven sadant
som exklusiva jaktvapen och histmunderingar
forekom. Forutom att sindebudet behgvde vara en
erfaren och hogittad person stod ocksd méngden
gavor i relation till uppdragets betydelse. Gdvorna
gav glans 4t ambassaden nir den tigade in och un-
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FIGUR 15. Fredsbanketten i Niirnberg efter 30-ariga kriget. von Schlippenbach star till hdger som Karl X:s
hovmarskalk med en marskalksstav i handen. Wolfgang Kilian (1581-1663) efter Joachim Sandrart (1606-1688).
Kalla: Wikimedia commons.

derlittade de vidare férhandlingarna (Tydén-Jordan
1997:14, 23). Huruvida det verkligen medférdes gé-
vor pa Resande Man, och vad dessa bestod av, ir inte
kint, dven om en killa nimner "juveler” (se nedan).
Juveler ska troligen ldsas som “gavor” i allménhet.
Sannolikt hade Schlippenbach ocksi en méngd per-
sonlig utrustning ombord for att markera sin status
som riksrad och greve, férutom en mer eller mindre
personlig reskassa.

Ett par dagar senare littade Resande Man ankar
for resan sdderut. Overstyrmannen hade da blivit
sjuk och laimnades i land och man avseglade utan
ersittare. Ombord fanns dock en mindre erfaren
larstyrman. Som passagerare pa fartyget fanns for-
utom greven dven Manssons hustru (eller mitress),
ovan nimnde Andreas Bjugg, dennes sekreterare
och betjdnt Lars Svensson, hovmistaren Pfennig,
den franske kammarherren Bourdois samt tva
pager, en uppassare och den polska drottningens
handsekreterare. Beséttningen uppgick till drygt 5o
man. I allt befann sig sannolikt 64 personer ombord
(Riksradets protokoll 26/11 1660; Franzén 1977:97f).

Utanfor Landsort fick man motvind och hért

vider och beslot att ankra upp. Nir vidret un-
der natten mot den 23 november blev simre och
overgick till storm bérjade man, efter att pa mor-
gonen ha forlorat ett ankare, dragga. Beséttningen
tvingades efter ett tag att kapa ankartaget till det
andra huvudankaret. Skeppet drev in mot nigra
klippor och von Schlippenbach, kaptenens hustru,
hovmastare Pfennig, tva pager och tvi besittnings-
mén forsékte i en mindre bat na ett skir i nirheten.
D& man i hastigheten inte fatt med nagra dror gick
baten inte att mandvrera och en kraftig vag kastade
béten 6ver dnda och samtliga utom greven drunk-
nade. Nir kaptenen sag detta pastis han enligt en
killa ha hoppat i havet. "Eftersom han inte lingre
kunde ha henne vid sin sida i detta livet, ville han
gora henne sillskap i ddden” (Theatrum Europa-
eum). Samtidigt rinde Resande Man pi en klippa
och sprang lick. Trots att man pumpade frenetiskt
tog skeppet snabbt in vatten. Besittningen sjosatte
under stort besvir den stora skeppsbaten och mer
in tjugo personer limnade fartyget i den.

Greven lyckades simma tillbaka till skeppet och
blev ombordhalad. De kvarvarande forsékte nu
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ridda sig upp i masterna till méirskorgarna. Von
Schlippenbach var totalt utmattad och nedkyld

s& man band ett rep runt greven och forsokte fira
upp honom. I samband med detta gled skeppet av
grundet och sjénk. Von Schlippenbach och samtliga
pa dick forsvann i vagorna. I stormastens mirs-
korg, som fortfarande stack upp ovanfor vattenytan,
lyckades nagra personer klamra sig fast i den isande
vinden och snogloppet.

I den 6verlastade biten upptickte man att det
bara fanns tva iror, varav den ena knicktes omgé-
ende. Genom att ro och paddla med en ara och nagra
plankbitar lyckades Bjugg och de 6vriga efter en
gventyrlig fird ta sigiland.

De 6verlevande sag i morkret ljus fran en bond-
gard. Ndr de nadde fram blev de forst inte insldppta.
Forst efter hot och det faktum att Bjuggs tjinare hade
riddat med sig Bjuggs kassa och kunde betala for sig
blev de stelfrusna insldppta. Tidigt ndsta morgon
kunde Bjugg kalla pa hjilp och de verlevande i
mirskorgen hittades. Tva var s& nedkylda att de fros
ihjil pa vig mot land. Flera lik birgades senare ur
havet, bland andra von Schlippenbachs, skepparens,
kaptenens och den sistnimndes hustrus (Bjuggs rela-
tion i Rabenius 2005; Horns brev i Grisell & Randall
2010 appendix II; Theatrum Europaeum; Zettersten
1903:441f).

Den 26 november rapporterade Bjugg till radet i
Stockholm ”Sedan giorde secret. Biugg relation Gfwer det
skeppsbrott som hdndt i sidiren wedh herrhambra innanfo-
re Landzort der legaten Schlippenbak med 37 st. menniskor
dr borta blefwen...” (Riksradets protokoll 26/11 1660).

Forlisningen finns bland annat beskriven i en
nedtecknad skildring av den ovan nimnde am-
bassadsekreteraren Andreas Bjugg (sedermera
adlad Lilliestierna) samt pa en tavla som sannolikt
bestillts av denne. Redogorelser finns dven i ett
brev fran Christer Horn samt i krénikan Theatrum
Europaeum. (Bjuggs relation i Rabenius 2005; Horns
brev i Grisell & Randall 2010 appendix II; Theatrum
Europaeum).

I efterspelet efter olyckan kritiserades bade
kaptenen och von Schlippenbach fér att de avseglat
utan en kunnig styrman och med ett enligt uppgift
lickande skepp (Theatrum Europaeum). Vid fér-
lisningen omkom 38 minniskor och 26 ridddades,
déribland drottningen av Polens sekreterare och
ytterligare nagra ur Schlippenbachs sillskap (Riks-
rédets protokoll 26/11 1660; Horns brev i Grisell &
Randall 2010 appendix II).

Von Schlippenbach lag pi lit de parade i Stock-
holm for att direfter jordfistas i Klara kyrka. Ar
1663 begravdes han i St Mariakyrkan i Stettin.

Under aret efter férlisningen, det vill siga 1661,

FIGUR 16. Resande Mans forlisning. Beskuren. Tavlan finns i familjen Lilliestiernas &go.
Foto: Anders Nasberg, SMTM.
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birgade Hans Albrecht von Treileben, vilken 1658
introducerat dykarklockan i Sverige, kanoner, anka-
ren, segel och rigg fran fartyget. Dessutom uppges
en del schatull med mynt ha upptagits (Hafstrém
1958:785ff; Franzén 1977:100f).

Tack vare det dramatiska och i kronikan
Theatrum Europaeum omtalade hindelseférlop-
pet, tillsammans med mojligheten att det fanns
“skatter” i form av mynt och gavor ombord har
Resande Man fascinerat manga ménniskor. Under
1900-talet har flera letat efter fartyget. Manga
har ocksa trott sig ha hittat det, men det har rort
sig om vrakdelar. Det utsatta ldget i skdrgidrden
innanfér Landsort har gjort att man till sist trott
att fartyget under arens lopp slagits i spillror.
Felaktiga historiska killor ang&ende djupet pa
vrakplatsen har ocksé forsvarat efters6kningarna
(Busch 1983; Eriksson 2012:18ff).

Stratigrafi

Sedimentationen pa Resande Man ir nistan obefint-
lig. Det finns ett tunt lager pa vraket, men det skiftar
och kan forflyttas. Detta gor att vissa fynd kan vara
synliga for att sedan gommas under ett tunt lager av
sediment/sand. Ett relativt tunt sediment- och sand-
lager omger Resande Man och mycket av den utfallna
bordliggningen forefaller bevarad dolt under detta.
Vrakplatsen ligger relativt exponerad for vigor
och vindar, vilket medfér att sedimentationen inte
bygger pa. Omrédet runt vraket bestar mestadels
av gyttjig sand med en uppstickande klippa strax
bakom aktern. Tidvis kan det finnas ett tunt lager
av fint sediment, vars omfattning varierar da de
uppstickande delarna av fartyget paverkas mer av
strommar dn delarna pa det betydligt ldgre akter-
partiet. Beroende pa olika sdsonger pa aret kan
bevixning finnas pé vraket.

Fartygslamningens avgransning

Mycket av Resande Man finns kvar, om 4n i samman-
rasat och eroderat tillstind.

Skrovet star plant pa botten utan synlig slagsida
och vrakplatsen dr vil avgrinsad. Vrakdelar, framst
bordgangar, men dven utrustning som lavettdelar,
ligger strodda relativt nédra vraket, som mest pa ett
avstind om cirka 10-15 meter (fig. 17).

Férutom de schatull med mynt som ska ha bargats
av von Treileben fanns det sannolikt ytterligare
virdesaker ombord, dels de gdvor som var avsedda
till féorhandlingarna, dels den personliga och for
representation avsedda utrustning som Schlip-
penbach medférde. Enligt en killa fanns Schlip-
penbachs silverservis i en rod kista (Cruses intyg i
Grisell & Randall 2010 appendix I). En annan killa
uppger att grevens reskassa inneholl 7 ooo riksdaler
samt att det fanns "juveler” tillhériga staten ombord
(Theatrum Europaeum; Horns brev i Grisell & Ran-
dall 2010 appendix II).

Bilden av Resande Man som ett skattskepp har
forstirkts av Anders Franzén som bland annat
pastod att det fanns en “guldkaross” ombord
(Franzén 1977:99). Denna uppgift har visat sig helt
sakna grund i kidllmaterialet.

Nedbrytningsprocess

Resande Man kan anses vara en mycket vilbevarad
fartygslimning men ir langt ifran intakt. Det dra-
matiska forlisningsforloppet forstérde sannolikt
en del av skrovet och det ringa djupet har sedan
dess inte gett vraket nigot storre skydd mot vider
och vind.

Forutom erosionsskador har biargningsarbeten
under 1600-talet skadat vraket. Det paverkades
sannolikt en hel del vid birgningarna som bedrevs
av dykaren von Treileben 1661 (Eriksson m.fl.
2013:18). Sannolikt har da halvdécket och méjligen
backdicket brutits upp da bland annat ett antal
kanoner biargades (Eriksson m.fl. 2013:9).

Kanonlavetten som ligger cirka 10 meter utanfér
styrbordssidan dr ett av de tydligaste exemplen pa
birgning. Sannolikt har dven detta paverkat férfal-
let av skrovet i kombination med platsens utsatta
lage i ytterskidrgarden.

Det stora antalet 16st liggande skeppstimmer pa
botten utanfér skrovet dr sannolikt spir av vindar
och vagor.
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Bevarandeforhallanden

De goda bevarandeférhallanden som rader i Ost-
ersjon, med bland annat avsaknad av borrmusslan
Teredo Navalis, ofta kallad skeppsmask, innebir i
allminhet att kraftiga, kravellbyggda fartyg bevaras
relativt vil. Men den utsatta platsen och det ringa
djupet Resande Man ligger pa gor att vraket paverkats
av strommar, vagor och mojligen isar. Lost drivan-
de sjégris som fastnat i vraket, kraftigt eroderat
timmer (exempelvis spanten) samt den tunna
sedimentationen runt vraket visar pa detta. Det hidr
gor att fynd och skeppsdelar exponeras och eroderar
pa naturlig vig.

Skrovets bordliggning ir kraftigt nedbruten
till f6]jd av erosion. Flera bordgangar har fal-
lit ut och aterfinns 16sa pa botten utanfor det
sammanhingande bottenskrovet.

Till skillnad fran vrak i nirheten av hamnar,
som till exempel Anna Maria vid Dalard, har Resan-
de Man inte utsatts for annan mekanisk paverkan,
som ankringar och oserios sportdykning. De arkeo-
logiska undersokningar som foretagits har till stors-
ta del skett utan paverkan pa skrov eller kulturlager.
De ingrepp som gjorts inskrinker sig till ett birgat
mynt samt ett tiotal prover tagna p4, i de flesta fall,
16st liggande timmer.

Naturmiljon

Vraket vilar pa en svagt sluttande botten, med
foren i ost/nordostlig riktning pekande mot
Norrskirsklubbens sodra spets. Vid aktern i norr

dr vattendjupet 15,7 meter och vid féren 15,4 meter.
Botten dr i 6vrigt plan och bestir av en kompakt,
sandig sediment som Gverlagrar en fastare sand-
och lerbotten. Sikten pa platsen kan variera men
dr oftast mellan 5 och 15 meter. Sedimentationen
varierar beroende p bland annat strémmar och
arstider. Dykning kan bara ske fran en béit. Platsen
dr dock utsatt for vindar och vagor viket lett till
att skeppet eroderat kraftigt i jaimf6relse med
exempelvis Dalarévraket/Bodekull som ligger mer
skyddat innanfor 6ar men ocksi pé ett storre djup
vilket gor att det &r stora skillnader pa erosion och
nedbrytningsprocess.

Vrakplatsen ligger néstan s langt soderut man
kan komma i Stockholms skidrgard. Den &r forhal-
landevis exponerad mot 6ppet hav.

Tillganglighet

Limningen efter Resande Man dr svartillgidnglig

da den ligger utomskirs lingst ut i havsbandet (se
fig. 1). Bottendjupet pé vrakplatsen dr ddremot litt,
15 meter, vilket dr ett dykdjup som passar savil
erfarna som relativt oerfarna dykare. Dykningen
far anses som mycket bra, dels med den goda sikten
som oftast rader pa platsen men ocks4 att botten-
forhallanden 4r mycket goda. Botten bestar av en
hardare, sandig botten som ir vildigt ljus. Sikten dr
oftast mellan 5-15 meter.

FIGUR 17. Bilden som &r en rendering (DME) fran 3D-modellen visar tydligt vrakplatsen med spridningen av
skeppets konstruktionsdetaljer. 3D-modell: SMTM.
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Lisbarheten av Resande Man dr hog da limningen lig-
ger helt exponerad pa den ljusa havsbottnen. Vraket
dr vilbevarat &ven om de stiende spanten ir kraftigt
eroderade och mycket ligger nedrasat runt skrovet.

Med sitt sammanhallna och for sitt utsatta lige
relativt vilbevarade skrov kan Resande Man bidra
med virdefull information om skrovform, lastfor-
maga och disposition av utrymmen ombord, vilket
tillsammans med det omfattande fyndmaterialet pa
vraket, bidrar med stor forstaelse for livet ombord
pa ett mindre 6rlogsfartyg vid 1600-talets mitt. Med
sina 26 meter representerar Resande Man ett av de
mindre, men sillan uppmirksammade, 6rlogsfar-
tygen som anvindes for olika uppdrag. Dessa skepp
var sjovirdigare dn sina storre kollegor och anvin-
des dirfor lingre under seglationssdsongen, vilket
Resande Man ir ett exempel pa.

Den historiska kontexten och det dramatiska for-
lisningsférloppet, men dven 1600-talets birgningar
och 1900-talets efters6kande, tillfér mycket till
upplevelsen av limningen. Resande Mans f6érlisning
ar vdl dokumenterad, dels i samtida officiella doku-
ment, dels i en nedtecknad 6gonvittnesskildring av
Andreas Bjugg, liksom i en 1600-tals kronika. Dess-
utom finns katastrofen pé en tavla, som redogér fér
forloppet i fyra avsnitt, beskrivna bade i text och
bild. Tavlan dgs av dttlingar till Bjugg.

D& Resande Mans identitet dr kind vet vi vilken
typ av last fartyget férde nér hon gick till botten.

For- och akterstivarna reser sig hogt 6ver havsbotten
ivar sin dnde av det sammanhingande skrovpartiet.
P4 och runt vraket finns mingder med féremal, bade
skepputrustning och personliga dgodelar.

Lasten bestod till stora delar av gavor avsedda for

att underlitta forhandlingarna i Polen. Resande
Man kan saledes spegla inte bara besittningens
tillvaro pa ett mindre 6rlogsskepp, utan dven svensk
diplomati och relationen till andra linder under det
krigiska 1600-talet.

Sammanfattningsvis gor Resande Mans goda lis-
barhet i kombination med det vilkinda forlisnings-
forloppet, det littillgingliga liget samt det omfat-
tande arkeologiska fyndmaterialet limningen till
en ovanligt rik historisk-arkeologisk kontext med
stort kunskapsvirde for kinnedomen om 1600-ta-
let. Ett sekel préglat av konflikter och diplomati 6ver
ett Ostersjdn, som vid tiden f6r férlisningen nir-
mast var att betrakta som den svenska stormaktens
innanhav. Att fartygslimningen utgor en represen-
tant fér en mindre och inte si vildokumenterad typ
av 6rlogsfartyg dr ytterligare en tillgang.

Tillsammans med andra fartygslimningar i
Stockholms skirgard limpar sig Resande Man vil for
att belysa de speciella bevarandeforhillanden som
rader i Ostersjén. Limningen har stor potential att
pa ett pedagogiskt sitt lyfta fram Ostersjdns unika
kulturarv for en bredare publik och samtidigt gora
det begripligt.
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Nir den svenske krigarkungen Karl X hastigt
insjuknade och dog i februari 1660, befann sig
Sverige i krig med flera linder, bland annat Polen
och Ryssland. For att komplicera det hela lig dessa
tva ocksa i krig med varandra. Successivt under
1660 uppnadde svenskarna fred med de flesta
av sina fiender och i april sl6ts den forsta riktiga
freden med Polen pé Gver 100 ar (Seitz & Rosengren
1944:48ff). Vid den svenska hostriksdagen 1660
beslutades att ett antal legationer skulle sindas till
utlindska makter. Greven och riksradet Christoph
Carl von Schlippenbach fick uppdraget att leda
en ambassad till Polen for férhandlingar om ett
férbund riktat mot Ryssland.

Efter Resande Mans forlisning och
Schlippenbachs d6d organiserades en ny ambassad.
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Denna gang under ledning av riksradet och amira-
len Sten Bielke. Andreas Bjugg deltog &ven denna
gang som ambassadsekreterare.

De flesta fartyg pé vig fran Stockholm anvinde
farleden via Dalard till Landsort, innan de limnade
den svenska skirgarden. Detta var 4ven Resande
Mans planerade rutt.

Dalar6 hade under 1600-talet blivit allt viktigare
som Stockholms uthamn, bade for 6rlogsfartyg och
som tullstation for handelsfartyg. Dalar6 anvéndes
av enskilda orlogsfartyg, eskadrar eller hela flottan
for utrustande och som allmén samlingsplats.
Ibland 6vervintrade fartygen ocksa pa platsen.
Landsort, lingst s6derut i Stockholms skirgard
anvindes ofta som replipunkt for fartyg och flottor
pa sjotag (Zettersten 1903:163, 338).

ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:15



RESANDE MAN - 25




PLANERING

HOTBILDER

D& Resande Man ligger relativt grunt ochien
ytterskidrgardsmiljo dr hon utsatt for flera hotbil-
der, framforallt vag- och vindpaverkan. Det rader
generellt dyk- och ankringsférbud i omradet vilket
framgar av markeringar i sjokort.

Resande Mans storsta hot, forutom vidrets
makter, dr att det ir ett 14tt dyk. Detta kan leda till
otillaten dykning, vilket skulle kunna paverka

LAGSKYDD

Lagskyddet f6r Resande Man L2013:7642 (RAA Tord
171) dr starkt. Hon ligger pé svenskt territorialvatten
och har status som fornlimning enligt Kultur-

TILLSYN/OVERVAKNING

Det finns ingen formell 6vervakning av Resande
Mans vrakplats. Vrakplatsen dr svarévervakad.
Nir totalt dykforbud rader, och inga regelbundna
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vraket pa olika sitt. Vrakplatsen lidge i ytterskir-
garden bidrar till hotbilden, d& dykning kan ske i
princip ostort.

Vid ett eventuellt framtida inforlivande i
en dykpark, bor en boj fér ankring av fartyg
anordnas likt de i Dalar6 i Haninge kommun,
Stockholms l4n. Detta for att minska risken for
ankringsskador.

milj6lagen (1988:950). Vraket dr belagt med totalt
dykférbud.

besiktningar gors, dr det svért att kontrollera bade
erosion och andra faktorer som kan paverka lim-
ningen &ver tid.
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BEDOMNING OCH
REKOMMENDATIONER

KULTURHISTORISKT VARDE

Resande Man har mycket hogt kulturhistoriskt
virde. Det beror inte bara pa att det &r en vdlbevarad
fartygslimning. Vrakets goda ldsbarhet i kombina-
tion med det genom arkiven vilkinda forlisnings-
forloppet, det littillgéingliga dykdjupet samt det om-
fattande arkeologiska fyndmaterialet gér limningen

BEVARANDEATGARDER

Fartygslimningen kan fa bittre skydd genom 6ver-
vakning, tillsyn och/eller kontrollerad/reglerad dyk-
ning. Systemet med kontrollerad dykning, som inom
Dalar6 dykpark, har visat sig fungera vildigt bra. Det
blir en mer regelbunden kontroll av fartygsldmning-
arnas status samtidigt som eventuella férindringar
dokumenteras. Vittnesuppgifter i nirtid underlittar
gven polisens utredningarbete vid eventuell dverkan.
Ett annat sitt vore att f4 platsen radardvervakad
med larm. Detta skulle géra det méjligt att agera
snabbt vid 6vertrddelser. Vetskap om 6vervakning

FORSKNINGSBEHOV

Resande Man dr en av fa bevarade representanter
for flottans mindre skeppstyper under 1600-talet.
Detta gor limningen intressant for forstaelsen av
dessa. Limningen kan &ven utgéra bakgrund och
via arkeologiska fynd belysa storpolitik i form

av de gdvor som ambassaden sannolikt medfort
ombord. Dessutom kan arkeologiska fynd belysa
greven och riksridet Schlippenbachs personliga
utrustning och hur den kan sittas i relation till
hans offentliga roll som ambassador. Forutom det-
ta kan besittningens villkor pa ett mindre 6rlogs-
fartyg belysas.

till en ovanligt rik historisk-arkeologisk kontext med
stort kunskapsvirde for kinnedomen om sin samtid,
skeppstyp, livet ombord och svensk storpolitisk
historia. Limningen har stor potential att pa ett pe-
dagogiskt sitt lyfta fram Ostersjéns unika kulturarv
for en bredare publik och gora det begripligt.

kan dven fungera i avskrickande syfte.

I Dalar6 dykpark har det visat sig att vraken pa-
verkas minimalt av dykning. Aven pa Resande Man
skulle detta system med fordel kunna anvindas for
att bevaka foréindringar pa grund av erosion men
ocksa minsklig paverkan. Platsen skulle &ven med
hjilp av denna vard- och skyddsplan kunna besikti-
gas av andra dykande myndigheter.

En skyddsbédrgning av utvalda foremél b6r even-
tuellt 6vervigas. Linsstyrelsen beslutar om sddana
atgirder.

Grundkunskapen om vraklimningen ir god och
den ir relativt vildokumenterad dven utifran
samtida arkeologisk praxis, vilket till viss del géller
de féremil som finns pé vraket. Det historiska
killmaterialet skulle dock behéva gas igenom yt-
terligare och féreméil pa vrakplatsen dokumenteras
noggrannare. Limningens sammantagna potential
for fortsatt forskning av olika slag dr mycket stor pa
grund av kontextens rikedom.
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TEKNISKA OCH
ADMINISTRATIVA
UPPGIFTER

Statens maritima och transporthistoriska museers diarienummer: 690-2012-51
Landskap: S6dermanland

Lin: Stockholms lin

Kommun: Nyndshamn

Socken: Toro

Lagskydd: Fornlimning, belagd med generellt dykférbud (01FS 2012:39).
Limningsnummer: L2013:7642

RAA-nr: Tord 171

Vattendjup: Cirka 13-16 meter

Uppstick 6ver sjébotten: Cirka 3-4 meter

Position SWEREF 99 TM (centrumkoordinater): N 6520189, E 667189

Revisionshistorik
Vard- och skyddsplan for fartygslémning kallad
Resande Man, nordost om Landsort, Nyndshamn kommun.

Datum Héndelse Namn
2019-12-02 Uppréttande av. Jim Hansson och Patrik Hoglund

30 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:15






BILAGOR

32 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:15



Bilaga 1
Skiss: Niklas Eriksson, MARIS. Bearbetad av: Jim Hansson och Marco Ali, SMTM
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Bilaga 2

3D MODELL AV RESANDE MAN. SMTM
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Bilaga 3

Skiss: Niklas Eriksson. Bearbetad av: Jim Hansson, SMTM.

FOTOSTATIONER

1. Tralada 41. Toalett

2. Sex stycken kanonkulor. 43. Schatulldda med schatullflaskor

10. Fyra stycken kopparmynt 48. Fem stycken rostjungfrur

14. Kartescher 50. Glasflaska

21. Tennlock med héankel 52. Bronshjul

27. Schatulldda med mindre 53. Féremal, julgransformigt
schatullflaskor 56. Blylod

38. Muskotkulor 65. Glasflaska

40. Trefotsgryta
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FOTOSTATION 1 OCH 2

Traldda samt sex stycken kanonkulor. Foto: Jim Hansson, SMTM, 2016.

FOTOSTATION 10

Fyra stycken kopparmynt. Foto: Jim Hansson, SMTM, 2016.
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FOTOSTATION 14

Kartescher. Foto: Jim Hansson, SMTM.

FOTOSTATION 21

Tennlock med hankel. Foto: Mikael Fredholm, SMTM.
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FOTOSTATION 27

Schatulldda med mindre schatullflaskor. Foto: Jim Hansson, SMTM, 2012.

FOTOSTATION 38

Muskétkulor. Foto: Jim Hansson, SMTM, 2018.
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FOTOSTATION 40

Trefotsgryta. Foto: Jim Hansson, SMTM, 2016.

FOTOSTATION 41

Toalett. Foto: Jim Hansson, SMTM, 2016.
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FOTOSTATION 43 OCH 52

Schatulldda med schatullflaskor. Foto: Jim Hansson, SMTM, 2016.

FOTOSTATION 50

Glasflaska. Foto: Mikael Fredholm, SMTM.
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FOTOSTATION 53

Foéremal, julgransformigt. Foto: Jim Hansson, SMTM.

FOTOSTATION 56

Blylod. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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FOTOSTATION 65

Glasflaska. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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RESANDE MAN
VARD- OCH SKYDDSPLAN

Statens maritima och transporthistoriska museer (SMTM)
har gjort en vard- och skyddsplan fér en fartygslamning
identifierad som skeppet Resande Man, L2013:7642
(RAA-nr Tord 171), nordost om Landsort, Nyndshamns
kommun. Rapporten, som syftar till att beskriva och
forklara fartygslamningen och vrakplatsen, ar ett dokument
som kan komma att revideras i framtiden, dels om nya
undersdkningar genomfors och darmed ny kunskap finns,
men ocksa om forandringar som skadat och darigenom
paverkar statusen for fartygslamningen observeras och
rapporteras. Rapporten skall &ven kunna ligga till grund
for framtida forskning samt vara ett myndighetsstod for
bevarande och brukande.
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