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SAMMANFATTNING

Ndr kulturmiljolagen dndrades dr 2014 forlorade mdnga
fartygslimningar sin fornldimningsstatus. Enligt den tidigare
kulturmiljolagen blev en fartygsldmning automatiskt
fornldmning ndr det gdtt 100 ar fran forlisningsdagen.

Den nya lagen innebir istéllet att en limning blir
fornlimning om forlisningen bedéms ha dgt rum
innan ar 1850. Men i den nya lagen finns det dock
mojlighet att lagskydda en fartygslimning som for-
list efter 1850 om vissa riktlinjer dr uppfyllda.

Linsstyrelsen Gotlands ldn har under 2017 gitt
igenom samtliga de fornlimningar pi Gotland
som bedomdes som fornlimning innan 2014 ars
dndring av 2 kap. kulturmiljélagen (1988:950). I an-
slutning till detta har &ven en byramissig virdering
gjorts dir ett antal fartygslimningar valts ut som
kan komma att klassas som fornldmning.

Flera fartygslaimningar som sedan lagéindringen
ar 2014 mist sin status som fornlimning har Lins-
styrelsen pi Gotland ansett vara limpliga for fort-
satt arbete infor eventuell fornlimningsférklaring.
Statens maritima och transporthistoriska museer
(SMTM) har nu p4 uppdrag av linsstyrelsen utfort
en filtbesiktning och kulturhistorisk virdering av
fartygslimningen RAA 73:013 (Castlewood).

Castlewood dr en fartygslaimning, som kan illus-
trera hur det under andra halvan av 18oo-talet blev
allt vanligare att exportera spannmal pa Ostersjon
med dngfartyg nir fraktkostnaderna sjénk. Det dr
en representant for den skeppstekniska utveckling-
en efter 4r 1850, d4 dngdrivna fartyg byggda av nya
material, som jirn och stal, langsamt kom att ta 6ver
mycket av transporterna frin segelskeppen.

Castlewood dr bevarad i sina fulla lingd (85
meter), med den stora maskinen i mitten samt
relativt vilbevarade fér-och akterpartier. Dock
har stora delar av de 6vre skrovsidorna och

dicket brutits sénder, med f6ljden att skrovsidor
nu delvis ligger platt pa sidan av vraket eller
inuti vraket.

Bedémningen &r att det finns manga detaljer
pa fartygslimningen kvar att underséka, d&ven om
den begrinsade tiden fér denna besiktning gjor-
de att SMTM inte hade méjlighet att detaljstudera
hela fartygslaimningen. Delar fran fartyget, frimst
mindre detaljer, skall enligt uppgift vara birgade av
dykare. Dykare ska ocksa ha birgat skeppsapoteket,
porslin, méssingsventiler samt missingsskyltar
fran maskinrummet.

Fartygslimningen representerar en relativt sett
vanlig typ av dngfartyg under slutet av 18oo-talet.
Angfarten var ett av de stérsta tekniska framste-
gen inom sj6fartens historia, dd man uppfann ett
nytt framdrivningsmedel och dessutom kunde
bygga skepp ijirn och stil vilket var en stor for-
indring i sj6farten.

Maéinga fartygslimningar fran industrialis-
men forlorade sitt skydd som fornlimning i och
med den nya kulturminneslagen. Endast ett fatal
fartygslimningar frdn denna epok dr aterfunna,
dokumenterade och bevarade i svenska vatten.
Detta giller inte minst runt Gotland dir kusterna
ir utsatta for vagor, vindar och tralning. Castle-
wood utgor darfor en viktig pusselbit till sjéfarten
under industrialismen, som dr en central del av
var moderna historia.

SMTM bedémer att fartygslimningen har ett
hogt upplevelsevirde liksom ett hogt kulturhisto-
riskt virde.

FIGUR 1. Karta éver Gotland och fartygslamningen RAA 73:013 (Castlewood). Utsnitt ur GSD Terréngkartan,
Lantméteriet, licensierad CCO, bearbetat av Hakan Thorén och Mikael Fredholm, Statens maritima och transport-

historiska museer. Skala 1:600 000.
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BAKGRUND

Linsstyrelsen Gotlands ldn har under 2017 gatt
igenom samtliga de fornlimningar som bed6m-
des som fornlimning innan 2014 ars dndring av
Kulturmiljolagen. Nér lagen dndrades ar 2014
forlorade ménga fartygslimningar sin fornldm-
ningsstatus. Enligt den tidigare kulturmilj6lagen
blev en fartygslimning fornlimningsférklarad nir
det gatt 100 ar frdn den dagen det forliste. Enligt
den nya lagen ir en fartygslimning 4r en fornlim-
ning om forlisningen bedoms ha 4gt rum innan ar
1850. I den nya lagen finns det dock méjligheter att
lagskydda en fartygslimning som forlist efter 1850
om vissa riktlinjer dr uppfyllda.

Linsstyrelsen Gotland fornlimningsforklara-
de under 2018 tva fartygslaimningar (Vulcan och
Princess) efter Statens maritima och transporthisto-
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riska museers (SMTM) filtbesiktning och kultur-
historiska virdering av dessa fartygslimningar
(Fredholm 2018).

Castlewood (RAA 73:013) &r en av flera fartygs-
lamningar som mist sin status som fornlimning
och som Linsstyrelsen pd Gotland redan 2018
bedémde vara lamplig for fortsatt arbete med
hédnsyn till de kulturhistoriska virdena. I ar
avser linsstyrelsen att fornlimningsforklara
fartygslimningen L1975:6503 (RAA-nr 73:013)
Castlewood, som forliste 1879 med en last av
spannmal.

Med anledning av detta har SMTM fitt i upp-
drag av Linsstyrelsen Gotlands l4n att utféra en
filtbesiktning och kulturhistorisk virdering av
Castlewood.

ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:16



SYFTE OCH METOD

Syftet med filtbesiktningen och den kulturhistoris-
ka virderingen var att ta fram ett underlag till Lans-
styrelsen infor eventuell fornlamningsférklaring.
Fartygslimningen skulle besiktigas, den geografiska
positionen skulle sikerstillas, och fartygslimning-
ens skick skulle bedémas med hinsyn till bevaran-
degrad och upplevelsevirde. Fartygets kulturhisto-
riska virden skulle ocksa identifieras och beskrivas.
Besiktningen skulle ge ett underlag till Lans-
styrelsen, sé att en bedomning kan géras av:

- Fartygslamningens upplevelsevirden - Lins-
styrelsen ska vid fornlamningsférklaring
kunna bedéma det kulturhistoriska virdet
utifrdn limningens potential att utvinna eller
formedla kunskap om limningen och dess
kulturhistoriska sammanhang.

- Fartygets historia - Fartyget i arkiven och kort
om fartygstypens historia.

- Fartygslaimningens kulturhistoriska virden
- Linsstyrelsen ska vid en fornlimnings-
forklaring kunna argumentera for fartygs-
lamningens kulturhistoriska virden. Det ska
finnas en funktionell, tidsmissig och rumslig
avgriansning av fartygets kulturhistoriska
sammanhang.

Resultaten redovisas i denna rapport dir fartygets
skick och dess historia beskrivs och dir det kultur-
historiska virdet beskrivs.

Metod

Filtarbetet

1. Fartygslimningen positionerades, samt karte-
rades med multibeam och ROV av Kustbevak-
ningen 2018, liksom med multibeam av SGU.
Denna data anvindes i det aktuella uppdraget for
dykplanering, positionering liksom for tolkning
och beskrivning av Castlewood.

2. SMTM:s dykande arkeologer dykbesiktigade far-
tygslaimningen, dokumenterade den med foto/
film och gjorde en beskrivning avlamningens
status och bevarandegrad.

Arkiv
3. S6kningar i arkiv om fartygets historia och far-
tygstypens historia gjordes inom uppdraget.

Rapport

4. Linsstyrelsen fir denna rapport dir fartygs-
lamningens upplevelsevirde och kultur-
historiska virden dr bedomda och dir de
avsnitt som Linsstyrelsen efterfragat i forfrag-
ningsunderlaget ingér.
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HISTORISK BAKGRUND

ANGSJOFARTEN | SVERIGE, _
VARLDEN OCH PA OSTERSJON

Den svenska &ngbatens historia brukar anses ha
borjat med Samuel Owens skepp "Witch of Stock-
holm”, som stod klar 1816. Angfartygen var till en
borjan inte anpassade for sjofart pa ppet hav och
idaligt vdder, utan gick framst i insj6- och kust-
sjofart. Det berodde mycket pa att maskinerna var
stora brénsleforbrukare samt att skeppen oftast var
forsedda med skovelhjul, vilket inte limpade sig s&
bra for 6ppen sj6 (Persson 1984:9).

Under forsta halvan av 18oo-talet kunde segel-
fartygen konkurrera framgangsrikt med angfarty-
gen, men under 1870-talet nir dngfartygen kunde
byggas mer avancerade och billigare tog dngfarty-
gen Over allt mer av frakterna fran segelfartygen.
Nir man under andra hilften av 18oo-talet borjade
gé 6ver till jairnskrov och senare allt mer till skrov
av stal, fick man taligare fartyg, som kunde klara
grundstétningar bittre och dven gé bittre genom
is. Fartygen i stal blev mer vridstyva och kunde da
byggas smalare, lingre och blev mindre vindkénsli-
ga. Dessa smidigare skrov mojliggjorde att fartygen
med tiden kunde g i hogre fart (Olsson 1996:15).

Under 1860-talet uppnaddes kulmen f6r antalet
seglande fartyg i virlden. Ar 1869 togs ett viktigt
steg mot dngfartygens dominans pa vérldshaven,
da Suezkanalen 6ppnades. Kanalen fick en indirekt
betydelse for dngsjofarten i och med den nedgéng
kanalens byggande fick for segelfartygen. Resvi-
gen till Indien och 6stra Asien forkortades med
en tredjedel for de fartyg som kunde g igenom

kanalen, men de seglande fartygen hade en lingre
resvig i och med att de seglade runt Afrika, vilket
gav dngfartygen en stor férdel. Forutom den viktiga
innovationen och utvecklingen av propellern under
denna tid var en annan betydelsefull innovation
ocksé den sd kallade compound-angmaskinen i stal.
I compound-ingmaskinen expanderade dnga i tva,
eller flera, kammare starka nog att hilla superhet
anga vid ett hogt tryck. De var mer bréinsleekono-
miska, pélitligare och man kunde séledes 6ka las-
terna och gé pa lingre trader ute till havs (Historic
England 2012:9f).

Sedan medeltiden har det fraktats spannmal frin
Ostersjoomradet till Visteuropa. Under 18oo-talet
kom England att bli den storsta importdren av vete
fran Ostersjoregionen. Ar 1845 gick 75 % av vete-
exporten till England. Under slutet av 18co-talet
blev rig ater vanligare i transporterna, vilket berod-
de pé att de billigare sddesslagen kunde exporteras
med vinst nir fraktkostnaderna sjénk. Vid forsta
virldskriget hade rag, havre och korn passerat vete i
kvantitet (Andersson & Ljungberg 2014:3ff).

Under andra halvan av 18oo-talet kom dngfartyg
byggda ijdrn att gora att fraktkostnaderna sjonk
dramatiskt. Teknikskiftet med jirn- och senare
stdlangfartyg under andra halvan av 18oo-talet
ir centrala for var forstielse for den industriella
revolutionen, omvandlingen och moderniseringen
av den visterlindska ekonomin som skedde under
18oo-talet (Harley 1988:851ff).

CASTLEWOOD (RAA 73:013)

Samma &r som Castlewood byggdes, ar 1878 bildade
Ralph Chapman och Thomas Robsson Miller ett
redarpartnerskap, som tog 6ver Castlewood i juli
1878, nir det var sjosatt. Castlewood fick en mycket
kort karridr, dir hennes jungfruresa gick fran Tyne
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(Newcastle) till New York med kol. Tanken var ocksé
att hon skulle ga pa en trad till Medelhavet, Svarta
havet och genom Suezkanalen till Indien, men hon
sjonk redan i november 1879 vid Gotland innan
nagot av detta forverkligats (Shipping).
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Forlisningen

Angaren Castlewood var lastad med spannmal
(22,000 tunnor rag och 4000 tunnor linfrd) pa

vig fran Kronstadt, Sankt Petersburg, i Ryssland

till Rotterdam i Holland, ndr hon hésten 1879 i en
nordostlig storm och snétjocka gick pa Laus holmar,
dér fartyget sprang lick. Fartyget kom loss, men
drev sedan s6derut och sjonk den 15 november 1879.
Hela beséttningen riddade sigilivbatarna in till
den gotlindska kusten. Den 15 december 1879 holls
en auktion i Ronehamn pa tva stycken livbatar fran
vraket (FMIS).

Varvet i Newcastle

upon Tyne, England

Castlewood byggdes av Andrew Leslie & Co i Heb-
burn, Newcastle upon Tyne, England. Dér fanns
flera skeppsvarv under 18oo-talet. Castlewood hade
byggnadsnummer 187 av de 257 fartyg, som byggdes
under dren 1854-1885.

Andrew Leslie (1818-1894) var f6dd pa Shetland och
fick erfarenhet av skeppsbyggnad i Aberdeen. Han
startade varvet Hebburn Shipyard, som blev ett f6-
retag med gott renommé inom skeppsbyggnad och
marin teknik. Leslie rekryterade manga arbetare
fran nordostra Skottland och flera familjer stannade
itjinst under ling tid. Omrédet vid Hebburn Quay
fick darfor smeknamnet Little Aberdeen. Det blev
som ett eget samhille med 400 hus byggda av Leslie,
nira skeppsvarvet.

Andrew Leslie gick i pension 1884. Hans yngre
partner Arthur Coote (gift med Leslie’s adopterade
dotter) skapade snabbt ett samarbete med en loko-
motiv- och marinmotorbyggare, R & W Hawthorn
of Newcastle. Andrew Leslie dog i sitt hem Cox-
lodge Hall, Gosforth 1894. Hans begravningspro-
cession till Newcastle Central Station var en stor
héndelse med hundratals ménniskor som gick for
att se honom ”vénta” pa ett tag till Edinburgh for
att begravas pa familjens tomt pa Leith Cemetery
(Tynebuiltships).

TABELL 1. Fakta om Castlewood (Ur FMIS, wrecksite.eu och Tynebuiltship). Chapman & Millers rederiflagga

fran wrecksite.eu.

N R

Material

Framdrivning/Maskin

Jarn

Angmaskin, compound

Maskinbyggare Black, Hawthorn & Co

Reg. Nr 79628

Langd/Bredd 85x10,6 meter

Netto/bruttotonnage 1228/1896

Redare Chapman & Miller,
Newcastle upon Tyne

Hemort London, England

Byggort Newcastle

Varv Hebburn

Byggare Andrew Leslie & Co

Sjosatt 1878-07-16

Forlist 1879-11-15

2 cyl, 200 hk 1 propeller

D
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TIDIGARE_

UNDERSOKNINGAR
OCH DYKNINGAR

Dykningar och
vrakplundringar 1996-1997

Fartygslimningen Castlewood rapporterades in till
Sj6historiska museet r 1996 av Dykhuset Gotland
och sades dé vara skrovhelt med manga detaljer
bevarade (FMIS).

Sommaren 1996 borjade ett dykcenter pa Got-
land kora dykutfirder till Castlewood. Senare skall
dven andra dykare ha blivit intresserade av vraket
och borjat dyka ddr. Myndigheterna fick direfter in
en anmilan om vrakplundring. Det genomf6rdes
en polisundersckning, som lades 1997 ner i brist pa
bevis (Svenson 1997:12f).

Ar1996 anmilde en tjinsteman fran Kustbevak-
ningen misstanke om vrakplundring och brott mot
kulturminneslagen gillande Castlewood. Lansstyrel-
sen 6verlimnade en anmélan om brott mot kultur-
minneslagen till Aklagarmyndigheten for eventuell
atgird. Det skall ha baserats pa uppgifter fran flera
oberoende killor, som gjorde géllande att dykare
birgat skeppsapoteket, porslin, missingsventiler
samt missingsskyltar frin maskinrummet. Alla
utpekade nekade dock till brott. Kustbevakningen
ombads att dokumentera vraket. Utifran deras ma-
terial kunde konstateras att brytmirken var synliga
vid en ventil samt att flera jungfrur saknades pa
styrbords sida. Hos en av de utpekade vrakplundrar-
na patriffade man porslin fran vraket. (FMIS).

Castlewood som dykmal

I en informationsskrift (troligen fran 1996-1997)
om flera skeppsvrak fran Dykhuset Gotland
beskrivs Castlewood som ett mycket helt vrak med
ménga detaljer att se (SMA 731:6).

En dykplatsbeskrivning fér Castlewood finns
upplagd pa "dykcommunityn” Dykarna.nu.
Dykare pa forumet anger att vraket ska vara
ganska forstort, men att en hel del fina detaljer
dr bevarade. 2001-2002 skall ratt och kompass ha
funnits kvar, men 2009 sigs dessa foremal vara
borta (Dykarna.nu).

Det sammanlagda intrycket SMTM far av tidi-
gare dykbeskrivningar dr att fartygslimningen
var mycket hel och med ménga orérda féremal
nir det boérjade dykas dir mer regelbundet i slutet
av 1990-talet, men att det med tiden plockats upp
foremal frén Castlewood, som under de senaste aren
ocksé fallit ihop.

Tidigare undersokningar

Inga arkeologiska unders6kningar har tidigare
utforts pa fartygslimningen.

Kustbevakningens
undersokning 2018

Kustbevakningen (KBV) har sjomitt fartygslam-
ningen med multibeam och besiktigat den med
ROV. Vraket beskrivs som uppbrutet och inte
skrovhelt. Det hittades under ROV-undersékningen
en tral, som bedémdes vara ganska ny. Vidare sig
man skador pa vraket som bedémdes kunna ha
uppkommit i samband med fors6k att fa loss tralen.
Bedomningen var att flertalet delar p4 fartyget lig-
ger i ”ritt” forhallande till varandra. Ddremot siger
KBV att fartygslaimningen har fallit ihop och stora
delar av vraket ligger i en hog dir skrovsidorna har
fallit ut.

FIGUR 2. Karta 6ver omradet vid Castlewoods forlistningsplats (RAA 73:013). Utsnitt ur GSD Terréngkartan,
Lantmaéteriet, licensierad CCO, bearbetat av Hakan Thorén och Mikael Fredholm, Statens maritima och transport-

historiska museer.
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GENOMFORANDE

Den nu aktuella filtbesiktningen och kulturhisto- av limningens status och bevarandegrad. Viss

riska virderingen genomfordes som foljer: mattagning gjordes dven utifran multibeambil-
der fran SGU och Kustbevakningen.

1. SMTM:s arkeologer dykbesiktigade fartygs- 2. Sokningar i arkiv om fartygens historia och
lamningen och dokumenterade den med foto fartygstypernas historia har utforts som del av
och film. Utifrin detta gjordes en beskrivning uppdraget.
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RESULTAT AV

FALTBESIKTNINGEN

Castlewood dr bevarad i full lingd, med den stora ma-
skinen i mitten av fartygslimningen, samt relativt
vélbevarade delar av f6r- och akterpartier. Delvis star
spant med skrovplatar upp till ett par meter Gver bot-
ten, men d& har de 6vre delarna av spanten knéckts
av, vilket resulterat i att 6vre delarna av spant, dick
och skrovsidor har fallit ut eller in i vraket.

Den ursprungliga bredden pa fartyget skall ha
varit cirka 10 meter, men nu nir skrovet ir utfallet
s& dr bredden pé vrakomréidet dryga 20 meter. Den
ursprungliga lingden var 85 meter och nu 4r vrak-
omradets lingd ungefir det samma.

Bedomningen ér att Castlewood ligger med litt
slagsida 4t babord, pa vilken sida &ven den l6sa styr-
hytten (eller dickshuset) ligger. Fartygslimningen
ligger i stort sett i nord-sydlig riktning, med foren i
s6der och aktern i norr.

Mellan maskinen och aktern ligger ett spel, mas-
sor av skeppsdelar ijirn och tré, de senare troligen
rester av dick och 6verbyggnader, samt flera oiden-
tifierade detaljer.

Akterstiven finns kvar, med hjirtstocken (fig.

4, axel som rodret 4r monterat pa) bevarad, men
akterstédven (fig. 3) har fallit fram i vraket, troligen
pa grund av att skrovsidorna delvis har kollapsat, s&
att skrovet som helhet inte halls ihop.

P4 botten bakom aktern ligger en trasig porslin-
stallrik (fig. 5-6). Det dr det enda foremal/l5sfynd
som pétriffades vid denna dykbesiktning. Det dr
férmodligen s att de flesta synliga och hela féreméal
har birgats av dykare genom aren.

Spanten och skrovplatarna pa styrbords sida
mellan aktern och maskinen ger ett typexempel pa
hur mycket som star kvar av skrovet (fig. 7). Span-
ten sticker upp en till tva meter 6ver botten, men
har brutits av och 16sa skrovplatar ligger pa sidan
tillsammans med triplank, som troligen dr rester av
dick och 6verbyggnader.

I mitten av fartygslimningen star den stora tva-
cylindriga compoundmaskinen, med sina tva dng-

pannor och tva cylindrar tydligt urskiljbara (fig. 8).
Detta maskinkomplex dr vilbevarat. Det gér att se
flera olika r6r p4 maskinen, liksom de tva rokgang-
arna/skorstenarna (fig. 9), som troligen har gatt
ihop i en skorsten ovan dick. De tvd &ngpannorna
och maskinen beddms ha en h6jd av omkring fyra
meter §ver resten av vraklimningen. Akter om
den stora tvacylindriga compoundmaskinen syns
rester av propelleraxel, svinghjul samt olika spel
som har rasat ihop. Mellan aktern och mitten av
styrbordssidan finns en del tamp, som troligen 4r
rester av en tral, mojligen rester av samma tral som
sitter fast i foren.

Mellan &ngmaskinen och féren finns férutom
mycket skeppdetaljer bland annat ett spel, pollare
och andra skeppsdetaljer (fig. 12—-13). Skrovet (fig. 14)
iriliknande skick som akterut och pa babords sida
ligger troligen rester av den 6versta delen av styr-
hytten/d4ckshus (fig. 15). D4 Castlewood beddms luta
lite 4t babord 4r det rimligt att anta att styrhytten
ramlat ner pd samma sida.

Forstiven ir relativt vilbevarad, trots att en tral
sitter fast i foren (fig. 16). Tralrester finns dven pa
bade styrbords- och babords sida nira foren. Tril-
rester sitter ocksa pa vissa stillen inkilade mellan
skrovplatarna. Detta kan vara en bidragande faktor
till att Castlewood har rasat ihop de senaste aren.

Bedémningen ir att det finns méinga detaljer och
foremal pa fartygslimningen kvar att uppticka och
undersoka, men den begrinsade tiden for denna
besiktning gjorde att SMTM inte hade mojlighet
att detaljstudera hela fartygslimningen. Delar fran
fartyget, frimst mindre detaljer skall vara birgade
av dykare. Dykare skall som sagt enligt uppgift ha
birgat skeppsapoteket, porslin, méissingsventiler
samt missingsskyltar frin maskinrummet.

SMTM bedémer efter dykbesiktningen att
fartygslimningen trots detta har ett hogt upplevel-
sevirde och ett hogt kulturhistoriskt virde, vilket
beskrivs mer utforligt senare i rapporten.
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FIGUR 3. Aktern sedd fran styrbords sida. Foto: Mikael Fredholm, SMTM.

FIGUR 4. Akterstaven, sedd utifran styrbords sida med hjartstocken synlig nere till héger i bild. Foto: Mikael
Fredholm, SMTM.
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FIGUR 5. Akterstéven inifran vraket, med en porslinstallrik (t.h.) synlig pa botten akter om vraket. Foto: Mikael
Fredholm, SMTM.
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FIGUR 7. Spant pa styrbords sida mellan akter och maskinen. Har syns tydligt utfallna skrovplatar och traplank.
Foto: Mikael Fredholm, SMTM.
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FIGUR 8. Angpannan fran babords sida sett. Foto: Jim Hansson, SMTM.

FIGUR 9. Tva rokgangar (skorstenar, ovanpa angpannorna), som ursprungligen bér ha gatt ihop i en skorsten pa
fartyget. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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FIGUR 10. Maskinen sedd akterifran. Foto: Mikael Fredholm, SMTM.
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FIGUR 11. De tva cylindertopparna pa maskinen. Foto: Mikael Fredholm, SMTM.

FIGUR 12. Spel, férom &ngpannorna. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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FIGUR 13. Pollare, traplank, troligen rester av dacket och andra detaljer, fér om dngpannan. Foto: Jim Hansson,
SMTM.

FIGUR 14. Skrovkonstruktion och pollare, férom dngpannorna, pa styrbords sida. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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FIGUR 15. Bild pa den I6sa formodade styrhytten, eller eventuellt dackshus pa babords sida. Foto: Jim Hansson,
SMTM.

FIGUR 16. Férstaven med tral. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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FIGUR 17. Multibeam 6ver Castlewood, med angpannor och maskin tydliga i mitten av fartygsléamningen. Hogsta
punkten, cirka 22 meter (i rott), &r p4 maskin och dngpannor. Bottendjupet runtomkring fartygslémningen ar cirka
28 meter. Numreringen (fig.nr) i bilden korresponderar med bilderna i rapporten. Multibeam frén SGU, bearbetad av
Mikael Fredholm, SMTM © SGU.
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KULTURHISTORISK

VARDERING

Fornlamningsforklaring

Nir kulturmiljélagen dndrades ar 2014 forlorade
manga fartygslimningar sin fornlimningsstatus.
Enligt den tidigare kulturmiljélagen blev en far-
tygslimning automatiskt fornlimningsférklarad
nir det gitt 100 ar fran den dagen det forliste. Den
nya lagen séger istéllet att en limning 4r fornldm-
ning om forlisningen kan bedémas ha dgt rum
innan ar 1850. I den nya, nu gillande lagen finns det
mojligheter att lagskydda en fartygslimning som
forlist efter 1850 om vissa riktlinjer dr uppfyllda.
Riksantikvarieimbetet har tagit fram riktlinjer f6r
hur man kan fornminnesforklara ett skepp som
forlist efter 1850 (Riksantikvarieimbetet 2014). Det
kravs att det finns en viss information for att kunna
fornminnesférklara en fartygslimning:

- Position. En kind position maste finnas.

- Fysiskt informationsinnehall. Fartygslimning-
ens status och skick maste kunna redovisas for
att en bedomning om dess mojlighet att f6r-
medla forstaelse och kunskap ska kunna goras.

- Kulturhistorisk kontext. Ssmmanhanget som
fartyget existerat i méste redovisas. (Riksanti-
kvarieimbetet 2014).

Exempelvis har ett par yngre limningar i Blekinge
blivit fornlamningsklassade: en flygplanslimning
fran andra virldskriget av typen "Arado Ar 196-3”
(RAA Karlskrona 120) och dngfartyget Baltic (RAA
Hasslo 5). Pa Gotland finns de med Castlewood
snarlika (i alder och byggnadssitt) fartygslaimning-
arna Vulcan och Princess, som underséktes av SMTM
och sedan blev fornminnesférklarade 2018 (Fred-
holm 2018).

Kulturhistorisk vardering

Ar 2017 utfésrde SMTM pa uppdrag av linsstyrelsen
en "kulturhistorisk virdering av bat-/fartygslam-

ningar i Gotlands ldn”. Dir skrivs om Castlewood att:
“Fartygets historia, hindelseforlopp och vrakplats
far anses vara relativt vildokumenterad. Mojlig-
heter till kunskap och upplevelser finns. Fartygs-
lamningen far anses ha ett hogt kulturhistoriskt
virde. Fornlimningsférklaring med utgangspunkt
ilamningens kulturhistoriska virde d4r motiverad”
(Ekberg 2017).

Den nu besiktigade fartygslimningen utgérs av
en under slutet av 18oo-talet relativt sett vanlig dng-
fartygstyp. Angfarten var ett av de storsta tekniska
framstegen inom sjofartens historia. Man uppfann
ett nytt framdrivningsmedel och kunde bygga
skepp ijdrn, och senare stél, vilket férindrade sjo-
farten drastiskt. Ddremot dr endast ett fatal fartygs-
lamningar av denna typ dr dock badde bevarade och
aterfunna i svenska vatten, speciellt i en gotldndsk
kontext dir kusterna dr mycket utsatta fér vagor
och vindar. Det finns dock exempel pa liknade men
mer vilbevarade fartygslimningar exempelvis
Melanie (RAA Nimdb 36), som sjénk 1907. Vad det
beror pa att exempelvis Melanie och andra far-
tygslimningar 4r mer vilbevarade dr oklart. Men
det kan bero pa hur utsatt vraket dr fér vigor och
strommar, syresittningen och dirmed hur mycket
skrovet rostar. Melanie sjonk dock néstan trettio ar
senare, s& det kan ocksd vara en parameter.

Castlewood ir ett exempel pa detta och ddrmed
en viktig pusselbit som kan beritta om denna del av
var moderna historia. Fartygslimningen kan sigas
att i sig sjdlv, med sin sirskilda, nya typ av skrov,
dngmaskin osv, dokumentera en viktig del av de
nimnda historiska forloppen.

SMTM:s bedomning dr att Castlewood dr mer
vilbevarad dn de under 2018 fornminnesforkla-
rade Vulcan och Princess och dess kulturhistoriska
kontext dr snarlik dessa tvi tidigare undersokta
angfartyg.

En s6kning i FMIS pa fartygslimningar i
Gotlands lin med egenskapstyp “framdrivning”
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“maskin” ger 13 triffar inklusive Castlewood (i sokre-
sultatet borde Princess ha varit med, men har i FMIS
felaktigt registrerats med framdrivning av segel).

Utav dessa 14 fartygslimningar (inklusive
Princess) som ir, eller borde vara registrerade,
med egenskapstyp “framdrivning” “maskin” pa
Gotland idr fem dngfartyg i jdrn, byggda under
1800-talet. Fartygslimningarna dr Vulcan, Prin-
cess, Castlewood, Blackheat och Sifka (se tabell 2
nedan).

S6kningen i FMIS visar saledes att Castlewood,
Vulcan och Princess dr ndgra av mycket fa patrédffade
angfartyg runt Gotland. Statusen pa Castlewood
beskrevs 1996 som skrovhelt, men samma &r an-
méldes en vrakplundring, dir flera féremal skall
ha bérgats. Statusen pa Blackheat beskrivs som ett
utspritt vrak och vrakdelar har birgats genom éren
(FMIS).

Fartygslaimningarna Vulcan, Princess, Castlewood
och Blackheat ligger alla pa Gotlands ostkust vilket
gor att de antagligen har skyddats frin véidrets
makter bittre dn fartygslimningar pa Gotlands
vistsida, dir limningar paverkas mer genom de
forhiarskande starkare vindarna och vigorna fran
vist- och sydvist.

Av den nu utférda filtbesiktningen pé Castlewood,
forra arets besiktningar av Vulcan och Princess,
samt de uppgifter vi har i FMIS om dessa fartygs-
ldmningar, maste beddmningen vara att dessa
fartygslimningar dr de mest vilbevarade av de
patriffade angfartygen frin 18oo-talet i gotldnd-
ska vatten.

Blackheat ansags vid den kulturhistoriska virde-
ringen som SMTM genomforde 2017 ha kulturhis-
toriska virden nog for en fornlimningsférklaring
(Ekberg 2017).

En s6kning pa fartygslimningar och forlisnings-
uppgifter i Sverige med motortyperna, angmaskin,
compoundmaskin och trippelexpansionsmaskin
visar att det finns ett hundratal férlista angfartyg i
jarn/stal byggda under 18oo-talet, varav ungefir en
tredjedel bara dr forlisningsuppgifter, det vill siga ej
aterfunna. Ett 40-tal ska ligga p4 "normalt” sportdy-
kardjup, det vill siiga p4 max 30 meters djup (FMIS).

En liknade s6kning runt Gotland ger endast
en forlisningsuppgift for ett liknande fartyg,
RAA-nummer Oja 102 i FMIS. Det var ett angfartyg
byggt 1859 som brann och strandade ar 1931 vid Fal-
udden pé sydoéstra Gotland. Det sattes pi land och
blev ett "totalt vrak”. SMTM bed6mer att det troligen

TABELL 2. Angfartyg i jarn byggda under 1800-talet och forlista vid Gotland (FMIS).

nm-mm

BLACKHEATH 731:005

CASTLEWOOD 73:013 1878
SIFKA A FOR 5729 1800-talet?
VULCAN Faro 392 1872
PRINCESS 731.0M 1869

1885 Komposit? 71x9,7 Ja
1879 Jarn 85 x10,6 Ja
1910 ? ? Nej
1873 Jam 44,7 x 75 Ja
1888 Jamn 75%x9,9 Ja

FIGUR 18 (foregaende sida). Laget for Castlewood och den ursprungliga, men felaktiga positionen (73:013) i
FMIS. Skala 1:5 000, bearbetad av Mikael Fredholm, SMTM.
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inte finns mycket av kulturhistoriskt virde kvar av
denna fartygslimning.

Man far dock se dessa utsékningar i FMIS som
en god indikation pa vad som finns i registren av
liknande fartygslimningar i svenska vatten, sna-
rare in en helhetsbild, eftersom det kan vara sa att
registreraren missat att skriva in maskin, typ av

CASTLEWOOD

Fartygslamningens bevarandegrad
och upplevelsevarde

Som beskrivits under resultat s dr det som &terstir
av Castlewoods ursprungliga lingd pa 85 meter och
cirka 10 meters bredd ett vrakomrade pa dryga
85x20 meter, di skrovsidorna ir utfallna och dicket
har rasatin.

Castlewood dr bevarad i sin fulla lingd, med den
stora maskinen i1 mitten, samt relativt vilbeva-
rade for-och akterpartier. Detta gor limningen
enkelt lisbar pa en generell niva. Stora delar av
skrovsidorna och dicket har brutits sénder och
skrovsidor och dick ligger platt pa sidan av vraket
eller inuti vraket. SMTM:s bedémning efter dyk-
besiktningen dr att det finns mycket att upptéicka
och utforska pa fartygslimningen. Men den
begrinsade tiden f6r denna besiktning gjorde att
SMTM inte hade mojlighet att detaljstudera hela
fartygslaimningen. Trots att det skall ha bargats en
hel del féremal av dykare, s& bedémer SMTM édnda
att fartygslimningen har ett hogt upplevelsevirde
och ir relativt vilbevarad.

Av det som sportdykare har uppgett efter
dykningar pi Castlewood, s& férefaller deras upple-
velser av vrakdyket allméint vara positiva, dven
om vraket pd senare tid ansetts ha blivit rejilt
nedbrutet.

Under SMTM:s dykbesiktningar kunde vi
instdmma i det manga dykare sagt, att det dr en
stor dykupplevelse, trots att vraket inte dr skrov-
helt och inte har s& manga detaljer kvar. SMTM
beddmer ocksi att denna besiktningsrapport, som
ger en bittre beskrivning av fartygslimningen,
dess historia och det kulturhistoriska samman-
hanget, gor det dnnu littare att formedla kunskap
om fartygslimningen, dess specifika historia och
dess plats i dangfartygens historiska utveckling
bade for allménhet och arkeologer.

Upplevelsevirdet och méjligheten att uppleva
fartygslimningen ir stort da den ligger pd max
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maskin eller registrerat fel. Det skall ocksa pape-
kas att endast ett fatal av dessa fartygslaimningar
har undersokts av arkeologer. Att fa en helhetsbild
av Sveriges alla liknande fartygslimningars sta-
tus och bevarandegrad ér alltsa svart och har inte
varit méjligt att i detalj underséka inom ramen
for detta uppdrag.

28 meters djup, vilket de flesta sportdykare och
dykande arkeologer kan dyka pi. Dessutom &r
siktdjupet ofta bra vid Gotland. Vid denna be-
siktning var det tyvirr méttlig sikt, ungefir fem
meter och vigh6jden en till tre meter, vilket f6r-
svarade dykningarna. Troligen skulle en forsom-
mardag med bittre vider, ligre vaghojd och bittre
sikt kunna bidra till en d&nnu storre upplevelse
och enklare forstaelse av fartygslimningen.

SMTM anser att Castlewood har en hégre beva-
randegrad och ett storre upplevelsevirde dn de
under 2018 fornldmningsklassade yngre fartygs-
ldamningarna Princess och Vulcan.

Fartygslamningens
kulturhistoriska varden

Castlewood var av en vanlig dngfartygstyp under
slutet av 1800-talet, di antalet seglande fartyg i
virlden hade natt sin héjdpunkt och utveckling
under 1860-talet och dngfartygen bérjade ta Gver
sjofarten. I Svenska vatten finns det uppgifter om
ett 100-tal kinda liknande fartygslaimningar/
forlisningar i FMIS, men de flesta dr inte dterfun-
na, arkeologisk undersékta och dirmed 4r deras
kulturhistoriska virden osikra. Castlewood dr en
av fa aterfunna och relativt vilbevarade angfartyg
i svenska vatten och kan dirfér anses ha ett stort
kulturhistoriskt véirde.

D4 det inte finns nagra fotografier pa Castle-
wood kan man istédllet f4 en uppfattning om hur
fartyget sett ut genom ett fotografi fran bérjan pa
1900-talet pa “systerfartyget” Howick, senare Villa-
odrid som fartyget bytte namn till 1916 (fig. 19).

Castlewood var lastad med spannmaél och gick
pa en trad mellan Ryssland, Ostersjdomradet och
kontinentala Europa, en vanlig trad sedan med-
eltiden. Denna spannmalstrafik 6kande i omfatt-
ning i och med industrialiseringen i Europa och
de sjunkande fraktkostnaderna, som &ngfartygen
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erbjod. Denna utveckling i jordbruk och frakt-
sjofart har allt sedan 1800-talet fortsatt i och med
tilltagande industrialisering, specialisering och
effektivisering av jordbruket i Europa.

Det nya framdrivningsmedlet och méjlighe-
ten att bygga ijirn och stal férindrade sjéfarten
drastiskt. Flera limningar fran industrialismens
epok dr i princip oskyddade av den nya lagen, men
Castlewood liksom de tidigare undersokta Vulcan
och Princess bedéms vara viktiga laimningar fran
en tidsperiod, som ir central for att forstd hur

dagens moderna samhille har formats. Angsjofar-
ten dr ett av de stOrsta tekniska framstegen inom
sjéfartens historia och sddana limningar kan
ddrfor anses vil virda att bevara.

Med de tidigare undersokta Princess och Vulcan
som bakgrund bedémer SMTM att Castlewood
ianalogi med hur SMTM har bedémt dessa tva
ir relativt vilbevarad med ett hégt kulturhisto-
riskt virde, liksom ett stort upplevelsevirde som
kulturhistorisk limning.

- - -

FIGUR 19. Howick (efter 1916 Villaodrid) som sjonk 1923. Howick byggdes samma ar (1878) som Castlewood pa
samma varv och hade snarlika dimensioner. Licens CC BY-SA, Sjdhistoriska F0213432.
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DISKUSSION

Castlewood kan liksom de under 2018 undersokta
Princess och Vulcan ses som exempel pa kultur-
historiska limningar, som berittar om hur det
under slutet av 18oo-talet blev allt vanligare att
exportera spannmal pa Ostersjén med fartyg nir
fraktkostnaderna sjonk. De representerar ocksi
teknikskiftet fran omkring 4r 1850 och framit,
da angfartyg byggdaijirn lingsamt kom att ta
over fran segelskeppen, nir fraktkostnaderna
sjonk dramatiskt.

Teknikskiftet med dngfartygijirn under andra
halvan av 1800-talet kan anses som en viktig kom-
ponent i var forstaelse fér den industriella revolu-
tionen och den stora omvandlingen av den véster-
landska ekonomin som skedde under 18oo-talet.

Castlewood var liksom Princess och Vulcan lastad
med spannmal och gick pa en rutt fran Ryssland
och Ostersjdomradet till det kontinentala Europa.
Som tidigare nimnts s 4r denna spannmalstrafik
en viktig del i vir moderna historia och f6ér var
forstaelse av industrialiseringen och hur dagens
industrialiserade samhille i Europa vixte fram.

Vrak efter &ngfartyg fran andra halvan av
1800-talet bedéms inte vara lika vanliga i Ostersjén
som tridvrak. Det beror troligen pa att det &r firre
maskindrivna fartyg som har forlist dn segelfartyg
byggda i tré. Tack vare att angdrivna fartyg kunde
firdas mer oberoende av ritt vindforhallanden s&
bor de haft storre mojligheter att soka hamn och
undgick dirmed ofta att forlisa vid hirt vider.

Det finns idag heller inte ménga flytande och vil-
bevarade lastingfartygijirn fran andra hilften av
1800-talet. Ddremot finns flera "K-mirkta” segelfar-
tyg i Sverige som varit lastfartyg. Endast ett fartyg
av de av Sj6historiska museet "K-mirkta” dr ett last-
fartygistal fran 18oo-talet. Det dr Sveriges dldsta
fraktfartyg i trafik, Sydfart, ett lastmotorfartyg byggt
1879. Det har inte kvar sin &ngmaskin, utan har en
dieselmotor (Sjohistoriska museet).
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Castlewoods ersittare hos redaren Chapman &
Miller blev &ngaren Winton, som levererades 1881
och sedan hade en lang karriir, men 1957 skrotades
fartyget, di det hade blivit for rostigt (Shipping).
Winton kan illustrera att flera av varvets dngfartyg,
som inte férliste blev upphuggna till skrot nir de
blev uttjinta. De jirndngfartyg som inte forlist har
ocksé i hog grad skrotats nér de blev for gamla att
underhalla.

Fartygijirn/stil rostar bort i saltvatten. Tr4, men
4dven jirn kan hélla lingre i Ostersjons laga salthalt
om de inte utsitts for strémmar och vagrorelse. S&
stal/jarnfartyg i Ostersjon bér internationellt sett
vara relativt vilbevarade och vara virda att bevara
for framtiden for att kunna bidra med upplevelser
och information. Om Castlewood i framtiden for-
skonas frin ytterligare birgningar, tralningsskador
och plundringar, s beddms den naturliga nedbryt-
ningen med férsvagningar av rostangrepp, vagor
och strémmar vara det som paverkar nedbrytning-
en av denna fartygslimning mest.

Castlewood ir relativt sett vilbevarad med avseen-
de pa dess grunda vattendjup och att det ligger vid
den utsatta gotldndska kusten. Fartygslimningen
ir trots tidigare birgningar ganska litt att forsta
och uppleva da den ligger 6ppen och nedbruten. Det
gar att studera dess inre konstruktion relativt 14tt
jamfért med skrovhela fartygslimningar.

Fartygslimningen Castlewood, liksom Vulcan och
Princess, ingdr i ett stérre kulturhistoriskt samman-
hang, dir dngfartygen hade en viktig funktion i
18oo-talets samhillsutveckling, med 6kande snabb-
are transporter av gods och ménniskor.

SMTM anser att Castlewood, liksom Vulcan och
Princess, dr en viktig limning fran en period som ir
viktig for att forstd hur dagens sambhille dr format.
Sammanfattningsvis bedomer SMTM att Castlewood
har hoga upplevelsevirden och stora kulturhistoris-
ka virden.
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Wrecksite.eu https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?237430. Besokt 2019-09-17.

Arkiv

SMA, Svenskt marinarkeologiskt arkiv, Sj6historiska museet 731:6.

Kartor

Lantmiteriet, GSD Terridngkartan.
Sjofartsverket, Sjokort.
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TEKNISKA OCH
ADMINISTRATIVA
UPPGIFTER

Statens maritima och transporthistoriska museers (SMTM) dnr: §.3.1-2019-986
Linsstyrelsens dnr, beslutsdatum: 431-4514-2018, 2019-09-02

SMM projektnr: 2081169

SMM projektledare: Mikael Fredholm

Orsak till utredningen: Féltbesiktning och kulturhistorik virdering infér eventu-
ell fornminnesférklaring

Uppdragsgivare: Lansstyrelsen

Unders6kningstyp: Filtbesiktning och kulturhistorik virdering
Undersokningstid: 2019-09-24

Plats: L1975:6503 (RAA-nr 73:013)

Kommun: Gotland

Lin: Gotland

Landskap: Gotland

Koordinatsystem: SWEREF 9gTM

Positioner: N/E, Akter: 6341310/725321, Angpannor: 6341268/725316, For:
6341222/725313.

Vattendjup: 22-28 meter

Dokumentationshandlingar:

Rapporten forvaras digitalt pa Riksantikvarieimbetets arkiv Fornreg.

Ovriga handlingar férvaras pa Sjohistoriska museets arkiv i Stockholm.

Digitalt dokumentationsmaterial: Video, stillbildsfotografier och digitala ritningar
forvaras digitalt pa Statens maritima och transporthistoriska museers servrar.
Samtlig lagring dr redundant och backupkopior férvaras pa fysiskt skild plats fran
huvudlagringen. Hardvaran till lagringen byts ut med 3 till 4 4rs mellanrum for att
uppritthilla feltolerans och ritt lagringskapacitet. Vid den digitala hanteringen av
dokumentationsmaterialet och rapportframstéllningen har féljande programvaror
anvénts: Esri ArcMap, Microsoft Word, Photo Shop, Deep View m.fl.

wFotonr: Fo223380DIG DIG- Fo223394DIG

GIS/mitdata: Arkiveras pé Statens maritima och transporthistoriska museers
servrar.

Fynd: Inga fynd tillvaratogs

Deltagarforteckning SMTM
Mikael Fredholm, Patrik Hoglund, Jim Hansson och Hékan Altrock.

Ett stort tack till befilhavare och besittning p4 Kustbevakningens fartyg KBVo47,
fran vilket viara dykningar genomfordes. Slutligen ett tack till Pierre Wilson (Bitra-
dande Stationschef, Kuststation Slite) for att dessa dykningar gick att genomfora.
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1. Fotolista

Fotonr: Fo223380DIG DIG- F0223394DIG, digitala bilder
Topografi: under vatten

Objekt: fartygslaimningar

Typ av uppdrag: arkeologisk filtbesiktning

Datum: 2019-03-24

Fotograf/er: Jim Hansson (JHN) och Mikael Fredholm (MFM)
Fig. nr - anger bildens figurnummer i rapporten

o e e e

F0223380DIG Aktern sedd fran styrbords sida. 2019-09-24

2 F0223381DIG 4 Akterstaven, sedd utifran styr- MFM 2019-09-24
bords sida med hjartstocken synlig
nere till hdger i bild.

5 F0223382DIG ® Akterstaven inifrén vraket, med MFM 2019-09-24
en porslinstallrik (t.h.) synlig pa
botten aktern om vraket.

4 F0223383DIG 6 Porslinstallrik pa botten bakom MFM 2019-09-24
aktern.
5 F0223384DIG 7 Spant pa styrbords sida mellan MFM 2019-09-24

akter och maskinen. Har syns
tydligt utfalina skrovplatar och

tréplank.
6 F0223385DIG 8 Angpanna fran babords sida. JHN 2019-09-24
7 F0223386DIG 9 Tva rokgangar (skorstenar, ovanpd JHN 2019-09-24

angpannorna), som senare bor
ha gatt ihop i en skorsten utanpa

fartyget.
F0223387DIG 10 Maskinen sedd akterifran. MFM 2019-09-24
F0223388DIG " De tvé cylindertopparna pa MFM 2019-09-24
maskinen.
10 F0223389DIG 12 Spel, férom dngpannorna. JHN 2019-09-24
1 F0223390DIG 13 Pollare, tréplank, troligen rester av. JHN 2019-09-24
décket och andra detaljer, for om
angpannan.
12 F0223391DIG 4 Skrovkonstruktion och pollare, JHN 2019-09-24
férom &ngpannorna, péa styrbords
sida.
13 F0223392DIG 15 Bild pa den I6sa formodade sty- JHN 2019-09-24
rhytten péd babords sida.
14 F0223393DIG 16 Forstaven med trél. JHN 2019-09-24
15 F0223394DIG Framsida  Hé&kan Altrock akter om den stora MFM 2019-09-24
angmaskinen.
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CASTLEWOOD

Statens maritima och transporthistoriska museer
(SMTM) utférde i september 2019 dykbesiktningar och
en kulturhistorisk vardering av ett 1800-talsangfartyg,
Castlewood vid Gotland.

Castlewood miste ar 2014 sin status som fornlamning.
Lénsstyrelsen pa Gotland har bedémt att denna
fartygslamning var lamplig att utreda infér ett fortsatt
arbete for eventuell fornlamningsférklaring.

Castlewood ar en kulturhistorisk fartygslamning, som

kan illustrera hur det under andra halvan av 1800-talet
blev allt vanligare att exportera spannmal pa Ostersjon
med angfartyg nar fraktkostnaderna sjonk. Det ar en
representant for den skeppstekniska utvecklingen efter ar
1850, da angdrivna fartygbyggda av nya material, som jarn
langsamt kom att ta 6ver mycket fran segelskeppen.

Castlewood ar bevarad i full langd (85 meter), med
den stora maskinen i mitten, fér-och akterpartier,

men skrovsidorna och dacket har brutits sénder, med
skrovsidor och dack som delvis ligger platt pa sidan av
vraket eller inuti vraket.

SMTM beddmer att fartygslamningen har ett hogt
upplevelsevarde liksom ett hdgt kulturhistoriskt varde.

BOX 27131
VRAK 102 52 STOCKHOLM
MUSEUM OF
WIRECKS Wi


www.vrakmuseum.se
www.smtm.se
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