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INTRODUKTION

Det maritima kulturarvet inom Kungliga Nationalstads-
parken i Stockholm, det vill siga spdren efter historiska
hdndelser och verksamheter med en maritim anknytning,

dr inte alls lika vdl undersokta och presenterade som de
kulturvdrden som finns pd land. I synnerhet de mdnga och
intressanta ldmningar som finns dolda under vattenytan har
tidigare inte fatt s mycket uppmdrksamhet.

Bristen pa tidigare intresse dr mirklig eftersom de underlag for komplettering av information startade

maritimhistoriska dimensionerna har spelat och Linsstyrelsen i Stockholms ldn tillsammans med

fortsitter att spela en mycket stor roll i omradet Statens maritima och transporthistoriska museer

samt har en given betydelse i ett besoks- och upple- (SMTM) projektet "Maritima spar och limningar

velseperspektiv. inom Nationalstadsparken. Inventering och presen-
For att rada bot pa dessa brister och ta fram ett tation” som har bedrivits under 2018 och 2019.

FIGUR 1. Kungliga Nationalstadsparkens utbredning. Kalla: Lantméteriet. Utsnitt ur GSD Terrédngkarta. Bearbetad
av Mikael Fredholm, SMTM.
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FIGUR 2. Kénda Iamningar i och i ndra anslutning till Nationalstadsparken samt indikationer patraffade vid den
genomfdrda sonarkarteringen. Kalla: Lantmateriet. Utsnitt ur GSD Terrangkarta. Bearbetad av Mikael Fredholm, SMTM.
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Syftet med projektet har varit att skapa ett férdju-
pat kunskapsunderlag om de maritima spir och
lamningar som finns, fér att med detta som medel
kunna forbittra utatriktad information och presen-
tation om den maritima dimensionen till gagn for
alla besokare.

Om de maritimhistoriska limningarna pd land
finns redan en hel del kunskap som i detta samman-
hang har sammanstillts i en kortfattad katalog med
avsikten att skapa en béttre synlighet och framtida
anvindbarhet. Nir det géller spar och limningar
ivattenomrddena kring Nationalstadsparken har
dessa tidigare bara varit féremal for punktvis karte-
ringar av olika slag. Hir behovdes till att b6rja med
en mera ingiende inventering, vars resultat ocksi
redovisas i samma katalog lingre fram i rapporten.
Med hjilp av en undersokning med side scan sonar
har SMTM inventerat vattenomradet som ingar i
parken och ett antal av de pétriffade objekten har
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besiktigats av dykande marinarkeologer. Totalt
patriffades under detta arbete 51 nya maritima ldm-
ningar som bedémdes som fartygslimningar. Av
dessa har 23 besiktigats med dykare. De pétriffade
lamningarna under vattnet omfattar en stor bredd
bade vad avser typ av limningar och den &lder dessa
lamningar representerar. Det stora flertalet av ob-
jekten som patriffats i de genomférda karteringar-
na dr bat- och fartygslimningar. Dessa stricker sig
ialder fran tidigt 1600-tal till nutid. Limningarna
representerar en stor variation av farkoster fran smé
jollar till 6ver 30 meter langa segelfartyg.

Denna rapport fran projektet inleds med en kort
presentation av Nationalstadsparken i ett maritimt
perspektiv, en dversiktlig redogorelse for projektets
arbete samt ett forslag pd en maritimhistorisk pro-
menad i parken. Direfter foljer en katalogdel som
redovisar och beskriver tidigare och nya maritima
spar och limningar.

ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:17



NATIONALSTADSPARKEN
| ETT MARITIMT

PERSPEKTIV

Genom sitt gynnsamma lige vid vattnet har
Stockholm, med Nationalstadsparken mitt i dess
centrala del, sedan linge varit en viktig sjofartsstad,
hamnstad och varvsstad. Staden har priglats avden
import och export av varor som transporterats till
och fran staden med sj6farten. Sverige har under
perioder dominerat viss handel och som huvudstad
med monopol pi handeln 6sterut har staden varit
en viktig knutpunkt.

P4 platsen dér Stockholm vixte fram fanns tidigt
viktiga vattenvégar till bland annat Milaren och
Bergslagen och platsen hade ett skyddat lige, goda
djupférhallanden och inget tidvatten. Faktorer som
sammantaget har medf6rt att staden blivit en viktig
knutpunkt for inrikes och utrikes handel.

”P4a sjosidan forsiggick ndmligen en stor del av
stadens aktiviteter som i varierande utstrickning
lamnat spar efter sig som idag vintar pa att bli
upptickta och tolkade” (Anders Gullberg i Hjul-
hammar 2010:7).

Under medeltiden inledde Hansan sitt inflytan-
de pi handeln vilket dven piverkade Stockholms
utveckling d4 tyska képmén 6kade sin nirvaro i
staden. Nir det Bottniska handelstvanget inférdes
i mitten pa 1300-talet fick staden en sérstillning
avseende handeln. Handelstvanget innebar att
handeln till och fran Norrland och Finland skulle
gé genom Stockholm. Nir det Bottniska handelst-
vanget skirptes 1636 blev Stockholm som han-
delscentrum dnnu starkare.

”Vid och i vattnen lag hamnar och sjogardar,
bryggor och broar, varv och tullstationer, vatten-
kvarnar och badhus, férsvarsanlidggningar och
troligen ocksé fasta anordningar for fisket samt en
stor och varierad uppsittning farkoster. Aktivite-
terna vid dessa anliggningar, lings strinderna och
pa vattnen var livliga och mangfacetterade. Gods-
hanteringen vid hamnarna var mycket omfattande
och lokaltrafiken skedde i stor utstrickning pa kol”
(Anders Gullberg i Hjulhammar 2010:7).

Under 1600-talet gar Stockholms utveckling
vidare, bland annat etableras Skeppsbron med
handelshus och p4 Beckholmen anléiggs 1633 ett

becksjuderi. Under de féljande 200 dren var 6n
centrum for kokning av beck och lagring av tjira.
Stockholm var fram till 1700-talet Sveriges frimsta
exporthamn for tjira (Nordisk familjebok 1920:195-
196) och under 1700-talet dominerade Sverige
virldshandeln med beck och tjidra. Under 1700-talet
byggdes ménga strandskoningar och stenkajer lings
Stockholms inre strinder. Skeppsbroadeln tog 6ver
stora delar av handeln. Huvuddelen av det Bottniska
handelstvinget avskaffades 1765.

Enligt Stockholms Hamnars skall Stockholms
handelsflotta 6kat fran 100 skepp 1723 till 685 skepp
ar 1800, vilket utgjorde 6ver 40 procent av hela
rikets handelsflotta.

Under 1800-talet minskar sakta Stockholms bety-
delse som centrum f6r handeln till sjoss, i synnerhet
utrikeshandeln. Exempelvis sjénk exporten av beck
och tjira kraftigt. Under 18oo-talet startas i Stock-
holm ett flertal stora dngfartygsrederier, till exempel
Sveabolaget som grundades 1871 och Nordstrém
och Thulin som grundades redan 1850. Samtidigt
startades ett flertal reguljira dngfartygslinjer till och
fran staden. Det férsta dngfartyget som anvindes i
reguljir trafik var Samuel Owens dngfartyg Amphit-
rithe som anvindes i trafiken mellan Stockholm och
Drottningholm redan 1818 (Sundstrém 2009).

En viktig hindelse i handeln under 18oo-talet
var att regleringen av den inrikes sjofarten upp-
hivdes 1832. Det innebar att till exempel bonderna
fick transportera varor som inte var deras egna.
1846 antogs lagen om niringsfrihet for handel och
hantverk vilket inverkade positivt fér sjofarten och
de andra transportniringarna. Dessutom upphivde
svenska staten importtullarna och inférde frihan-
del under 1860-talet (Olsson 1997:13).

Under 1900-talet fortsatte Stockholms nedging
och staden passerades av Goteborg som storsta
hamnstad. Den kustnéra jirnvigstrafiken borjade
ocksé konkurrera med sjotrafiken i synnerhet i den
norra delen av landet (Olsson 1997:18).

I Stockholm har sedan sent 1600-tal funnits ett
flertal skeppsvarv som kunnat forsorja sjétrafiken
med lokalt producerade fartyg och batar, flera av
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dem inom vad som idag 4r Nationalstadsparken.
Clasons varv fran cirka 1725 och Lothsacks varv
fran 1735 var tva varv som byggde en lang rad fartyg
for inrikes och utrikes sj6trafik. Clasons varv upp-
horde 1787 medan Lothsacks varv senare blev Djur-
gardsvarvet och idag heter Nya Djurgardsvarvet. De
tva dldsta varven, om vibortser fran det militira, dr
Milarvarvet fran 1680 och S6dra varvet fran 1687.
Det sista upphorde 1930.

Stockholms 6rlogsvarv anlades inom vad som
idag dr Nationalstadsparken pa Skeppsholmen
redan pa 1640-talet. Dd hade man sedan bérjan av
1520-talet byggt, reparerat, underhallit och utrustat
flottans fartyg pa skeppsgarden nedanfor slottet.

Ar 1555 flyttades skeppsgarden till nuvarande
Blasieholmen, och i bérjan av 1640-talet flyttade
man flottans varv till Skeppsholmen. Ett stort antal
av flottans fartyg kom fran denna tid att byggas,
repareras, utrustas och forvaras vid 6n. P4 Carl
Friedrich Hauswolfs karta frdn 1736 kan man pa
den sydvistra delen av 6n bland annat se en av
flera stapelbiddar. Under 1680-talet flyttade stora
delar av flottans verksamhet till Karlskrona som
blev huvudbas d4 man bland annat ville ha en isfri
hamn 6rlogshamn.

10 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

Nir omradet pa Skeppsholmen blev for trang uté-
kades verksamheten med ett omrade pa Djurgér-
den, alltsd inom dagens Nationalstadspark. Till
en bérjan var platsen en uppliggningsplats for
flottans galidrer vilket férklarar omradets namn,
Galirvarvet. Orlogsvarvet vixte under 1800-ta-
let och det anlades bland annat en docka. 1945
var varvet en stor arbetsplats med mer &n 1200
anstillda. Varvet lades ned 1969 da hela verk-
samheten flyttade till Muskd i Stockholms sédra
skirgard.

Under hela stadens historia har sjéfarten och
de fartyg och batar som trafikerat Stockholm
limnat spar efter sig som idag 4r synliga ovan
och i synnerhet under vattenytan. Ett stort antal
fartygslimningar har genom aren patriffats av
sportdykare, marinarkeologer, sjémétare med fle-
ra. Vissa fartygslimningar har birgats och vissa
har identifierats men det stora flertalet 4r rester
av stora och smé fartyg och bitar som dnnu inte dr
kinda till sina namn eller sin historia. Dessutom
finns det sannolikt ménga fartyg och bitar som
idnnu inte har patriffats inom de vattenomraden
som omger Stockholm, trots de bottenkarteringar
som genomforts.

ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:17



I ett forsta steg i projektet genomfordes en Gver-
gripande kartering av vattenomradena kring
Nationalstadsparken med side scan sonar och
strukturellt ekolod. Det vattenomride som ingar

i Nationalstadsparken har i vissa fall, i synnerhet

i parkens sddra del, punktvis karterats under de
senaste 10 dren men vattenomréadet i parkens norra
del har i princip inte alls karterats.

Maélet for karteringen var att samla in informa-
tion som kan beritta om de limningar som ligger i
de aktuella vattenomradena och dirmed fa sjébot-
ten karterad pa ett mer eller mindre likvirdigt sitt
som landytorna inom Nationalstadsparken. Da de
s6dra delarna av Nationalstadsparkens vattenomra-
de delvis karterats tidigare koncentrerades invente-
ringen nu till omradet mellan Kaninholmen i norr
till Fjaderholmarna i soder samt hela Brunnsviken.

Karteringarna med side scan sonar gjordes vid
tva tillfillen, dels lings strickan Kaninholmen till
Blockhusudden inklusive runt Fjiderholmarna dels
hela Brunnsviken. Det forsta karteringstillfillet
genomfordes den 24-25 maj 2018 och omfattade vat-
tenomrédet frin Kaninholmen till Blockhusudden.
Brunnsviken karterades den 28 augusti 2018.

Vid karteringen i maj patriffades 38 objekt som
bedémdes som sikra fartygslimningar, 23 objekt
som bedémdes som troliga fartygslimningar och
slutligen 17 objekt som bedémdes som méjliga far-
tygslimningar eller annan limning. Limningarna
som pétriffades varierade fran 6ver trettio meter
langa fartyg till fyra meter langa batar till stora
stenkistor som fungerat som brofundament.

Vid karteringen av Brunnsviken i augusti
patriffades 13 objekt som bedomdes som séikra
fartygslimningar, 13 objekt som bedémdes som tro-
liga fartygslimningar och slutligen 18 objekt som
bedémdes som moéjliga fartygslaimningar eller an-
nan limning. I Brunnsviken var limningarna som
patriffades avsevirt mindre. Den storsta fartygs-
lamningar var cirka tio meter langt och det minsta
cirka fyra meter lingt. Det kan antas att de patrif-
fade limningarna i Brunnsviken huvudsakligen 4r
rester efter sjunkna fritidsbatar eller liknande.

Dykningarna som genomfordes under tre
dagar i oktober 2018 resulterade i att 23 fartygs-
lamningar besiktigades. Limningarna som

besoktes var huvudsakligen de som patriffades
fran Bockholmen till Fjiderholmarna. De flesta
av limningarna som det d6ks p4, i synnerhet de
runt Fjiderholmarna, kan sannolikt hirledas

till de verksamheter som férekommit i omrédet.
Fjiderholmarna har till exempel under en tid varit
omlastningsstation fér stadens sopor och latrin.
Aven militir verksamhet har priiglat darna. De
fartygslimningar som ligger sjunkna runt 6arna
ir kvarvarande rester fran dessa verksambheter.
Det kan antas att ett flertal av dessa limningar har
limnats for att sjunka pé platsen. Ett flertal av de
ldmningar som besiktigades norr om Lidingébron
har sannolikt en liknande historia.

Den mest spinnande limningen som pétriffades
vid undersékningarna var en mycket nedbruten
fartygslimning, 6-7 meter 1dng och troligen byggd
av ek. Limningen ger intryck av att vara mycket
gammal. Det finns likheter med en fartygslimnings
som patriffades for flera 4r sedan i norra Baggens-
fiirden. Den limningen dr dendrokronologiskt
daterad (arsringsdaterad) till mitten av 1600-talet.

Under en av de tre dykdagarna som ingick i pro-
jektet hade det planerats fér mojligheten f6r journa-
lister att antingen f6lja med ut till Fjaderholmarna
och ta del av dykningarna som utfordes pa fartygs-
limningarna runt darna eller gora intervjuer pa
land inne vid Hundudden eller per telefon. Ett press-
meddelande skickades ut som bjod in pressen till
den 16 oktober. Responsen fran media blev mycket
bra med besék fran tv, radio, dags- och kvillstid-
ningar, bland annat Dagens Nyheter, Expressen och
ett flertal lokaltidningar bland annat Mitt i Liding6
och Mitt i - Hela Stockholm. TV4 skickade ut ett
team som f6ljde med ut till vraken och gjorde ett
reportage som visades p4 TV samma kvill.

En av dykarna fick dven moéjligheten att sitta i
en morgonsoffa hos SVT och beritta om projektet
och det resultat som dittills framkommit. Radio
P4 gjorde direktsindning fran platsen. Expressen
valde att satsa pa egen hyrd bat vilket gjorde att de
kunde delta en lingre tid ute pa sjon med filmning
och "flytande” interviju.

Efter den inledande sonarkarteringen och
dykningarna, vilka i och med mediaintresset maste
anses ha gett god uppmaérksamhet at de maritima
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lamningarna i Nationalstadsparken genomfordes
ett tredje steg av arbetet i projektet dir information
sammanstilldes om de tidigare kinda maritimt
anknutna limningarna 6ver och under vattnet till-
sammans med de nya limningar som pétriffats vid
karteringen i en katalog 6ver alla de kinda mariti-
ma foreteelserna och objekten som finns vid vattnet
och/eller har kopplingar till maritim historia i
Nationalstadsparken.

12 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

Till sist har den foreliggande rapporten firdig-
stillts och presenterats for intressenter och organi-
sationer med anknytning till Nationalstadsparken.
Rapporten innehéller dven ett forslag till maritim-
historisk promenad i parken. Avsikten dr vidare

att den sammanstillda maritima informationen
ska anvéndas for att komplettera Nationalstadspar-
kens hemsida och dven anvindas i andra publika,
utdtriktade sammanhang.
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MARITIM PROMENAD | NATIONALSTADSPARKEN
— START VID DJURGARDSBRON

1. Framnas - Gamla Stockholm
under Stockholmsutstallningen 1897

Vid Framnis byggdes ett av Stockholms fyra kruthus.
Det revs 1827. 1897 byggdes udden och en konstgjord
6 intill om till en miniatyr i skala 1:2 av stora delar

av Gamla Stan, Helgeandsholmen samt gamla slottet
Tre kronor infér Allmédnna konst och industriutstill-
ningen pa Djurgirden 1897. Idag finns den konst-
gjorda 6n kvar och Historiska museet har genomfért
arkeologiska undersokningar bade av 6n och av
platsen f6r rekonstruktionen av slottet Tre kronor.

2. Vy av Sjohistoriska museet
och Tekniska museet

Sj6historiska museet, som ér en del av Statens
maritima och transporthistoriska museer, ritades
av Ragnar Ostberg och invigdes i maj 1938. Museet

Fop

samlar, vardar och stiller ut material om handels-
sjofart, skeppsbyggeri och sjéférsvar, bland annat
genom att levandegéra vart sjéhistoriska arv och
sprida kunskap om maritim historia, detta genom
utstidllningar och undervisning och insamling av
maritimhistoriskt virdefulla foremal. I museet vi-
sas fartygsinteriorer, navigationsinstrument, vapen,
galjonsfigurer, sjomansarbeten och konst. Original-
kajutan och den solkrénta akterspegeln fran skoner-
ten Amphion, Gustav I1L:s chefsfartyg under kriget
mot Ryssland 1788-90, finns bevarade pa museet.

Tekniska museet byggnad ritades av Ragnar
Hjort och stod klart 1936. Museet ir ett science cen-
ter och Sveriges storsta tekniska museum. Hir kan
barn och vuxna tillsammans utforska och uppticka
hur allting egentligen hinger ihop - en spinnande
resa fran industrins barndom till framtidens stor-
slagna visioner.

FIGUR 3. Maritim promenad i Nationalstadsparkens sddra del. Kalla: Lantméateriet. Utsnitt ur GSD Terrédngkarta.

Bearbetad av Mikael Fredholm, SMTM.
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3. Djurgardsbrunnsbron

Djurgardsbrunnsbron, som passerar ver kanalen
vid Djurgardsbrunns virdshus, idr den enda beva-
rade svingbron fran 18oo-talet i Stockholm. Den dr
dock sedan 1966 inte 6ppningsbar.

4. Djurgardsbrunnskanalen

Vattenleden fran Saltsjon in till Djurgardsbrunns-
viken var tidigt en naturlig farled som genom
landhéjningen slutligen mer eller mindre vixte
igen pa 1700-talet. P4 1820-talet inleddes arbete med
att 6ppna upp vattenleden igen. Under ledning av
Johan Oldenburg byggdes kanalen som invigdes
1834. Kostnaden for kanalbygget uppgick till ndstan
51 ooo riksdaler. For att finansiera bygget avgiftsbe-
lades passagen genom kanalen. Med tiden slamma-
de dock kanalen igen och fick ter muddras 1881.

5. Lilla Sjotullen

Det fanns fran 1830 en tull, Lilla Sj6tullen, inrymd
i en fastigheti inloppet till Djurgérdsbrunnskana-
len pa norra sidan av sédra Djurgirden. Tullverk-
samheten pa platsen forsvann 1881 da tulltvanget
upphévdes. Huset finns dock kvar.

6. Kruthus 2

Kruthuset vid Hundudden &r byggt i slutet av
1700-talet som en av Stockholms fyra byggnader

for forvar av krut och ammunition. Karl XI gav
fortifikationsarkitekt Erik Dahlbergh i uppdrag att
rita kruthuset. Huset dr idag en del av Vikingarnas
Segelsillskap och inrymmer bland annat ett café.
Som en del av Stockholms fasta férsvar har det
funnits kruthus vid Framnis udde, Blockhusudden,
Nedre Manilla och vid Hundudden.

7. Vy over Fjaderholmarna

Ogruppen bestar av darna Angsholmen, Libertas,

Rovarns holme samt huvudén Stora Fjiderholmen.

Oarna har en lang och brokig historia som finns

dokumenterad fran slutet av 1300-talet och framit.

1849 kopte Stockholms stad holmarna i ett forsok
att 16sa stadens allt vixande problem med sopor
och latrin. Avfallet fraktades ut till Angsholmen
itunnor i pradmar. Innehéllet lastades 6ver till
andra pramar som bogserades ut till kopare i skér-
garden. Tunnorna rengjordes och fordes tillbaka
till staden. Hanteringen mottes efter nagra ar
med kraftiga klagomal fran dngbatstrafiken och
boende pa bland annat Liding6 pa grund av den
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stank som spreds fran darna. P4 188o-talet upp-
hoérde diarfor verksamheten. Under vattnet runt
Fjiderholmarna ligger idag ett stort antal fartygs-
lamningar, sannolikt rester efter sop- och latrin-
verksamheten pa 6arna. Flera avlimningarna dr
synliga fran ytan.

8. Blockhusuddens fyr

Fyren byggdes 1905 men blev 1912 en av de for-

sta fyrarna som fick AGA’s solventil inmonterad.
Solventilen, som beroende p& hur mérkt det dr ute
tdnder och slidcker gasljuset i en AGA-fyr, uppfanns
av Gustaf Dalén, som 1912 fick nobelpriset i fysik.

9. Stora sjotullen

De forsta tullhusen, fran 1622, finns inte kvar, de
forstérdes i boérjan av 1700-talet i en eldsvada. De
hus som stir dir idag uppférdes under 1700-talet
och fungerade som tullhus och personalbostider
fram till 1881 d& tulltvanget upphivdes. Byggnader-
na ir i dag statliga byggnadsminnen och anvinds
som privatbostider.

10. Nedre Manilla — Kruthus 1

Islutet av 1600-talet eller bérjan av 1700-talet bygg-
des pa platsen ett av de fyra kruthus som uppférdes
utmed Djurgardens strinder. Kruthuset dr idag

en del av det bostadshus som ritades av Ferdinand
Boberg och uppfordes pi platsen 1909.

1. Tyr — bogserbat sjunken 1956
Bogserangfartyget TYR, byggt 1908 i Helsingor,
Danmark, var cirka 26 meter langt och 6,4 meter
brett. Vid tretiden pa eftermiddagen den sjunde
juli 1956 limnade Tyr Slussen med en beséttning
pa fyra man och hamnlots ombord. Lotsen skulle
ut till Svenska Orientlinjens fartyg Sunnanland,
som behovde assistans for att ta sig in i Hammar-
byhamnen. Mellan Blockhusudden och Biskopsud-
den kastades bogservajern 6ver fran Sunnanland
till Tyr, och hamnlotsen bytte bit.

Tyr hamnade dock pa tviren framfér Sunnan-
land som slog full back i maskinen, utan att
kunna hejda sin framfart rammade hon Tyr. P&
mindre dn en minut hade det inrusande vattnet
gjort att Tyr kantrade, och hon sjénk mot botten
med aktern fére. Tre av de fyra ombordvarande
foljde Tyr i djupet. Endast en 23-arig dicksman
lyckades ridda sig genom att kasta sig i vattnet vid
sammanstétningen.
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12. Vraken vid Waldemarsudde

Just nedanfér lusthuset vid Waldemarsudde ligger
tva fartygslimningar av tré, Stockholm 664 och
819. Den ena limningen &r klinkbyggt, bordligg-
ningsplankorna ligger omlott, 17,6 meter langt
och nistan 6 meter brett. Det har haft en kabyss,
en murad spis, som idag har rasat ihop. Den andra
lamningen 4r kravellbyggd, det vill séga att bord-
laggningsplankorna ligger kant i kant, 23.6 meter
langt och nistan 6 meter brett. Bdda limningarna
dr undersokta men inte identifierade.

13. Beckholmen med bl.a. GV-dockan

Beckholmen, vars dldsta bendmning var Biskops-
holmen, ir ett av Sveriges dldsta industriomraden
och fortfarande bedrivs industriell verksamhet pa
On. Frin f6érsta halvan av 1600-talet och i 6ver 200
ar framat var 6n centrum i landet fér kokning av
beck och lagring av tjira. Utanf6r landets grénser
gick tjiran under benimningen ”Stockholmstji-
ra”. De tva dockorna pa vistra sidan av &n, Ostra
och Vistra dockan byggdes 1848-1850 da Beckhol-
men blev varvscentrum i Stockholm. Dockorna
ritades av Nils Ericson, som dven ledde byggnads-
arbetet. Redan forsta dret som de var i drift repa-
rerades 168 dng- och segelfartyg i de tva dockorna.
Mellan aren 1871 och 1874 utvidgades dockorna
och 1893 férlingdes de ytterligare. On dvertogs

av marinen 1918, och blev en del av Stockholms
Orlogsstation, och pa 1920-talet byggdes den

stora Gs-dockan. Efter en utbyggnad av dockan pa
1940-talet fick den en slutlig lingd av 197 meter
och det var hir som Vasa bogserades in pa egen kol
imaj 1961 och med fartyget liggande i dockan gjor-
des den arkeologiska utgridvningen av Vasas inre.
On dr idag ett maritimt centrum fér triskutor och
angbétar och det enda stora kommersiella varvet i
stockholmsregionen.

14. Djurgardsvarvet

P4 andra sidan Beckholmssundet ligger det nyligen
upprustade Djurgardsvarvet. Varvet har anor frin
tidigt 1700-tal och fick ett uppsving nér Efraim
Lothsack drog igdng sin verksamhet 1735. Varvet
6vergick efter Lothsacks dod till raidmannen Kier-
man och dérefter av ett konsortium som drev varvet
till 1850-talet.

15. Vrak — Museum of Wrecks

Ett nytt marinarkeologiskt museum 6ppnar under
hosten 2020 i en befintlig bathall intill Vasamuseet.

Kopplingen till Ostersjén med nirhet till forna
orlogsvarv och skeppsvrak blir naturlig. Museet
ingdr tillsammans med Vasamuseet, Sjéhistoris-
ka museet, Marinmuseum och Jirnvigsmuseet i
den statliga myndigheten Statens maritima och
transporthistoriska museer.

Ostersjons speciella milj6 och historia innebir
att omradet har en unik mingd mycket vilbevarade
vrak, av samma klass som det vilkinda skeppet
Vasa, och andra lamningar fran olika tidsperioder.
Det ir ett av virldens mest trafikerade hav, och
kombinationen av brickt vatten, kyla, morker och
lag syrehalt gor att material, dven trd, kan bevaras i
nistan perfekt tillstand.

16. Dyktankhuset

Som en del av Stockholms 6rlogsvarv byggdes dyk-
tankhuset 1934 for att inrymma en 6vningsbassing
dédr ubatspersonal under sikra forhallanden kunde
trdna pa att ta sig ut ur en sjunken ubéit. Bassingen
ir sex meter hog och 3 meter i diameter. Dyktank-
huset var Marinens dykerilaboratorium fram till
utflyttningen till Harsfjirden 1979. I dag bemannas
dyktankhuset av frivilliga ur SDHF, Svensk Dykeri-
historisk Férening, som med olika aktiviteter
sprider kunskap om gamla tiders dykeri.

17. Galarvarvskyrkogarden

Kyrkogarden &r en begravningsplats som dr anlagd
imitten av 1700-talet fér 6rlogsflottans personal.
P4 kyrkogarden finns ett flertal minnesstenar

6ver dramatiska hidndelser i Sveriges historia.
Vasas forlisning, jagarolyckan pa Harsfjirden och
nedskjutningen av DC-3an 1952 dr nagra hindelser
som &r ihdgkomna hir. 1997 uppfordes Estoniamo-
numentet till minne av de 6ver 8oo personer som
iseptember 1994 omkom da passagerarfartyget
Estonia sjonk.

18. Vasamuseet

Vasamuseet ir en del av myndigheten Statens mari-
tima och transporthistoriska museer.

Museet, vilkint i hela virlden, dr ett av f museer
som kan visa upp ett nistan komplett 6rlogsfartyg
fran tidigt 1600-tal. Museet ppnade i november
1961 och flyttade till den nuvarande byggnaden
ijuni 1990. Sedan 1961 har museet haft fler in 35
miljoner besokare.
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Sankt Erik och fyrskeppet

Sveriges forsta isbrytare byggdes 1915 pa Finnboda
varv i Stockholm pa uppdrag av Stockholms stad.
Hon doptes till Isbrytaren II vilket 1958 dndrades
till Sankt Erik. Hennes huvudsakligen arbete var
att hallalederna i Stockholms skirgard fria frain
is, men vissa kalla vintrar fick hon &ven bryta is i
Ostersjon. 1977 blev Sankt Eriks sista &r som aktiv
isbrytare och i augusti 1980 blev hon museifartyg
vid Isbrytarpiren pa Galidrvarvet. Fartyget har tva
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trecylindriga &ngmaskiner varav den aktre r Sveri-
ges storsta fungerande sjoangmaskin.

Fyrskeppet, nr 25, som ocksé ligger vid Isbry-
tarpiren utanfor Vasamuseet byggdes redan 1903 i
Givle. Hon lag dérefter f6r ankar vid Finngrundet
is6dra Bottenhavet under den isfria delen av aret.
Fartyget togs ur tjinst 1969 och blev museifartyg
aret efter.

Bada fartygen ingar idag i Statens maritima och
transporthistoriska museers samlingar.
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KATALOG OVER MARITIMA
SPAR OCH LAMNINGAR

TIDIGARE UNDERSOKNINGAR

”En anvindning av de maritima resurserna av
sdrskilt stor betydelse i arkeologiska sammanhang
dr som deponi for allskons oonskade ting, fran
latriner, r6jd sno och hushallssopor till 6verbliven
sprangsten, mordoffer och uttjinta farkoster”
(Anders Gullberg i Hjulhammar 2010:7).

Vid flera tillfillen under de senaste 20 dren har
vissa delar av det aktuella vattenomradet kring
Nationalstadsparken karterats, det giller frimst
omradet frin Blockhusudden till Beckholmen.

Karteringarna har genomforts av Statens mari-
tima och transporthistoriska museer (SMTM) men
dven av olika foretag, i synnerhet Marin Miljoana-
lys, vars kartering 2008 ligger till grund f6r rappor-
ten “100 nya vrak”, tryckt 2010 och omarbetningen
av samma rapport “Fartygslimningar i Stockholms
inre vatten” som trycktes 2017.

De tidigare karteringarna har inte varit heltick-
ande utan oftast bara gjorts i form av "titthal” d&
planerade exploateringar har efterfragat en marin-
arkeologisk undersokning. Fran Blockhusudden
norrut mot Edsviken samt Brunnsviken har det i
stort sett inte genomfo6rts nigra arkeologiska kar-
teringar. Sjéfartsverket har gjort ndgra punktvisa
karteringar bland annat vid Liding6bron.

SMTM har gjort ett flertal arkeologiska under-
s6kningar inom det vattenomradet som ingar i
Nationalstadsparken. Aven Riksantikvarieimbetet
(RAA), Stockholms stadsmuseum och Bohuslidns
museum har utfért undersdékningar i eller i direkt
anslutning till det aktuella vattenomradet under de
senaste 25 dren. Unders6kningarna som har utgjorts
av bland annat utredningar och férundersékningar
harisynnerhet berort vattenomradena runt Skepps-
holmen, Kastellholmen och Beckholmen.

1994 gjorde SMTM en besiktning av tvé vatte-
nomraden vid Skeppsholmen. Det ena omradet
strickte sig lings den vistra sidan av Skeppsholms-
bron och det andra lings kajen nedanfor mastkra-
nen vid Ostra Brobinken. Inga limningar patriffa-
des. (Westenberg 1994).

1994 gjorde RAA en arkeologisk utredning infér
eventuella tunnel- och brobyggen i anslutning till
Osterleden. Utredningen omfattade bland annat tva
vattenomrdiden i Saltsjon séder om Djurgérden. Ett
flertal fartygslimningar patriffades. (R6nnby 1994).

1996 gjorde RAA en arkeologisk undersékning
av botten under Skeppsholmsbron da Statens fast-
ighetsverk planerade en renovering av bron. Vid
undersékningen patriffades ett stort antal palar
nedslagna i botten vilka bedémdes komma frian
byggnadsfaser frin 1600-, 1700- och 1800-talen. En
dldre fartygslimning pétriffades. (Lindstrém &
Rénnby 1998).

1996-1997 gjorde RAA en arkeologisk utredning
inf6r nedliggande av en vattenledning mellan Hel-
geandsholmen och Djurgirdsbrunnsviken. Sonar-
karteringen resulterade i ett stort antal potentiella
fornlimningar men de bedémdes inte paverka det
planerade arbetet. (Lindstrém & Rénnby 1998).

1998,1999 och 2002 gjorde Stockholms stads-
museum arkeologiska undersékningar pa Skepps-
holmen. Det pétriffades rester av en palrad och en
husgrund fran 18oo-talets slut samt dldre rustbid-
dar, kajkonstruktioner och rester efter 15 fartyg.
Flertalet var klinkade, byggda av ek och/eller furu
och daterade fran slutet av 1500-talet fram till mit-
ten av 18oo-talet. (Hjulhammar 2003).

2005 gjorde SMTM en arkeologisk férundersok-
ning av ett omrade utanfér Skeppsholmens 6stra
brobink, beliget inom RAA Stockholm 103. Un-
dersokningen foranleddes av en planerad tradi-
tionell stapelavlopning av briggen Tre Kronor. Vid
undersdkningen pétriffades inga kulturhistoriska
limningar. (Héglund 2008).

2005 gjorde SMTM en arkeologisk undersok-
ning av den sa kallade Vasagropen. Gropen ir
beldgen ungefir 100 meter séder om GV dockan
pa Beckholmen och 4r den plats dir Vasa vilade pa
30 meters djup under dren 1628-1959. Syftet med
undersékningen var att faststilla om material
fran Vasa fortfarande kunde péatriffas, samt att ta
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FIGUR 4. Rottingkorg pa botten utanfér Beckholmen. Kan ha anvéants for koltransport. Daterad till 1800-tal.
Foto Jens Lindstrém, SMTM.

prover for konserveringsproblematiken kring Vasa-
skeppet. 2006 fortsatte undersckningarna med en
besiktning av Kastellholmsgropen, beldgen pé 15-19
meters djup mellan Kastellholmen och Djurgarden
pa Stockholms strém. Pa botten i omradet syntes
avtryck av Vasa, sirskilt efter babordssidan. Det
patriffades dven konstruktionsdelar fran fartyget.
(H6glund 2008).

2006 gjorde SMTM en arkeologisk forstudie av
Beckholmssundet infor planerad sanering och re-
novering av ett omrade lings sundets norra strand.
Omkring tre meter vister om Beckholmsbron
patriffades resterna efter en liten modern trabat
och cirka 100 meter vister om bron patriffades en
kraftigt splittrad och férvriden fartygslimning.
Ingen av de patriffade fartygslimningarna bed6m-
des utgdra fornldmning.

2008 analyserade SMTM en geofysisk kartering
utférd av Marin Miljéanalys AB infor utékad vat-
tenverksamhet for Slussenprojektet. Vid analysen
identifierades totalt 310 indikationer som kunde ut-
gora fornlimning. I Fornsok, det digitala fornmin-
nesregistret, fanns sedan tidigare endast ett 10-talet
kinda fartygslimningar inom undersékningsom-
radet. (Hjulhammar 2010).
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2010 gjorde SMTM en arkeologisk forstudie infor
planerade atgirder avseende Beckholmens mark-
féroreningar. SMTM s uppdrag var att utreda ett
alternativ som innebar anlidggning av spontad kaj,
sprangstensfyllning och schakt under vatten utan-
for befintlig strandlinje. Férstudien syftade till att
redogora for det arkeologiska kunskapsliget inom
omradet samt att granska en sonarkartering utférd
av Marin Mitteknik AB (MMT). Efter granskning-
en konstaterades att de tio indikationer som MMT
bedémde som fartygslimningar 6verensstimde
vil med SMTM's uppfattning om antal objekt som
patriffats med denna metod. (Hjulhammar 2010).

2010 gjorde SMTM en arkeologisk konsekvensut-
redning infér ansékan om ny reglering av Milaren
for att bedoma hur den foreslagna regleringen
kunde paverka kulturhistoriska limningar i vattnet
genom erosion eller sedimentation. Utredningen
omfattade bland annat omréiden vid Skepps- och
Kastellholmen samt utanfér Valdemarsudde pa
Djurgarden. (Hjulhammar 2012).

2010 gjorde SMTM en arkeologisk forstudie av ett
vattenomrade vid 6stra Beckholmen med anled-
ningen av en planerad flytt av en kajponton. I om-
radet pétriffades resterna av en bryggkonstruktion.
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SMTM gjorde beddmningen att brygglimningen
inte utgjorde fornlimning.

2012 gjordes saneringsarbeten pa Beckholmen
och det patriffades ett flertal fartygsdelar. SMTM
fick i uppdrag att schaktovervaka gravningarna. P4
grund av omradets markfororeningar kunde inte
fartygslimningarna dokumenteras in situ. Delar
fran minst tre fartygslimningar pétréffades, flerta-
let daterade till 18co-talet men en datering indike-
rade 1400-tal. (Fredholm & Héglund 2014).

2012 gjorde SMTM en arkeologisk forstudie lings
Ostra sidan av Beckholmen, foranledd av planera-
de kajutbyggnader. Dykningarna resulterade i ett
flertal 16st liggande fynd, bland annat ett block,
en bottenstock, nigra spant pé kravell samt nigra
klinkade spant.

2012 gjorde SMTM en férstudie som syftade till
att understka om fornlimningar skulle komma att
beroras i samband med borrningsarbetet vid projek-
teringen inf6r tunnelbanans utbyggnad till Nacka.
Férstudien omfattade sju vattenomraden. Tva
platser berérde fornlimningar bland annat Vasas
forlisningsplats, RAA Stockholm 681. (Hjulhammar
& Sundberg 2013).

2012 och 2013 gjorde SMTM arkeologiska for-
studier i vattnet som omger Ostra, sédra och vistra
Beckholmen. Férstudierna utfordes i fyra etapper
féranledda av planerade kajutbyggnader etc. utmed
Beckholmens strinder. Det var utbyggnad av trika-
jer samt anliggande av en pontonbrygga pa Beck-
holmens 6stra sida, arbeten i ett omrade 6ster om
Beckholmsbron, undersékningar dster och séder
om Beckholmen fram till den vistra dockan samt
besiktning av botten sdder och vister om Beckhol-
men. (Lindstrém 2014).

2010-2013 schaktade Stockholms Hamnar AB
i samband med ombyggnation av kajen utanfor
Grand Hotel pa Blasieholmen. I samband med

detta gjordes arkeologiska undersékningar,
utforda av SMTM, i tvé etapper. Omradet ligger
inom fornlimning Stockholm 103:1, stadslagret
ide centrala delarna av Stockholm. Vid under-
sokningen patriffades rester efter fem fartygs-
limningar och en fast fiskeanlidggning. Det mest
spektakulidra fyndet var rester efter ett sytt skepp.
Ovriga limningar som patriffades var klinkbygg-
da. Bevarandeforhallandena pa platsen dr mycket
goda for bland annat djurben, tri, lider, textil,
metaller, keramik, glas och kritpipor. Fynden
daterar kulturlagret till frimst 1600- och 1700-tal.
(Hansson & Sundberg 2014).

2014 gjorde Bohuslins museum en arkeologisk
utredning i delar av vattenomradena Norrstrom,
Strommen och Saltsjén med anledningen av
en planerad sjoforliggning av fjirrkylaledning
mellan Strémbron och Beckholmen. Det patrif-
fades bland annat tva fartygslimningar, ett 16st
liggande spant samt en samling av liggande och
stidende pélar. Den ena fartygslimningen samt
palsamlingen bedémdes vara fornlimningar.
(Bergstrand 2015).

2014 gjorde Bohuslins museum en arkeologisk
forundersékning inom RAA Stockholm 103:1. An-
ledningen till férundersékningen var en planerad
sjoforldggning av fjirrkylaledning mellan Strém-
bron och Beckholmen. Inom undersékningsomra-
det patriffades huvudsakligen tréflis och huggspan
vilket delvis bedémdes hirrora fran byggnation och
underhall av den dldre Skeppsholmsbron. (Arbin &
Bergstrand 2015).

2015 gjorde SMTM en arkeologisk utredning mel-
lan Blasie- och Skeppsholmen samt en arkeologisk
forundersékning i ett omrade mellan Skepps- och
Kastellholmen, RAA Stockholm 206:1. Anledningen
var att Stockholms lins landsting planerar for en
ny tunnelbanestrickning mellan Kungstridgidrden

FIGUR 5. Fotomosaik av en av fartygsléamningarna vid Grand Hotel. Foto: SMTM.
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och Nacka. Strickningen ligger delvis inom forn-
limning RAA Stockholm 103:1 samt RAA Stock-
holm 206:1. Vid undersékningarna pétriffades 15
fartygslimningar, 16sa skeppsdelar fran ett okint
antal limningar, ett rikt kulturlager samt rester av
vad som formodas kan utgora ett okint antal olika
generationers broar. Tva av fartygslimningarna har
daterats till slutet av 1580 respektive 1584 och ett
tredje till 1616. Kulturlagret i hamnomrédet karak-
teriseras av triflis, huggspan, keramik, skeppsdelar
samt mycket 16st liggande timmer och triddetaljer.
Fynden daterar kulturlagret till frimst 1600- och
1700-tal. (Hansson 2016).

2016 gjorde SMTM en arkeologisk utredning
vid vistra Skeppsholmen da Stockholms
Hamnar AB planerade att uppféra en tillfillig
pontonhamn infér AF-offshore race. Inom
omrédet, en del av RAA Stockholm 103:1, skulle
tillfilliga férankringar nedliggas for att fértoja
flytande pontoner. Utredningen resulterade i att
tre nya fartygslimningar patriffades, varav tva
utgor fornlimning, samt ett ytligt kulturlager
innehéllande ett stort antal foremal bland annat
keramik, glasflaskor, skeppsdelar, 16sa bryggdelar,
ben och huggspén. Kulturlagret kan dateras

Det dr viktigt att papeka att da det redogors for
maritima objekt och foreteelser ovan vattnet finns
det redan ett flertal sammanstillningar gjorda.
Dessa, bland annat pa Nationalstadsparkens
hemsida, har anviénts i denna rapport som en
utgdngspunkt for den nedan kortfattade sam-
manstédllningen. Dessutom har information fran
Sjohistoriska museet, Vasamuset och internet,
bland annat Wikipedia, anvénts.

1. Kaninholmen

Kaninholmen &r en cirka 350 meter lang 6 som
hér till slottsomradet Ulriksdal. On, som idag ar
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frin férsta hilften av 1600- talet till 1900-talet.
(Hansson 2017).

2017 gjordes en omarbetning av rapporten "100
nya vrak” som trycktes 2010. Under de &r som pas-
serat sedan "100 nya vrak” trycktes hade mycket ny
information om fartygslimningarna i Stockholms
inre vatten framkommit vilket féranledde en upp-
datering av rapporten. (Ekberg & Fredholm 2017).

2018 gjorde SMTM en arkeologisk forunder-
s6kning utanfér Grona Lund d4 det planerades en
utvidgning av en befintlig brygga inne pa ndjespar-
ken. Vid undersokningen patriffades fem fartygs-
lamningar varav fyra bedémdes vara fornlimning.
(Altrock 2018).

2018 gjorde SMTM en arkeologisk forundersok-
ning i vattnet vid Allminna Grind da en sj6kabel
skulle forliggas mellan Skeppsholmen och Allmén-
na Grind. Arkeologerna kunde konstatera att det
inte fanns négra fornlimningar inom undersék-
ningsomradet. (Altrock 2018).

2019 gjorde SMTM en arkeologisk forunder-
s6kning i vattnet utanfor den stora parkeringen
just norr om Grona Lund inf6r planerandet av en
utbyggnad av Gréna Lund. Inga fornlimningar
patriffades. (Altrock 2019).

obebodd, var under kung Karl XV:s tid ett po-
pulidrt kungligt utflyktsmal, ibland med de tva
lustbitarna Galten och Delfinen. Det ldr &ven ha
gatt en firja 6ver till 6n under Karl XV:s tid, bland
annat for att underlitta besok till de tre byggnader
som lag dir; Schweizerstugan, kallbadhuset samt
en lekstuga.

Schweizerstugan var en fastighet byggd i schwei-
zerstil som Karl XV hade fatt i gdva av sin hustru,
Drottning Lovisa. Stugan byggdes av AB Ekmans
Mekaniska Snickerifabrik pa 1860-talet och frakta-
des till 6n i delar. Idag finns ingen av byggnaderna
pa 6n bevarad.
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FIGUR 6. Intressanta platser i Nationalstadsparkens norra del. Kalla: Lantmateriet. Utsnitt ur GSD Terrangkarta.
Bearbetad av Mikael Fredholm, SMTM.

FIGUR 7. Midsommarfirande pa Kaninholmen 1871. Schweizerstugan till héger. llustration av Carl Johan Bilmark.
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Galten och Delfinen

De tva lustbatarna, salslupar, som kungligheterna
anvinde vid nojesfarder p4 Brunnsviken och ut till
bland annat Kaninholmen byggdes 1787 pa uppdrag
av Gustav III. Batarna tillverkades p& Karlskrona-
varvet under ledning av amiralen och skeppsbygg-
maistaren Fredrik Henrik af Chapman. Gustav III
hade inspirerats av gondolerna han hade sett vid ett
besdk i Venedig nigra ar tidigare.

Bétarna var klinkbyggda slupar av furu med f6r-
gyllda stivornament. Stivornamenten, tillverkade
av amiralitetsbildhuggaren Johan Térnstrém, har
gett sluparna dess namn, Galten och Delfinen. De
har dven kallats Vildsvinet och Valfisken.

Nir batarna var firdigbyggda, till en kostnad av
minst 1220 riksdaler, fraktades de fran Karlskrona
till Stockholm ombord p4 ett stérre segelfartyg. Far-
tyget levererade de bada batarna till Alkistan dir de
bars 6ver land till Brunnsviken och direfter roddes
till Haga slott. Den konstnirliga utsmyckningen av
lustbatarna utférdes av Louis Jean Desprez, den fran-
ske arkitekten och konstnéren som bland annat dven
gjorde ritningarna till Koppartélten i Hagaparken.

Galten (Vildsvinet) och Delfinen (Valfisken) dr
bigge 10 meter langa och 2,9 meter breda. P4 dicket
har de en soffa for cirka 8-10 personer byggd i en
Oppen fyrkant. Soffans utsidor pryds av 12 méla-
de skoldar, pa Galten med motiv fran Hercules 12
storverk. For och akter om soffan finns plats for fyra
roddare och bitarna styrdes av en sa kallad slupsty-
rare. Aktern pa batarna ir formad som en fiskstjdrt.

‘_.

FIGUR 8. Galten och Delfinen. Foto: Anneli Karlsson, SMTM.
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Sluparna anvéndes flitigt fram till Gustav III:s d6d
1792, dérefter lades de pa hovjaktsvarvet vid Haga,
varvid de sporadiskt nyttjades for utflykter. 1845
fordes de till flottans station pa Skeppsholmen och
pa 1940-talet 6verfordes de till Sjohistoriska museet
och ingér idag i Statens maritima och transporthis-
toriska museers samlingar och forvaras i myndig-
hetens forrdd pa Rindo utanfor Vaxholm.

1998 byggdes en replik av Delfinen som fick
namnet Delfinen II. Den har till och fran kunnat ses
pa Brunnsviken

Gustav III hade dven planer pa att 1ita bygga yt-
terligare ett lustfartyg, Lyckans Tempel, som skulle
bli en galdr med en 6verbyggnad i form av ett sicili-
anskt tempel. Fartyget var tinkt att framféras av 18
roddare och skulle anvindas som firja av kungen
och hans nirmsta vinner mellan Haga, Bellevue
och Frescati. Lyckans Tempel skulle, liksom Galten
och Delfinen, tillverkas pa Karlskronavarvet men
mordet p& Gustav I1I grusade planerna och fartyget
kom aldrig att byggas.

I Statens maritima och transporthistoriska
samlingar finns delar till en tredje salslup, Draken.
I museets arkiv finns af Chapmans ritningar, da-
terade 1797, av béten. Slupen skall ha levererats till
Drottningholm 1801. Baten skall ha blivit "bortflu-
ten vid 1818 4rs hoga vatuflode” enligt ett PM fran
1819. Stdv- och akterdekorationerna klarade sig och
finns nu utstillda p4 Sjohistoriska museet.

Killor: SMTM's samlingar.
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FIGUR 9. Skoldar pa Delfinen.
Foto: Maria Ljunggren, SMTM.

FIGUR 11. Draken. Foto: SMTM.
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FIGUR 10. Lyckans tempel. Skiss: Louis Jean Desprez.

2. Alkistan

1861 togs beslutet att bygga en kanal mellan Saltsjon
och Brunnsviken. Beslutet hade féregétts av harda
diskussioner mellan de som ville bygga en kanal
och de som var mot arbetet. Det fanns ett stort be-
hov av att férbéttra den diliga vattenkvalitén i den
davarande sjon Brunnsviken, orsakat av avfall och
avlopp fran Stockholm. Under aren efter beslutet
utfordes arbete med att springa och griva en kanal
som blev 180 meter 1ang. For att f4 samma vattenni-
va i Brunnsviken som i Stora Virtan sinktes nivin i

Brunnsviken med 125 centimeter, vilket innebar att
en del kanaler i Hagaparken och i Tivoliomradet pa-
verkades. Att kanalerna paverkades var en av anled-
ningarna till motstandet till kanalbygget. Kanalen
fardigstilldes 1863-64 och 6ppnades for trafik aret
efter. Over Alkistan leder i dag bade jirnvig och
bilvig. Nuvarande bron byggdes 1937.

Namnet Alkistan kommer troligen av att det i
bicken som runnit fran Brunnsviken funnits en
fangstanliggning, en alkista. Alkistefiske omta-
las redan pé 1500-talet. P4 land har det i omradet
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funnits bebyggelse som bland annat kan kopplas till

kvarndrift och virdshusverksamhet. Den sistndmn-

da etableras troligen under 1700-talets tidiga del pa

vattendragets norra sida. Verksamheten fanns troli-

gen kvar pé platsen till andra delen av 1800-talet.
Killor: Tyréns 2018.

3. Brunnsviken

Viken, som mojligen var segelbar fran Saltsjon
under 1000-talet, har varit en rekreationsplats fér
kungligheterna dir bland annat lustbitarna Galten
och Delfinen var populira for utflykter under Gus-
tav I1Ls tid vid tronen. Kungens vision fér marken
runt Brunnsviken var att skapa en serie av engelsk-
inspirerande parker. Landskapsarkitekten Fredrik
Magnus Piper och senare dven Louis Jean Desprez
fick av kungen i uppdrag att uppfora parkerna efter
de kungliga anvisningarna. Under den hir tiden
fick eller kopte ett antal av kungens ndrmsta vinner
landomraden runt Brunnsviken, bland annat Gus-
taf Mauritz Armfeldt som 14t uppféra Villa Frescati
som sitt sommarnoéje. Armfeldt hann aldrig bo i
villan d& mordet pa Gustav III 1792 stoppade alla
de visioner som kungen haft om Brunnsviken och
Armfeldt sjélv tvingades fly landet.

Namnet Brunnsviken dr belagt sedan 1449 och
indikerar att vattnet da var en vik. Landhgjningen
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har medf6rt att det som en géng var en vik senare
blev en sj6 for att numera genom kanalen vid Alkis-
tan ater bli en vik. For att férbittra vattenkvaliteten
byggdes kanalen vid Alkistan 1863-64. Numera
pumpas vattnet ut ur viken for att forbéttra cirkula-
tionen och idag 4r vattnet ater badbart.

1863, samma ar som kanalen bérjade byggas
vid Alkistan, skrev forfattaren August Blanche
om Brunnsviken avseende det daliga vattnet:
“Brunnsvikens stillastdende vatten, dir vigen ir
som grénsoppa och dir fisken simmar déd mot dyig
strand”.

Killor: Sjéstrom 2009; Strie & Gustafsson 2017.

4. Husarviken

Namnet Husarviken skall enligt uppgift hirstam-
ma frén en tid da det 14g en by lingst in i viken, byn
Husarne som dr omnidmnd 1288. Husar ér pluralis
av hus och betyder flera hus. Idag en ca 8oo meter
lang vik som slutar i ett sankmarksomrade. Under
1600-talet 6vergick Husarviken i ytterligare tva
vattenomraden, Laduviken och Uggleviken. Idag
harlandhojning och igenvixning gjort att endast
Husarviken fortfarande édr en vik. Laduviken dr
dnnu en 6ppen vattenyta medan Uggleviken dr helt
igenvixt.

Kéllor: Hasselblad 1982.
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FIGUR 12. Intressanta platser i Nationalstadsparkens sédra del. Kélla: Lantméteriet. Utsnitt ur GSD Terréngkarta.
Bearbetad av Mikael Fredholm, SMTM.

1. Lidingodbro
1802-03 anlades en 770 meter ling 6ppningsbar
flottbro i trd, en av de lingsta flottbroarna i Europa
vid den tiden, fran Liding6bro 6ver till Larsberg pa
Lidingd. Bron som var néstan sju meter bred hade
ofta problem med stormar och harda vintrar. For
att finansiera underhéillet togs en avgift ut for de
som anvénde bron. P4 Djurgardssidan byggdes tva
brostugor och pa Liding6sidan en. 1814 etablerades
ett virdshus i en av brostugorna vid Liding6bro och
1823 stod en ny virdshusbyggnad klar. Bron revs
1883 och ersattes med en ny flottbro, 750 meter lang,
mellan Ropsten och Torsvik. Virdshuset stingde
2004 och 2010 revs stora delar av byggnaden. Bron
finns utritad pa en Stockholmskarta frin 1817 av
Wilhelm Maximilian Carpelan.

Killor: Hasselblad 1982.

2. Kruthuset vid Hundudden

Vid Girdets ostligaste punkt, Hundudden, finns
ett gammalt gult hus med texten Kruthus ovan-
for ingadngen. Kruthus N:o 2 4r byggt i slutet av
1700-talet och var da ett av Stockholms fyra krut-
hus f6r forvar av krut och ammunition. Karl XI gav
fortifikationsarkitekt Erik Dahlbergh i uppdrag att
rita kruthuset. Huset dr idag en del av Vikingarnas
Segelsillskap och inrymmer bland annat ett café.
Som en del av Stockholms fasta férsvar har det fun-
nits kruthus vid Framnis udde, Blockhusudden,
Nedre Manilla och vid Hundudden. Nedre Manil-
la uppfordes i slutet av 1600-talet eller bérjan av
1700-talet och kallades Kruthus N:o 1. Kruthusen
vid Framnis udde och Blockhusudden finns inte
kvar. Kruthuset vid Hundudden finns kvar i nis-
tan ursprungligt skick.

Kéllor: Hasselblad 1982.
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FIGUR 13. Del av karta fran 1817 av Wilhelm Maximilian Carpelan. http://creativecommons.org/licenses/by/2.5/se/

FIGUR 14. Kruthus No 2, Hundudden. Foto: Géran Ekberg, SMTM.
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3. Fjaderholmarna

Ogruppen mellan Nacka, Lidingd och Djurgarden
bestar av 6arna Angsholmen, Libertas, Révarns
holme samt huvudén Stora Fjiderholmen. Namnet
Fjdderholmarna kan enligt Bengt Jirbe hirledas till
ordet fjird. Oarna har en lang och brokig historia
som finns dokumenterad fran slutet av 1300-talet
och framét. P4 en karta 6ver 6arna frdn 1670 finns
pa Stora Fjiderholmen en byggnad markerad som
iforklaringen till kartan anges vara krog. Krogen
finns utritad dven pa en karta fran 1699. I beskriv-
ningen till den kartan star det att arrendeavgiften
for krogen dr 30 riksdaler kopparmynt arligen. En
hég summa i jimforelse med andra krogar i ndrom-
radet. Den hoga avgiften kan sannolikt férklaras
med att krogen pé Stora Fjaderholmen var sirskilt
betydelsefull och ddrfor 4ven mycket 16nsam for
den som drev krogrérelsen. Ar 1773 uppgick arren-
desumman till 8oo riksdaler kopparmynt.

1809 saldes Fjiderholmarna pa konkursauktion
till brukspatron Daniel Eurenius. Han byggde ut

krogen sa att verksamheten kunde ta emot fler gister.

Den utbyggda fastigheten revs i bérjan av 1940-talet.
1849 kopte Stockholms stad holmarna i ett férsok

att16sa stadens vixande problem med hantering-

en av sopor och latrin. Avsikten med kopet var

att anvinda darna, frimst Angsholmen, som en

omlastningsstation for vidare transport av latrin till

de godsigare och skirgirdsbonder som var villiga

Stockholm, | Fjiderholmarne.

att anvinda latrinen som g6dsel. Sopor och latrin
fraktades ut till Angsholmen i tunnor. Innehallet
lastades over till pramar och tunnorna rengjordes
och fordes tillbaka till staden. Praimarna bogserades
ut till kopare i skdrgadrden. Hanteringen mottes efter
nagra dr med kraftiga klagomal frin dngbatstrafiken
och boende pa bland annat Liding6 p4 grund av den
stank som spreds fran darna. P4 188o-talet upphorde
dirfor verksamheten och flyttades till bland annat
Lovsta i Milaren. Idag kidnner vi ingen lukt nér vi
passerar vilket sikert uppskattas av alla de som be-
s6ker restauranger, museer och de hantverkare och
konstnérer som huserar pa Stora Fjiderholmen.
Fjdderholmarna spelade &ven en viktig roll i det sa
kallade brinnvinskriget i slutet av 18oo-talet. Brinn-
vinskungen L. O. Smith etablerade sig i Stockholm
och motarbetades av bland annat Stockholm stad.
Smith salde dirfér sina produkter pa Fjaderholmar-
na. Kunderna erbj6ds gratis bétresa ut till butiken.
1918 6vertogs Fjiderholmarna av Férsvaret som an-
vinde 6arna fér hanteringen avammunition. Under
Oarnas militdra tid springdes ett flertal bergrum ut pa
négra av darna. Militirerna limnade 6arna 1976.
Under vattnet runt Stora Fjiderholmen, Angs-
holmen, Libertus och Révarna holme ligger idag
ett stort antal fartygslimningar, sannolikt rester
efter sop- och latrinverksamheten pa 6arna. Flera av
limningarna 4r synliga fran ytan.
Kéillor: Jarbe 1987; Virgin 1992.

FIGUR 15. Utsikt 6ver Fjaderholmarna. Foto: Ur Jacksons samling, SMTM.
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4. Avmagnetiseringsanlaggningen

1943, mitt under andra virldskriget, anlade Stock-
holms Orlogsbas en avmagnetiseringsstation mel-
lan Molna och Fjiderholmarna. De stora jarnfarty-
gens skrov kunde utlésa de minor som var utlagda
under de bada virldskrigen i bland annat Ostersjén.
Bara under forsta virldskriget lades cirka 65000 mi-
nor ut i Ostersjén, under andra virldskriget var an-
talet innu hogre. Alla var dock inte magnetminor.
Fartygen som skulle avmagnetiseras bogserades
genom stora elektriska avmagnetiseringsfilt som
var placerade i vattnet norr om Fjiderholmarna. Av-
magnetiseringen blev inte permanent utan behév-
des géras om med jimna mellanrum. Anlidggningen
som hade sin mitstation vid Mélna brygga, flyttades
1967 till Harsfjdrden. Idag finns det tre liknande
anldggningar kvar i landet: Lysekil, Karlshamn och
vid Aggskiret vid Berga. Stationerna anlades for att
bade tjina 6rlogs- och handelsflotta, men anvinds
nu bara av 6rlogsflottan. Vid sonarkarteringen 2018
patriffades vad som sannolikt &r fundament till
delar av anlidggningen vid Fjiderholmarna.

Kéllor: TIFF 2009; Teknisk Tidskrift 1944

5. Blockhusudden

Den forsvarsanliggning som lag hir p4 1500-ta-
let, ett blockhus, har gett udden sitt namn. Fyren
som stdr strax utanfér udden byggdes 1905 men

blev 1912 en av de forsta fyrarna i virlden som
fick AGA:s solventil inmonterad. Solventilen, som
beroende pa hur morkt det dr ute tinder och slicker
gasljuset i en AGA-fyr, uppfanns av Gustaf Dalén,
som 1912 fick nobelpriset i fysik f6r uppfinningen.
Nir Blockhusuddens fyr elektrifierades 1995 kon-
staterades att ventilen aldrig behovts repareras.
Killor: Hasselblad 1982;

6. Stora Sjotullen

De forsta tullhusen vid Blockhusudden som byggdes
1622 forstordes i en brand i borjan av 1700-talet. Det
dr inte osannolikt att grunden till blockhuset kan
ha anvints nir det férsta tullhuset byggdes. De hus
som star dir idag uppfordes under tidigt 1700-talet
och fungerade som tullhus och personalbostider
fram till 1881 d4 tulltvanget upphévdes. I samband
med att tullhusen uppférdes tillkom &ven en krog pa
udden. De tva gamla tullhusen ir i dag statliga bygg-
nadsminnen och anvinds som privatbostider.
Killor: Hasselblad 1982; Berggren 2000; Wikberg
2000.

7. Lilla sjotullen

1830 tillkom ytterligare en tull, Lilla Sj6tullen, in-
rymd i en fastighet i inloppet till Djurgérdsbrunn-
skanalen pa norra sidan av sédra Djurgérden. Fast-

FIGUR 16. Lilla Sjétullen 2018. Foto: Géran Ekberg, SMTM.
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igheten byggdes i samband med konstruktionen
av Djurgdrdsbrunnskanalen, invigd 1834. Aven
vid Lilla Sjotullen férsvann tullverksamheten
1881 d4 tulltvanget upphorde. Huset finns dock
kvar som privatbostad.

Kéllor: Hasselblad 1982; Wikberg 2006.

8. Nedre Manilla, Kruthus 1

I slutet av 1600-talet eller borjan av 1700-talet

byggdes hir ett av de kruthus som uppférdes utmed

Djurgardens strinder. Kruthuset 4r numera enligt

uppgift inforlivat i det bostadshus som ritades av

Ferdinand Boberg och uppfordes pé platsen 1909.
Killor: Hasselblad 1982.

9. Djurgardsbrunnskanalen

Vattenleden fran Saltsjon in till Djurgardsbrunnsvi-
ken var tidigt en naturlig farled som genom land-
héjningen slutligen mer eller mindre vixte igen pa
1700-talet. P4 1820-talet inleddes arbete med att 6pp-
na upp vattenleden igen. Under ledning av Johan
Oldenburg byggdes kanalen som invigdes 1834. Med
tiden slammade kanalen igen och fick dter muddras
1881. Djurgérdsbrunnsbron, som passerar 6ver kan-
alen vid Djurgardsbrunns virdshus, dr den enda
bevarade svingbron fran 18oo-talet i Stockholm.
Den dr dock sedan 1966 inte 6ppningsbar.

Killor: Hasselblad 1982.

10. Beckholmen

Beckholmen, vars dldsta benimning var Biskops-
holmen, ér ett av Sveriges dldsta industriomraden
och fortfarande bedrivs industriell verksamhet pa
On. Fran forsta halvan av 1600-talet och i 6ver 200
ar framéit var 6n landets centrum fér kokning av
beck och lagring av tjira. Utanfor landets grinser
gick tjiran under bendmningen ”Stockholmstjira”.
Stockholm var fram till slutet av 18oo-talet Sveriges
frimsta exporthamn for tritjéra.

De tva dockorna pa vistra sidan av én, Ostra och
Vistra dockan byggdes 1848-50 d4 Beckholmen blev
varvscentrum i Stockholm. Dockorna ritades av
Nils Ericson, som dven ledde arbetet. Nils Ericson,
bror till John Ericson, var en ingenjér som spela-
de en stor roll bland annat da landets jirnvigsnit
byggdes upp.

Redan forsta aret som de tva dockorna var i drift
reparerades 168 &ng- och segelfartyg. Det var tro-
ligen i samband med dockbyggnationen som man
dven byggde en bro over till Djurgirdssidan. Mellan
aren 1871 och 1874 utvidgades dockorna och 1893
forlingdes de ytterligare. On 6vertogs av marinen
1918, och blev en del av Stockholms Orlogsstation.
Den stora dockan pa Beckholmen byggdes 1923-25
och invigdes 1927 av Gustav V. Efter en utbyggnad
pa 1940-talet fick den en slutlig lingd av 197 meter
och det var hir som Vasa bogserades in p4 egen kol i
maj 1961 och liggande i dockan gjordes utgrivning-
en av Vasas inre.

FIGUR 17. Fartyg i vastra dockan pa Beckholmen. Foto:
Gunnel llonen, SMTM.

FIGUR 18. Vagverksfarjan Fragancia i stora dockan pa
Beckholmen. Foto: Gdran Ekberg, SMTM.
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Beckholmen vixte at vister, da utsprangt berg
anvindes som utfyllnadsmassa. Marinen limnade 6n
1969 och sedan dess har varvsverksamheten fortsatt.
On ér idag ett maritimt centrum fér traskutor och
angbatar som bedriver sin verksamhet i Vistra dock-
an. Det enda stora kommersiella varvet i stockholms-
regionen dr Stockholms reparationsvarv, vars verk-
samhet bedrivs i GV-dockan och den Ostra dockan.

P4 andra sidan Beckholmssundet ligger det ny-
ligen upprustade Djurgardsvarvet. Varvet har anor
fran tidigt 1700-tal och fick ett uppsving nér Efraim
Lothsack drog igdng sin verksamhet 1735. Varvet
6vergick efter Lothsacks déd till raidmannen Kier-
man och dérefter av ett konsortium som drev varvet
till 1850-talet. Djurgardvarvet dr i dag ett centrum
for renovering av mindre tribatar.

Killor: Nordisk Familjebok 1920; Sj6historisk
Arsbok 2012-2013; Hasselblad 1982.

11. Vrak — Museum of Wrecks

Ett marinarkeologiskt museum som Gppnar un-

der 20201 en av tva kvarvarande bathallar intill
Vasamuseet. Kopplingen till Ostersjén med nirhet
till forna 6rlogsvarv och skeppsvrak blir naturlig.
Museet ingar tillsammans med Vasamuseet, Sjéhis-
toriska museet, Marinmuseum och Jirnvigsmuseet
i den statliga myndigheten Statens maritima och
transporthistoriska museer.

Ostersjons speciella miljé och historia innebir
att omradet har en unik miangd mycket vilbevarade
vrak, av samma klass som det vilkinda Vasaskep-
pet, och andra laimningar fran olika tidsperioder.
Det dr ett av virldens mest trafikerade hav, och den
unika kombinationen av brickt vatten, kyla, mérker
och lag syrehalt som finns i Ostersjon gor att materi-
al, dven tré, kan bevaras i nistan perfekt tillstand.

Killa: SMTM.

12. Dyktankhuset

Som en del av Stockholms 6rlogsvarv byggdes dyk-
tankhuset 1934 for att inrymma en 6vningsbassing
dir ubatspersonal, under sikra férhillanden, kunde
trina p4 att ta sig ut ur en sjunken ubat. Bassingen,
som ir sex meter hog och tre meter i diameter har
en ingadng underifran som ska likna en utgéng fran
en ubat. Dyktankhuset var Marinens dykerilabora-
torium fram till utflyttningen till Harsfjirden 1979.
I dag bemannas dyktankhuset av frivilliga ur SDHF,
Svensk Dykerihistorisk Forening, som med olika
aktiviteter sprider kunskap om #ldre tiders dykeri.

Killa: Lindemark 1996; Svensk dykerihistorisk
forening 40 ar.
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FIGUR 19. Dyktankhuset i Vasahamnen. Foto: Goran
Ekberg, SMTM.

13. Galarvarvskyrkogarden

Begravningsplats anlagd vid mitten av 1700-talet
for 6rlogsflottans personal. Idag kan dven personer
som har en sirskild relation till kyrkogarden eller
personer som gjort sirskilda insatser begravas pa
platsen. Pa kyrkogarden finns ett flertal minnesste-
nar 6ver dramatiska hdndelser i Sveriges historia.
Vasas forlisning, jagarolyckan pa Harsfjirden
1941d4 33 personer omkom och nedskjutningen av
DC-3an 1952 dr nigra hindelser som 4r ihagkomna.
1997 uppférdes Estoniamonumentet till minne av
de 6ver 8oo personer som omkom i september 1994
da passagerarfartyget Estonia sjonk.

Killa: Astrand 1998.
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14. Vasamuseet

En del av myndigheten Statens maritima och
transporthistoriska museer. Museet, vilkint i hela
virlden, dr ett av fa museer som kan visa upp ett
nistan komplett 6rlogsfartyg fran tidigt 1600-tal.
Museet 6ppnade i november 1961 och flyttade
till den nuvarande byggnaden ijuni 1990. Sedan
starten 1961 har museet haft fler in 35 miljoner
besokare.

Killa: SMTM.

Sankt Erik

Sveriges forsta isbrytare byggdes 1915 pa Finnboda
varv i Stockholm pa uppdrag av Stockholms stad.
Hon doptes till Isbrytaren II vilket 1958 dndrades
till Sankt Erik. Hon tjinstgjorde huvudsakligen
med att hallalederna i Stockholms skirgard fria
fran is, men vissa kalla vintrar fick hon dven
bryta is i Ostersjdn. 1977 &rs sisong blev Sankt
Eriks sista som aktiv isbrytare och i augusti
1980 borjade hon sitt nya liv som museifartyg
vid Isbrytarpiren pa Galdrvarvet. Fartyget har
tva trecylindriga &ngmaskiner varav den aktre
dr Sveriges storsta fungerande sjodngmaskin.
Hon ingér idag i Statens maritima och trans-
porthistoriska museers samlingar.

Killor: Helmersson 1995.

FIGUR 20. Sankt Erik vid Isbrytarpiren utanfor
Vasamuseet. Foto: Goran Ekberg, SMTM.

Finngrundet

Fyrskeppet, nr 25, som dven hon ligger vid
Isbrytarwwpiren utanfor Vasamuseet byggdes
redan 1903 pé ett varv i Gévle. Hon lag dérefter for
ankar vid Finngrundet i den sédra delen av Botten-
havet under den isfria delen av aret. Fartyget togs
ur tjinst 1969 och blev museifartyg aret efter. Hon

ingar idag i Statens maritima och transporthisto-
riska museers samlingar. Hon &r tillsammans med
Sankt Erik och Estonias bogvisir myndighetens
storsta foremal.

Killa: Finngrundet.

FIGUR 21. Finngrundet. Foto: Géran Ekberg, SMTM.

15. Galarvarvet

Bestir av omradena runt om Vasamuseet och var en
del av Stockholms 6rlogsvarv. P4 de markomraden
som Orlogsbasen férfogade 6ver under flera hundra
ar finns det idag ett flertal byggnader kvar som vitt-
nar om den tiden d& ubétar och andra orlogsfartyg
var ett vanligt inslag i stadsbilden.

Galdrvarvet borjade etableras redan 1722 d&
kungen upplit en bit av S6dra Djurgérden at Flottan.
Tanken var att man hér skulle uppfora byggnader
dir man kunde férvara de av flottans galdrer som
inte fick plats pa Skeppsholmen dir Stockholms
Skeppsgard bedrev sin verksamhet. Galirskjulen
byggdes och markomradet utékades ytterligare ett
par ganger. Pa 1840-talet byggdes ett vakthus till
skydd for omrédet och pa 1870-talet byggdes en stor
skeppsdocka som invigdes 1879 av Oscar II. Dockan
blev ca 100 meter lang och 20 meter bred. Idag ligger
det biargade 6rlogsfartyget Vasa i dockan. Av de ca 30
galdrskjul som byggdes finns idag tva kvar, numera
hemvist f6r Spritmuseum. Museet Junibacken ir
den gamla minsveparhallen. Tva bathallar finns
kvar.Iden ena har Sj6historiska museet under lang
tid férvarat sin batsamling. Dessa bitar har nu flyt-
tats och bathallen skall byggas om till museet Vrak
- museum of Wrecks. Byggnaderna som inrymde
hogvakten och vaktbostaden finns kvar liksom
dyktankhuset.

Kallor: Sjshistorisk Arsbok 2012-2013.
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16. Kastellholmen

On som ligger just utanfér Skeppsholmen i centrala
Stockholm har haft namnet Kastellholmen sedan
tidigt 1700-tal. Tidigare namn dr Notholmen, Lilla
Beckholmen och Skansholmen. Den tretungade
svenska flaggan vajar pa tornet till Kastellet, uppfort
1848. Flaggan har hissats och halats dagligen néstan
oavbrutet sedan 1660-talet. Idag 4r det Stockholms
Garnison som ansvarar for flaggningen.

P4 platsen fanns ursprungligen ett kastell, ritat
av Erik Dahlbergh, som pa 1600-talet anvéndes for
ammunitionstillverkning och krutférrad. Kastellet
exploderade den 21 juni 1845. Det nya kastellet, som
ritades av arkitekten Fredrik Blom, byggdes i rott
tegel i tvd vdningar och hade rum for officerare och
vaktmanskap. Tornet med sitt innu hégre trapptorn
ir ett vilkdnt landmairke frin sjosidan f6r Stock-
holm. Batteriet vid kastellets fot utrustades med atta
stycken tolvpundiga kanoner. I vattnet nedanfor
Kastellholmskajen ir flera vrak synliga. Mer om
dessa pa sidan 55.

Den f6rsta bron mellan Skeppsholmen och Kas-
tellholmen byggdes sannolikt redan pa 1640-talet,
sydvist om dagens bro. Bron var konstruerad av tré

och sannolikt lingre dr dagens bro d4 landhéjning-
en gjort att darna nirmat sig varandra. Dagens bro
ir byggd i betong och blev klar 1880, den har dock
byggts om vid nagra tillfillen.

Kéllor. Nilsson 1995.

17. Scepter
I april 2017 paborjades renoveringsarbetet av kajen
Ostra Brobinken pa Skeppsholmen. Efter en tid pa-
triffas ett skeppstimmer av ek som snart foljdes av
fler skeppsdelar. Nir delarna var framgrivda visade
det sig att det var resterna efter ett stort 6rlogsfartyg
som pétriffats. Prover for aldersdatering togs och
resulterade i att virket huggits under vinterhalvaren
1612-1614. Efter efterforskning i arkiven framkom
information som tyder p4 att vrakresterna dr det
svenska orlogsfartyget Scepter, sjgsatt 1615. Scepter
var ett 36-kanoners skepp som var i drift fram till
1639 da hon kasseras. Hon var 30-33 meter langt.
Resterna av det stora fartyget ligger i dag kvar i
marken innanfér Ostra Brobinken.

Killa: Hansson 2019.

FIGUR 22. Det stora 6rlogsfartyget Scepter djupt nere i marken pa Skeppsholmen. Foto: Jim Hansson.
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18. Af Chapman

Den tremastade fullriggaren af Chapman, 74 meter
lang och 11,4 meter bred, byggdes 1888 i stil pa varv
i Whitehaven i England. Hon fick namnet Dunboy-
ne och levererades till Irland ddr hon bland annat
gick pa traden till Australien. 1908 saldes hon till
Norge och seglade under norsk flagg fram till 1915
d4 hon koptes av Rederi AB Transatlantic i Gote-
borg. Rederiet dopte om fartyget till G. D. Kennedy
och anvidnde henne som skolfartyg p resor mellan
Skandinavien och Australien. 1923 sildes fartyget
till Kungliga Marinforvaltningen och bogserades
till Karlskrona for ombyggnad till 6vningsskepp
med namnet Af Chapman efter Fredrik Henric af
Chapman, en av 1700-talets stora skeppsbyggare.
1937 togs hon ur aktiv tjanst och bogserades till
Stockholm. 1949 invigs fartyget som vandrarhem
efter en ombyggnad pa Galirvarvet, i den docka dir
Vasamuseet ligger idag.

Killa: Davidsson 1983.

19. Skeppsholmen

Skepps- och Kastellholmen ingick ar 1288 i ett
donationsbrev fran kungen till Sankta Klara
nunnekloster. Under medeltiden kallades de tva
Garna for Vangsdarna. P4 slutet av 1500-talet kall-
lades Skeppsholmen for Lustholmen, det lir ha varit
Johan III som i slutet av 1500-talet it uppfora ett
lusthus pa Skeppsholmen och ddrmed gav 6n sitt
davarande namn. Ar 1634 bildades det sa kallade
amiralitetskollegiet d4 marinstaben flyttade ut
fran nuvarande Blasieholmen till Skeppsholmen
som blev Sveriges frimsta 6rlogsbas under ca 40
ar. Ungefir samtidigt som marinens fartygsvarv
flyttade ut till 6n &ndrades namnet till nuvarande
Skeppsholmen. Skeppsholmens anvindning som
varv och fortéjningsplats for fartygen berodde
till en del pa varvets behov av 6kat utrymme, men
kanske ocksa att kungligheterna pa slottet ville ha
en utsikt med vyer 6ver naturen inte ver en varvs-
plats. Under slutet av 1670-talet beslots att flottans
huvudbas skulle omlokaliseras till de sédra de-
larna av landet, nirmare bestdmt till Karlskrona.
En av anledningarna var att hamnen i Karlskrona
var isfri storre delen av aret vilket inte var fallet i
Stockholm dér fartygen delar av ret var infrusna.
Skeppsholmen och dess byggnader forfoll relativt
snabbt efter denna flytt men omkring 1715 fick 6n
liv igen. D4 inrittades Skidrgards- eller Galdreska-
dern pa 6n samt pa sodra Djurgarden. Ryssland
hade under ”Den stora ofreden” (1714-1721) bérjat
skapa stor oro, frimst i Finland men ocksa Aland.
Deras galidrer som var ett nytt inslag i den ryska

flottan i Ostersjén hade den svenska flottan svart att
komma &t da de var grundgéende och littmandov-
rerade i skirgardarna. Svenskarna inrittade alltsa
galdreskadern pa Skeppsholmen, delvis som ett svar
pa detta hot.

Killor: Hjulhammar 2003; Sjchistorisk Arsbok
2012-2013.

20. Stockholms skeppsgard

Tidigt 1500-tal anlades Stockholms skeppsgard
utanfor Stockholms slott. Hir byggde, reparerade,
underholl och utrustades flottans fartyg. Efter att
senare flyttats till Blasieholmen forlades skepps-
garden slutligen till Skeppsholmens nordédstra sida.
Till skeppsgéarden inférlivades d&ven det markom-
rade som fick namnet Galdrvarvet. 1969 flyttades
hela verksamheten till Muské ddr man redan 1950
paborjat bygget av en ny sjomilitir anlidggning.
Kaillor: Sjshistorisk Arsbok 2012-2013.

21. Styckekranen - nedanfor
Moderna museets baksida

Kranen som byggdes 1751 foregicks av en kran
som var byggd 1647. Kranarna anvindes bland
annat for att lyfta och flytta fartygskanoner i och
ur orlogsfartygen. Den forsta kranen revs i slutet
av 1740-talet och den ny stod pé plats redan 1751 1
samband med bygget av en ny lastbrygga. Kranen
dr byggd av trd och beklidd med jarnplat och dess
lyftkraft genereras fran tva tramphjul som drivs
av méinsklig kraft. Kranen kunde vridas runt for
att hamna i rétt 1age. 1935 blev kranen statligt
byggnadsminne. Efter en brand 1978 d4 stora
delar av kranens inre forstérdes renoverades den
provisoriskt. 2003 gjorde Statens Fastighetsverk en
genomgripande renovering som gjorde att kranen
aterigen fungerar.

Killor: Nilsson 2004.

22. Framnas holme och Allmanna
konst- och industriutstallningen 1897

P4 kartor frian 1702 och 1805 dr markerat ett kruthus
pa udden. Det var ett av Stockholms fyra kruthus.
De andra kruthusen fanns vid Hundudden, Block-
husudden och Nedre Manilla. Kruthuset vid Fram-
nis udde revs 1827. Direfter uppfordes ett antal
sommarhus pa omradet ritade av Fredrik Blom, som
dvertagit markomradet efter att kruthuset rivits. Ar
1897 byggdes udden och en konstgjord 6 intill om
till en miniatyr i skala 1:2 av stora delar av Gamla
Stan, Helgeandsholmen samt gamla slottet Tre kro-
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nor infér Allménna konst- och industriutstdllning-
en pa Djurgirden 1897. Idag finns den konstgjorda
6n kvar och Historiska museet har genomfé6rt arke-
ologiska undersékningar bade av 6n och av platsen
for rekonstruktionen av slottet Tre kronor.

Killor: Nordin 2007, 2011; Andersson & Nordin
2010.

23. Sjohistoriska museet

Sjohistoriska museet ingér tillsammans med
Vasamuseet, Marinmuseum och Jairnvigsmuseet i

Statens maritima och transporthistoriska museer.

Museet verkar inom myndighetens uppdrag att

samla, varda och stilla ut material om handels-
sjéfart, skeppsbyggeri och sj6férsvar. Det sker
genom att i en mingfald former levandegéra vart
sj6historiska arv och sprida kunskap om maritim
historia, bland annat genom utstédllningar och
undervisning och insamling av maritimhisto-
riskt virdefulla féreméal. I museet visas bland
annat fartygsinteridrer, navigationsinstrument,
vapen, galjonsfigurer, sjomansarbeten och konst.
Originalkajutan och den solkronta akterspegeln
fran skonerten Amphion finns bevarade. Amp-
hion var Gustav I1I:s chefsfartyg under kriget mot
Ryssland 1788-90.

Killa: SMTM.

FIGUR 23. Vasa i GV-dockan. Foto: Vasamuseets samlingar, SMTM.
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De limningar som sedan tidigare dr kinda har
i de flesta fall besokt av dykare, en del dock inte
sedan 1980-talet. Det innebir att stora fordnd-
ringar kan ha skett pd platserna sedan senaste
besoket. Samtidigt kan konstateras att ett flertal
objekt inte har besokts av dykare utan dr endast

Informationen om de sedan tidigare kinda lim-
ningarna dr himtad fran Riksantikvarieimbetets
databas Fornsok. Den maritima informationen i
Forns6k kommer huvudsakligen fran SMTM’s olika
marinarkeologiska arkiv och register, vissa upprit-
tade redan pa 1950-talet. Dessa arkiv och register
har genom aren uttkats med viktig information
fran bland annat sportdykare, Sjéfartsverket och
dykande arkeologer runt om i landet. Till de flesta
lamningarna som finns med i nedanstidende katalog
finns mer information att ta del av i Fornsék.

Solna 105

Strax utanfor sédra dnden av Bockholmen ligger
en oidentifierad fartygslimning bestiende av ett
Oppet traskrov stdende pé ritt kol. Limningen som
drirelativt gott skick dr cirka 5-6 meter lang och
1,5 meter bred. Sista registrerade uppgift fran dy-
kare dr daterad 1984. Position N6586043/E673591.
Osiker datering.

Stockholm 823

I Uggleviken vid Lilla Skuggan ligger en oidentifie-
rad fartygslimning, cirka 33 meter lang och 8 meter
bred, synlig pa satellitbilder. Limningen dykbesik-
tigades inom projekt Nationalstadsparken. Position
N6585130/E675327. M6jlig fornldmning. Se dven
objekt MV 23 sidan 69.

Stockholm 855

Norr om Husarviken. Trolig fartygslamning. Upp-
tdckt genom flygfoto. Limningen dr cirka 25 meter
lang och 7 meter bred. Ligger i anslutning till ve-

getation. Synlig fran ytan. N6584787/E675952. Har
inte dykbesiktigats. Sannolikt ingen fornldmning.

geofysiska objekt, det vill sdga de har patriffats
vid karteringar och 4r endast bedémda utifran
den ”bild” av fartygslimningen som karteringen
genererat. Positionerna dr presenterade i SWEREF
99 TM. Mer information om geografisk kartering
pa sidan 65.

Stockholm 1051

Utanfor inloppet till Husarviken. Oidentifierad
fartygslimning, cirka 6,9 meter lang och 2,4 meter
bred. Limningen har ett uppstick p4 cirka 1,1

meter. Objektet patriffades 2016 av Sj6fartsverket
med sjomitningsfartyget Petter Gedda. Position
N6584508/E676379. Har inte dykbesiktigats. Sanno-
likt ingen fornldimning.

Stockholm 640

Utanfor Hunduddens smabatshamn. Oidentifie-
rad fartygslamning. Stdvarna saknas och endast
ena sidans spant dr bevarade. Limningen &r cirka
8-10 meter lang. 1968 utforde Sj6historiska museet
dykningar pé platsen med anledning av planera-
de muddringsarbeten. Utifran dessa dykningar
bedémdes limningen vara frin 19oo-talet. Position
N6581174/E679464. Ingen fornlimning.

Liding6 84

Norra sidan av Angsholmen, Fjiderholmarna.
Fartygslamning, en geofysisk observation som &dr
cirka 15 meter lang och 5,5 meter bred, patriffad vid
kartering utford av Sjofartsverket. Limningen dr
sannolikt en liten skuta med en liten 6verbyggnad i
aktern. N6581373/E680347. Har inte dykbesiktigats.
Sannolikt ingen fornlamning.

Liding 96

Norr om Fjaderholmarna. Oidentifierad fartygsldam-
ning, cirka 32 meter ling och 6,7 meter bred. Patriaf-
fades vid sjométning 2017 utférd av Sjéfartsverket.
Limningen har ett uppstick pa cirka 3,2 meter. Lim-
ningen ir troligen en pram med ett mycket stort
lastutrymme. Position N6581668/E680512. Har inte
dykbesiktigats. Sannolikt ingen fornldmning.
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Liding6 91

Mellan Angsholmen och Révarna holme, Fjaderhol-
marna. Oidentifierad fartygslaimning cirka 28 me-
ter lang och 8 meter bred. Limningen syns tydligt
pa satellitbilder, exempelvis eniro.se. [ limningens
niromréde finns ett stort antal fartygslimningar.
Kan sannolikt tolkas som en prdm som varit en del
av 18oo-talets latrinhantering pa 6arna. Position
N6581277/E680573. Har inte dykbesiktigats. Sanno-
likt ingen fornldamning.

Liding6 70

Vid Révarns holme, Fjiderholmarna. Oidentifierad
fartygslimning i form av ett helt skrov med kvar-
sittande roder. Den spetsgattade limningen 4r 22,5
meter lang och 6,4 meter bred. Senaste registrerad
dykning pé platsen gjordes 1992. Kan sannolikt
tolkas som en pram som kan varit en del av 18o0-ta-
lets latrinhantering pa darna. Position N6581245/
E680697. Sannolikt ingen fornlamning.

Lidingo 71

Vid Révarns holme, Fjiderholmarna. Oidentifierad
fartygslimning bestaende av en skrovhel pramlik-
nande limning av trd som star p en kraftigt slut-
tande botten med féren delvis ovan ytan. Senaste
registrerad dykning pa platsen gjordes 1992. Kan
sannolikt tolkas som en pram som kan varit en del
av 18oo-talets latrinhantering pa 6arna. Position
N6581245/E680691. Sannolikt ingen fornlimning.

Lidingo 101

Vist om Stora Fjdderholmen. Oidentifierad fartygs-
lamning, cirka 21,8 meter 1ang och 6,5 meter bred.
Limningen har ett uppstick pa cirka 4 meter och
patriffades av Sjofartsverket 2017 vid sjométning.
Limningen har ett centralt placerat lastutrymme
med ett tydligt f6r- och akterdidck. Antydan till liten
6verbyggnad pa akterdicket. Okédnt om det dykts

pa platsen. Position N6580791/E681049. Sannolikt
ingen fornlimning.

Liding6 67

Soder om Stora Fjiderholmen. Oidentifierad
fartygslimning som dr cirka 25 meter lang och 5,2
meter bred (mitt efter pumprénnan). Limningen dr
s6nderbruten och saknar 6verbyggnad och dicks-
plankor. Senaste registrad dykning pa limningen
gjordes 1984. Position N6580771/E680867. Mojlig
fornlimning.

Lidingd 100.

Soder om Stora Fjiderholmen. Oidentifierad trolig
fartygslimning, cirka 8,1 meter lang och 3,8 meter
bred. Limningen har ett uppstick pé cirka 2 meter
6ver omgivande botten. Patriffades vid sjoméitning
2017 av Sjofartsverket och kan vara en sa kallad
fyrkantspram. En typ av prdm som anvindes for
transport av latrin och sopor frén Stockholm till
Fjaderholmarna under den tid d4 6arna var en om-
lastningsstation fér den verksamheten. Okint om
det dykts pa platsen. Position N6580757/E680869.
Sannolikt inte fornldmning.

FIGUR 24. Planskiss av Lidingd 70. Kalla: Jan Pihlgren, Fornsok.
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Nacka 327

Mellan Blockhusudden och Fjiderholmarna. Oiden-
tifierad fartygslaimning, cirka 17,6 meter lang och
5,8 meter bred. Limningen har ett uppstick p4 cirka
2,5 meter. Limningen patriffades vid sjomitning
2017 av Sjofartsverkets. Den har ett centralt placerat
lastutrymme och ett fér- och akterdick. Okdnt om
det dykts pa platsen. Position N6580509/E680254.
Sannolikt ingen fornlamning.

Stockholm 697

Mellan Blockhusudden och Nacka Strand. Ang-
fartyget Njord limnade tidigt om morgonen den

16 november 1927 Strémkajen for fird norrut. Man
gick fér halv maskin. Vidret var klart och sikten
god. Ombord gjordes bedémningen att nigon utkik
inte behovdes. Framfor Njord siktades ett annat
fartyg pa vég ut, och Njord girade for att kunna
passera detta om styrbord. Njord kom pa sa vis 6ver
pa fel sida av farleden, och i samma stund siktade
man en rdd lanterna. Man girade styrbord for att fa
r6d lanterna mot r6d, men istillet blev det m6tande
fartygets bigge sidolanternor, liksom en topplan-
terna, synlig. Full back slogs i maskin och kaptenen
rusade till angvisslan, men i nista stund slog Njords
stidv raktin i det motande fartyget. Under nagra
sekunder hordes skrik, men sedan blev allt kusligt
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FIGUR 25. Planskiss av Lidingé 71. Kélla: Jan Pihigren, Fornsok.

FIGUR 26. Lidingd 71 synlig ovan ytan. Foto: Goéran Ekberg, SMTM.
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tyst. Njords beséttning sprang fram till relingen och
spanade ut ver olycksplatsen, men det métande
fartyget var d4 redan borta. Kvar pa Njords dick lag
som enda tecken pa vad som hint en maststump
och nagra segelrester fran fockmasten, som i kolli-
sionen brutits av fran det métande fartyget. Njord
uppeholl sig pa olycksplatsen en stund i hopp om

att finna nagra spar av det forlista fartyget, men di
man inget fann styrde man in till Finnboda hamn
for att kontakta hamnpolisen.

Efter nigon dag kunde det slis fast att det var
motorgaleasen Elise som forlist. Ombord fanns for-
utom kaptenen, hans 16-arige son, hans sviger samt
en systerson. Efter draggningar pa platsen lokali-
serades vraket, och dykare kunde bekrifta att det
verkligen var Elise. Kroppen efter kaptenen birga-
des, men efter att dykaren Sven Karlsson upprepade
ganger gatt ned for att birga namnbridan samt utan
resultat forsokt biarga kroppen efter en beséttnings-
man, som var inkldmd i riggen, kulminerade olyck-
an med att &ven dykaren avled, sedan han utmattad
tagit sig ombord pa dykfartyget. I och med dykarens
dod steg dodssiffran till fem personer, och fyra av
dessa var familjeforsorjare. Dagen Nyheter enga-
gerade sig i de drabbade familjernas 6de och drog
igdng en stor insamling till deras f6rmén. Osikert
om dykning skett pa platsen i modern tid.

Position N6579919/E679480 1 Lilla Virtan, 165
meter fran Djurgéirdslandet och 240 meter fran
néirmast sodra udde. Positionen dr mycket oséker.
Inte fornlimning.

Stockholm 637

Under Ekuddens brygga utanfor Thielska Galleriet
ligger resterna efter en oidentifierad fartygslim-
ning, bestdende av endast en botten samt ett 15-tal
spant och diromkring ytterligare ett antal 16st

FIGUR 27. Stockholm 697. Kalla: SMTM.
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liggande spant och bordldggningsplankor. Lim-
ningens ena dnde ligger under den vistra bryggans
inre stenkista. I viken ligger rester av sénderslagna
tratunnor, vilka kan ha ingatt i fartygets last. Se-
naste registrerade dykning pa platsen gjordes 1984.
Position N6580038/E679048. Majlig fornlimning.

Nacka 315

Vid Biskopsudden. Oidentifierad fartygslaimning,
cirka 31 meter 1ang och 6,6 meter bred. Patriffades
av Marin Mitanalys AB i februari 2008. Okint om
det dykts pa platsen. N6579800/E677982. Sannolikt
ingen fornlimning.

FIGUR 28. Nacka 315. Kalla: Marin Miljdanalys AB.

Nacka 215

Utanfor Biskopsudden. Bogserangfartyget TYR,
byggt 1908 i Helsing6r, Danmark, var cirka 26
meter langt och 6,4 meter brett. Vid tretiden pa
eftermiddagen den sjunde juli 1956 ldmnade Tyr
Slussen med en beséttning pa fyra man och hamn-
lots ombord. Lotsen skulle ut till Svenska Orientlin-
jens fartyg Sunnanland, som behévde hjilp for att ta
sig in i Hammarbyhamnen. Mellan Blockhusudden
och Biskopsudden kastades bogservajern 6ver fran
Sunnanland till Tyr, och hamnlotsen bytte bit.

Det gick dock illa d4 Tyr hamnat pa tviren
framfér Sunnanland. Overstyrmannen pa Sunnan-
land lir ha skrikit at befiilhavaren ombord pa Tyr
att denne skulle raska pa, men av ndgon anledning
vidtogs ingen undanmangéver. Sunnanland slog
full back i maskinen, men lyckades inte hejda sin
framfart utan rammade Tyr. Ena sidan revs upp och
pa mindre dn en minut kantrade Tyr och sjénk mot
botten med aktern fore.

Efter nigra minuter fl6t ndgra lador och hinkar
upp. Tre av de fyra ombordvarande omkom. Den
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23-arige matrosen Bernt Thuresson lyckades ridda
sig genom att kasta sig i vattnet vid sammanstot-
ningen. Den 11 juli hittades kaptenens kropp i
styrhytten och tre veckor senare hélls en minnesce-
remoni 6ver de 6vriga tva besittningsminnen som
man inte lyckades hitta.

Avsikten var att Tyr skulle bargas, men hon
hade sjunkit allt f6r djupt i bottenslammet for att
det skulle vara méjligt med en biargning. Senare
har dumpade massor pa platsen medfort att halva
fartyget numera ir 6vertickt. Sommaren 2000
uppticktes oljeutsldpp i Saltsjon och man misstink-
te att oljefat ombord pa Tyr hade borjat licka. Det
har dykts pé vraket trots djup och farled. Position
N6579689/E677707. Ingen fornldmning.

FIGUR 29. Bogserbaten TYR, Nacka 215. Kalla: Bomans
samling, SMTM.

Stockholm 664

Oidentifierad fartygslimning, utanfor lusthuset vid
Valdemarsudde, som bestér av ett klinkbyggt skrov
som till sin typ pdminner om en sandkil. Ligger i
en sluttning med aktern uppat och med slagsida at
babord, vars skrovsida markeras av uppstickande
spanttoppar. Styrbordssidan har midskepps 3-4 be-
varade och synliga bordgangar. Limningens lingd
6ver stiv dr 17,6 meter och dess bredd dr uppmiitt till
cirka 5,9 meter. Borden &r inb6rdes sammanfogade
med ombdjda spikar vilka numera dr bortrostade
och visar sig som parvisa hal. Spanten ir fistade till
bordldggningen med tridymlingar. Inga spar efter
déckskonstruktioner har observerats.

Forstiven dr bevarad i sin fullalingd. I dess 6vre
dnde finns fyra hal f6r infistande av stag. Spun-
ningen dr utformad i "trappsteg” eller klinkhak,
och man kan utifrin detta se att fyra bord saknas i
foren. Limningen har en bred, férhallandevis lag,
akterspegel i vars nedre kant bridbeklidnaden ér
bevarad. Akterstdven har en kraftig lutning och lig-

ger utanpi akterspegeln. Fartyget forefaller saledes
inte varit byggt med utskjutande hickparti. Strax
styrbord om akterstidven ligger ett roder samman-
fogat av fyra brider. Hjirtstocken miter 4,8 meter.
Dess stora lingd forklaras av akterstivens kraftiga
lutning.

Omkring fyra meter for6ver, fran akterstiven
riknat, ligger resterna av en nedrasad kabyss i form
av ett antal tegelstenar i en hog. Lings babordssi-
dan finns ett jarnféremal i form av en ring med
tva "knoppar” pa. I limningen finns dven ett kort
kopparrér med cirka 4 centimeters diameter och
en lingd av cirka 10 centimeter. Sedimenten inuti
limningen ir patagligt sandigare dn utanfér varfor
sanden i vraket eventuellt kan vara rester av lasten.
Sj6historiska museet utférde 2010 en arkeologisk
forstudie pa limningen. Ligger i direkt anslutning
till Stockholm 819. Position N6579769/E677108.
Fornldmning.

FIGUR 30. Férstaven pa Stockholm 664. Skiss: Niklas
Eriksson, SMTM.
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Stockholm 819

Oidentifierad fartygslimning, utanfor lusthuset vid
Valdemarsudde, bestaende av ett storre, cirka 23.5
meter langt och 5,8 meter brett, kravellbyggt fartyg
dir bordldggningen har sldppt i féren. Pa limning-
en star ett braspel med kuggkrans av jirn. Ligger
idirekt anslutning till Stockholm 664.1samband
med undersokningen av Stockholm 664 gjordes

ett bes6k pa platsen. Position N6579776/E677110.
Sannolikt inte fornldmning.

FIGUR 32. Sonarbild Stockholm 819. Bild: SMTM.

Stockholm 636

I viken innanf6r Valdemarsudde. Oidentifierad
fartygslimning dér endast fartygsbotten och
bottenspanten aterstir enligt dykningar pa platsen
1983. I ndrheten finns resterna efter ytterligare en
fartygslimning, Stockholm 662. Under de senaste
aren har skeppsdelar flutit iland i viken innan-

for limningarna. Sannolikt dr skeppsdelarna

fran Stockholm 636 och 662. Position N6579974/
E677141. Méjlig fornldmning.

Stockholm 662

I viken innanfér Valdemarsudde. Oidentifierad
fartygslimning som 4r kraftigt sénderfallen. Endast
fartygsbotten och bottenspant aterstir enligt dyk-
ningar pé platsen 1983. I nirheten finns resterna
efter ytterligare en fartygslimning, Stockholm 636.
Under de senaste aren har skeppsdelar flutit iland
land i viken innanf6rlamningarna. Sannolikt dr
skeppsdelarna fran Stockholm 636 och 662. Position
N6579999/E677101. Méjlig fornldmning.
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FIGUR 31. Situationsplan for Stockholm 664 och 819. Kalla: Niklas Eriksson, SMTM.
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FIGUR 33. llandfiuten kdlstock, sannolikt fran
Stockholm 662 eller 636. Foto: Goran Ekberg, SMTM.

Stockholm 996

Valdemarsviken. Sannolik fartygslamning, cirka 11
meter lang och 5 meter bred. Patriffades av Marin
Mitanalys AB i februari 2008. Okint om det dykts
pa platsen. Position N6579970/E676892. Osiker
datering.

FIGUR 34. Stockholm 996. Kalla: Marin Milidanalys AB.

Stockholm 997

Valdemarsviken. Trolig fartygslamning, cirka

6 meter lang och 3 meter bred. Patréiffades av Marin
Mitanalys AB i februari 2008. Okint om det dykts
pa platsen. Position N6579932/E676887. Oséker
datering.
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FIGUR 35. Stockholm 997. Kalla: Marin Miljidanalys AB.

Stockholm 999

Valdemarsviken. Trolig fartygslimning, cirka

5 meter lang och 2 meter bred. Pitriffades av Marin
Mitteknik AB i februari 2008. Okint om det dykts
pé platsen. Position N6579938/E676887. Osiker
datering.

GO 181

FIGUR 36. Stockholm 999. Kalla: Marin Milidanalys AB.

Stockholm 867

Valdemarsviken. Fartygslimning cirka 30 me-

ter lang och 6 meter bred. Vid en undersékning,
utférd av SMTM i maj 2012 gjordes en besiktning av
limningen. Med resultaten frin unders6kningen
kunde fartyget identifieras som &ngfartyget Aros,
41,1 meter 1ang och 6,4 meter bred och byggd 1872
pa Oskarshamns varv. Mellan 1873 och 1950 trafi-
kerade hon, under varierande dgarférhéillanden,
huvudsakligen Milaren. Aros forsta r pA Mélaren
slutade dramatiskt. Under en nattlig resa mellan
Stockholm och Visterés den 28 maj 1873 gick hon pa
grund vid Bockholmssundet, tog in vatten och blev
till slut liggandes halvsjunken. Hon birgades kort
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dérefter av Stockholms Dykeribolag och bogserades
till Lingholmsvarvet for slipdragning och repa-
ration. 1950 6vertas hon av Eriksbergs varv och
byggs om till logementsfartyg. Nagon gang under
1980/90-talet hamnade hon dterigen pa botten efter
en mer dn 100 ar lang karridr. Position N6579937/
E676853. Ingen fornlimning.

FIGUR 37. Stockholm 867. Kalla: SMTM.
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FIGUR 38. Angfartyget Aros. Foto: Bo Palmavist, SMTM’s samlingar.
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FIGUR 39. Aros ombyggd till logementsfartyg. Foto: Bo Palmqvist, SMTM’s samlingar.

Stockholm 829

Valdemarsviken. Oidentifierad fartygslimning,
cirka 20,2 meter lang och 8,7 meter bred. Pétréffa-
des vid en arkeologisk férstudie 2010 utférd av Sta-
tens maritima och transporthistoriska museer. Vid
en arkeologisk férstudie i maj 2012 dykbesiktiga-
deslimningen. Konstaterades besta av ett kravell-
byggt trafartyg med delar av dédcket intakt i féren.
Position N6579915/E676794. M&jlig fornlimning.
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FIGUR 40. Stockholm 829. Kalla: SMTM.

Stockholm 832

Valdemarsviken. Oidentifierad fartygslimning,
cirka 16,3 meter lang och 5,5 meter bred. Patraf-
fades vid en arkeologisk forstudie 2010 utford av

Statens maritima och transporthistoriska museer.
Vid en arkeologisk férstudie i maj 2012 dykbe-
siktigades laimningen. Konstaterades best4 av ett
kravellbyggt trdfartyg med dubbelspant. Stora
fartygslimningen p4 bilden nedan. Ligger i direkt
anslutning till Stockholm 868. Position N6579934/
E676759. Mojlig fornlimning.
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FIGUR 41. Stockholm 832 och 868. Kalla: SMTM.

Stockholm 868

Valdemarsviken. Oidentifierad fartygslimning som
dykbesiktigade av SMTM vid en arkeologisk forstu-
die i maj 2012 vid 6stra Beckholmen. Ligger i direkt
anslutning till Stockholm 832. Lilla vraket pa bilden
ovan. N6579928/E676748.
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Stockholm 924

Beckholmens 6stra sida. Oidentifierad fartygslim-
ning som patriffades i samband med arkeologiska
forstudier, utférda av Sjohistoriska museet, infor
planerade kajutbyggnader och andra exploateringar
utmed Beckholmens 6stra, sédra och vistra strin-
der. Vid foérstudien 6ster om Beckholmen patréffa-
des tva tidigare okdnda fartygslimningar, se &ven
Stockholm 923, varav en kunde dateras till 1800-ta-
lets mitt, samt ett kulturlager fran tiden 1600/1700.

I ett litet koncentrerat omride nira stranden
patriffades flera spant och bottenstockar tillhéran-
de en skeppssida som stack ut fran bottensldnten.
Skeppssidan, som till stor del var tickt av utfyll-
nadssten, patriffades endast nigra meter frin det
omrade pa land dir det hittades stora miangder
skeppstimmer i samband med marksaneringsarbe-
ten under varen 2012.

Dé spanten saknade klinkhak kommer de med
storsta sannolikhet frin ett kravellbyggt fartyg.
spanten gick det att urskilja tridymlingar som for-
bundit bordliggningen till spanten. D4 spantens di-
mensioner (cirka 15 centimeter breda) 6verensstim-

mer vil med de skeppsdelar som patréffats pa land dr
det inte uteslutet att delar av samma fartygslimning
schaktats bort i samband med marksaneringen.

Prover fér dendrokronologisk analys togs frin
tva av de birgade spanten men inget av proverna
gick att datera. Efter provtagning dterdeponerades
spanten vid fyndplatsen.

Position N6579892/E676571. Mojlig fornldmning.

Stockholm 923

Beckholmens 6stra sida. Oidentifierad fartygslim-
ning som pétriffades i samband med arkeologiska
forstudier, utférda av Sjohistoriska museet, infér
planerade kajutbyggnader och andra exploateringar
utmed Beckholmens 6stra, sédra och vistra strin-
der. Vid férstudien 6ster om Beckholmen patriffa-
des tva tidigare okidnda fartygslimningar, se &ven
Stockholm 924, varav en kunde dateras till 18o0o-ta-
lets mitt, samt ett kulturlager frin tiden 1600/1700.
Vid inventeringsdykningarna pétriffades en
fartygslimning cirka 30 meter 6ster om Beckhol-
men pa cirka 2,5 meters djup. Limningen &r kraftigt

FIGUR 42. Rester av fartygslamning pa Beckholmen. Foto: SMTM.
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s6nderfallen och spant och bottenstockar ligger
spridda 6ver ett storre omréde. Ett cirka 10 X 4 meter
stort sammanhingande parti avlimningens botten
ir férhallandevis vilbevarad med kolsvin, botten-
stockar och bordlidggningsplankor i ursprungligt
lage. Skrovet dr av furu och det bevarade bottenpar-
tiet som dr byggt pa kravell 4r méirkbart flatbottnat
vilket ger ett 1adaktigt intryck. I den Gstra dnden av
vraket dr bordldggningen synlig. Lingre visterut
tidcks bordliaggningen av sediment och 16st liggande
bottenstockar.

Vid ldimningens ena dnde iakttogs vid besikt-
ningen en del av en skrovsida som stack upp cirka
en halv meter 6ver botten. Denna sida, som pdmin-
de mer om en sarg dn en akterspegel, tolkades som
skrovets akter. Den rita vinkeln mellan skrovets
botten och den uppstickande sidan forstirker det
ladlika intrycket. Vattendjupet 6ver den hogst
uppstickande delen av limningen dr tva meter.

Den 6stra delen av limningen saknar motsvarande
begrinsning och pa denna plats finns bara bord-
laggningsplankor. Bottenstockarnas enhetliga och
regelbundna utformning vittnar om en industriell
tillverkningsprocess. Tvé tegelstenar och en sten-
kolsbit patriffades i limningens vistra &nde men
det dr oklart om dessa hor till vraket d4 tegel och
stenkol sporadiskt féorekommer pé botten inom hela
understkningsomraidet. Bottenstockar och spant
har varit fistade till bordldggningen med bade jirn-
bultar och tridymlingar och det patriffades en hel
del bevarat jirn, om dn kraftigt korroderat.

Da fartygslimningen saknade stévar och skrov-
sidor samt att inga féremal patriffades i limningen
ir det sannolikt att den avsiktligt sinkts pa platsen,
alternativt att den sjunkit varefter man birgat sa
mycket som majligt av de uppstickande skrovde-
larna. D4 det inte var mojligt att pa skeppstekniska
grunder géra en nidrmare datering av limningen
togs fyra triprover for dendrokronologisk analys.
Samtliga gick att datera och den yngsta bevara-
de drsringen daterades till 1824. D4 inget av de
analyserade proverna hade de yttersta drsringarna
kvar, den si kallade splintveden, bedémdes virkets
avverkningsperiod till cirka 1830-1840.

Position N6579970/E676576. Sannolikt fornldm-
ning.

Stockholm 796

Beckholmssundet. Oidentifierad fartygslimning
med tindkulemotor. Kraftigt splittrad och forvri-
den. Patriffades vid arkeologisk forstudie 2006, ut-
férd av SMTM. Position N6580016/E676401. Ingen
fornlimning.

Stockholm 681

Utanfor GV-dockan pa Beckholmen. Fyndplats f6r
regalskeppet Vasa som biargades 1961. Vasa lokali-
serades av Anders Franzén 1956 och bargades i ett
samarbete mellan svenska marinen och bargnings-
bolaget Neptun. Mellan 1961 och 1988 visades far-
tygeti det provisoriska Wasavarvet, dir hon ocksa
konserverades och restaurerades. Det nuvarande
Vasamuseet 6ppnade 1990.

Sedan Vasa birgades har flera dykningar gjorts
pa vrakplatsen i syfte att birga 16st Vasamaterial.
Fynden har bland annat bestatt av plankor, laggsta-
var, en balk, djurben, en laggkirlsbotten, kritpips-
fragment och ett danskt mynt fran 1856. Eventuellt
kan laggkérlsdelarna samt balken hérréra fran
Vasa. Position N6579643/E676282.

Stockholm 696

Ost om Blockhusudden. Runtgaleasen Svea, med
tre besédttningsmén, paseglades om natten den 31
augusti 1930 av den estniska &ngaren Jupiter, varpa
Svea omedelbart gick till botten. Jakob Malm Nog-
gis, som lag och sov, tog sig ut frin fartyget genom
halet i det rammade skrovet och riddades av en
motorbat som kom till platsen. Sveas skeppare, Isak
Osterman Pass, riddades av en bét fran Jupiter. Den
16-arige Tomas Palmkron Kokas omkom. Uppgifter-
na gir isir angdende Sveas last och destination men
sannolikt var hon i Stockholm f6r att sélja roddbétar
tillverkade pa Runé.

Svenska Dagbladet anordnade efter nyheten om
forlisningen en insamling av pengar till Sveas dga-
re, som pa grund av forlusten av galeasen riskerade
att drabbas hart ekonomiskt. Agaren virderade sjilv
sitt fartyg till 5000 kr. Fick inte Runéskepparen
hjilp skulle han raka i skuld, d4 han &4dragit sig sto-
ra skulder i samband med fartygets byggande, och
hans fordldrar riskerade att f4 limna garden. Inom
en vecka samlades omkring 9ooo kr av tidningens
lasare. Summan ansags ricka for inkép av en ny bat
och for att ticka Runoskepparens ekonomiska for-
luster, varfér insamlingen férklarades avslutad. Tre
veckor efter olyckan képte Osterman Pass en svensk
motorseglare, Kristine, hemmahérande i Drag pa
Oland. Den nya skutan, som kostade 12000 kronor
och var byggd av ek, var betydligt storre dn Svea och
den storsta bit ndgon pa Runé nagonsin hade dgt.
Savil Kristin som Isak Osterman hamnade nagot ar
senare pa Osel. Isak dog senare i sovijetisk fingen-
skap i Sibirien.

2017 patriffade Sjofartsverket en fartygslimning,
som var cirka 23,3 meter ling och 7,9 meter bred,
som antas vara vraket efter Svea. Dykundersékning-
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ar maste goras for att sidkert faststilla identiteten
palidmningen. Position N6580036/E679843. Ingen
fornlimning.

Stockholm 830

Beckholmssundet. Oidentifierad fartygslimning,
enligt sonarbild cirka 25 meter ling och 8 meter
bred. Patriffades vid arkeologisk forstudie 2010
utford av Statens maritima och transporthistoriska
museer. Sannolikt en pram i trd. Utbyggnader p&
skrovsidorna ir troligen konstruktioner for att sitta
ihop fler pradmar med varandra. Oként om det dykts
pa platsen. Position N6579991/E676245. Sannolikt
ingen fornlimning

Stockholm 765

Beckholmssundet. Oidentifierad fartygslimning
cirka 22 meter lang och 6 meter bred. Statens mari-
tima och transporthistoriska museer utférde 2010
en arkeologisk forstudie pa limningen. Limning-
en saknar dick men nagra tvirbalkar finns kvar i
skrovet. Djupet pa platsen ir 13 meter. N6579994/
E676218. Sannolikt ingen fornldmning.

Stockholm 764

Utanfor Gréna Lund. Oidentifierad fartygslimning
cirka 19 meter lang och 5 meter bred. Djupet pa plat-
sen ir som mest 14,2 meter. Statens maritima och
transporthistoriska museer utférde 2010 en arkeo-
logisk forstudie p4 limningen. Position N6580009/
E676163. Sannolikt ingen fornlimning.

Stockholm 769

Utanfor Gréna Lund. Oidentifierad fartygslimning
cirka 14 meter lang och 4 meter bred och sticker upp
cirka o,7 meter. Djupet pa platsen dr som mest 16,2
meter. Statens maritima och transporthistoriska
museer utférde 2010 en arkeologisk forstudie pa
platsen. Nira Stockholm 768. Position N6579993/
E676138. Mojlig fornlamning.

Stockholm 768

Utanf6r Gréna Lund. Oidentifierad fartygs-
lamning cirka 15 meter lang och 4 meter bred.
Djupet pa platsen dr som mest 16 meter. Statens
maritima och transporthistoriska museer utforde
2010 en arkeologisk forstudie pa platsen. Nira
Stockholm 769. Position N6580003/E676128.
Moijlig fornlimning.
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Stockholm 767

Utanfor Gréna Lund. Oidentifierad fartygslimning
cirka 27 meter lang och 6 meter bred. Djupet pa
platsen dr som mest 16,5 meter. Statens maritima
och transporthistoriska museer utférde 2010 en ar-
keologisk férstudie pa platsen. Position N6579993/
E676108. Mojlig fornldmning.

Stockholm 766

Utanfor Gréna Lund. Oidentifierad fartygslimning
cirka 15 meter lang och 5 meter bred. Djupet pa
platsen dr som mest 15,7 meter. Statens maritima
och transporthistoriska museer utférde 2010

en arkeologisk forstudie pé platsen. N6580013/
E676093. Mojlig fornldmning.

Stockholm 828

Mellan Kastellholmen och Gréna Lund. Oidentifie-
rad batlaimning, cirka 4,5 meter lang och o,5 meter
bred. Patréffades vid arkeologisk forstudie 2010
utford av Statens maritima och transporthistoriska
museer. Utanfér Gréna Lund. Position N6580085/
E676027.

Stockholm 995

Ostra Brobinken. Oidentifierad fartygslimning,
klinkbyggd, cirka 22 meter lang. Dykning har gjorts
pa platsen och limningen har bedémts vara fran
16- eller 1700-talet. Position N6580395/E675759.
Fornldmning.
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FIGUR 43. Stockholm 995. Kalla: Marin Miljdanalys AB.

Stockholm 1156

Mellan Skeppsholmen och Vasamuseet. Fortoj-
ningsanordning patriffad vid arkeologisk utred-
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ning 2014, utférd av Bohuslins museum, infor
en planerad sj6forlaggning av fjirrkylaledningar
mellan Strémbron och Beckholmen.

Anliggningen bestar av ett tiotal palar vertikalt
nedslagna i bottnen samt ytterligare 15st liggande
palar. De bist bevarade palarna sticker upp cirka 2,5
meter ovan bottnen. Pilarna, av gran, har fyrkantigt
tvirsnitt och nagra av dem har rester efter jarnfor-
bindningar. Det 4r inte klarlagt om palarna fortsitter
in mot Skeppsholmen. Totalt sdgades prover fran fem
palar for datering genom dendrokronologisk analys,
men tyvirr gick inte proverna att datera pa grund
av for fa arsringar. Det beddmdes som sannolikt att
anldggningen har varit en del av den konstruktion
av flytbommar och dykdalber som aterfinns pa de
historiska kartorna under 1700- och 18oo-talen. Som
del av ett system bor den aktuella limningen betrak-
tas som fornlimning. Vattendjupet pa platsen ir sex
meter. Position N6580543/E675673.

Stockholm 700

Mellan Skeppsholmen och Vasamuseet. Segelbat
som sjonk efter att ha blivit piseglad av pas-
sagerarfartyget Ramso som var pa vig mellan
Stromkajen och Nybrokajen. Orsaken till olyckan
var att ett fel uppstétt pa segelbatens styrpedal,
varefter segelbéten girade babord 9o grader och
kolliderade med passagerarfartyget. Inga person-
er skadades. Den angivna positionen dr mycket
osidker. Okdnt om det dykts pa platsen. N6580627/
E675661. Ingen fornldmning.

Stockholm 702

Fartygslimningen utgors, enligt uppgifter fran
1896, av ett stort, treddckat drlogsfartyg, vars vre
delar hirjats av eld. Framfor fartygets fér patriffa-

des ett stort jairnankare, som varit fist till fartyget
med en tross. Denna tross har férmodligen brun-
nit av. Flera kanoner patriffades p4 platsen, bland
annat en som ir 2,5 meter lang. Aven en stor méingd
delar av sonderspringda bronskanoner pétriaffades
ombord pa fartyget. Vidare fanns 8oo kulor, vilka
ligger ordnade i lador. Atskilliga av dessa hade grov-
re kaliber 4n den 2,5 meter langa kanonen.

Fartygslimningen framkom vid muddringsar-
beten 1896 inf6r arbetet med Stockholmsutstill-
ningen. Dykare besiktigade fyndet och férmodligen
birgades en del fé6remal, ddribland kanonkulor. Det
ir osikert om delarna birgades eller ticktes over.
Eventuellt kan tva piklod, vilka patréffades vid
muddringsarbeten i Stockholms strém 1898 sittas i
samband med limningen. Dessa lod ingar i SMTM’s
samlingar. Eventuellt kan den iakttagna limningen
vara resterna av orlogsfartyget Vistervik.

Vistervik byggdes i Vistervik 1647 och stod
firdig f6ljande ar. Hon inképtes av Kronan och ut-
rustades med 44 kanoner. Hon finns med i svenska
flottans segelordning f6r 1658. Hon bor ha deltagit i
slaget i Oresund mellan den svenska och hollindska
flottan samma ar. Enligt en bestyckningslista fran
1675 hade hon 12 stycken 12-pundiga kanoner och 10
stycken 8-pundiga. Vistervik var ett skepp av fiirde
rangen som nir hon lag fér ankar i Strémmen,
fattade eld och sjonk. I den harda vinden spred sig
gnistorna till det nyanlagda varvet pa nuvarande
Skeppsholmen, till repslagarbanan pa bergskam-
men pa norra Skeppsholmen samt de i nirheten an-
lagda tork- och hicklingehusen. Skepparen Anders
Menlos ansags skyldig och démdes till hingning,
men benddades sedermera p egen begiran till
halshuggning. Utanfor Strandvigskajen. Position
N6580888/E675430. Att ddma av fyndmaterialet dr
vraket flera hundra 4r gammalt. Har inte dykbesik-
tigats i modern tid. Fornldmning.
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FARTYGSLAMNINGAR MELLAN
KASTELLHOLMEN OCH SKEPPSHOLMEN

En arkeologiska férundersékning 2015, utford av
SMTM, resulterade i att totalt 15 fartygslimningar,
kallade Vraki-15, besiktades och positionerades.

Tva av fartygslimningarna har daterats till efter
1580 respektive 1584 och ett tredje till 1616. En fjirde
lamning daterades till 1880. Det ligger mingder

av timmer mellan vraken som kan hora ihop med
nigra av limningarna och som férsvarar uppgiften
att begrinsa fartygslimningarnas omrade.

Av de 15 fartygslimningarna mellan Skeppshol-
men och Kastellholmen var sju kidnda sedan tidi-
gare. Sju av de 15 har dessutom varit stora, kraftigt
byggda skepp. Matten varierar mellan 33 till 38 me-
ter vid de bevarade delarna av skrovet. Jaimfor man
med Vasa i samma del av skrovet sd &r hon cirka 40
meter ling. De sju dr férmodligen uttjinta slopade
Orlogsskepp alternativt stora bestyckade handels-
skepp. Fem av dem ligger i linje och har sinkts som
fundament till en bro mellan Skepps- och Kastell-
holmen. Vilka skepp det handlar om och exakt hur

dessa varit konstruerade kan inte avgoras med den
begrinsade undersokning som gjordes.

Stockholm 639

Vrak 1 Kastellholmen: Fartygslaimningen, cirka 32
meter ldng och 8-10 meter bred, dr ett kravellbyggt
utrangerat orlogsfartyg, helt byggt i ek och bevarat
upp till mitten av hilskeppet (utrymmet ldngst ner i
fartyget). Ligger nedsjunket, uppskattningsvis cirka
tva meter ned i kulturlagret. Bevarandegraden édr
god trots det grunda djupet och paverkan av bland
annat is. Skeppet har varit mycket kraftigt byggt
med stora dimensioner och avstdndet mellan span-
ten dr vildigt korta. Bide akter- och forstdv star pa
plats med ett uppstick pa cirka o,5 meter i foren och
1,5 i aktern. Limningen ir till stora delar fylld med
sten, troligen deponerad efter sinkningen f6r bro-
bygget. Limningen innehéller en del fynd, bland
annat ett durkslag i glaserat rédgods patriffat just
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FIGUR 44. Patraffade fartygsléamningar mellan Kastellholmen och Skeppsholmen. Karta: Sj¢fartsverket, bearbetad
av Jim Hansson, SMTM.
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FIGUR 45. Utsnitt av Carl Friedrich Hauswolf karta fran 1736. Resterna av den gamla bron, markerad med rott,
bestar av bade palar och fartyg. Kalla: Krigsarkivet. Bearbetad av Jim Hansson, SMTM.

utanfér akterstdven och antas ha tillhort skeppets
inventarier. Sju kanonkulor av jarn patréiffades pa
babord sida i jamnh6jd med mastfoten. Har traidym-
lingar och jarnbultar.

Fartygslimningen underséktes redan 1946 da
det var extremt lagt vatten (Hjulhammar 2010:174).
Limningen kom &ven att undersékas i borjan av
1960-talet av Sam Svensson och Edward Hamilton
fran Sj6historiska museet. 2013 gjorde Sjohistoriska
museet en mindre undersokning av limningen
under en dag da det aterigen var extremt lagt vatten.
Sju dendroprover togs som tyvérr inte heller de
kunde dateras. Fartygsresterna skulle kunna vara
det danska 6rlogsskeppet Gra Ulven som svensk-
arna erdvrade vid slaget vid Ebeltoft 1659. Skeppet
skulle ha sinkts vid Skeppsholmen 1670. Position
N6580088/E675668. Daterad till efter 1621. Vrak 1-5
ligger i linje med varandra och har sannolikt utgjort
ett gemensamt fundament till den dldsta bron mel-
lan Skeppsholmen och Kastellholmen som troligen
stod firdig pa platsen 1642.

_ e " - & - s -...
FIGUR 46. Vrak 1 vid Kastellholmen. Foto: Jim Hansson,
SMTM.
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Stockholm 817

Vrak 2 Kastellholmen: Fartygslimningen, 38 meter
lang och 8 meter bred, ér ett kravellbyggt utrange-
rat 6rlogsfartyg, helt byggt i ek och bevarat upp till
halva halskeppet. Fartyget har varit kraftigt byggt
och mycket titt spantat. Innergarneringen dr delvis
i sitt ursprungliga ldge, liksom bade akter- och
forstdven. Stdvarna och delar av skrovet sticker upp
cirka 1-2 m ovan botten. Tridymlingar i spanten
och jarnbultar. Kanonkulor, keramik och glasfrag-
ment observerades i ldmningen. Position N6580101/
E675632. Troligen daterat till slutet av 1500-talet
eller tidigt 1600-tal.

FIGUR 47. Den kraftiga akterstéven pa vrak 3 star annu
i sitt ursprungliga lage. Foto: Torbjorn Gylleus.

Stockholm 822

Vrak 3 Kastellholmen: Fartygslimningen utgors

av ett cirka 34 meter ldngt och 8 meter brett kra-
vellbyggt utrangerat drlogsskepp byggt i ek, ner-
sjunket i kulturlagret. Fartyget dr bevarat upp till
halva halskeppet med bigge stdvarna fortfarande
bevarade, akterstiven fortfarande i ursprungligt
lage. Limningen dr kraftigt byggd och mycket ttt
spantat. Dimensionerna ér likvirdiga med V1 och
V2. Inga fynd som direkt kan knytas till limningen
patriffades. Uppskattningsvis finns cirka tva meter
av skrovet bevarat under botten. Position N6580112/
E675597. Trolig datering till slutet av 1500-talet eller
borjan av 1600-talet.
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FIGUR 48. Krusta av kanonkulor fran ett av vraken vid
Kastellholmen. Foto: Jim Hansson, SMTM.

Stockholm 943

Vrak 4 Kastellholmen: Fartygslamning utgors av
ett cirka 28 meter langt och 8 meter brett kravell-
byggt skepp byggt i ek. Det forliga partiet finns
inte bevarat ovan sedimenten vilket gor att den
ursprungliga lingden uppskattas till mellan 35-40
meter. Dimensionerna dr i princip identiska med
Vasas och i skeppet kunde flera detaljer observeras
som starkt pAminner om Vasas konstruktion.

I skeppet pétriffades en trefotsgryta i rodgods,
cirka 28 centimeter i diameter, som birgades och
dokumenterades. Aven ett antal tegelstenar pa-
triffades. Dessa har spar av murbruk och kommer
med stérsta sannolikhet fran den murade kabyssen
ombord. De pAminner starkt om tegelstenarna som
patriffades pa ”Vrak 5” vid Grand hotell (se RAA
Stockholm 908).

Limningen ligger nedsjunket i kulturlagret.
Sannolikt finns cirka 2-3 meter kvar av skrovet
dolt. Akterstiven kunde inte aterfinnas vilket gor
att limningen antingen fortsitter ned i dyn eller
sé dr skeppet demonterat. Det dr en 6ppning idag
mellan V3 och V4 i raden av de fem skeppen. Kanske
ir det gjort sé for att skapa en naturlig 6ppning in
i hamnen. Position N6580133/E675526. Tva prover
daterades, det ena visade att virket som dr av ek har
huggits efter 1518, det andra efter 1580 med trolig
proveniens fran Liibeck.

Stockholm 678

Vrak 5 Kastellholmen: Fartygslimningen utg6rs
av ett cirka 34 meter langt och cirka 10 meter brett
kravellbyggt utrangerat 6rlogsskepp byggti ek.
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Limningens forliga parti kunde inte aterfinnas da
lamningen forsvinner mer och mer i det grundare
partiet mot kajen pa sdédra brobdnken pa Skeppshol-
men. Troligen fortsitter limningen in under kajen.
I de aktra delarna dr limningen mer vilbevarat och
det kan dirfor formodas att det finns betydande
delar av skeppets skrov bevarat under sedimenten.
Akterstéven sitter fortfarande pa plats. Den dr
konstruerad s att de nedre borden 16per hela vigen
ut mot akterstdven och inte fists i spunningen. Detta
dr, enligt uppgift, en typisk hollindsk konstruktion.
Limningen ligger placerat i brostrickningen i sam-
ma linje som V1, V2, V3 och V4. Inga bropalar kunde
noteras i vraket. En méjlig del av en kanonlavett
patriffades. Position N6580149/E675491. Fyra prover
togs, tre gick att datera: tva prover i ek, 1557 och 1584
samt ett i furu, 1560 med proveniens fran Liibeck.

Stockholm 947

Vrak 6 Kastellholmen: Fartygslimningen, cirka 13
meter 1dng och 4-5 meter bred, utgors av ett kravell-
byggt skepp byggt pa ekspant med bordldggning av
furu. Ektunnor med okédnt innehdll patriffades som
troligen kan knytas till limningen. Tridymlingar
och jiarnbultar. Ligger nedsjunket i sedimenten.
Position N6580083/E1675586. Tre prover av ek togs
och gav en datering p4 1798, 1851 och 1880 med pro-
veniens fran Sverige eller vistra Danmark.

Stockholm 949

Vrak 7 Kastellholmen: Fartygslimningen, cirka 14
meter 1dng och 4-5 meter bred, utgors av ett kravell-
byggt mindre fartyg. Skrovet dr byggt av ekspant
och bordldggningen av furu. Limningen &r kraftigt
eroderat och ligger nedsjunket i sedimenten. Posi-
tion N6580083/E1675586. Inte daterad

Stockholm 950

Vrak 8 Kastellholmen: Fartygsldmningen, ett
sannolikt 6rlogsfartyg, dr ett av de storre skeppen i
omradet. Akterstiven sticker upp och dr av ett stort
massivt ekstycke. Innanf6r denna ligger en enormt
stor bottenstock av sjilvvixt ek. Nagra fa spanttop-
par sticker upp ovanfér dyn. Den synliga lingden dr
cirka 32 meter men limningen &r sannolikt lingre,
bredden ir ca 10 m. Limningen ligger djupt ned-
sjunken i sjébotten och dr dirmed sannolikt mycket
vilbevarad. Position N6580071/E675646. Troligen
daterad till sent 1500-tal eller tidigt 1600-tal.

Stockholm 944

Vrak g Kastellholmen: Fartygslimningen utgors

av en mindre klinkbyggd bat cirka 6-7 meter 1dng
och 2-3 meter bred. Limningen ligger under storre
timmer och djupt nedsjunken i dyn. Vid limningen
patriffades en kraftigt bojd stiv i ek. I limningen
lag dven 16sa timmer i form av bottenstockar, troli-
gen i ek. Limningen ligger under en massa timmer
som kommer fran ndgon annan konstruktion/
lamning. Position N6580064/E675633. Limningens
lage, erosion samt skeppstekniska utformning kan
indikera hog dlder. Sannolikt fornlimning.

Stockholm 945

Vrak 10 Kastellholmen: Fartygslimningen utgérs av
ett mindre bat ca 10 m 1dng och 4 m bred. Baten ir
kravellbyggd med spant av ek och bordldggning av
furu. Limningen dr mycket eroderad och delvis ned-
sjunken. Position N6580084/E675597. Ingen datering.

Stockholm 946

Vrak 11 Kastellholmen: Fartygslimningen utgérs av
en trolig sa kallad ekstock, en klinkbyggd mindre
roddeka, cirka 3-4 meter 1ang och 1,5-2 meter bred,
delvis nedsjunket i sedimenten. Battypen har
troligtvis varit ett vanligt inslag i svenska hamnar
sedan ldng tid tillbaka. Position N6580081/E675656.
Ingen datering.

Stockholm 951

Vrak 12 Kastellholmen: Fartygslaimningen utgors
av ett stort kravellbyggt utrangerat érlogsskepp.
Limningen dr idag cirka 34 meter lang, 8-10 meter
bred och byggd av ek. Fartyget dr bevarat knappt
upp till halva halskeppet. Aktern, med bevarad
akterstév, har likadan konstruktion som Vs, det vill
sdga holldndskt manér. I aktern sitter flera skarpt
v-formade bottenstockar fortfarande pa plats trots
isar och stormars paverkan pa limningen. Méjligen
kan 1,5-2 meter av skrovet ligga dolt under sedimen-
ten. Position N6580034/E675683. Tva prover av ek
togs och gav dateringar pé 1574 respektive 1616. Kan
ha proveniens i Libeck.

Stockholm 952

Vrak 13 Kastellholmen: Fartygslaimningen utgors av
ett kravellbyggt skrov cirka 15 meter langt och 4-5
meter brett. Det ir endast ena skrovsidan som stick-
er upp ovan botten resten ligger djupt nersjunket.
Position N6580034/E675683. Ingen datering.
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Stockholm 948

Vrak 14 Kastellholmen: Fartygslimningen utgérs
av ett stort helt sondertrasat skrov av tri, byggt pa
kravell. Vrakplatsen ligger i ett omrade dir det pa
gamla kartor finns markerat tre storre fartyg. Inte
omdijligt att dessa fartyg kan ligga under denna
utspridda yngre lamning. Position N6579971/
E675703. Troligen ett skepp fran 18oo-talet av detal-
jerna att doma.

Stockholm 865

Vrak 15 Kastellholmen: Fartygslimningen utgors av
en modern roddeka av plast, efter 1950, som ligger
delvis nedsjunken. Ekan ér cirka 4 meter lang och
1,8 meter bred. Position N6580082/E675533

For en mer utforlig beskrivning av fartygslaimning-
arna vid Kastellholmen hinvisas till Hansson 2016.
Vraken vid Skepps- och Kastellholmarna - stormaktens
bakgard?

Stockholm 818

Kastellholmens sddra spets. Oidentifierad fartygs-
lamning, cirka 23,5 meter lang och 8,5 meter bred.
Pitriffades vid arkeologisk forstudie 2010 utférd
av Sj6historiska museet. Okédnt om dykningar har
gjorts pa platsen. Position N6579932/E675811.

Stockholm 857

Under Kastellholmens vistra kaj. Oidentifierad
fartygslimning som patriffades under utfyllnads-
massor for den rivna kajen. Limningen 4r kraftigt
skadat av fyllnadsmassor och pélar. Det patriffade
skrovpartiet bestar av babords sida midskepps och
har kraftig slagsida 4t babord. Bordldggningen &dr
mycket fragmenterad och skadad. Limningen ligger
med foren i norr och bordlaggningen dr skarvad pa
ett stille med en bladlask. Framkom vid arkeologisk
understkning 2002, utford av Stockholms stadsmu-
seum. Position N6580035/E675704.

Stockholm 856

Under Kastellholmens vistra kaj. Oidentifierad
fartygslimning, en troligen rest av en lodja. Byggt
av kravell med en spunnen kol och tétt mellan
spanten. Garneringsplankor och kélsvin saknas.
Kolens laskar dr forbundna av jarnbultar. I1am-
ningen patriffades en kanonkula av sten och en
rund granat. Limningen ligger under kajen och ir
tidckt av fyllnadsmassor med grova stenblock som
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tryckt ned fartygets forliga del. Over limningen
patriffades ett vattenavsatt lager med féremél fran
1640-talet fram till idag. Under vraket framkom

ett triflislager. Daterad genom dendrokronologi
till AD 1580 +- 30. Patriffades 2002 vid arkeologisk
undersokning utférd av Stockholms stadsmuseum.
Position N6580064/E675694.

Stockholm 679

Vid bron fran Skeppsholmen till Kastellholmen.
Oidentifierad fartygslimning, till hilften under
kajen, byggd pé kravell, som pétridffades 1999 i sam-
band med restaurering av kajerna pa Skeppsholmen.
Stockholms stadsmuseum genomférde i samband
med detta en friliggning och dokumentation av
lamningen. Efter slutférd dokumentation 6vertick-
tes limningen for att bevaras pa plats.

Vid unders6kningen konstaterades att endast
bottensektionen aterstod. Vid undersokningarna
patriffades bland annat muskétkulor, uniforms-
knappar samt kdrnor fran kérsbir och valnétter.
Sannolikt fornlimning.

I slaget vid Svensksund 1790 tog svenskarna den
ryska galdren Penny som pris och sattes i svensk
tjdnst. Penny var 40 m lang och forde en besittning
pa 360 man. Fartyget slopades 1810 och det dr troligt
men inte sikert att vraket kan identifieras som just
Penny. Fynd av uniformsknappar modell 1808
indikerar att fartyget slopats under tidigt 18oo0-tal.
Position N6580168/E675669.

Stockholm 638

Ostra sidan av Skeppsholmsbron. Oidentifierad
fartygslimning dir endast spanten syns 6ver
bottenslammet. Ligger cirka 10 meter ut fran bron.
Position N6580559/E675201.

Stockholm 1157

Mellan Skeppsholmen och Blasieholmen. Oidentifie-
rad fartygslimning som patriffades i samband men
en arkeologisk utredning 2014, utférd av Bohuslins
museum, infér en planerad sj6f6rliggning av fjarr-
kylaledningar mellan Strémbron och Beckholmen.
Den synliga sammanhéllna delen av limningen
dr 18 meter 1dng mellan stivarna och cirka 6 meter
bred midskepps. Fartyget har varit kravellbyggt
av ek i bade bordliggning och spant. Férbind-
ningar mellan spant och bord bestar av tridym-
lingar och jirnnaglar. Limningen 4r orienterad i
VSV-ONO-riktning och reser sig som mest cirka
en meter 6ver bottnen i det vistra dndskeppet.
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Vattendjupet pé platsen dr 5-6 meter och botten
bestir av mjuka sediment. Till f6ljd av att limning-
en till stora delar dr inbdddad i mjuka sediment var
det inte mojligt att okuldrt bittre avgrinsa forn-
lamningen dn vad som framgér av sonarbilden.
Frin bord och spant sigades total fyra prover f6r
datering. Inga av proverna kunde dateras till f6ljd
av for fa arsringar. Iakttagelser fran konstruk-
tionstimmer och prover talar for att fartyget har
brunnit. Detta faktum passar vidl med uppgiften
om en storbrand pé Blasieholmen ar 1822. Vid detta
tillfille skall flera byggnader p& holmen brunnit
ned, delar av Skeppsholmsbron samt flera fartyg.
Baserat p4 sambandet med branden 1822 och en
helhetsbedé6mning av fartygskonstruktionen ir
lamningen sannolikt dr dldre &n 1850 och dirmed
fornlimning. Position N6580599/E675235.

L2019:4344

Norr om Allméidnna Grind. fartygslimning efter en
segelbét av trd, sannolikt fran mitten av 1900-talet.
Djupt nedsjunken i dyn. SMTM gjorde en under-
s6kning pa platsen i mars 2019. Position N6580317/
E676019. Ingen fornlimning.

FIGUR 49. Segelbat djupt nedsjunken i botten. Foto:
Jim Hansson, SMTM.

VRAKEN VID GRONA LUND

L2018:167

Mellan Allmidnna Grind och Gréna Lund. Fartygs-
lamning 1 dr en cirka 35-40 meter lang laimning dir
vissa delar kan vara forkolnade. Limningen sédra
dnde tunnar ut och férsvinner i sanden. Den andra
dnden avslutas med en 3-5 meter lang stiv som lutar
atsidan i cirka 45 graders vinkel. Osédkert om det

dr for- eller akterstiven. Tva prover, bagge av furu,
for dendrokronologisk datering togs; en spanttopp
och en bordliggningsplanka. Inget av proverna
kunde dateras. Baserat pa likheter i konstruktion,
dimensioner och nedbrytningsgrad 4r det dock stor
sannolikhet att limningen dr nigorlunda jamnarig
med fartygslimning 4, L2018:172, vilken genom
dendrokronologisk analys daterats till tidigt 1700-
tal. Position N6580138/E676056. Fartygslamning 1
bedéms som fornlimning.

L2018:169

Mellan Allménna Grind och Gréna Lund. Fartygs-
lamning 2 dr cirka 15-20 meter lang och byggd pa
kravell. Bordldggningen, och sannolikt &ven span-

ten, dr av ek. En stdv, mojligen akterstiven, stir kvar
med en och en halv meters uppstick 6ver bottnen.
Sten i Limningen kan vara barlast eller forsank-
ningsstenar. Limningen f6éref6ll vara flatbottnad.
Position N6580194/E676061. Limningen bedéms
utifrdn konstruktion, samt att det har liknande ned-
brytningsgrad som vrak 4, utgéra en fornlimning.

FIGUR 50. Staven pa fartygslamning 2 sticker delvis
upp ur botten. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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L2018:171

Mellan Allménna Grind och Gréna Lund. Fartygs-
lamning 3 r rester efter ett kraftigt fartyg. Skrov-
sidorna &r fragmentariska. Position N6580181/
E676060. Limningen bedéms utifran konstruktion,
samt att det har liknande nedbrytningsgrad som
vrak 4, utgéra fornlimning.

L2018:172:

Mellan Allménna Grénd och Grona Lund. Fartygs-
lamning 4 liknar fartygslimning 1, men ir inte
lika synlig ovan bottnen. Skeppet har haft garne-
ring samt varit lastat med kalksten och tegel. Vad
som verkar vara en kabyss bestidende av en grop
kladd med tegelstenar pétriffades. Den bevarade
lingden pa limningen uppmittes till cirka 22
meter. Position N6580172/E676067. Av de tripro-
ver som togs kunde ett dateras, virket ska ha fillts
strax efter 1717 vilket gor att limning 4 bedéms
som fornldmning.

FIGUR 51. Den mgjliga kabyssen pa Vrak 4. Foto: Jim
Hansson, SMTM.

L2018:173

Mellan Allménna Grind och Gréna Lund. Fartygs-
lamning 5 bestér av tva bordldggningsplankor och
spant. Fartygsdelarna ér ritt otydliga och anfritta.
Om detta dr en egen limning, vilket bed6ms som
mest troligt, eller om timren tillhor fartygslimning
1, kunde inte sikert faststillas. Position N6580189/
E676074. Limningen &dr, med tanke pa dess nedbryt-
ningsgrad, sannolikt fornldmning.

FARTYGSLAMNINGAR VID AF CHAPMAN

SMTM gjorde en arkeologisk utredning vid véstra
Skeppsholmen. Utredningen resulterade i att tre nya
fartygslimningar och en brygglimning patréffades
varav tva av fartygslimningarna samt bryggldm-
ningen utgér fornlimning.

Fartygslimningarna har daterats till slutet av
1600-talet eller bérjan av 1700- talet. Dateringen
pa bryggan uppskattas utifran erosion och kon-
struktion.

Utover fartygslimningarna och brygglimning-
en finns ett rikt kulturlager som ofta dr ytligt och
innehaller mdngder av olika typer av féremal.
Kulturlagret kan dateras frin férsta hilften av 1400-
talet fram till 2000-talet. Karaktiren pa kulturlagret
i omradet mot gamla Stan pdminner mycket om det
som patréffats pa Birka. Ett till synes kompakt lager
av organiskt material, frimst huggspan och storre
spillbitar fran tribearbetning med mera. Fynden
som noterades bestar frimst av keramik, glasflaskor,
16sa skeppsdelar, 16sa bryggdelar, ben och huggspan
samt formodade rester av flytbommar alternativt en
form av en palspirr.
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Det kan inte uteslutas att det kan finnas fler frag-
menterade fartygslimningar i omréadet.

Vrak 1

Fartygslimningen 4r kravellbyggt och troligtvis
helti ek. Kolen dr synlig och “hidnger” lite ut i fria
vattnet ut mot Strommen. Nedanfor kélen ligger
storre delar av forstiven intakt pa botten. Limning-
en ir mest synligt pa styrbordssidan. Babordssidan
forsvinner ddiremot in under sand och sediment.
Troligen fortsitter limningen dven in under kajens
utfyllnader, moéjligen 4ven in under den fasta
kajen. Karaktiren p4 bide det skeppstekniska samt
erosion pdminner kraftigt om de fartygslimningar
som patriffades vid Skepps- och Kastellholmarna
(Hansson 2015). Fyra stycken dendroprover togs
och analysen visade att virket 4r hugget i slutet av
1600- talet eller borjan av 1700- talet. Limningen
ligger nedsjunket, uppskattningsvis ca 1-1,5 m ned i
kulturlagret. Position N6580088/E675668.
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Vrak 2

Fartygslimningen dr mycket nedbrutet och fragmen-
terat. Fartyget dr kraftigt byggt dir spanten sitter dikt
an varandra. Forstiven sitter i sitt ursprungliga lige
och har ett uppstick pa ca 1-1,5 m. Delar av skrovet
sticker upp cirka en meter ovan botten. Limningen
artill stora delar 6versedimenterad av sand och grus.

Geofysisk kartering och en arkeologisk analys

av dess resultat ir ett vedertaget sitt att for storre
vattenomraden ta fram indikationer p4 bland annat
kulturhistoriska limningar. Det dr dock viktigt att
papeka att geofysisk kartering inte dr en metod for
att med sikerhet identifiera den totala mdngden
férekommande kulturhistoriska ldimningar i ett
vattenomrade. Metoden ger indikationer pa en 6ver-
siktlig nivd men behover kompletteras med exem-
pelvis dykande besiktningar och provgravningar i
sediment om en mera detaljerad bild 4r malet.

Side scan sonar

Det instrument som oftast anvinds vid geofysisk
kartering 4r en side scan sonar vilken kan liknas
vid ett sidotittande ekolod. Sonaren, som dr en
meterldng torped som bogseras efter undersok-
ningsfartyget, sinder ut och tar emot Jjudsignaler.
Foér varje ljudsignal “ser” instrumentet en ny smal
och upp till ndgra hundra meter bred remsa av bot-
ten. P4 en bildskdrm visas en kontur av botten upp.
For att lokalisera till exempel dldre fartygslam-
ningar dr metoden inte alltid framgéngsrik, vilket
kan bero p4 ett flertal olika faktorer. Det dr fram-
forallt bottenforhallandena som avgér hur bra en
sonarkartering blir. I bergig och blockrik terring
kan ett objekt vara svarupptickt pi grund av att
dven sten och berg ger tydliga harda ekon och pa en
stenig botten kan det vara svart att uppticka bade
sma och stora objekt d4 de kan hamna i skuggan av
naturliga bottenformationer eller férsvinna i "bru-
set” av starka ekon. I omraden med mjuka bottnar
kan objekt sjunka ner och tickas 6ver av sediment
och pa sa sitt bli mer eller mindre osynliga vid en
kartering. Vid kartering lings med strinder med
kraftigt sluttande bottnar kan det vara svart att
uppticka objekt p4 grund av att sonarens ljudsig-
nal triffar botten i en oférdelaktig vinkel. Aven
strémmar, vigor och skiktningar i vattnet kan délja

Babordssidans bottenstockar dr synliga ovan botten.
Fem dendroprover togs och analysen visade att virket
ir hugget i slutet av 1600- talet eller bérjan av 1700-
talet. Dimensionerna dr snarlika med Vrak 1 som i
sin tur har stora likheter med de som hittades mellan
Skepps- och Kastellholmarna 2015 (Hansson 2016).
Position N6580101/E675632.

indikationer eller resultera i att de feltolkas. Bista
forutsittningar for att hitta objekt med side scan
sonar dr om botten ir fast och relativt plan.

>

FIGUR 52. Teckningen visar en side scan sonar som
slapas efter en bat. Goran Ulrich, SMTM 1994,

Tydliga och distinkta skrovformade sonarekon
(hogra bilden i fig. 53) utgor sillan dldre fartygs-
lamningar da vattendrinkt och mjukt trd som i till
exempel gamla fartygslimningar inte reflekterar
Jjudsignalen fran sonaren lika bra som ett moderna-
re plast- eller platskrov gér. Vattendrinkt och mjukt
tréd ger en diffusare sonarbild. Aldre fartygslim-
ningar kan dessutom vara svéra att uppticka med
hjilp av en side scan sonar d4 de ofta dr sonderfallna
och helt eller delvis nedsjunkna i bottensedimenten
(vdnstra bilden i fig. 53). En dldre fartygslimning
behover diarfor inte avteckna sig mer 4n som nagra
timmer i ett omrade eller kanske bara som en svag
svacka i bottentopografin, eller inte alls. Det kan
saledes inte uteslutas att otydliga sonarindikationer
utgor rester av fartygslimningar. Indikationerna
kan inte sikert bedémas som kulturhistoriska
lamningar annat 4n om de besiktigats av dykande
arkeologer alternativt filmats med en fjarrstyrd
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undervattensfarkost, en ROV. I vissa fall kréivs ocksa
datering med hjilp av till exempel dendrokronologi
eller *C.

Vid en normal sonarkartering framfors under-
s6kningsfartyget med en fart av cirka tre-fyra knop
och sonaren kan se upp till 300 meter at vardera

sidan. Ett sidseende pi 300 meter gor dock att upp-
16sningen blir simre vilket i sin tur medf6r att det
blir svarare att finna mindre objekt. Vid de sonar-
karteringar som Sj6historiska museet utfor anvinds
vanligtvis ett sidseende pé cirka 50-100 meter it
vardera sidan.

FIGUR 53. Till vénster en sonarbild p4 RAA Stockholm 995 (GO 300), ett nedbrutet 16-1700-talsvrak vid
Skeppsholmen déar man nétt och jamt kan urskilja skrovformen. 20 meter till héger om GO 300 ligger en sjokabel.
Till héger en sonarbild fran Fredhéll pa fem tydliga, troligen moderna vrak.
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LAMNINGAR PATRAFFADE
VID SONARKARTERINGEN

Under steg 1i projektet genomfordes en sonarkar-
tering i stora delar av vattenomradet i National-
stadsparken. I maj och augusti karterades vattnet
fran Kaninholmen i norr till Blockhusudden i séder
samt hela Brunnsviken. Karteringen gjordes med
SMTM’s bt och instrument.

Vid analysen av karteringen anvindes for klas-
sificeringen av sonarobjekten en femgradig skala
som grundar sig pa hur Sj6fartsverket klassificerar
patriffade objekt vid sjométning med sonar och
multibeam.

- 1. Fartygslimning

- 2. Trolig fartygslimning

- 3. Mojlig fartygslimning eller annat objekt
- 4.Omrade med flera indikationer

- 5. Fastlimning

Fartygslamning

En definitiv klassificering som ir faststédlld genom
multibeam, side scan sonar, ROV (fjarrstyrd under-
vattensfarkost) eller dykning. Det betyder att det
inte rdder nagra tvivel om att det patriffade objektet
ir en fartygslimning. Dess &lder kan vara bestimd
om dykning har skett pa platsen eller om lamning-
en inspekterats med hjilp av en ROV.

Trolig fartygslamning

En definitiv klassificering dr mojlig forst efter att
en besiktning, genom dykning eller ROV (fjdrr-
styrd undervattensfarkost), har genomférts. En
forsta beddmning av objektet kan goras vid det
tillfillet d& objektet patriffas, men innan en be-
siktning dr genomford klassificeras objektet inte
som fartygslimning.

Mojlig fartygslamning eller annat objekt

Hir kan det inte uteslutas att det patridffade objektet
ir en fartygslimning utan att en besiktning genom-
fors. Det kan dven rora sig om andra typer av objekt
sadsom bilvrak, flygplan, rér m.m.

Omrade med flera indikationer

Ett omride pa botten som innehaller flera objekt,
bestaende av exempelvis timmer, stenar, skeppsde-
lar m.m. Fartygslimningar ska helst inte innefattas
ibegreppet omrade med flera indikationer.

Fast lamning

Limningar pa botten sdsom pélverk, pir- eller
bryggrester, fundament till broar eller efter t.ex.
sjomirken. Till denna klassificering hér dven geolo-
giska formationer.

Resultatet av den genomfoérda karteringen blev syn-
nerligen lyckade da det sammanlagt pétriffades 55
fartygslimningar, 40 troliga fartygslimningar och
36 mojliga fartygslimningar. Dessutom patréffades
26 objekt som kan klassas som annat objekt, till ex-
empel stenkistor och rester av bryggor. Nagra av de
patriffade objekten dr limningar som ér kéinda sen
tidigare, till exempel den stora fartygslimningen
vid Ugglanviken, RAA Stockholm 823.

Under projektets andra steg besiktigades 23, fler
hanns inte med, av de objekt som pétriffades under
steg 1. Nedan foljer en beskrivning av de patriffade
objekten samt en mer omfattande beskrivning av de
23 dykbesiktigade objekten. Omradet som karterats
delades i fyra delomraden: Brunnsviken, Norra
Virtan, Mellersta Vértan och Fjaderholmarna. Posi-
tioner anges i SWEREF 99 TM.
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FIGUR 54. Sonarindikationer i Brunnsviken. Kalla: Lantmateriet, bearbetad av Mikael Fredholm.
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Sammanlagt patriffades 13 sikra fartygslimningar,
13 troliga fartygslimningar och 18 mojliga fartygs-
lamningar. Limningarna i Brunnsviken &r alla for-
hallandevis sméa och sannolikt av yngre karaktir.
Mindre segel eller motorbatar samt en del troliga
jollar. Det finns dock nagra objekt som kanske kan
klassificeras som fornlimning. Det krivs dock att
en dykinspektion genomfors, vilket inte var tids-
missigt mojligt inom projektet.

Nedan redovisas de 13 objekt som har bedomts
vara fartygslimningar samt nagra andra objekt som
bed6mts vara av sirskilt intresse. De objekt som
patriffades i Brunnsviken har inte dykbesiktigats.

BV2ochBV3

Objekten kan mojligen hora ihop da de ligger
mycket nidra varandra, ungefir 20 meter. BV 2 dr
en fartygslimning eller en del av en sidan medan
BV 3 dr ett omrade med timmer eller plankor. BV 2
ir cirka sex meter 1ang och 3-4 meter bred. Objektet
ligger just ost om Lings kulle och BV 2 har positio-
nen N6585755/E671677. Osidker dlder.

20.0
-

FIGUR 55 och 56. Objekt BV 2 och BV 3. Kélla: SMTM.

BV 12

Mindre fartygslimning, cirka fem meter lang, som
delvis 4r nedsjunken i bottensedimenten. Forefal-
ler var en 6ppen liten bat. Ligger lingre utanfor
stranden vid SAS huvudkontor, i jimforelse med
BV 13, pa position N6585634/E671884. Troligen inte
fornlimning.

BV 13

Objektet dr en mojlig fartygslimning som kan vara
kraftigt sonderfallen. Objektet ticker ett cirka 15
meter 1dngt och sex meter brett omréide. Objek-

tet dr det enda av alla de objekt som patréffades i
Brunnsviken som forefaller kraftigt sénderfallet.
Om objektet ir en fartygslimning kan den vara av
en lite dldre karaktdr. Ligger strax utanfor stran-
den vid SAS huvudkontor pa position N6585570/
E671785.

FIGUR 57. Objekt BV 12. Kélla: SMTM.

FIGUR 58. Objekt BV 13. Kalla: SMTM.

NATIONALSTADSPARKEN - 59



BV 24

Tydlig fartygslamning, cirka 4tta meter lang.
Skuggan indikerar att det méjligen finns en liten
6verbyggnad centralt i limningen, som ligger strax
utanfér Brunnsvikens kanotklubb pi position
N6584078/E673461. Sannolikt inte fornlimning.

FIGUR 59. Objekt BV 24. Kalla: SMTM.

BV 28

Fartygslamning, cirka fem meter lang, som delvis
dr nedsjunken i bottensedimentet. Objektet, som
har en platt akter, ligger strax utanfor stranden vid
Kriftriket p position N6583844/E673385. Sannolikt
inte fornlimning.

FIGUR 60. Objekt BV 28. Kalla: SMTM.

60 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

BV 30

Fartygslamning, cirka sju meter 1dng, som har en
spetsig for och akter. Skugga kan méjligen indikera
att det finns en liten 6verbyggnad centralt i lam-
ningen, som ligger strax utanfér stranden vid Kréift-
riket, strax soder om BV 28, pa position N6583721/
E673378. Sannolikt inte fornlimning.

FIGUR 61. Objekt BV 30. Kalla: SMTM.

BV 32

Fartygslamning, cirka sju meter 14ng och tre meter
bred, som ligger delvis nedsjunken i bottensedimen-
ten. I nirheten ligger ytterligare tv4, sannolikt tre
fartygslimningar. Limningen ligger just utanfér
Bellevueparkens norra udde pa position N6583607/
E673245. Sannolikt inte fornlimning.
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FIGUR 62. Objekt BV 32. Kélla: SMTM.
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BV 33

Fartygslimning, cirka nio meter lang och relativ
smal. I ndrheten ligger ytterligare tva, sannolikt tre
fartygslimningar. Limningen ligger just utanfér
Bellevueparkens norra udde pa position N6583595/
E673251. Sannolikt inte fornldmning.

30.0

BV 35

Trolig fartygslimning, cirka fyra meter lang och en
meter bred. I nirheten ligger ytterligare tre fartygs-
limningar. Limningen ligger just utanfor Bellevue-
parkens norra udde pa position N6583599/E673256.
Sannolikt inte fornldmning.

10.0
w

FIGUR 63. Objekt BV 33. Kélla: SMTM.

BV 34

Fartygsldmning, cirka sex meter lang och tva meter
bred. I ndrheten ligger ytterligare tva, sannolikt tre
fartygslimningar. Limningen ligger just utanfér
Bellevueparkens norra udde pa position N6583593/
E673248. Sannolikt inte fornlimning.

FIGUR 65. Objekt BV 35. Kélla: SMTM.

BV 36

Fartygslamning, cirka dtta meter lang och tva meter
bred, som forefaller ha en spetsig fér och akter.
Limningen ligger just utanf6r Bellevueparkens
nordvéstra udde pa position N6583569/E673219.
Sannolikt inte fornldmning.

30.0

FIGUR 64. Objekt BV 34. Kélla: SMTM.

FIGUR 66. Objekt BV 36. Kalla: SMTM
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BV 39

Fartygslamning, cirka sju meter ldng och cirka 1,5
meter bred. Baten foérefaller ha en spetsig fér och
akter och saknar sannolikt dick. Ligger utanfor
Kriftrikets s6dra strand p4 position N6583688/
E673420. Sannolikt inte fornlimning.

FIGUR 67. Objekt BV 39. Kalla: SMTM.

BV 51

Fartygslimning, cirka sex meter lang och tva meter
bred. Limningen har en platt akter och en spetsig
for med antydning av fordiack. Kan méjligen vara en
mindre motorbat. Ligger rakt utanfor viken mellan
Frescati Hage och Kriftriket pa position N6584038/
E673278. Sannolikt inte fornldmning.

FIGUR 68. Objekt BV 51. Kélla: SMTM.
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BV 52

Fartygslamning, cirka nio meter lang och 2,5 meter
bred. Limningen har en platt akter och en spetsig
f6r med antydning av for- och akterdick. Ligger
rakt utanfor viken mellan Frescati Hage och Krift-
riket pa position N6583988/E673277. Sannolikt inte
fornlimning.

FIGUR 69. Objekt BV 52. Kélla: SMTM.
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NORRA VARTAN

FIGUR 70. Sonarindikationer i omradet Norra Vartan. Kélla: Lantméteriet. Utsnitt ur GSD Terréangkarta.

Bearbetad av Mikael Fredholm, SMTM.

Omradet striacker sig fran Kaninholmen i norr till
Stocksundsbron i sdder. Karteringen resulterade
itvé fartygslimningar, en trolig fartygslimning
och en mojlig fartygslaimning. Inget av objekten
har dykbesiktigats. Nedan redovisas de tva objekt
som har bedémts vara fartygslimningar.

NV 1

Fartygslamning, cirka fyra meter lang och 1,5 meter
bred. Platt akter och spetsig f6r men utan dick.
Ligger utanfor Ulriksdals slottskapell pa position
N6587332/E671574. Sannolikt inte fornlimning.

NV 6

Fartygslamning, cirka fyra meter lang och 1,5 meter
bred. Platt akter och spetsig f6r men utan dick.
Strax soder om tunnelbanebron mellan Bergshamra
och Danderyd pé position N6586799/E672526.
Sannolikt inte fornldmning.

FIGUR 71. Objekt NV 1. Kalla: SMTM.

FIGUR 72. Objekt NV 6. Kalla: SMTM.
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MELLERSTA VARTAN
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FIGUR 73. Sonarindikationer i omradet Mellersta Véartan. Kalla: Lantmaéteriet. Utsnitt ur GSD Terréangkarta. Bearbetad

av Mikael Fredholm, SMTM.

Omrédet stricker sig fran Stocksundsbron till
Liding6bron. Sammanlagt patriffades 18 sikra
fartygslimningar, 12 troliga fartygsldimningar och
6 mojliga fartygslaimningar.

Nedan redovisas de 18 objekt som har bedémts
vara fartygslimningar samt nagra andra objekt
som bedémts vara av sdrskilt intresse. Ett flertal av
objekten dykbesiktigades i projektet.

MV 1

Tva stenkistor som sannolikt dr rester frin den bro
6ver Stocksundet som uppfordes 1825-26. Bron var
cirka 9o meter ling och 6ppningsbar. Nir den stora
bagbron 6ver sundet uppfordes 1936 kom den gamla
bron att anvindas som gang- och cykelbro fram till
1957 da den revs. Position N6586566/E672924. Har
inte dykbesiktigats.
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FIGUR 74. Objekt MV 1. Kalla: SMTM.
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MV 5

Mindre fartygslimning, cirka fem meter lang

och 1,5 meter bred. Biten har haft en platt fér och
akter. Sannolikt en roddbét. Ligger sjunken mellan
Marina Liroverket och Stocksundstorp pa position
N6586391/E673153. Har inte dykbesiktigats. Sanno-
likt inte fornldmning.

FIGUR 75. Objekt MV 5. Kélla: SMTM.

MV 7

Limning efter en skuta eller 6ppen prdm som dr
cirka 20 meter lang och byggd pa kravell. I1lamning-
en finns ett stort lastrum och delar av dicket finns
kvar. Limningens akter ligger mot syd och &r rela-
tivt platt. Vid akterstdven finns roder och rorkult
kvar i sitt ursprungliga lige.

Fartyget dr kraftigt byggt och knén finns kvar
painsidan dir dven dicksbalkar finns kvar. Ror av
koppar och inslag av jirnféremal observerades. P&
dick finns ett braspel. Limningen dr kraftigt be-
vixt. Med avseende pi limningens utformning och
kvarvarande detaljer bedoms limning inte att vara
en fornlimning. Ligger strax ost om Bockholmens
s6dra udde pi position N6585995/E673629.

F
50.0

FIGUR 76. Objekt MV 7. Kélla: SMTM.

FIGUR 77. Ovre delen av rodret med rorkult, MV 7.
Foto: Jim Hansson, SMTM.

FIGUR 78. Spanttoppar pa MV 7. Foto: Jim Hansson,
SMTM.
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MV 9

Mindre fartygslimning, cirka fyra meter lang och
en meter bred. Biten har haft en platt akter spet-

sig for med antydning till fordick. Sannolikt en
motorbat. Ligger sjunken sydost om Bockholmen
pa position N6585873/E673764. Har inte dykbesikti-
gats. Sannolikt inte fornldmning.

FIGUR 79. Objekt MV 9. Kélla: SMTM.

MV 12

Fartygsldmning, cirka tio meter lang och tva meter

bred. Ligger néra Stora Lappkirrsberget p4 position
N6585699/E674261. Har inte dykbesiktigats. Sanno-
likt inte fornldmning.

FIGUR 80. Objekt MV 12. Kalla: SMTM.
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MV 13

Limning av en trolig mindre skuta, cirka 10-12 me-
ter lang som delvis dr sénderfallen och ligger med
aktern mot land. Babordsidan ir utfallen. I lim-
ningen sitter ratten kvar pa sitt stativ. Mojliga rester
av en mindre 6verbyggnad kunde observeras. Sku-
tan har haft propeller. I ett senare skede har masonit
anvints i konstruktionen. Sannolikt fran 18oo-ta-
lets slut och ddrmed ingen fornldmning. Ligger

just utanfor Sjostugan vid Stora Lappkirrsberget pa
position N6585635/E674338. Dykbesiktigad.

FIGUR 81. Objekt MV 13. Kalla: SMTM.

FIGUR 82. Ratten pa MV 13. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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MV 15

Fartygslamning som dr cirka sju meter lang och

tva meter bred. Spetsig for och en méjlig platt akter.
Limningen verkar ligga pa sidan med styrbords-
sidan trasig eller nedsjunken i bottensedimen-

ten. Ligger strax sdder om Ugglebo pi position
N6584963/E675838. Har inte dykbesiktigats. Sanno-
likt inte fornldmning.

FIGUR 83. Objekt MV 15. Kalla: SMTM.”

MV 16

Fartygslaimning som ir cirka sju meter lang och tre
meter bred. Spetsig for och akter. Ligger vid lilla
Lappkirrsberget pa position N6585502/E674670. Har
inte dykbesiktigats. Sannolikt inte fornlimning.

FIGUR 84. Objekt MV 16. Kalla: SMTM.

MV 17

Mindre fartygslimning, cirka fyra meter lang och 1,5
meter bred. Baten forefaller ha en rundad for och ak-
ter med antydning till for- och akterdéck. Ligger vid

lilla Lappkérrsberget pa position N6585440/EG674742.
Har inte dykbesiktigats. Sannolikt inte fornlimning.

FIGUR 85. Objekt MV 17. Kalla: SMTM.

MV 18

Fartygsldmning, cirka 25 meter lang och fem meter
bred, byggd av furu pa kravell. Aktern i syd och
foren i norr. Forstdven kvar i sitt ursprungliga lige.
Limningen &r spetsgattad med en del bordldggning
utfallen och liggande utanfor skrovet, vilket lutar
cirka 45 grader utat fran stranden. Innergarnering
men saknar dick. Spanten kraftiga med cirka 50 cen-
timeters mellanrum. Aven kraftiga tvirbalkar. Lim-
ningen 4r smal och har enligt dykarna likheter med
Vasas storbit. Tjocka bordliggningsplankor, cirka 50
millimeter. For- och akterstiven ir raka. Ligger vid
lilla Lappkirrsberget pa position N6585371/E674766.
Dykbesiktigad. Sannolikt ingen fornlimning.

FIGUR 86. Objekt MV 18. Kélla: SMTM.
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MV 20

Fartygsldmning av trd, cirka 20 meter lang. Akter-
stdven, som saknar roder, ligger mot norr. Grova
skeppstimmer som dr kraftigt bevixta. Jimna
spanttoppar vilket kan indikera att dessa sagats av
innan fartyget avsiktligt sinkts. Limningen dr ldtt
nersjunken. Ligger vid Oxbergsbacken séder om
Ugglebo pa position N6584909/E675875. Dykbesik-
tigad. Ingen fornldmning.

FIGUR 87. Objekt MV 20. Kalla: SMTM.

MV 21

Fartygslamning, bestdende av resterna efter en
mindre motorbit med moderna inslag, bland annat
inombordsmotor och beslag. Limningen, som har
ett litet fordéck, dr cirka 7 meter ling och 1,5 meter
bred. Ligger vid Lilla Lappkérrsberget norr om
Ugglebo pa position N6585226/E675006. Dykbesik-
tigad. Ingen fornldmning.

FIGUR 88. Objekt MV 21. Kalla: SMTM.
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MV 22

Fartygslamning, relativt nedbruten, som ligger

ut fran land och dr cirka 10-15 meter ling. Ligger
troligen med aktern utat da det finns antydningar
till roderféste. Fartyget har varit byggt pa kravell
och har ganska titt mellan de kraftiga bottenstock-
arna. Limningen bestir av en botten med enstaka
intimmer och den ena sidan &r bevarad till slaget.
Moijligen ek i bottenstockarna och bordliggnings-
plankorna fastsatta med tridymlingar. Liten
tegelansamling, mojligen en byssa, observerades.
Ligger vid Lilla Lappkirrsberget norr om Ugglebo
pa position N6585226/E675006. Dykbesiktigad.
Mojlig fornlimning.
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FIGUR 89. Objekt MV 22. Kélla: SMTM.

FIGUR 90. MV 22. Bottenstockar. Foto: Hakan Altrock,
SMTM
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MV 23

Fartygslamning, cirka 32 meter lang och atta meter
bred. Fartyget har varit kravellbyggt och dr tétt
spantat. Borden, som ir cirka 4-5 centimeter tjocka,
har kraftiga spikar som férbindningar. Ligger myck-
et grunt. Samma som Stockholm 823. Limningen

ir stundtals synlig pa satellitbilder, t.ex. eniro.se.
Ligger i viken vid Ugglebo pa position N6585131/
E675322. Dykbesiktigad. Majlig fornldmning.

FIGUR 91. Objekt MV 23. Kalla: SMTM.

FIGUR 92. Féren nara ytan, MV 23. Foto: Hakan
Altrock, SMTM.

MV 25

Fartygslamning, cirka 15 meter lang och 4,5 meter
bred och kravellbyggd, som ligger med akterstiven
in mot land. Forstdven ligger utfallen, eventuellt
finns bogsprot och ett spel med kitting i foren. En
lastlucka synlig. Runt luckan finns rester av ddcket
bevarat. Rorkult, eventuellt i metall. Styrbordsidan
utfallen. P4 limningen finns flera jarndetaljer.
Ligger pa cirka sex meters djup nedanfor Oxbergs-
backen s6der om Ugglebo pi position N6584832/
E675945. Dykbesiktigad. Ingen fornldmning.
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FIGUR 93. Objekt MV 25. Kalla: SMTM.

MV 28

Fartygsldmning, cirka 20 meter ldng och sex meter
bred, som delvis ligger pa sidan. Aktern utat och
ligger diagonalt till land. Tétt spantat och det finns
antydan till ddck eller innergarnering. Limningen
har ett visst uppstick. Ligger utanfér Oxbergsbacken
s6der om Ugglebo pa position N6584814/E675990.
Dykbesiktigad. Sannolikt inte fornlamning.

FIGUR 94. Objekt MV 28. Kalla: SMTM.
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MV 33

Liten fartygslimning som &r cirka tre meter lang
och en meter bred. Antydan till fordick kan indi-
kera att det ror sig om en lite motorbat. Ligger norr
om inloppet till Husarviken pa position N6584705/
E676096. Har inte dykbesiktigats. Sannolikt inte
fornlimning.

FIGUR 95. Objekt MV 33. Kalla: SMTM.

MV 37

Liten fartygslaimning som dr cirka fyra meter lang
och en meter bred. Antydan till litet for- och akter-
déck. Ligger strax norr om inloppet till Husarviken
pa position N6584559/E676157. Har inte dykbesikti-
gats. Sannolikt inte fornldmning.

FIGUR 96. Objekt MV 37. Kélla: SMTM.
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MV 38

Liten fartygslimning som &r cirka fem meter lang
och tva meter bred. Antydan till akterdick eller toft
iaktern kan indikera att det ror sig om en lite rodd-
bat. Ligger strax norr om inloppet till Husarviken
pé position N6584522/E676199. Har inte dykbesikti-
gats. Ingen fornlimning.
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FIGUR 97. Objekt MV 38. Kélla: SMTM.
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FJADERHOLMARNA

FIGUR 98. Sonarindikationer i omradet Fjaderholmarna Vartan. Kélla: Lantméateriet. Utsnitt ur GSD Terréngkarta.
Bearbetad av Mikael Fredholm, SMTM.

Omvradet striacker sig fran Liding6bro till Block- Nedan redovisas de 18 objekt som har bedémts
husudden. Sammanlagt patréffades 18 sikra far- vara fartygslimningar samt nigra andra objekt
tygslamningar, 10 troliga fartygslimningar och 10 som bedémts vara av sdrskilt intresse. Ett flertal av
mojliga fartygslimningar. objekten dykbesiktigades i projektet.
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FH3

Fartygsldmning, cirka 18-20 meterlang och 4,5
meter bred. P4 limningen patréffades bland annat
en kitting och rester av vit firg. Ligger strax s6der
om Liding6bro pa position N6581667/E679027.
Dykbesiktigad. Med avseende pa fynden ombord sa
bedéms limningen inte vara fornldmning.
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FIGUR 99. Objekt FH 3. Kalla: SMTM.

FH4

Fartygslimning, nedbruten, 6-7 meter lang och

2,3 meter bred, méjligen byggd av ek. Limningen
bestér av en relativt platt bottendel till ett klink-
byggt mindre fartyg. Limningen forefaller ha varit
spetsgattad i for och akter. Forstiven, som dr ganska
liten, har fallit ut lite och ligger lite pa snedden. Ett
mindre fyrkantigt masthél observerade pa en plan-
ka uppe pa bottenstockarna i mitten av limningen.
Bordplankorna 4r breda och fistade med nitar och
kvadratiska brickor. Bottenstockarna dr dymlade. I
lamningen patriffade botten till en glasflaska. Den
kan dock vara sekundir. Dessutom en stor rodak-
tig sten, troligen kalksten. Ligger strax s6der om
Lidingobro pa position N6581592/E679097. Dyk-
besiktigad. Limningen bedéms vara fornlimning.
Limningen pdminner om Kilsvraket som SMTM
patriffade i Baggensfjirden for nigra ar sedan som
ir dendrokronologiskt daterad (arsringsdaterad) till
mitten av 1600-talet.
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FIGUR 100. Objekt FH 4. Kélla: SMTM.

FIGUR 101. Spant och mathal FH 4. Foto: Jim Hansson.

FH7

Fartygslimning som ir cirka sex meter lang och 1,5
meter bred. Ligger strax norr om norra pirarmen
vid Hunduddens marina pa position N6581404/
E679221. Har inte dykbesiktigats. Sannolikt inte
fornlimning.
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FIGUR 102. Objekt FH 7. Kalla: SMTM.
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FH 14

Okint objekt som sannolikt inte 4r en fartygslam-
ning. Objektet ligger rak nedanfor yttre delen av
piren pé Biskopsuddens sméabatshamn pa position
N6580022/E678015. Har inte dykbesiktigats. Lim-
ningen bedéms inte vara fornldmning.

40.0
e

FIGUR 103. Objekt FH 14. Kélla: SMTM.

FH 15

Trolig fartygslaimning som forefaller relativt ned-
bruten. Limningen &r cirka 13 meter 1dng och fyra
meter bred. Storleken dr dock mycket oséker. Ligger
strax ost om Waldemarsudde pa position N6579819/
E677398. Har inte dykbesiktigats. Sannolikt inte
fornlimning.

40,0
w

FIGUR 104. Objekt FH 15. Kélla: SMTM.

FH 24

Stenkista som sannolikt utgjort fundament till den
avmagnetiseringsanlidggning som konstruerades
norr om Fjaderholmarna 1943. I anslutning till
stenkistan pa bilden finns ytterligare en stenkista.
I nirheten finns ytterligare foremal som méjligen
kan ha ingatt i anldggningen. Position N6581541/
E680991. Har inte dykbesiktigats. Sannolikt inte
fornlimning.

FIGUR 105. Objekt FH 24. Kélla: SMTM.

FH 29

Fartygslamning, cirka 6-7 meter ldng och tva meter
bred. Utfallet trivrak som ligger med aktern, med
spegel, mot ett stenparti. Limningen ir spetsig i
foren och har inslag av jdrn. Ligger p4 18 meters
djup vist om Stora Fjaderholmen pa position
N6580980/E680943. Dykbesiktigad. Troligen ingen
fornlimning.

20.0

FIGUR 106. Objekt FH 29. Kélla: SMTM.
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FH 30

Fartygslamning, ca 17-18 meter lang och fem meter
bred, kravellbyggd och nedbruten. En utfallen sida.
Bottenstockar med innergarnering. Avstandet mel-
lan bottenstockarna ér cirka 30 centimeter. Akter-
stidv och forstdv finns kvar. Akterstiven antas vara
saddan pa grund av den spetsiga vinkeln och méjliga
rester av rormaljor. Forstiven sticker upp cirka tva
meter. K6lsvin och metallinslag. Ligger vist om
Stora Fjiderholmen pa position N6581023/E680888.
Dykbesiktigad. Trolig fornlimning.

FIGUR 107. Objekt FH 30. Kalla: SMTM.

FH 31

Trolig fartygslaimning, kraftigt sonderfallen. Gar
inte att avgora storlek eller 4lder. Om det dr en
fartygslimning dr den avsevirt mer trasig &n de
6vrigalimningarna runt Fjiderholmarna. Detta
kan mojligen tyda pa hogre dlder eller att det inte dr
en fartygslimning. Ligger just syd om Angsholmen
pa position N6581094/E680286. Har inte dykbesik-
tigats. Sannolikt inte fornlimning.

FIGUR 108. Objekt FH 31. Kalla: SMTM.
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FH 32

Trolig stenkista nira Angsholmens sddra strand.
Ligger just intill FH 31 pa position N6581103/
E680301. Har inte dykbesiktigats. Sannolikt inte
fornlimning.

FIGUR 109. Objekt FH 32. Kélla: SMTM.

FH 33

Fartygslamning, cirka 7 meter lang och tva meter
bred. Oppet skrov med méjlig platt akter. Ligger
mellan 6stra delen av Angsholmen och 6stra delen
av Stora Fjaderholmen pa position N6581024/
E680364. Har inte dykbesiktigats. Troligen inte
fornlimning.

FIGUR 110. Objekt FH 33. Kélla: SMTM.
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FH 35

Fartygsldmning, cirka 29 meter lang och itta meter
bred. Ett 6ppet skrov som har ett stort uppstick.
Limningen kan sannolikt kopplas samman med
latrintiden p4 Fjiderholmarna da pramar bogsera-
des till och fran 6arna. Ligger vi Angsholmen sédra
strand pa position N6581099/E680333. Har inte
dykbesiktigats. Sannolikt inte fornlimning.

FIGUR 111. Objekt FH 35. Kélla: SMTM.

FH 36

Fartygsldmning, cirka 20 meter lang och sex meter
bred. Ett 6ppet skrov som har ett litet uppstick. F5-
refaller vara endast en botten av en fartygslimning.
Limningen kan sannolikt kopplas samman med
latrintiden p4 Fjiderholmarna d& pramar bogse-
rades till och fran darna. Ligger vid Angsholmen
sOdra strand pa position N6581124/E680365. Har
inte dykbesiktigats. Sannolikt inte fornlimning.

FIGUR 112. Objekt FH 36. Kélla: SMTM.

FH 37

Fartygslamning, cirka 25 meter 14ng och sju meter
bred, kravellbyggd med innergarnering. Ligger
med féren in mot land. Férstdven &r utfallen och
akterstiven har roder. Titt spantat och med kraftiga
bultar. Limningen kan sannolikt kopplas samman
med latrintiden pa Fjiderholmarna da pramar
bogserades till och fran 6arna. Beddms ha varit en
seglande skuta, med avseende p4 aktern, som kan
har riggats av. Ligger vid Angsholmen sédra strand
pa position N6581108/E680381. Dykbesiktigad.
Sannolikt inte fornldmning.

FIGUR 113. Objekt FH 37. Kéalla: SMTM.

FH 38

Fartygslamning, cirka 28 meter 14ng och 5-6 meter
bred. Méjligen ligger limningen upp och ned. Den
inre delen som troligen &r aktern ligger direkt in i
gruset mot Angsholmen. Kravellbyggd och relativt
platt. Har innergarnering och enstaka bordplan-
kor. Bultar observerades. Sannolikt ett tidigare
segelfartyg som kan har riggats av. Limningen
kan sannolikt kopplas samman med latrintiden

pa Fjaderholmarna da pramar bogserades till och
fran 6arna. Ligger vid Angsholmen sédra strand pa
position N6581100/E680408. Dykbesiktigad. Ingen
fornlimning.
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FIGUR 114. Objekt FH 38. Kélla: SMTM.

FH 39

Fartygslamning bestdende av en kravellbyggd
bottendel, cirka 12 meter ling och tre meter bred.
Aktern, som ligger in mot land, har en liten spegel.
Foren dr spetsig och smal. Limningen sticker upp
cirka 1,5 meter. Innergarnering och spikar i spanten
observerades. Jirnforbindningar till borden. Skro-
vet dr tomt forutom en hel del skrip. Ligger s6der
om Angsholmens 8stra del pa position N6581160/
E680522. Dykbesiktigad. Ingen fornlimning.

FIGUR 115. Objekt FH 39. Kélla: SMTM.
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FH 41

Fartygslamning, cirka 26 meter lang och sju meter
bred, kravellbyggd med innergarnering. Skutlik-
nande. Sticker upp cirka 1 meter. Forstidv synlig.
Limningen kan sannolikt kopplas samman med la-
trintiden pa Fjiderholmarna d& pramar bogserades
till och fran darna. Ligger séder om Angsholmens
Ostra del pé position N6581194/E680543. Dykbesik-
tigad. Ingen fornlimning.

FIGUR 116. Objekt FH 41. Kalla: SMTM.

FH 42

Fartygslamning, cirka 15 meter lang och tre meter
bred. Ligger bredvid FH41. Kravellbyggt och mer
nedbrutet an FH41. Limningen kan sannolikt kopp-
las samman med latrintiden p4 Fjiderholmarna da
pramar bogserades till och fran 6arna. Ligger soder
om Angsholmens 8stra del pa position N6581190/
E680533. Dykbesiktigad. Ingen fornldmning.
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FIGUR 117. Objekt FH 42. Kélla: SMTM.
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FH 44

Fartygslamning, cirka 23 meter lang och sju meter
bred. Limningen kan sannolikt kopplas samman
med latrintiden p4 Fjiderholmarna da pramar
bogserades till och fran darna. Ligger mellan Angs-
holmen och Révarna holme pa position N6581202/
E680597. Har inte dykbesiktigats. Sannolikt inte
fornlimning.
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FIGUR 118. Objekt FH 44. Kalla: SMTM.

FH 45

Fartygsldmning, cirka 24 meter lang och sex meter
bred. Limningen kan sannolikt kopplas samman
med latrintiden p4 Fjiderholmarna da pramar
bogserades till och fran darna. Ligger mellan Angs-
holmen och Révarns holme pa position N6581212/
E680597. Har inte dykbesiktigats. Sannolikt inte
fornlimning.

FIGUR 119. Objekt FH 45. Kélla: SMTM.

FH 46

Fartygsldmning, cirka 20 meter ldng och sex meter
bred. Limningen kan sannolikt kopplas samman
med latrintiden pa Fjiderholmarna da pradmar
bogserades till och fran 6arna. Ligger séder om
Rovarns holme pa position N6581227/E680690. Har
inte dykbesiktigats. Sannolikt inte fornlimning.
Férmodligen samma som RAA Lidings 7o.

FIGUR 120. Objekt FH 46. Kélla: SMTM.

FH 47

Fartygslamning, cirka 21 meter lang och tio meter
bred. Limningen kan sannolikt kopplas samman
med latrintiden pa Fjiderholmarna da prémar
bogserades till och fran 6arna. Ligger séder om
Roévarns holme pa position N6581233/E680703. Har
inte dykbesiktigats. Sannolikt inte fornlimning.
Férmodligen samma som RAA Liding5 71.
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FIGUR 121. Objekt FH 47. Kalla: SMTM.
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FH 48

Fartygslamning byggd pa kravell av furu, cirka 17
meter lang och sex meter bred. Skrovhel med foren
mot land. Delar av dicket kvar. Den akter delen
mojligen bruten. Ligger rester av andra fartygslam-
ningar runt om och dessutom en mindre biti FH
48. Limningen kan sannolikt kopplas samman med
latrintiden p4 Fjiderholmarna da pramar bogse-

rades till och fran 6arna. Ligger séder om Révarns
holme pé position N6581243/E680718. Har inte
dykbesiktigats. Sannolikt inte fornlimning.

FIGUR 122. Objekt FH 48. Kélla: SMTM.

FH 49

Fartygslimning med mindre bat liggande i/p4 vra-
ket. Den lilla baten 4r kopparnitad. Inga fornlam-
ningar. Svart att avgora storlek och alder. Limning-
en kan sannolikt kopplas samman med latrintiden
pa Fjiderholmarna di primar bogserades till och
fran 6arna. Ligger mellan Rovarns holme och Liber-
tus pa position N6581255/E680724. Dykbesiktigad.
Sannolikt ingen fornlamning.

FIGUR 123. Objekt FH 49. Kalla: SMTM.
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FH 51

Fartygslimning, cirka 23 meter laing och sex meter
bred. Mycket timmer ligger pa och runt laimning-
en. En liggande mast gick att urskilja. Bedoms

som mer skutliknande. Limningen kan sannolikt
kopplas samman med latrintiden pa Fjaderholmar-
na da pramar bogserades till och fran 6arna. Ligger
mellan Rovarns holme och Libertus pa position
N6581248/E680748. Dykbesiktigad. Sannolikt
ingen fornlimning.

FIGUR 124. Objekt FH 51. Kalla: SMTM.
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Det maritima kulturarvet inom Kungliga Nationalstadsparken i
Stockholm, sparen efter historiska handelser och verksamheter
med en maritim anknytning, ar inte alls lika val undersokta

och presenterade som de kulturvarden som finns pa land.

| synnerhet de manga och intressanta lamningar som finns
dolda under vattenytan.

For att rada bot pa dessa brister och ta fram ett underlag

féor komplettering av information startade Lansstyrelsen

i Stockholms lan tillsammans med Statens maritima och
transporthistoriska museer (SMTM) ett projekt som syftade till
att skapa ett fordjupat kunskapsunderlag om de maritima spar
och lamningar som finns inom Nationalstadsparken,

SMTM har inventerat vattenomradet som ingar i parken och
patraffat ett stort antal objekt. Totalt patraffades under arbetet
51 nya lamningar som bedémdes som fartygslamningar. Av dessa
har 23 besiktigats med dykare. De patraffade lamningarna under
vattnet omfattar en stor bredd bade vad avser typ av lamningar
och den alder dessa lamningar representerar.

Denna rapport fran projektet inleds med en kort presentation
av Nationalstadsparken i ett maritimt perspektiv, en
Oversiktlig redogorelse foér projektets arbete samt ett forslag
pa en maritimhistorisk promenad i parken. Darefter foljer

en katalogdel som redovisar och beskriver tidigare och nya
maritima spar och lamningar.
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