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SAMMANFATTNING

Under 2017 och 2018 har Statens maritima och
transporthistoriska museer (SMTM) utfort en
arkeologisk utredning i form av besiktning och
provgropsgrivning i vattenomradet vid Ostra
brobidnken samt en arkeologisk schaktovervakning
isamma omréide men pé land. Undersokningarna i
vattenomradet skedde mellan den 10-12 april 2017
och schaktningsévervakningen mellan den 15 juni
2017 och den 14 mars 2018 vid Ostra brobinken,
Skeppsholmen i Stockholms kommun. Omradet
ligger inom Fornlimningsomradet RAA 103:1,
numera ir betickningen L2015:7789. Systemet
dndrades i och med introduktionen av Fornreg
2018 (fig.1).

Den arkeologiska besiktningen omfattade en 170
meter lang stricka under vattnet som okulért be-
siktades med dykande arkeologer. I omradet griv-
des dven fem provgropar. Besiktningen resulterade
inte i att ndgra nya fornlimningar framkom. Det
patriffades ett kulturlager, frimst i provgrop 1 och
2 som frimst bestod av huggspan, tegel, ben och

Forklaring

[ undersokningsomrade
§ [ ] Ras 1031

" o 7

glasflaskor. Kulturlagret dateras mellan 1700-tal (i
provgrop 1) och 1900-tal, men kan inte uteslutas
vara dldre da inga analysprover for datering togs.
Bedomningarna gjordes utifran fynd.

Schaktningsdvervakningen omfattade en 170
meter ling stricka dir 30 stycken gropar grivdes
ikajen med syfte att nedsinka betongankare som
forstirkning for kajlivet. Schaktningsovervakningen
resulterade i att fyra nya fornlimningar framkom.
En utfyllnadsanldggning i form av staende ned-
slagna palar daterad till 1760-tal, en kringningsbro
bestdende av stiende nedslagna palar med liggan-
de kraftiga forbindningar daterad till 1719 och en
fartygslimning daterad till 1600-talet, som kunnat
identifieras som skeppet Scepter byggt 1615. Det
patriffades dven en anliggning som sannolikt ir en
s& kallad Hokvind. Ett upplag i vattnet fér imnen till
skeppstimmer. Det patriffades dven ett kulturlager
kopplat till skeppbyggeriverksamheten i omréadet.

Bilder som finns s6kbara i Digitalt museum har
ett id- nummer i bildtexten.

FIGUR 1. Bilden visar undersékningsomradets lage inom fornldmningsomradet L2015:7789 (RAA-nr
103:1) som &r Stockholms stadslager. Kalla: Esri och Lantméteriet. Bearbetad av: Jim Hansson, Statens

maritima och transporthistoriska museer.
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TOPOGRAFI

OCH KULTURMILJO

Skeppsholmen ingick &r 1288 i ett donationsbrev
fran kungen till Sankta Klara nunnekloster. Under
medeltiden kallades Skepps- och Kastellholmarna
for Vangsoarna (Wangso), efter "ving” som betyder
girde. Oarna bestod troligen till stor delar av kala
bergsklippor utan nigon storre vixtlighet.

P4 slutet av 1500-talet kallades Skeppsholmen f6r
Lustholmen, det lar ha varit Johan III som i slutet av
1500- talet lit uppféra ett lusthus pa Skeppsholmen
som dirmed gav 6n sitt ddvarande namn (Hjul-
hammar 2003:5, rapport nummer 5). Var lusthuset
verkligen 1ag dr osidkert, men troligen i nirheten
av Svensksundsmonumentet (Hjulhammar 20035,
rapport nummer g).

Ar 1555 flyttades skeppsgarden fran sin tidigare

lokalisering nedanfor slottet Tre Kronor, till
nuvarande Blasieholmen och frdn 1608 finns det
skriftliga beldgg pa att Holm amiralen fitt befall-
ning om att ligga vissa skepp vid Lustholmen. I
borjan av 1640-talet flyttade man flottans varv till
Lustholmen, som nu kom att kallas Skeppsholmen
(Hansson 2016:7). Ett stort antal av flottans fartyg
kom fran denna tid att byggas, repareras, utrustas
och forvaras vid on.

I samband med kriget mot Danmark dren
1675-1679, beslot man att flottbasen skulle flytta
till den nygrundade staden Karlskrona. Beslutet
hade frimst sin bakgrund i att man ville bevaka de
nyligen erévrade s6dra delarna av Sverige med en
stark marinbas i niromréadet men dven ha en hamn

FIGUR 2. Bilden visar en rektifierad historisk karta fran 1811. Pa kartan finns ett vrak inritat som skall vara
styckepramen (kanonpram) Simson. Kalla: Krigsarkivet och Esri. Bearbetad av: Jim Hansson, Statens maritima och
transporthistoriska museer.
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som till storre delen av aret var isfri. Flottans arkiv
blev kvar i Amiralitetshuset pi Skeppsholmen och
i samband med slottet Tre kronors brand den 7 maj
1697 forslades arkivalier fran slottet dit (https://
sv.wikipedia.org/wiki/Skeppsholmen).
Skeppsholmen och dess byggnader forfoll relativt
snabbt efter denna stora flytt, men runt ir 1715 si
fick 6n ett uppsving igen. D4 inrittades Skirgirds-
eller Galidreskadern pa 6n samt pa sédra Djurgirden
(Hjulhammar 2003:5, rapport nummer ). Ryssland
hade under "Den stora ofreden” (1713-1721) borjat
skapa stor oro, frimst i Finland men ocksa Aland
(Wolke/Héardstedt 2009:189). Deras galidrer, som var
ett nytt inslag i den ryska flottan i Ostersjén, hade
den svenska flottan svart att komma at da de var
grundgédende och littmandvrerade i skdrgardar-
na. Svenskarna inrittade alltsi galdreskadern pa
Skeppsholmen, delvis som ett svar pa detta hot.
Fokus lag nu inte enbart p4 Danmark som hu-
vudfiende. De ryska galdrerna kunde husera lings
de finska, 4lindska och svenska kusterna utan att
de stora svenska linjeskeppen kunde komma &t dom

pa grund av sitt stora djupgiende. Sverige behovde
skaffa sig en liknande flotta.

P3a Skeppsholmen har marinen haft verksamhet
fran 1640-talet fram till 1968 vilket kan spéras
bade pa land och i vattnet. Ons maritima histo-
ria framtrider dven tydligt i dldre kartmaterial.
Vid undersékningsomrédets sydvistra dnde, vid
brofistet p4 Kastellholmsbron finns bland annat
ett vrak inritat som sannolikt 4r kanonpriamen
Simson (fig. 2).

Vid Ostra brobinken finns dven en sa kallad
kringningsbro/brobink markerad pa Hausswolffs
karta fran 1739 (fig. 3).

Stapelbdddarna pa kartan har med storsta san-
nolikhet att gora med galdrskeppsbyggeriet, som
etablerades i borjan av 1700-talet. Detta gjorde man
efter att man lagt ned verksamheten och flyttat ned
och etablerat 6rlogsvarvet i Karlskrona.

Kringningsbron/brobinken har bland annat
anvints till att vinda ned skepp for kalfatring (pa-
strykning av beck/tjira m m) samt reparationer av
skrovet under vattenytan.

Skeppsholmen, 1739 '.

W
q

Forklaring
D Undersokningsomrade

Stapelbaddar

~

Ostra brobénken

Simson 1811

FIGUR 3. Bilden visar undersékningsomradet i vattnet pa en rektifierad historisk karta fran 1739 gjord av
Hausswolff. P4 kartan kan man se tre stapelbaddar inom omradet, en fjérde i anslutning till omradet i soder, samt
vraket efter Simson som sénktes 1811. Bakgrundskarta: Krigsarkivet. Bearbetad av: Jim Hansson, Statens maritima och

transporthistoriska museer.
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https://sv.wikipedia.org/wiki/Skeppsholmen
https://sv.wikipedia.org/wiki/Skeppsholmen

FIGUR 4. Bilden visar hur ett fartyg vindas ned pa en Krangningsbro/brobank for att komma at att kalfatra samt
reparera skrovet. Modell fran Sjofartsmuseet i Tallinn. Foto: Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska
museer. Digitalt museum: F0223323DIG.

SCEPTER - 9



TIDIGARE_
UNDERSOKNINGAR

Inga kidinda arkeologiska undersékningar har tidiga- - Hjulhammar, M. Skeppsholmen 20035

re gjorts inom undersékningsomradet. - Hjulhammar, M. Kastellholmen. 2003:11
Undersokningar har diremot gjorts runt Skepps- - Hansson, J. Vraken vid Skepps- och Kastell-

och kastellholmarna, dér flera skeppsvrak och holmarna- stormaktstidens bakgdrd?

andra maritima limningar patréffats: - 2016:6.

- Hansson, J. Tvd vrak bakom Chapman. 2017:1.

10 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:19



ARKEOLOGISK UTREDNING

BAKGRUND

Statens Fastighetsverk (SFV) planerar att renovera
och schakta fér en ny kaj vid Ostra brobdnken pa
Skeppsholmen, Stockholm. Utredningsomrédet dr
cirka 3 700 ma2.

SYFTE OCH METOD

Besiktningen syftade till att ta reda p4 om det inom
omradet finns nagra fornlimningar som skulle
komma att berdras av arbetsforetaget.

GENOMFORANDE

Utredningen inleddes med en kartering med en fast
monterad side scan sonar. Direfter dykbesiktigades

RESULTAT

Dykbesiktning

Dykbesiktningen visade att kajen som ska renoveras
ir dels palad (yttre kajlivet) dels har en inre kon-
struktion som bestar av stiende plankor. Innanfér
plankviggen dr utrymmet fyllt med vad som ser ut
som makadam. Inga limningar kunde noteras inn-
anfor konstruktionen och heller inga utanfor.

Linsstyrelsen i Stockholms ldn har beslutat (2017-
02-17) att SMTM ska utfora en marinarkeologisk
utredning i form av besiktning och provgrops-
grivning infor arbetsforetaget.

Besiktningens resultat skall utgéra underlag for
liansstyrelsens vidare hantering av drendet enligt 2
kap 11 § Kulturmiljélagen (1988:950).

indikationer. S6kdykning gjordes lings kajen. Fem
provgropar grivdes med ejektorsug.

Provgropsgravning
Fem provgropar grivdes inom utredningsomréidet
(PG 1-5)(fig. 5).
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Det storsta vattendjupet inom undersékningsom-
radet uppgick till 4 meter. Sjébotten bestod mes-
tadels av fastare, grusig/stenig botten med inslag

av modernare fynd liggandes ovanpa botten. I
direkt anslutning till kajen utgér botten en kraftigt
lutande slidnt som troligen &r resultat av erosion och
paverkan av sjotrafik. Slinten dr dirfér med storsta
sannolikhet sekundir och ett kulturlager kan dér-
f6r finnas under.

Skeppsholmen, 1739.
Provgropar

Foérklaring

l:l Undersokningsomrade
O Provgropar

- Simson

Kajen bestar av en yttre pilrad och strax innanfér
finns en stiende vigg av plankor (fig. 6).

Innanfor dessa s& verkar det vara utfyllt med
makadam (fig. 7).

Inom utredningsomradet finns ett tunt kulturla-
ger, som bestar av enstaka bryggtimmer, huggspan,
viss keramik och tegel (fig. 8).

FIGUR 5. Hausswolffs karta visar provgroparnas placering i forhallande till de anldggningar som indikerades av
kartstudierna. Bakgrundskarta: Krigsarkivet. Bearbetad av Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer.
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FIGUR 6. Bilden visar den yttre palraden samt den inre plankvaggen. Foto: Jim Hansson, Statens maritima och
transporthistoriska museer. Digitalt museum: F0223324DIG

FIGUR 7. Bilden visar den inre plankvaggen. Foto: FIGUR 8. Bilden visar det ytliga kulturlagret.

Tegelstenar kan ses pa vissa stéllen pa botten. Foto:
Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska
museer. Digitalt museum: F0223326DIG.

Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska
museer. Digitalt museum: Fo223325DIG
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Det finns mycket recent material i omradet. Kultur-
lagret kan utifran iakttagna fynd ungefirligen date-
ras frin forsta hilften av 1700-talet till 1900-talet.

PGa: Fran 020 cm bestar lagret av grus,
mindre stenar, inslag av huggspan. Lagret
verkar omrort. Fran 20-95 cm bestir det av ett
homogent lager med mycket huggspan, ben,
grus, keramik, stenkol, tegel och bearbetade
trirester. I botten patriffades en enkupig
handslagen takpanna (fig. 9).

PG2: Fran o-50 cm bestar botten mestadels av
grus och sten. I lagret patriffades ett ben (fig. 10).

Benet dr slaktrest av en ko (Muntligt:
Matilda Tia Fredriksson). Det var en del av
bickenbenet. Fran 50-90 cm bestar botten av
ett lerigt lager som dr ljusgratt med innehall av
sma kolfragment.

Vid den arkeologiska besiktningen och provgrops-
grivningen kunde det konstateras att inga synliga
fornlimningar finns inom omradet. Ett kulturlager
kunde frimst konstateras i PG1, niira platsen dir

vraket efter Simson skall ligga enligt kartmaterialet.

Ju lingre ut lings kajen man kommer sa ir botten
uppenbart omrord samt med storsta sannolikhet
paford genom péverkan av fartygssvall, propellrar
och vigor och vindar. Botten fran PG3 och lingre
norrut dr av en skarp sldnt vilket kan tolkas som
paforda, sekundira massor.

Vid PG dr det stor sannolikhet att mer kulturla-
ger samt mojliga anldggningar och spir av vraket
efter Simson kan pétriffas vid rivning och schakt-
ning av nya kajen. Dir bor stor forsiktighet iakttas.

Resterande provgropar dr svirare att siga nagot
om i och med att det inte var mojligt att griva eller
provborra ner sé pass djupt for att spara eventuella,
djupare liggande limningar eller kulturlager. Med
tidigare erfarenheter av undersckningar kring

14 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

PG3: 1 denna grop patriffades o-20 cm mesta-
dels grus och sten med inslag av fragmenterade
tegelbitar. En jirnbalk sitter nedslagen i schakt-
kanten (fig. 11).

Frin 20-100 cm ir det ljusgra lera med
inslag av sand och m&jliga kolrester.

PG4: Denna grop dr i princip identisk i karak-
tir som PG3. Inga fragment av fynd kunde dock
patréffas.

PGs: I provgropen kunde enstaka 16sa hugg-
spin noteras pd ytan men i princip direkt un-
der s kommer det ljusgra lerlagret som tidigare
noterats i de andra groparna. Borrprov togs och
en 100 cm kérna visar det ljusgré lagret utan
mairkbara variationer i lagerfoljder.

Skepps- och Kastellholmarna sa dr det mycket
sannolikt att det kommer kulturlager och kanske
anliggningar under de sekundira massor som nyss
beskrivits. [ hindelse av djupare schaktningar eller
palningar kan diarfor kulturlager eller anlidggning-
ar/vrak komma att piverkas.

Limningar eller kulturlager kan dven férvintas
under den pidférda makadammen, som troligen
finns innanfor plankviggen i kajen. Ska det grivas
eller schaktas si djupt bor aktsamhet iakttas for de
férmodade spar av skeppsbyggeriet som kan férvin-
tas dir.

SMTM ser att det ur kulturmiljésynpunkt mest
intressanta omradet dr vid PG1, men det kan inte
uteslutas att det vid djupare paverkan i botten kan
framkomma kulturlager eller fasta anldggningar
i form av bryggor/kringningsbédnkar eller vrak.
Dessa kan i sa fall representera skeppsbyggeriet som
bedrevs under cirka 200 ar pa platsen och ir en vik-
tig del av Stockholms och Sveriges historia.

ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:19



FIGUR 9. Bilden visar den enkupiga takpannan, ett
storre huggspan, stenkol och en glaserad keramik
bit, méjligen en takpanna fran provgrop 1. Fynden

dokumenterades och aterdeponerades darefter. Foto:

Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska
museer. Digitalt museum: Fo223327DIG.

FIGUR 10. Bilden visar delen av backenbenet pa en
ko med tydliga huggskador fran provgrop 2. Foto:
Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska
museer. Digitalt museum: Fo223328DIG.

FIGUR 11. Bilden visar den grusiga botten, den eroderade jérnpalen och provgrop 3. Foto: Jim Hansson, Statens
maritima och transporthistoriska museer. Digitalt museum: Fo223329DIG.
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SCHAKTNINGS-
OVERVAKNING

SYFTE OCH METOD

Kajrenoveringen innefattade att gropar for place-
ring av betongankare togs upp med grivmaskin.
Schaktningsévervakningen syftade till att pa ett
vetenskapligt sitt dokumentera de kulturlager,
konstruktioner och fynd som patriffades vid
schaktningen.

Anliggningar, sdsom fartygslimningar, kaj- och
bryggkonstruktioner, stapelbdddar och kultur-
lager, skulle beskrivas 6versiktligt, fotograferas/
filmas samt métas in. Ut6ver mer traditionella

undersokningsmetoder, anvindes dven grivsug vid
friliggandet av anldggningar. Sopsugen anvindes
bland annat framgangsrikt vid friliggningen av en
fartygslimning (anl. 3). Fartygslimningen fotogra-
ferades dven for en 3D-modell (bilaga 1).

Om mer omfattande limningar patriffades vid
schaktningen skulle linsstyrelsen kontaktas fér
konsultation. Bedémdes det arkeologiskt motiverat
kunde dven prover for dendrokronologisk- eller
C-analys tas efter samrad med lansstyrelsen.

TIDIGARE UNDERSOKNINGAR

Inga kinda arkeologiska undersékningar har gjorts
inom undersokningsomradet.

Runt Skepps- och Kastellholmarna har det
ddremot gjorts flera marinarkeologiska under-
s6kningar:

GENOMFORANDE

Schaktningsévervaktningen utférdes huvudsak-
ligen av en arkeolog och primért inom ytor som
definierats som arkeologiskt intressanta utifran
kartmaterial och anldggningsforekomst. For 6vriga
ytor stod exploatoren i kontinuerlig kontakt med
SMTM f6r bedémning av behov av schaktnings-
6vervaktning. Da det var motiverat, till exempel
genom limningens karaktir eller behovet av
dokumentation, utékades personalstyrkan till tvd
arkeologer.

Grivarbetena genomfordes pa sd sitt att ett par
tre schakt togs upp med grivmaskin, vartefter
ett betongankare placerades i groparna. Dérefter
aterfylldes schakten. Sedan togs nya schakt upp pa

16 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

- Hjulhammar, M. Skeppsholmen 20035

- Hjulhammar, M. Kastellholmen. 2003:11

- Hansson, J. Vraken vid Skepps- och Kastellholmar-
na- stormaktstidens bakgdrd?. 2016:6.

- Hansson, J. Tvd vrak bakom Chapman. 2017:1.

annan plats inom undersokningsomradet. Samtliga
gropar markerade pa kartan i figur 12 var alltsd inte
Oppna och kunde studeras samtidigt.

Schakten grivdes inte heller i nummerordning
utan ett par tre gropar grivdes, vilka sedan under-
soktes, var foremal for bygginsats och sedan fylldes
igen. Direfter hoppade man 6ver ett antal platser
for planerade gropar och paboérjade schaktning pa
annat stille i omréidet. De planerade gropar som
hoppades 6ver aterupptogs ibland 6ver en ménad
eller mer senare vilket i vissa fall férsvarade den
arkeologiska dokumentationen och tolkningen
eftersom delar av de patriffade limningarna ibland
aterfanns i flera av groparna som 1ag néra varandra.

ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:19



Anledningen till att groparna grivdes pa detta sitt
berodde pa arbetsforetagets komplexitet, som &ven
beho6vde ta hinsyn till andra faktorer &n fornldm-
ningarna.

Mingder av timmer och ett antal andra spar
fran rustbidden (anldggning 1 nedan) drogs upp ur
dyn och dokumenterades uppe pa kajen. Dels med
traditionell mattagning och provtagning men 4ven
med digital fotografering fér 3D-modellering. Ett
antal timmer och skeppsdelar férvarades tillfilligt
ien vattenfylld container pa platsen enligt instruk-
tion fran linsstyrelsen. Dessa forvarades dir under
tiden som SMTM utredde om det fanns méjlighet
for omhindertagande av desamma.

I grop nummer sju pétriffades bearbetade palar
med lasfunktion som tolkades som delar av den
kringningsbro (anldggning 2 nedan) som kan ses
pa Hausswolffs karta fran 1739 (se fig. 3). Nir dessa
dragits upp i omradet dir ankarstenarna i betong
skulle placeras framkom det dven skeppstimmer
under den anldggningen. Efter nagra skoptag
med grivmaskinen kunde det konstateras att flera
skeppsdelar kom upp som var delvis trasiga och som
da sammantaget indikerade att det fanns en fartygs-
lamning under vattnet pa platsen och inte bara l6sa
skeppsdelar. Arbetet avbrots da och kontakt togs
med ldnsstyrelsen. Det beslots att en arkeologiskdo-
kumentation skulle goras av skeppsdelarna samt att
dendrokronologiska prover skulle tas for aldersbe-
stimning. Dimensionerna pa skeppsdelarna av ek
uppvisade ansenliga métt vilket skvallrade om ett
kraftigt byggt skepp.

Efter samrid med linsstyrelsen pa ute plats

Vid unders6kningarna patriffades fyra stycken oli-
ka anldggningar bedémda som fornldmningar. Dels
lokaliserades ett utfyllnadsskede med en rustbidd
som daterades till 1760-tal (anl4ggning 1), dels delar
av en kringningsbro (anlidggning 2) dir en renove-
ringsfas fran 1719 fangades upp. Kringningsbron pa
Skeppsholmen har anvints sedan 1640-talet, men de
dldre faserna pétriffades inte vid undersckningar-
na (Wollin 1971:329).

beslots att det parti av vraket som syntes efter att
gropen linspumpats skulle dokumenteras. De
primira fragestillningarna som undersékningen
avsig att besvara frigestidllningarna var hur stort
skeppet var, vilken funktion det haft samt hur
gammalt det var.

Vattenintringningen i groparna var ett stort
problem. Flera stora lainspumpar anvindas for att
fa bort vattnet och dirmed kunna dokumentera
och tolka vraket pa ett bra sitt. ”Silar” ordnades
av plastbackar och armeringsnit, dir pumparna
stilldes for att motverka att pumparna sattes igen av
huggspin med mera. Losningen visade sig fungera
relativt bra. Silsystemet stiingde ute det mesta av
huggspinen som frigjordes i groparna och vattenni-
vin kunde héllas nere.

Vid utvidgningen av gropen dir vraket visat sig
uppstod problem med att f4 bort massor med grév-
skopan utan att skada vraket. SMTM undersokte da
med exploatéren om det gick att griva med grivsu-
gen som var anpassad att griva férsiktigt vid rot-
grinsen pé trid inom undersokningsomradet. Efter
samtal med exploatéren och lansstyrelsen beslots
att detta skulle provas. Resultatet visade sig vara
6ver forvintan. Massorna avldgsnades snabbt och
metoden visade sig vara mycket skonsam f6r 14m-
ningarna. I och med att stérre delarna av massorna
var utfyllnadsmassor sa kunde vi efter samrad med
liansstyrelsen griva ner i snabbt tempo till vi kom
till vattenavsatta lager i och omkring vraket. Med
denna metod kunde ett storre schakt tas upp tidsef-
fektivt och dirmed inte uppehalla exploateringen
mer d4n nédvindigt.

Under delar av kringningsbron framkom efter att
palarna i schaktet dragits upp skeppsdelar som

var stora och kraftiga. Det visade sig vara ett vrak
(anldggning 3) som ldg under kringningsbron. San-
nolikt medvetet dr skeppet sinkt och placerat som
fundament for den f6rsta kringningsbron efter att
skeppet var uttjint som seglande fartyg.
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Sammantaget grivdes 30 schakt for betongankare
vid kajrenoveringens etapp 1. Schakten, som mittes
in av underkonsult till SFV, presenteras av figur 12

och tabell 1.

Lagerfoljden var i grova drag densamma inom

undersokningsomradet och hindelseforloppet har
grovt delats in i sex faser.

Fas 1. Dagens markyta och fyllnadslager. Asfalt,
underlagsgrus och markduk.

Fas 2. Aldre markyta och utfylinadslager. Lagret
bestod av en stor blandning av tegel, grus,
byggnadsrester, inslag av obearbetad flinta,
ostronskal, stenar. I detta lager patriffades
majoriteten av kritpiporna som framkom vid
unders6kningen. Utfyllnaderna har gjorts med
allt fran gamla byggrester men ocksa sannolikt
med ballaster fran fartyg.

Fas 3. Rustbddd/palverk som bas for utfyllnad.
Tangerade kringningsbron (fas 4). Palverket be-
stir av stdende nedslagna palar utan till synes

675640 675680
1 1

675720
1

nagra férbindningar. Nagra palar hade kraftig
jarnspik inslagen, men utan att sitta fast med
ett annat timmer. Det gick dirfor inte att avgo-
ra konstruktionens ursprungliga konstruktion.
Fas 4. Kringningsbro med aktivitetslager. Kring-
ningsbron bestar av kraftiga liggande stockar
och stadende nedslagna stockar sammanfogade
med knuttimringsteknik. I denna milj6 patraf-
fades ett vattenavsatt kulturlager som bestod av
mycket huggspan, avhuggna kvistar, fynd fran
verksamheten pa skeppsgarden blandat med
lera. Kulturlagret var mellan o,5-1 meter tjockt.
Ilagret fanns ett flertal fynd som kopplas till
verksamheten kring kringningsbron. Bland
annat hittades en tjirhink/tunna, dir det fanns
tjdra kvar i botten (fig. 13).

Ett annars vanligt fynd i stadsmilj6er ar krit-
pipor, men som hir bara fanns i nagot enstaka
fragment. Detta kan ha att géra med verksam-
heten med varm tjira m.m. och att det radde
r6kforbud pa platsen.

675760 675800
1 1
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FIGUR 12. Kartan visar de gravda ytorna i omradet. Ett ortofoto av vraket renderad fran 3D-modellen ligger
georefererad pa kartan. Kélla: Lantméteriet. Bearbetad av: Marco Ali, Statens maritima och transporthistoriska museer.
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- Ihuggspanslagret patriffades inom fartygs-
lamningen en triklubba med skaft (fig. 14). De
anvindes till att sl4 i tridymlingar och triklub-
ban kan ha anvints vid reparationer ombord
och ingatt i skeppstimmermannens utrustning
pa skeppet. Sldggor av trd har dven ingatt i verk-
tygsutrustningen, som timmerméinnen anvint
vid reparationer av skeppen vid kringnings-
broar. Det dr dirfor svért att avgéra om klubban
tillhort sjélva skeppet eller snarare &r spar efter
verksamheten pé 6n. I huggspanslagret patrif-
fades ett flertal delar till tunnor, lock, laggstavar
och laggkirlsband. Sannolikt har de haft med
verksamheten pi Skeppsholmen att gora.

-> Fas 5. Fartygsldmning inkl. aktivitetslager. Spar av
verksamheterna som bedrivits pa skeppsgarden.

-> Fas 6. Lager under fartygsldmning. Lagret under
fartygslimningen undersoktes inte, d4 vraket
ligger kvar och oméjliggjorde vidare undersok-
ningar. Utanf6r aktern kunde en viss iaktta-
gelse goras. Det féref6ll besta mestadels av lera
med inslag av huggspan.

FIGUR 13. Bilden visar delar av en tjartunna som
huggits itu (man ser tydligt sparen efter yxans hugg

i 6verkant) och darefter anvants som en tjarbytta.

Det fanns spar av tjéra i botten. Har ursprungligen
utgjort en hel tunna, som man tydligt kunde se hade
delats grovt med en yxa. Antagligen en tjartunna

som ateranvants som ett karl att anvanda vid
kréngningsbron for pastrykning av tjara. Det fanns dven
spar av att tunnan var lite brand i toppen. Sannolikt har
man anvant uppvarmd tjéra. Foto: Jim Hansson, Statens
maritima och transporthistoriska museer. Digitalt museum:
F0223330DIG.

Det vattenavsatta kulturlagret var mellan 0,5-1
meter tjockt (nr 3). I detta lager patréffades ett flertal
fynd som kopplas till verksamheten kring kréng-
ningsbron. Bland annat hittades en tjirhink/tunna
dér det fanns tjira kvar i botten (fig. 13).

Ett vanligt fynd i stadsmiljéer 4r kritpipor men
i detta kulturlager patriffades bara nagot enstaka
fragment. Detta kan ha att géra med verksamheten
med varm tjira mm att gora. Att det ridde rokfor-
bud pa platsen helt enkelt.

I huggspanslagret, i vraket patriffades en tri-
klubba med skaft (fig. 14).

Den anvéndes frimst till att s1a i tridymlingar.
Alltsa, den kan ha anviénts vid reparationer ombord
och ingétt i skeppstimmermannens utrustning
ombord pa skeppet. Triklubbor har dven ingitt i
verktygsutrustningen som timmerméinnen anvint
vid reparationer av skeppen vid kringningsbron.
Déirfor dr det varit mycket svért att avgora om den
kommer fran skeppet eller dr ett spér efter verksam-
heten pa 6n.

Ilagret patriffades ett flertal delar till tunnor,
lock, laggstavar och laggkérlsband. Sannolikt har de
haft med verksamheten pa 6n att gora.

Nir grop 28 ater grivdes upp och d lite storre
framkom ytterligare bearbetade men halvfirdiga
skeppstimmer (fig. 20).

FIGUR 14. Den kompletta traslaggan patraffades
liggandes mot skrovet och antas kan ha tillhért
skeppets utrustning. Foto: Jim Hansson, Statens
maritima och transporthistoriska museer. Digitalt museum:
F0223331DIG.
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TABELL 1. Beskrivning av schakt inom undersékningsomradet.

10

1"

12

13

14

Inget av arkeologiskt intresse noterades.
Inget av arkeologiskt intresse noterades.

Strackning for rustbadd inom schaktet (anl. 1). Schaktet innehdll &ven ett flertal stdende, nedsla-
gna palar fran krangningsbron (anl. 2) samt lamningar efter fartygets forliga parti (anl.3). | schak-
tet patraffades ett fragment av en koppargryta med hénkel, som beddms tillhéra vraket (fnr 118).

Strackning for rustbadd inom schaktet (anl. 1). Cirka 1,8 meter ned framkom tva liggande timmer
med fyrsidigt tvarsnitt. Timren lag i 90 graders vinkel fran dagens kajliv. Under de fyrsidiga
timren vidtog rundade stockar. Huvuddelen av stockarna lag i motsatt riktning mot timren. Flera
var férsedda med urtag, som var vanda nedat. Tradymlingar fanns pa vissa av timren och dven
stora jarnspikar. Nagot enstaka timmer som framkom pa denna fas kan utgéra skeppstimmer.

| anslutning till stockarna framkom &ven spetsade, vertikalt nedkorda palar. Vissa utgjorde del
av en konstruktion med stora jarnspikar. Sannolikt har palar, liggande stockar med urtag och
timmer utgjort del av krdngningsbron (anl.2) och ingatt i en kistliknande timmerkonstruktion.

| anslutning till stockarna fanns sten som sannolikt ingatt i konstruktionen. Under nivan med
liggande stockar kom tre timmer som skiljde ut sig fran 6vriga i form och farg. Om aven dessa
ingatt krangningsbron eller var del en aldre konstruktion kunde inte avgoras.

Schaktet innehdll &ven delar av fartygsldmningen (anl. 3)

Vid gravning av schakt 5 patraffades forst inget av arkeologiskt intresse. Senare, i da schakt 3
gravdes, iakttogs dock att ankarstenen som placerats ut stod strax ovanfor nivan for fartyg-
slamningen (anl. 3). Strackning for rustbadd inom schaktet (anl 1).

Strackning for rustbadd inom schaktet (anl. 1). Schaktet innehdll ett flertal stdende, nedslagna
palar fran krangningsbron (anl. 2).

Strackning for rustbadd inom schaktet (anl. 1). Schaktet innehdll ett flertal stdende, nedslagna
palar fran krangningsbron (anl. 2), samt tva palar med inskriptioner med bokstaver och siffror
(fig. 15a och 15b) (anl. 1). Dessutom patraffades ett antal palar med smidda jarnspetsar (fig. 16).

Strackning for rustbadd inom schaktet (anl. 1). Ldmning efter rustbadd inom schaktet (anl. 1).
| schaktet patréffades aven liggande stockar med lasfunktion, som bedéms ha utgjort del av
krangningsbron (anl.2).

Strackning for rustbadd inom schaktet (anl. 1). Schaktet innehdll ett flertal stdende, nedslagna
palar fran kréangningsbron (anl. 2). Darunder delar av fartygslamningen (anl.3). Ovan vraket
fanns en badd av timmer (fig. 17).

Mestadels plankor som lag I6sa i vraket, tatt packade utan till synes nagra férbindningar. Funk-
tionen ar oklar. Denna typ av timmer patraffades endast i detta schakt och schakt 9 (figur 15).
Strackning for rustbadd och vraket inom schaktet (anl. 1 och anl. 3).

Stréackning for rustbadd inom schaktet (anl. 1). Schaktet innehéll Idmningar efter vraket (anl. 3).
Ett kna till en dacksbalk iakttogs i skrovsidan.

Schaktet gravdes utan att nagot av arkeologiskt intresse patraffades. Efter lokaliseringen av
fartygslamningen i schakt 11, 6ppnades gropen upp igen och ankarblocket frilade. Schaktet
utvidgades och ansléts till schakt 9 och 11. Strackning for rustbéadd inom schaktet (anl 1).

Strackning for rustbadd inom schaktet (anl 1). Ett stort antal kraftigt nedslagna tatt sittandes
palar (anl. 2). Efter flertalet palar avlagsnats framtradde kraftiga skeppstimmer av ek fran
fartygslamningen (anl. 3). Férstarkningstimmer noterades pa insidan av skrovet. Aven akter-
stéven noterades, dar ransomtimren satt kvar pa plats. Kraftiga kattspar dokumenterades pa
ursprunglig plats pa innergarneringen.

Ett flertal palar fran kréangningsbron (anl. 2) och utfylinadspalarna (anl. 1) hade drivits rakt igen-
om fartygsskrovet och ner i dyn.

Strackning for rustbadd inom schaktet (anl. 1). Ett flertal spetsade palar, vertikalt nedkérda i
blaleran. Pa en av palarna fanns en méarkning (HA24) inristad (fig. 18) (anl. 2.).
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15

16

17

18

19

20

21

22

23

24, 25,
26, 27,
28

29
30

Strackning for rustbadd inom schaktet (anl. 1). Schakt undersoékt med mal att frildgga fartyg-
slamningens akter (anl.3). Vid avlagsnandet av skeppsdelar patréaffades ett yttre, paspikat skrov.
Skrovet var av furu och kladde in original-akterstaven av ek.

Pa det yttre skrovet kunde likadana djupangivelser som finns pa Vasas akterstédv noteras. Pa
originalstédven under det paspikade skrovet, kunde inget sadant system noteras. | botten av
schaktet framkom tva ben fran en trefotsgryta (fnr 150).

Strackning for rustbadd inom schaktet (anl. 1) framkom en spontvéagg av tatt stdende kraftiga
plankor (anl. 1). Ovan denna lag en kraftig fyrsidig balk. Plankvaggen vatte ut mot dagens kajliv
och gick parallellt med detta. Fylinadsmaterialet praglades av rent grus och bestod inte blandat
material som i 6vriga schakt.

Strackning for rustbadd inom schaktet (anl. 1). | schaktet framkom rikligt med sten, sannolikt re-
sultat av ett senare ingrepp i kajen. Tre vertikala palar lag |6sa i stenmassorna. Under massorna
framkom en plankbadd, som tolkas som botten pa en stenkista. Ett 16st skeppstimmer patraf-
fades i anslutning till plankbadden. Ett bearbetat ektimmer hittades ocksa, méjligen ett &mne till
en skeppsdel. Ett handtag av trd kom i botten pa schaktet.

| omradet utanfér stenkistan innehdll massorna rikligt med flinta, sannolikt fran barlast. Aven en
bit keramik noterades.

Strackning for rustbadd inom schaktet (anl. 1). Ett mot kajkanten liggande timmer ca 1,5 meter
under dagens markyta. Innanfor timret fanns vertikala palar. Palarna star tatt och i parallella
spantrader pa ca 1,5-2 meters avstand fran varandra. Aven i bakre dnden av schaktet fanns ett
kraftigt liggande timmer och i anslutning till timret slanor. Troligtvis del av en konstruktion for att
halla samman krangningsbron (anl. 2). | anslutning till palarna fanns rikligt med sten som ingatt i
konstruktionen.

Liggande plankor och timmer ytligt. Darunder vertikala palar. Timmer och stockar orienterade i
olika riktningar.

Betongankare stod pa plats i botten av gropen da schaktet besiktigades. | gropens inre kant
noterades en badd av grenar. En planka, sannolikt fran samma plankb&dd som i grop nummer 17
iakttogs i schaktets sddra ande. Vid den norra delen av schaktet fanns en stdende rund stock.

Inget av arkeologiskt intresse framkom i schaktet.

| schaktet framkom ett mindre parti av en plankvagg (anl. 1). | évrigt inget av arkeologiskt intres-
se.

| den yttre schaktvaggen patraffades samma plankvagg som i schakt 22 (anl. 1).

| schaktet fanns utfylinadsmaterial med mestadels inslag av 1800-tals material i form av bland
annat stengods (seltzerkrus). Darunder vidtog ett lerlager som var fyndtomt. Under lerlagret
fanns ett rislager med sma kvistar blandat med mycket keramik, glasflaskor och ben. Glasflaskan
daterades till andra hélften av 1700-talet.

Schakten gravdes vid samma tillfélle. Nagot enstaka I6st timmer iakttogs, annars mestadels sten
och grusmassor. Ingen fast konstruktion eller tydlig aktivitet kunde noteras. Med undantag foér
28 var lagren av samma fyndfattiga karaktar.

Schakt 28 gravdes tidigt under entreprenaden som en provgrop for att bedéma vad som
kunde framkomma under renoveringen. Da patréffades ett skeppstimmer, som inte hade an-
vants. Timret hade liknande en uppmarkning som stockarna med inskription och tolkas som en
mall som foérvarats i vattnet (fig.19).

Nar schakt 28 ater togs upp senare under entreprenaden, och da lite stérre, framkom ytterlig-
are bearbetade, men halvfardiga skeppstimmer (fig. 20).

| omradet patraffades dven ett antal staende stockar nedslagna som omringade timren. San-
nolikt ar det en forvaringsplats i vattnet for att undga sprickbildning som kallas fér “Hokvind”.

Inget av arkeologiskt intresse framkom i schaktet.

Inget av arkeologiskt intresse framkom i schaktet.

SCEPTER - 21



FIGUR 15A OCH B. Bilderna visar de tva palar som
framkom i grop nummer 7. En in situ och den andra

som drogs upp och dérefter dokumenterades. Den
senare dokumenterades i 3D. Foto: Jim Hansson, Statens
maritima och transporthistoriska museer. Digitalt museum:
F0223332DIG.

FIGUR 16. Flera stockar patraffades med smidda
jarnspetsar. Foto: Jim Hansson, Statens maritima
och transporthistoriska museer. Digitalt museum:
F0223334DIG.

FIGUR 15B. 3D modell: Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer. Digitalt museum: Fo223333DIG.
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FIGUR 19. Bilden visar ett timmer med markning.
Liknande markningssystem som syns pa ett antal
palar. Timret &r ett skeppstimmer men som till
synes aldrig anvands. Sannolikt ar det en mall fér
en specifik skeppsdel. Foto: Jim Hansson, Statens
maritima och transporthistoriska museer. Digitalt
museum: F0223337DIG.

FIGUR 17. En ansamling av I6sa plank och kraftiga
timmer lag i ett omrade midskepps i vraket. Funktionen
ar oklar. Foto: Jim Hansson, Statens maritima

och transporthistoriska museer. Digitalt museum:
F0223335DIG.

FIGUR 20. | schakt 28 patraffades ett antal timmer
som delvis var bearbetade. Sannolikt &r det @mnen

till skeppsdelar som foérvarats i vattnet for att
undvika sprickbildning i anldggningen som kallas for
Hokvind (anl.4). Foto: Jim Hansson, Statens maritima

] ] och transporthistoriska museer. Digitalt museum:
FIGUR 18. Bilden visar en av stockarna med Fo223338DIG.

markning. Foto: Anna Arnberg, Statens maritima
och transporthistoriska museer. Digitalt museum:
F0223336DIG.
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Anlidggningen efter en rustbidd kunde f6ljas fran
schakt 3 till schakt 18 i unders6kningsomrédets
s6dra del (figur 12), det vill séiga i ungefir i samma
omréde som fartygslimningen (anl. 3) som beskrivs
langre fram i rapporten.

Rustbiddden bestod av vertikalt nedslagna
palar, som mitte upp emot 8 meter pé lingden. De
allra flesta var spetsade i nedre dnden. I vissa fall
var palarna forstirkta med handsmidda spetsar
(se fig. 16). Cirka 10 pilar med jirnskoningar har
dokumenterats.

Pilarna hade slagits ned sa att de bildade rader.
P4 insidan av pilraderna fanns ett massivt utfyll-
nadslager av fyllnadsmassor, grus och sten. Mas-
sorna inneholl en hel del fynd, som sannolikt ingétt
som del av sjélva fyllnadsmassorna. Observationer
gjordes av bland annat flinta, ostronskal samt takte-
gel fran Liibeck. Sannolikt handlar det om ballaster
fran skepp, som anvinds i utfyllnaderna.

Ett tiotal palar med inhuggna inskriptioner note-
rades i rustbddden. Inskriptionerna bestod av olika

Anldggning 2 bestar av kraftiga palar djupt
nedslagna i dyn med liggande kraftiga timmer
som forbindningar i 6verkant. Dessa hade uttag
med knutimringskonstruktion. Bara delar av
konstruktionen grivdes fram varpa det varit svart
att avgora hur den konstruerats i sin helhet samt
avgrinsa den.

Anliggning 1 tangerade i princip anldggning 2,
s& det var svart att avgora vilka palar som tillhérde
vad. Av pilarna som bedémdes hirréra fran an-
laggning 2 daterades ett fital med dendrokronologi
till 1719 (bilaga 3). Detta faller vil in med d4 man
restaurerar verksamheten och aterupptar skepps-
byggeriet p4 Skeppsholmen (Lybeck 1945:240).

En kringningsbro, braddebana eller brobink,
som den ocksé kallas, 4r en anldggning som an-
vindes for att vinda ner fartygens skrov si att man
kom 4t delarna av skrovet som frimst var under
vattenytan (se fig. 4). Det kallas for braddning eller
kalfatring efter titningsmetoden som anvéindes.
Det dr en typ av underhall som man regelbundet
var tvungen att gra pa dldre trifartyg. Det innebar
att man rensade skrovet fran alger och annan pé-
vixning samt reparerade och titade om plankorna.
Innan torrdockornas tid anvinde man en kring-
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kombinationer av siffror och dlderdomliga boksti-
ver. P4 en av palarna kunde man se att inskriptio-
nen tillkommit innan pélen tillspetsades.

Pilarna mitte mellan 0,30-0,40 meter i diameter.
I vissa fall var de nedslagna dikt an varandra. Inget
hammarband eller liknande férbindning noterades
i 6verkant av pilraderna. Det sig mer ut som man
slagit ned en vildig massa palar oregelbundet tétt
intill varandra.

Pi kartan frin 1736, syns pi bigge sidor av
kringningsbron tvi storre vikar, som vid denna tid
inte var utfyllda (figur 5). Palarna i rustbidden, som
daterats 1760-talet (se bilaga 3), verkar ha utgjort en
kraftig barridr mot havet. De ir till synes nedslagna
som en “skog” i botten. Ovan palarna har massor
anvénds att fylla igen vikarna och p4 sa sitt flyttat
ut strandlinjen. I detta fall ser det dock inte ut att
ha varit en lika ordentligt byggd konstruktion som
den rustbddd som tidigare dokumenterats i kajen
vid Grand hotell i Stockholm (Hansson & Sundberg

2014:49).

ningsbro dir man med hjilp av rep och taljor luta-
de/vindade ned fartyget sa kraftigt att man kunde
arbeta med skrovets underdel. Sjilva braiddningen
skedde sedan oftast frin braddbatar som var en
form av flytande brygga/flotte som lade till vid
skrovet som skulle behandlas (https://sv.wikipedia.
org/wiki/Br%C3%Asddning).

Kringningsbroarna var mycket viktiga anldgg-
ningar pa skeppsgardarna, d4 pavixt var ett stort
problem dé det gjorde skeppen langsammare. Skepp
som firdades i salta hav hade &nnu st6rre problem
pa grund av skeppsmask som paverkade skeppet
negativt. I de fallen var det mycket vanligt med en
forhydning. Ett yttre tunnare paspikat skrov som
skyddade det riktiga skrovet fran att bli angripet.

P4 Hausswolffs karta fran 1736 (se fig. 5) kan
man dven se att det fanns tre gingspel uppe pa
bryggdicket som anvindes for att vinda ner de
stora skeppen. Inga av dessa patriffades vid under-
s6kningen.

Spér efter den dldre kringningsbron pa Skepps-
holmen, som man kan se pa kopparsticket av den
italienska handelsresanden Lorenzo Magalotti 1674
(fig. 21), kunde inte identifieras i konstruktionerna
eller dateringarna.
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FIGUR 21. Pa kopparsticket kan man se (réd cirkel) att ett fartyg ar nedvindat pa platsen dér kréngningsbron
patraffades. Kélla: Kalmar Lans Museum, KLMF. KAOOO91. Bearbetad av: Jim Hansson, Statens maritima och

transporthistoriska museer.

Det dr osdkert p4 om den lag p4 exakt samma plats
som den nu undersékta kringningsbron, eller om
den var lika stor, vilket gor det svért att utan ha
frilagt mer av anldggningen avgéra om den dldre
fasen finns kvar eller inte. Av det stora antalet
palar som pétréffades daterades for fa for att fa

en bra spridning p4 om anlidggningarna tangerade
varandra.

Krangningsbroar kom till stor del att spela ut sin
roll nir torrdockorna kom. Den forsta torrdock-
an i Sverige byggdes 1724 i Karlskrona (Svanberg
2003:77).

ANLAGGNING 3 - FARTYGSLAMNING

En fartygslimning patréffades pa sjébotten un-

der kringningsbron. Limningen &r helt byggd i

ek sdnir som ett paspikat skrov av furu utanpi
orginalskrovet. Den miter mellan 32-33 meter i
kolen och dr cirka 8 meter bred midskepps. Bord-
laggningen 4r sammanfogad med spanten av dels
traidymlingar men ocks4 jirnbultar som pé flera
stillen var bevarade. Bida miter cirka 3,5 centi-
meter i diameter. Bordliaggningsplankorna méter
mellan 34 och 55 centimeter pd bredden och dr cirka
12-15 centimeter tjocka. Innergarneringsplankorna
dr mellan 50 och 65 centimeter breda och cirka 5-6
centimeter tjocka.

I skrovet patriffades flera kattspar pa sin ur-
sprungliga plats. Det dr ett sorts férstirkningstim-
mer. Oftast dr de forknippade med 6rlogsskepp,
men det finns dven pa exempelvis storre handels-
skepp som Anna Maria som ligger i Dalaré hamn.
Kattspirens funktion &r att bira av den tunga vik-
ten som i drlogsskeppens fall kanonerna utgér pa
déicket ovan. Skrovet avlastas med denna konstruk-
tion. Kattsparen miter cirka 26x30 centimeter (Va-
sas miter cirka 37x46 centimeter) och ir cirka tre
meter langa. I det enda omrédet dir de grivdes fram
till kélen s var de skarvade i hojd med stormastens
troliga placering (fig. 22).

Det kan ha att gora med att de helt enkelt inte
gick att ha dom hellanga p4 grund av masten som
var i vigen. [ §vrigt var de placerade till synes hell-
&nga utan skarvar med ett avstind mellan 0,80-1,40

meter. [ aktern frilades ett kraftigt kattspar som
dock ér lite kortare 4n de midskepps men dir dr den
iett helt stycke (fig. 23).

P4 tvi av kattsparen midskepps noterades rek-
tangulira urtag for stottor eller balkar som starkt
dicket ovanfor (se fig. 22).

FIGUR 22. Kattsparen ar skarvade i héjd med stor-
mastens férmodade placering centralt i skeppet. Urtag
for stottande balkar kan ses i tva av kattsparen, se
réda pilar. Bilder &r ett urklipp fran ortofotot baserat pa
3D modellen som togs fram. Delar av byssan kan ses

i bildens hégra nederkant. Foto: Jim Hansson, Statens
maritima och transporthistoriska museer. Digitalt museum:
F0223339DIG.
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FIGUR 23. Kattsparet ar framgréavt i akterpartiet och kan ses sittandes pa sin ursprungliga plats. Notera de palar
som fortfarande star pa sin plats fran krangningsbron. Man kan &ven se ett hal genom skrovet fér en uppdragen
pale till hdger om den 6vre lanspumpen. Foto: Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer. Digitala
museer: F0223339DIG.

FIGUR 24. Byssan gravdes fram och visade sig vara intakt i botten. Notera dven de liggande och staende kraftiga
timren som kopplas till krdngningsbron. Foto: Annelie Karlsson, Statens maritima och transporthistoriska museer.
Digitala museer: Fo223341DIG.
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Dendroprover sagades pi flera olika skeppsdelar pa
vraket (bilaga 3).

Det patriffades ingen slagvigare i vraket. Slagvi-
gare dr ett kraftigt lingsgiende timmer som stadgar
skrovet invindigt. Det patriffades heller inga spar
efter infistningar, vilket indikerar att skeppet
sannolikt aldrig haft en sidan konstruktionsdetalj.
De tita avstinden mellan kattspiren (mellan o,75-1
meter) har sannolikt haft samma funktion och
gett skrovet den stabilitet som behévdes dven utan
slagvigare. Enligt Fred Hocker (forskningsledare pa
Vasamuseet) kan Vasa vara ett av de forsta fartygen
som byggdes med en slagvégare i Sverige. Den teo-
rin kan mycket vil stimma med tanke pa avsakna-
den av en siddan pa detta vrak.

Strax framfor den troliga placeringen av stor-
masten patriffades en trilida med den murade
byssan delvis bevarad (fig. 24).

Ladan bestar av en tribotten med stiende plank
som en sarg. I denna patriffades botten till en mu-
rad byssa. Det fanns spér av aska mellan de delvis
raserade tegelstenarna. En av tegelstenarna miitte
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32x15,6x8,8 centimeter. Byssans botten var placerad
1 h6jd med dicksbalkarna, cirka 9o centimeter fran
innergarneringen.

I aktern, pa stéven, patriffades ransomtimren
som &r konstruktionstimren i botten av akter-
spegeln. Den ena satt kvar pa sin plats medan den
andra fallit snett ut mot styrbords innergarnering.
Ransomtimren skvallrar om vilken form skeppets
akterspegel har haft i och med att dessa dr formade
och utgér grunden for akterspegeln. (fig. 25).

Skrovet dr bevarat upp till forsta berghulten pa
styrbordssidan. Hojden fran kolen till berghulten
ir cirka 2,20 meter. Eroderade spant sticker upp en
liten bit till ovan berghulten pé vissa stillen. Berg-
hulten dr cirka 18 centimeter tjocka.

Aktern som var det forsta omridet pa vraket som
frilades 4r bevarat hogre dn skrovet midskepps. In-
ledningsvis frilades aktern men lades direfter igen.
Ett &4r senare grivdes det fram igen och d4 &ven pa
utsidan. Dir dokumenterades akterstiven med en
héjdmarkering som visade att det var tre meter ner
till kdlen (fig. 26).
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FIGUR 25. Ransomtimret patraffades vid akterspegeln. Det finns tva, detta ar till babordssidan. Den andra
satt in situ men frilades inte. Foto: Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer. Digitala museer:

F0223342DIG.
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FIGUR 26. Bilden till héger visar tva markeringar. Ett kors som motsvarar tre fot, tre meter och en prick som visar
varje fot markering. Detta system finns dven pa Vasas akterstav (till vanster). | detta fall finns det bara pa det
paspikade skrovet och inte pa orginalskrovet. Foto: Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer.
Skiss: Vasamuseet. Bearbetad av: Alexander Rauscher. Digitala museer: F0223343DIG.
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Nir akterpartiet var frilagt plockades skeppsdelar
bort en efter en. Vid friliggningen kunde ett andra
skrov noteras (se bilaga 4). Det visade sig att ett cirka
5 centimeter tjockt furuskrov var paspikat utanpa
orginalskrovet av ek. I orginalskrovet kunde d4 fle-
ra mindre ilusade lagningar som var genomgéiende
iakttas (fig. 27).

P4 Vasa finns det uthuggna kvistar i borden
som ersatts en mindre ny tribit men dessa dr inte
genomgaende. Dessa genomgéiende lagningar gor att
skrovet utan en forhydning skulle bli mycket svagt
och det skulle dven vara stor risk for lickage. Pa
samma bordliggningsplankor kan man 4ven se att
ytan dr brind pé vissa stéllen (fig. 28).

Sannolikt dr det spar efter for kraftig basning.
Basningen innebir att exempelvis en bordligg-
ningsplanka virms upp 6ver 6ppen eld elleri en
basldda som virms med varm luft for att ddrefter
kunna béjas utan att spricka eller ga av.

Det var pé detta skrov, som dessutom klddde in
akterstiven, som mirket som anger héjden fran
kolen patriffades. Det dr ett kors som symbolis-
erar 10 fot. Detsamma kan ses pi Vasas akterstiv.
Det intressanta var att under furuskrovet pa
orginalskrovet fanns inga hojdangivelser och har
sannolikt aldrig funnits. Detta kan indikera att
markeringarna var en nyhet pi skeppen som bygg-
des under 1620-talet och framéit. Mellan det yttre
och det inre skroven fanns en “matta” av titnings-
material (fig. 29).

;. : R

FIGUR 27. Bilden visar tva hal for lagningsbitar. Under
dessa kommer forst en matta med tjara sen det

yttre paspikade skrovet. Foto: Jim Hansson, Statens
maritima och transporthistoriska museer. Digitalt museum:
F0223344DIG.
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FIGUR 28. Tydliga spar av kol syns pa denna bord-
laggningsplanka. Foto: Jim Hansson, Statens maritima

och transporthistoriska museer. Digitalt museum:
F0223345DIG.

o

FIGUR 29. "Mattan” av tjara, huggspan och kvistar
med mera syns pa del av skrovet. Det &r det yttre,
paspikade skrovet av furu som syns frilagt héger i bild.
Foto: Jim Hansson, Statens maritima och transporthisto-
riska museer. Digitalt museum: Fo223346DIG.
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Materialet verkar best4 av tjira med huggspén,
grankvistar och djurhar. Den &r cirka 2 centimeter
tjock. Dendroprover for aldersanalys togs pa det
bordldggningen samt det yttre skrovet (bilaga 3).

I vraket patriffades dicksbalkar fortfarande pa
plats. De sitter cirka 0,90 meter ovanfoér innergar-
neringen. Med utgdngspunkt fran Vasas avstand
mellan didcken samt hdnsyn till vattenlinjen har
kanondicket suttit mellan 1,8-2 meter ovan den
undre dicksnivan.

I foren frilades delar av den eroderade forstiven
som satt kvar mot kélen. I omradet, precis innan-
for stiven patriffades ett kraftigt bogband. Precis
utanfor noterades tva nadgot mindre bogband, som
sannolikt fallit ned. Bakom det inre bogbandet

syntes ett urtag som mojligen kan ha varit fiste for
fockmasten (fig. 30).

I vraket framkom det ett antal fynd som tolkas
tillhora skeppet. Dels hittades en del keramik som
sannolikt tillhort fartyget men ockséd en del utrust-
ning som ir forknippat med artilleriet. En intakt
riktkil och kanonkula pétréffades liggandes mot
innergarneringen, under det paforda vattenavsatta
kulturlagret (fig. 31-32).

I den nirliggande miljon pétriffades dven verk-
tyg som en triklubba (se fig. 14). Triklubban har
sannolikt ingétt i skeppstimmermannens utrust-
ning. Den anvindes frimst till att sl& in tripluggar
eller dymlingar.

Mellan innergarneringen och skrovet patrif-

FIGUR 30. Ett fyrkantigt urtag (réd pil) som sannolikt &r fastet for fockmasten. De gula pilarna &r bogbanden
och den blaa forstéven. Foto: Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer. Digitalt museum:
F0223347DIG.
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fades den enda kritpipan som kan kopplas till
skeppet (fig. 33).

Det dr en pipa som har ett litet huvud och ir av
en tidig modell. Pipan dateras till mellan 1620-1635
och ir av engelsk typ (Akerhagen 2008). Pipan kan
sannolikt kopplas till skeppet da det seglade.

Vid frildggningen av aktern, ddr ett mindre parti
av skrovet var tvungen att avldgsnas pa grund av ett

betongankare som skulle grivas ned, patriffades en
depa med flera olika laddningsredskap kopplat till
artilleriet ombord. Den handlade om sju stycken ob-
jekt som bestod av viskor och ansittare (fig. 34-35).

FIGUR 31. En intakt kanonkula. Sannolikt en 6-pundig.
Jarnet var inte paverkat alls av korrosion. Foto: Jim
Hansson, Statens maritima och transporthistoriska
museer. Digitalt museum: F0223348DIG.

FIGUR 32. En intakt riktkil. Den anvéndes for att sikta
eldréret med. Foto: Anneli Karlsson, Statens maritima och
transporthistoriska museer.

Ansittarna anvindes tillsammans med ett skaft att
fora ner laddningen och kanonkulan i loppet pa
kanonen. Viskaren tillsammans med ett skaft och
ett bl6tt fairskinn eller liknande anvéindes for att
slicka eventuella glodrester fran en tidigare salva.
Foremalen patriffades under innergarneringenien
samlad kontext. Det pétriffades &dven ett lock med
bomirke som méjligen kan ha ett samband med de
6vriga fynden (fig. 36).

Sannolikt var de reservdelar till artilleriet
ombord.

FIGUR 33. Kritpipan som patréffades har ett litet
huvud och &r har ett avbrutet skaft. Pipan dateras till
1620-1635 och &r av engelsk typ. Foto: Jim Hansson,
Statens maritima och transporthistoriska museer. Digitalt
museum: F0223349DIG.

FIGUR 34. Tva viskare. Dom anvéndes oftast till-
sammans med en pasnorad farfall som blottes for att
slacka eventuella glédrester efter en salva. Foto: Anneli
Karlsson, Statens maritima och transporthistoriska museer.
Digitalt museum: F0223350DIG.
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FIGUR 35. En intakt ansattare. Skaftet saknas dock.
Den anvéndes for att skjuta ned laddning och kula

i loppet pa eldréret. Foto: Anneli Karlsson, Statens
maritima och transporthistoriska museer. Digitalt museum:
F0223351DIG.
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FIGUR 36. Locket till en [dda med bomérke som
lag i samma kontext som laddningsredskapen. Foto:
Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska
museer. Digitalt museum: Fo223352DIG.

ANLAGGNING 4 - SANNOLIK HOKVIND

I norra delen av unders6kningsomradet (schakt
28) iakttogs ett antal stdende stockar nedslagna
som omringade nigra bearbetade men halvfirdiga
skeppstimmer. Sannolikt dr det en forvaringsplats i
vattnet fér att undgé sprickbildning, som kallas for
“Hokvind”.

En sidan finns sedan tidigare dokumenterad i
Karlskrona. Anldggningen har flera olika bendm-
ningar sa som: hok, hack eller hoch. De bestod av

kraftiga pilar nedslagna i sjobotten. De utgjorde
en inhignad for skeppstimren, som under den era
d4 orlogsfartygen respektive master och mastbom-
mar byggdes av tré forvarades i vattnet. Omradet i
Karlskrona anvindes under 1700-talet for virkes-
forvaring och for detta indamél behovdes ingen
takkonstruktion (Lindstrém 2017:12).

I Stockholm har en sddan aldrig patréffats tidiga-
re i arkeologiska sammanhang.

DENDROKRONOLOGISK ANALYS

Sammanlagt togs 12 prover pa fartygslimningen

for dendrokronologisk analys. Prover togs fran flera
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Resultaten av provtagningen for aldersanalys gav
vildigt bra resultat. Det visade sig att ekvirket hug-
gits under vinterhalvaren 1612/1613 och 1613/1614.
Det yttre skrovet hade huggits efter 1623 i Uppland.
Med dessa provsvar kunde en identifiering goras
utifran skeppets storlek samt brev i arkiven som
samspelar med dateringarna.

Identifieringen gjordes med st6d av de dendro-
kronologiska analyssvaren tillsammans med brev i
arkiven samt matten pa vraket. Isbrand Johansson
fick ett kontrakt 1612 att bygga ett fartyg pa Biskops
Arnd. Arbetet att anldgga stapelbddd och avverk-
ning av ek skall ha skett strax ddrpa. Dendroprover-
na som daterades till vinterhalvaret 1612/13 korre-
lerar med detta kontrakt. I brev under 1613 klagar
Isbrand pa att bland annat eken bérjar ta slut och
skriver detta i brev till Amiralitetet. Amiralitetet
beordrar omgaende att ett arbetslag skall sittas in
och omedelbart hugga mer ek. Dendroproverna som
dateras till vinterhalvéret 1613/14 korrelerar ocksa
med dessa brev.

Under hosten 1621 gér Scepter pa grund och
drogs flott efter néstan ett halvt dygn. Omfattning-
en pa skadorna efter denna hindelse samt tva stor-
mar under samma ar dr okénda. Det yttre skrovet
som spikats pa i furu tillsammans med en cirka tva
centimeter tjock matta av tjira, huggspan, granris
och kvistar skvallrar dock om att Scepter var i daligt
skicka, varpi man valde att under 1623 spika pa
detta for att fa henne i dugligt skick. Férhydning
dr annars ovanligt pa 6rlogsskepp under denna
period da sjdtagen nistan alltid skedde i Ostersjon.
Forhydning 4r annars mest vanligt som skydd mot
skeppsmasken.

Scepter ska enligt skeppslistorna ha varit pa cirka
8oo ton. I jimforelse med Vasa som &r pa 1200 ton.
Scepters kolldngd dr cirka 32-33 meter och Vasas som
ir pa 38 meter. Bredden dr cirka 9 meter och Vasas
11,7 meter. Dessa métt gor att det ir stor sannolik-
het att tonnaget stimmer vil med Scepters. Under
denna period, 1612-1617 byggs det dessutom bara
fyra nya skepp déir tva dr for sma (Harbo Lejonet
500 ton och Jupiter 500 ton) for att kunna vara den
nu undersokta fartygslimningen och det tredje,
Riksnyckeln 8oo ton forliste 1628 vid Viksten i
Stockholms sddra skdrgard. Att sedan Scepter for-
svinner ur arkiven runt 1640 och uppges ha huggits
upp stimmer bra med flytten av Skeppsgarden fran
Blasieholmen till Skeppsholmen 1640. En kring-
ningsbro dr en mycket viktig anldggning pa en
skeppsgérd och bér dirfér vara en anliggning som

byggs i ett tidigt skede. Scepter tolkas som ha an-
vints som fundament for kringningsbron p4 denna
plats, vilket stimmer bra med nir hon forsvinner i
skeppslistorna.

Brev i arkiv och
historisk sammanfattning

Breven fran arkiven som varit viktiga for identi-
fieringen av fartygslimningen som Scepter 1615
beskrivs nedan tillsammans med en historisk
sammanfattning.

Nir Karl IX avled hésten 1611 limnade han Sve-
rige i en svir situation. Landet var fattigt och armén
och flottan var i daligt skick. Dessutom var Sverige i
krig med tre linder samtidigt, Danmark, Polen och
Ryssland. Hans son, Gustav II Adolf 6vertog kronan
endast 16 4r gammal. Med dessa forutsittningar var
det naturligtvis en mycket svir uppgift.

Dirfor bestdmde sig den unge kungen tidigt
under sin regeringstid f6r att rusta upp landets
krigsmaskin. Tillsammans med frimst Axel Ox-
enstierna bestdmdes att stora resurser skulle liggas
pa att inritta ett system med dmbetsverk, domstolar
och andra instanser for att upprétta den moderna
byréikratin och p4 sa sitt stirka Sverige.

Gustav IT Adolfs halvbror Karl Karlsson Gyllen-
hielm som kom hem 1613 efter 12 ar i polsk fing-
enskap hade ocksa en stor del i den unge kungens
planer. Tillsammans beslots att fler skepp behovde
byggas for att stirka flottan som man anséig vara en
viktig del i planerna som smiddes. Gyllenhielm och
kungen f6érsokte underhalla och ateruppbygga flot-
tan samt gora den modern och konkurrenskraftig.
Det forsta steget var att bygga fyra nya storre skepp.
Dessa var: Scepter (36 kanoner), Riksnyckeln (28
kanoner), Harbo Lejonet (20 kanoner) och Jupiter
(20 kanoner) (Glete 2010:394).

I arkiven finns det flera handlingar som om-
nimner byggandet av Scepter. SMTM identifierade
skeppet genom skeppslistor tillsammans med da-
teringarna. Detta kunde forskaren Dan Johansson
komplettera samt verifiera utifran ytterligare arkiv-
handlingar. Dan forskar och skriver en avhandling
pa Stockholms universitet om de tidiga skeppsgar-
darna. I denna forskning patriffade Dan uppgifter
om Scepter som SMTM fitt tagit del av. Nedan dr
dessa handlingar sammanstillda:

Scepter (Sceptor och Septor som det ocksa stavas
iarkiven) byggdes under ledning av den holldndske
skeppsbyggmaistaren Isbrandt Johansson. Bygget av
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Scepter inleddes under hosten 1612 i samband med
att Isbrandt Johansson fick sin fullmakt och order
att uppsla ett skepp pa Biskops-Arné (figur3y) i Mi-
laren (RR vol. 116 bild 136 den 30/8 1612 Fullmakt
fér Mester Isebrandh).

Isbrandt Johansson rekryterades till Sverige ar
1600 och hans forsta uppdrag blev den férsta Scep-
ter som byggdes vid Stegeborg i Ostergdtland (SH
1600-1604, RR vol. xx den xx/x 1600). Skeppet sjonk
1611 (Glete 2010:392).

Arbetet inleddes med r6jningen av marken och
anldggningen av en stapelbddd for det tilltinkta
skeppet. Fogden Olof Svensson blev beordrad att
forsorja verksamheten med det som behévdes av
den lokala skatteuppbérden i sitt fégderi. Det hand-
lade sannolikt om att ta fram livsmedel, férslor och
material som talg, rérvass och lolved. Redan tidigt
skrev Isbrandt till kungen och klagade 6ver att han
och arbetsfolket inte blev forsorjda som de skulle.
Kungen hotade och beordrade fogden att genast le-
verera de varor han blivit beordrad (RR vol. 118 bild

221 den 10/4 1613, till Olof Svensson, for Isbrandh
skeppsbyggare. Nir det gillde exempel pa vad som
kunde ingé i leveranserna se t.ex. RR vol.120 bild
484 f. till Hans Hansson att han liter skeppsfolket
bekomma av girden vad de behover).

Under sommaren ir arbetet i full ging men det
behovs fler timmermén och det saknas pengar
till arbetsfolkets 16n. Fogdarna Olof Svensson (se
ovan) och Erich Joensson blir beordrade att leverera
l6nepengarna till Mister Isbrandt sa att inte arbetet
med skeppet blir lidande. Ungefir samtidigt far
Isbrandt kungens fullmakt att anta fler timmermin
till skeppsbyggningen och meddelar att han skickar
sin tjinare och profoss Joen ... till Arboga, Képing
och Uppsala for att med hjilp av borgméstarna och
ridménnen anta skeppstimmermén (RR vol. 119
bild 120 den 3/6 1613 Till Olof Svensson och Erich
Joensson belangande om Isbrandt Johanssons tim-
mermén opd 298% daler. RR vol. 119 bild 126 f. den
4/6 1613 Fullmakt for Isbrandh skeppsbyggare, att
anta skeppstimmermin till byggningen.).

Scepter sanks,
W ca 1640 pa Skeppsholmen

FIGUR 37. Kartan visar var Scepter byggs och sen strackan som hon bogseras till Stockholm och Blasieholmen
efter att skeppet var fardigbyggt. Scepter sénktes enligt kéllorna i narheten av Blasieholmen pa sddra sidan av
Skeppsholmen. Kalla: Esri. Bearbetad av: Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer.
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Under hosten saknas det aterigen pengar till arbets-
folkets 16n vilket fogden Hans Hansson blev beor-
drad att leverera. Vid samma tid lovar kungen att
Isbrandh ska f4 en kapten till hjilp for de tidsédan-
de men nodvindiga kontakterna med kammaren,
fogdarna och linsménnen. Isbrandt vill dirigenom
slippa lagga tid pa varvets forsorjning med arbets-
kraft, skeppsvirke och annat material for att istillet
koncentrera sig pa sjilva skeppsbygget (RR vol.119
bild 279 den 24/9 1613 F6r M. Isbrandh att bekomma
etthundra daler till forstrackning it arbetsfolket.
RRvol. 119 bild 280 den 24/9 1613 F6r M. Isbrandh
att bekomma en kapten sig till hjilp).

Senare under hdsten rymmer en del av de nyre-
kryterade timmerménnen fran skeppsvarvet och
i december far skeppshévitsmannen Joen Lackej i
uppdrag att leta upp och fora tillbaks dem. Borg-
mistarna och rddsherrarna i Uppsala och Sigtuna
blir tillsagda att hjdlpa till. Samtidigt bestills det
8 fat spik fran Nora och Lindes bergslag samt tjira
och drevmat fran Stockholms skeppsgard vilket in-
dikerar att arbetet med bordliggningen har inletts
(RRvol. 120 bild 485 den 18/12 1613 Fullmakt for
Joen Lackej. RR vol. 120 bild 485 den 18/12 1613 RR
vol. 120 bild 485 den 18/12 1613 Till Niels Claesson,
att han levererar till Arno skeppsbyggning, s myck-
et tjira och drevmat som dértill vill behvas).

Till Hans Olofsson, att leverera 8 fat spik till
skeppsbyggningen vid Arno (RR vol. 122 bild 342
f. den 4/5 1614 Till herr Jéran Gyllenstierna om
skeppsbyggningar och dess utredning. RR vol. 122
bild 343 den 6/5 1613 Till kammarrad om skeppsut-
redningen. RR vol. 123 bild 39 den 16/6 1614 Svar pa
riksrads skrivelse ..., och om skeppsbyggningarna.
RRvol. 123 bild 263 den 14/12 1614 Till Bjérn Chris-
tierssson, att han later det skeppsvirke framkoras
till Arno skeppsgérd).

Men det saknades skeppsvirke till bygget efter-
som det virke som bestillts av fogdarna inte hade
kommit fram. Skeppshévitsmannen Joen Lackej fick
som uppgift att lata hugga det ekvirke som behov-
des. Skeppsvirket skulle avverkas pé fastlandet i de
tre hirader som omringade Biskops-Arnd, Habo,
Lagunda och Arlinghundra. P4 Biskops-Arné var
fogden diremot férbjuden att avverka. Lackej blev
dven beordrad att och med hot om bestraffning,
driva pa fogdarna, lins- och fjirdingsménnen s
att bénderna kérde fram virket. Fogdarna skulle
dven skaffa dagsverken till skeppsvarvet men for
att inte besvira bénderna i onédan skulle de leta
upp léskarlar, men de som dérefter saknades fick
bonderna sta for.

Hir ska vi stanna upp en stund for att férklara
hur skogsarbetet organiserades. Staten avverkade

vid den hir tidpunkten bara skeppsvirke (ekvirke)
isina egna skogar och pd hiradsallminningarna.
Forst efter avtal kunde staten avverka pé adelns
mark. Avverkningen utfordes av timmermén och
batsmin vid varvet som kunde ta hjilp av bénder-
nas dagsverken i omradet. De tunga virkesférslorna
utférdes av bénderna under vinterhalvaret, med
hjilp av histar och enkla sliddar. I slottslinen och
bergslagen hade staten tillging till vinterforslor
och dagsverken som var bestdmda till ett fast antal/
bonde och var en del av den ordinarie skatten.
Genom en tva skrivelser till riksamiralen J6ran Gyl-
lenstierna och till kammarradden under maj, samt
kungens svar till riksrdden under juni 1614 vet vi att
skeppsbyggningen vid Arno var i full gdng, och att
kungen drev pa for att skeppet skulle bli klart. Att
Scepter fortfarande stod i byggning under vintern
1614/15 visar ett brev till fogden i xx hirad, Bjérn
Christersson, som fick order att kora fram skepps-
virke som var avverkat i fogderiet (RR vol. 122 bild
342 f. den 4/5 1614. Till herr J6ran Gyllenstierna om
skeppsbyggningar och dess utredning. RR vol. 122
bild 343 den 6/5 1613 Till kammarrid om skeppsut-
redningen. RR vol. 123 bild 39 den 16/6 1614 Svar pa
riksrads skrivelse ..., och om skeppsbyggningarna.
RR vol. 123 bild 263 den 14/12 1614 Till Bjérn Chris-
tierssson, att han later det skeppsvirke framkoras
till Arno skeppsgard).

Fran Stockholm levererades lite jirn, smaspik
och material till skeppets linspump och troligen
sjosattes Scepter under varen eller férsommaren
1615. Under sommaren, hosten och vintern fortsatte
arbetet pa Scepter som kunde foras till Stockholm
under 1616. Under 1617 byggdes skeppet firdigt
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vid skeppsgarden pa Blasieholmen i Stockholm
samtidigt som masterna kom pa plats (SH 1615 i
Materialredogérelsen redovisas en leverans pd 7
skp 11 Ib Stang- och Bultjirn som levererats fran
Arnd skeppsbyggning vilket tyder pa att arbetet vid
Arn6 avslutas under aret. Under utgiften samma ar
redovisas leveranser till Arné skeppsbyggning pa
12 markjirn, 108 tenglikar, en fijirdedels pumpldder
och 2 Ib pumpsalt. SH 1616 I Anders Ingholphssons
rikenskap for Harboviks skeppsbyggning 1/1-16/12
1616. Under utgiften redovisas en stor mingd dags-
verken och material till Scepter som blev sénd till
Stockholm. SH 1617 Scepter (Septor) redovisas under
Utgiften till skeppens byggning och utredning. SH
1618-19 Murarmistaren vid skeppsgarden fick 16n
for att ha murat cabitsar pa Scepter och fem andra
Orlogsskepp. Sjofolket fick 16n for sitt arbete nér
master insattes pa Septer, Riksnyckeln och Blom-
man. Arbetet har sannolikt skett under hésten 1617
eller senare).

Redan under hosten 1616 skrev kungen kontrakt
med Rickard Clerck om Scepters tackling och efter
en lang diskussion om betalningen kom man till
slut 6verens om att de fyra skeppen Nya Svirdet,
Vasan, Scepter och Nyckeln skulle vara uttack-
lade och klara till augusti manad 1617 (SH 1615 i
Materialredogérelsen redovisas en leverans pi 7
skp 11 Ib Stadng- och Bultjirn som levererats fran
Arno skeppsbyggning vilket tyder pa att arbetet vid
Arn6 avslutas under dret. Under utgiften samma ar
redovisas leveranser till Arn6 skeppsbyggning pa
12 mark jirn, 108 tenglikar, en fijirdedels pumplider
och 2 1b pumpsalt. SH 1616 I Anders Ingholphssons
rikenskap for Harboviks skeppsbyggning 1/1-16/12
1616. Under utgiften redovisas en stor mingd dags-
verken och material till Scepter som blev sind till
Stockholm. SH 1617 Scepter (Septor) redovisas under
Utgiften till skeppens byggning och utredning. SH
1618-19 Murarmistaren vid skeppsgarden fick 16n
for att ha murat cabitsar pa Scepter och fem andra
orlogsskepp. Sjofolket fick 16n for sitt arbete nér
master insattes pa Septer, Riksnyckeln och Blom-
man. Arbetet har sannolikt skett under hdsten 1617
eller senare).

Till sommaren 1618 dr Scepter klar att segla ut
och i forslaget till skeppets bemanning beriknades
besittningen uppga till 370 man. Av dessa var 120
sjofolk, 20 skotte skeppets kanoner och den militéra
personalen som var flest uppgick till 250 man (SH
1618-19 Stater och anordningar. Forslag pa sjofolk,
arklifolk och krigsfolk pa4 H.K.Majts skepp).

Forsta gdngen vi stoter pa Scepter som seglande
skepp driaugusti 1618 i en skrivelse till skeppskap-
tenen Alexander Forath pa skeppet Hannibal som dr
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pa vig fran Stockholm fér att ansluta sig till flottan.
Kungen Gustav II Adolf befinner sig samtidigt pa
Scepter som han tagit till amiralsskepp (RR vol. 130
bild xx givet av Scepter den 2/8 1618, Till Alexander
Forath, huru han i sjon férhalla skall). Av redogorel-
sen for monstringen av 6rlogsflotta vid Skeppshol-
men i Stockholm i juni 1620 ser man att flottan var
uppdelad i fem enheter. Scepter med vice amiralen
Johan Derfeldt ledde den fjirde enheten och under
sig hade man ytterligare nio skepp.

Under Karl Karlsson Gyllenhielms befil som
1620 blivit upphéjd till riksamiral, var Scepter
kungens flaggskepp. I en spinnande gonvitt-
nesskildring nir kungen befann sig pa havet pa
vig ner till de hemliga brollopsférhandlingarna i
Brandenburg fir man en talande bild om hur det
sag ut inne i kajutan ddr kungen vistades.

”Skeppet Scepter, pa hvilket Gustaf II Adolf och
pfaltzgrefven 6fverreste till Tyskland pa varen 1620,
hade den stora kajutan 6fverdragen med férgyldt
ldder pa gron botten, himmelen med grént taft och
den lilla kajutan med rédtdubbelt taft, himmel och
allt 6fverdragen...”. (Hand 1879:4).

1621 bestimde sig Gustav II Adolf for att géra en
kraftinsats mot vad som d4 kallades Livland (dagens
Estland och Lettland) och férsta malet blev att er-
6vra Riga. Riga var en viktig knutpunkt for handel
och dirfor strategiskt viktig.

Hela 148 fartyglaimnade Sandhamn och satte
kurs mot Riga (Randall 1997:21). Scepter var da
kungens flaggskepp vilket innebar att kungen
sjdlv var ombord och férde hogsta befilet. Flottan
hamnade omgéende i en svar storm och flera fartyg
stannade ute till havs i tre dygn innan man véiga-
de sig pa att angora kusten. Scepter var ett avdom
och blev illa tilltygad men kunde till slut ta sig till
Pernau (Pirnu i Estland). Darifran fick kungen ta
sig landvigen till Riga. Efter att hela flottan hade
skingrats i stormen samlades man p& Diinamiindes
redd. Men man rikade ut for ytterligare en storm
dir flera skepp fick omfattande skador, bland annat
knécktes master och man blev tvingad till nya repa-
rationer innan man till slut kom ivig. Men kungens
flaggskepp stotte snart pi nya problem. Scepter
rinde upp pa en grynna pa kvéllen och hela flottan
fick aterigen kasta ankar och véinta in Scepter. Man
lyckades pa kvillen fa henne flott. Till slut anslét sig
resten av skeppen med Scepter i spetsen till resten
av flottan vid Riga (Lybeck 1945:417).

Dérefter kan man folja Scepters fortsatta 6de
fram till 1640. Under perioden skedde enbart ett
mindre sjoslag men utan Scepters deltagande, de
storsta riskerna for 6rlogsflottan var istillet vidret
och havsstrommarna. Scepters och flottans huvud-
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FIGUR 38. Svenska skepp blockerar Danzig. Scepter skall enligt arkiven varit med hér. Kalla: https://commons.
wikimedia.org/wiki/File:Booth_Battle_of_Oliwa.jpg. 2019-04-30.

uppgift var att understédja armén med transporter
och skydd, att sikra sjovigarna, uppta tull och
bevaka inloppen till Riga och Danzig.

Det gar att f6lja Scepter delvis i olika arkiv. Nedan
nidmns nagra arkivhandlingar:

SH 1618-19 Sjofolks l6ningsregister 1619. SH
1620-22 Sj6tag 1620 Flottan som monstrades den
24 juni 1620. Stater och anordningar. Forslag pa
sjofolk till 6rlogsskeppen Scepter antal sjofolk 93
st. SH 1624 Kostnad for tackel och tygh Inkop av
ankartig och tackel samt segel till Scepter f6r 2 122
daler. SH 1625 Mantalsregister 1625 for sjéfolk
pa Scepter 64 sjofolk och 11 arklifolk. SH 1627-32
Skeppens bestyckning 1629. F6lj Scepter i RR se vol.
141 den 27/7 1622 Svar pa Kanslerns skrivelse. RR
vol. 144 den 10/6 1623 Skeppsflottan ska delas uti 4
delar dir Scepter ingar i den f6érsta med fem andra
orlogsskepp. RR vol. 144 den 27/6 1623 Scepter ska

ligga kvar vid redden till Danzig och hélla vakt. RR
vol. 153 den 28/6 1626 Memorial f6r riksamiralen,
herr Carl Gyllenhjelm, med féljande (sex) skepp till
Dantziger redd och ligga dir med minst fyra skepp
(varav Scepter ir ett) for att vakta inloppet och ta
upp tull (fig.38).

RR vol. 160 den 1/7 1628 Férdelningen pé skepps-
flottan for Dantziger redd, totalt tio skepp varav
Sceptor dr ett... RR vol. 160 den 12/7 1628 Svar pa
Riksrads brev, dir de dven ska forfirdiga Scepter
och Andromeda och snarast skicka dem till riksa-
miralens flotta, Scepter till Danzig. Att Sceptor inte
ir klar kan tyda pa att skeppet repareras eller kriver
ett storre underhdll. RR vol. 163 den 29/5 1629 Till
vice amiralen (Claes Flemming). Att Sceptor och atta
andra skepp ska utfordras och liggas i beredskap
vid Dalar6 hamn. RR vol. 168 den 18/8 Till riksami-
ralen Axel Ryning att segla med de storsta skeppen,
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bland annat Sceptor, till Stockholm. Flottan har
landsatt armén inf6r Sveriges intréde i trettiodriga
kriget. Till de stdrsta skeppen riknas Riks Applet,
Stora Kronan, Sceptor, Nya Svirdet och Stockholm).

Det kan lata som en enkel uppgift att patrullera
och bevaka ute pa haven men i en brevvixling mel-
lan Carl Carlsson Gyllenhielm och Axel Oxenstierna
fir man en bra bild av hur det kunde vara att vara om-
bord pi ett patrullerande 6rlogsskepp pé 1620- talet.

s&som jag tillférende haver H K M:t underda-
nigt tillkdnna givit, huru som folket hir pa flottan
sjuknar, s haver jag och nu, efter H. K M:ts férord-
ning och befallning till Oland éverskickat de sjuka
med Andromade och Scepter och sjuka batsmén till
Stockholm pa hollidndska fribyttskriijaren, behal-
landes s& manga skepp och folk dédrpg, sedan amiral
Fleming &r avfirdigad p4 sin resa, sisom innelagda
sedlar utvisa. [Tyvérr saknas de inlagda sedlarna,
dvs bilagorna). Och éndock man dirmed, var Gud
hilsan forlidner, kunde vara bastant nog for detta
inloppet emot dem, som dir inne ir, likvdl medan
dagligen ju mera sjuknar, och man icke vet, vad
Gudi téckes déruti att fordndra eller vidare gora,
hemstilles min K. Broders betédnkande, att med
H. K. M:t dirom konsultera, om icke (medan nog
férmairkes av alla kunskaper att de icke varda till
sjoss utkomna, s& linge H.K.M.ts 6rligskepp kunna
halla sjon) bittre syntes, inga skepp hir pi redden
hava utan nigra emellan Heel och Pillo gingandes
pa vakt, och de andra till att sig uppfriska 16pa i
Kalmar sund, liggandes firdiga pa alla hindelser
och kunskaper att komma hastigt till sjon igen, ndr
s& behovdes (Oxenstierna 1900:121).

Ty langsamheten och littjan gor sjukt, vad for
gement folk hir kommer, ja det kunna de andra
icke heller ga fri fér den besmittelse, som dér hos
uppvixer, som ock en del vederfaren och som min K
bror av muntliga berittelser vil varder f6rnimma.

(Oxenstierna 1900:121) Eljest, och om skepp maés-
te hir fore ligga, si dr av ndden, att till minsta varje
tva ménader omskifta bide med skepp och folk, sa
vil officerer sdsom gemene, ske matte, Ty vem skulle
det icke falla fortretligen och langsamt, nir jag, som
ensamheten och fingelser lingre van ir, besvérli-
gen det kan uthilla.” (Oxenstierna 1900:120-121).

Det visade sig att alltfor langa pass till havs ledde
till stor utmattning bide p4 manskap och skepp.

Scepters huvudsakliga uppgifter blev under
dessa ar just att bevaka och blockera olika hamnar.
Folj Sceptor i SH 1618-19 Sj6folks 16ningsregister
1619. SH 1620-22 Sj6tag 1620 Flottan som monst-
rades den 24 juni 1620. Stater och anordningar.
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Férslag pa sjofolk till 6rlogsskeppen Sceptor antal
sjofolk 93 st. SH 1624 Kostnad for tackel och tygh
Inkop av ankartig och tackel samt segel till Sceptor
for 2 122 daler. SH 1625 Mantalsregister 1625 for
sjofolk pa Septor 64 sj6folk och 11 arklifolk. SH
1627-32 Skeppens bestyckning 1629. Folj Sceptor i
RR se vol. 141 den 27/7 1622 Svar pa Kanslerns skri-
velse. RR vol. 144 den 10/6 1623 Skeppsflottan ska
delas uti 4 delar dér Sceptor ingér i den forsta med
fem andra 6rlogsskepp. RR vol. 144 den 27/6 1623
Sceptor ska ligga kvar vid redden till Danzig och
héilla vakt. RR vol. 153 den 28/6 1626 Memorial for
riksamiralen, herr Carl Gyllenhjelm, med f6ljande
(sex) skepp till Dantziger redd och ligga dir med
minst fyra skepp (varav Sceptor dr ett) for att vakta
inloppet och ta upp tull. RR vol. 160 den 1/7 1628
Fordelningen pa skeppsflottan fér Dantziger redd,
totalt tio skepp varav Sceptor ir ett. . RR vol. 160
den 12/7 1628 Svar pa Riksrids brev, dir de dven
ska forfirdiga Sceptor och Andromeda och snarast
skicka dem till riksamiralens flotta, Sceptor till
Danzig. Att Sceptor inte dr klar kan tyda pa att
skeppet repareras eller kréiver ett stérre underhall.
RR vol. 163 den 29/5 1629 Till vice amiralen (Claes
Flemming). Att Sceptor och atta andra skepp ska
utfordras och ldggas i beredskap vid Dalar6 hamn.
RR vol. 168 den 18/8 Till riksamiralen Axel Ryning
att segla med de storsta skeppen, bland annat Scep-
tor, till Stockholm. Flottan har landsatt armén infor
Sveriges intride i trettiodriga kriget. Till de storsta
skeppen riknas Riks Applet, Stora Kronan, Sceptot,
Nya Svirdet och Stockholm.

Under storre delen av 1630-talet finns inga
kidnda uppgifter om vad Scepter hade f6r uppgif-
ter i 6rlogsflottan. Under 1638 och 1639 redovisas
ddremot utgifterna i spik och i annat material till
Gamle Scepters utredning, varfor vi kan utga fran att
skeppet ingick som en aktiv del i 6rlogsflottan. Vi
kan f6lja skeppet i kdllorna fram till 1640 nér 100
tenglikar (smaspik) till Gamle Scepter redovisas i
dagsverkesskrivarens uppbord och utgiftsbok.

Jan Glete har i sin skeppslista fran 2010 menat
att Scepter togs ur tjinst fran 1639 men hon finns
alltsi omnidmnd ett 4r senare (Amiralitetskolle-
giets rikenskaper 1638-40 under utgiften till bygg-
nation och utredning till Gamle Sceptor 1638 och
1639 samt Anders Svenssons, dagsverkesskrivare,
uppbords- och utgiftsbok, f6r anno 1640). Flottan
flyttade till Skeppsholmen under 1640 men det
saknas uppgifter om nir arbetet med kajen pé ostra
Skeppsholmen, dir Scepter slutade sina dagar som
utfyllnad, inleddes.
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DISKUSSION

OCH TOLKNING

SKEPPSKONSTRUKTION

Tidigare har vil dokumenterat jimforelsematerial
till Vasas konstruktion i hog grad saknats och det dr
ddrfor intressant att jimfora en del detaljer skeppen
emellan.

Det finns en teori om att Vasa ir ett av det férsta
skeppet i Sverige som har slagvigare ovan Kattspa-
ren (muntligt Fred Hocker, se ovan). En slagvigare
ir ett lingsgiende kraftigt timmer som sitter under
slaget och har som uppgift att stadga upp skrovet.
Scepters avsaknad av denna detalj styrker majli-
gen den teorin (fig. 39). Kunskapen om de tidigare
skeppsbyggnadstekniska detaljerna eller traditio-
nerna ir dock knapphindiga sa teorin forblir tills
vidare obevisad.

Slagvigaren pa Vasa dr monterad ovanpé kattspé-
ren. I andra fall ir det vanligt med en lingsgiende
stringer som dé sitter under kattsparen. Scepter

har inget av dessa konstruktionstimmer vilket dr
intressant. Istillet verkar man ha kompenserat och
16st detta pa Scepter genom att avstinden pa kattspa-
ren dr betydligt mindre. Cirka 1 meter mellan
timren vilket bor ha gjort skrovet starkt.

Scepters placering av byssan stimmer vil
6verens med hur Vasas ér placerad. Precis framfér
stormasten langt ned i skrovet (fig. 40).

Utifran 3D-modellen som upprittades vid
dokumentationen var det majligt att i efterhand
analysera och dokumentera skrovet. Scepters
skeppstekniska detaljer dr mycket intressanta i och
med att kunskapen om 6rlogsskeppens mer speci-
fika konstruktion innan Vasas tid &r knapphéndig.
3D-modellen kunde “skivas” upp (skrovprofiler
kunde urskiljas ur modellen) och utifran dessa
profiler kunde en rekonstruktion géras av skrovets

TVARSEKTION VID STORSTA BREDDEN

FIGUR 39. Bilderna visar Vasas profil (till héger) vid det bredaste snittet samt Scepters. Dar ser man att Scepter
saknar slagvégare. Det réda visar den bevarade delen av Scepters skrovprofil. Skiss: Alexander Rauscher och Jim
Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer. Kélla Vasas profil: Vasamuseet.
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Scepter

FIGUR 40. Byssans placering &r densamma som pa Vasa. Det réda &r det som &r bevarat pa Scepter.
Layout: Alexander Rauscher. Ortofoto: Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer.

Kélla VVasas genomskarning: Vasamuseet.

form. Profilen och rekonstruktionen av skeppet gav
ett spinnande resultat (fig. 41).
Det visade sig att Scepters skrovprofil dr nist

intill identisk med Vasas fast i ndgot mindre skala.

Skillnaden dr alltsa storleken, men i 6vrigt 4r

de vildigt lika. Egentligen dr det kanske inte sa
konstigt da bada skeppen 4r byggda av hollindska
skeppsbyggare som sannolikt konstruerat sina
skepp snarlikt i sin skrovform, men med tanke
pa Vasas historik kring om hon byggdes fel och
ddrfor blev rank och andra teorier kring hennes
byggnad och 6de dr det spinnande att se hur lika
dom dnda dr.

Scepter visar att det hollindska manéret anvin-
des redan minst 10 4r tidigare 4n bygget av Vasa.
Isbrand Johansson var en av de forsta holldndska
skeppsbyggarna som borjade bygga i Sverige.
Kanske finns det dven svenska inhemska inslag i
Scepters konstruktion, men det dr i dagsliget svért
att avgora d det saknas dokumenterade 6rlogsfar-
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tyg frdn perioden strax innan Scepter byggs.

Scepter hade bara ett kanondéck och var diarfér
mycket ligre dn Vasa. Kélens lingd uppskattades
till cirka 32 meter pa Scepter och kan jimforas
med Vasas 38 meter. Med skrovprofilen samman-
taget med kolens lingd far vi ett skepp som dr min-
dre dn Vasa men for sin tid 4nd4 ett av det storsta
skeppen (fig. 42).

Hur Scepters skrov sett ut i partierna ovanfor
de arkeologiskt dokumenterade delarna ér oklart.
Rekonstruktionen i fig. 40 bygger pa skepp byggda
samtidigt med Vasa, men tittar man pa kopparstick
fran 1610-talet sa kan akterspegeln dven ha haft en
mer utitfallande profil, som i det alternativa forsla-
getifig. 43.

I aktern pa Scepter pétriffades ransomtimren
som &r tva kontsruktionstimmer som sitter i un-
derkant akterspegeln (se fig. 25). Tittar man pa detta
timmer och Scepters skrovprofil si passar den vil in
pa de tidiga hollindska skeppen (fig. 44).
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Scepter

| Vasa: 11,7 meter “

| Scepter: Cirka 9 meter

FIGUR 41. Scepters profil jamford med Vasas. Likheterna &r sldende. Layout: Alexander Rauscher. Skiss: Jim
Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer. Kélla Vasas profil: Vasamuseet.

Scepter

FIGUR 42. Rekonstruktion av Scepter i jamfoérelse med Vasa. Denna rekonstruktion bygger pa Vasas férminskade
profil. Layout: Alexander Rauscher. Skiss: Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer. Kélla Vasas
genomskarning: Vasamuseet.
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Scepter

FIGUR 43. Schematisk skiss av Scepter i jgmférelse med Vasa. Denna rekonstruktion bygger pa skepp som
avbildats 1611 pa ett kopparstick fran Kopenhamn. Layout: Alexander Rauscher. Skiss: Jim Hansson, Statens maritima
och transporthistoriska museer. Kalla VVasas genomskarning: Vasamuseet.

FIGUR 44. Schematisk skiss av Scepter baserat pa ett samtida holléndskt skepp. Ransomtimren &r de tva i klarrod
féarg. Layout och skiss: Alexander Rauscher. Skiss: Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer.
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FIGUR 45. Kopparsticket fran 1611 visar Képenhamn dar det ar méngder av skepp och batar. Man kan &@ven se en
stor verksamhet med skeppsbyggnad. Kalla: Kungliga biblioteket Képenhamn. Hafnia Metropolis et Portus Celeberrimus
Daniee av Wick, Johanes van, raderer. Publik Licens 4.0 (CC BY), http://creativecommons.org/licenses/by/4.0.

Krangningsbroar och séankta skepp

Kopparsticket fran Képenhamn fran 1611 (fig. 45)
visar ett stort antal skepp av olika karaktirer. De
storre, som sannolikt dr drlogsskepp, ir troligen in-
kopta hollindska skepp och representerar da skepp
som sannolikt liknat Scepter.

En mycket spinnande iakttagelse pa detta
kopparstick dr en plats dir ett fartyg dr nedvindat
mot ett annat. Hoger om dessa ligger till synes tva
upphuggna skepp bredvid varandra (fig. 46).

Enligt den danska arkeologen Benjamin Asmus-
sen (muntligt Benjamin Asmussen) s& byggs hiir en
kringningsbro, precis dir vraken ligger. Vid un-
dersokningar pa denna plats patriffades skepp som
sannolikt utgjort fundament fér kringningsbron.
Samma fenomen som i Scepters fall.

Inskriptioner pa timmer

Undersokningen gav mycket intressanta resultat.
Fenomenet med medvetet sinkta skepp ger hir

en ny dimension. Skeppet daterades och kunde
dérefter pd mycket sannolika grunder identifieras
som skeppet Scepter. Det visade att ett uttjint skepp
har mycket virdefull information samt spinnan-
de historier att beritta. Kunskapen om den tidiga
skeppsbyggnadsepoken samt hur anldggningar pa
skeppsgardar fir ett nytt ljus med fynd som dessa.
Inskriptionerna pa ett flertal timmer som tolkas
hirrora fran kringningsbron alternativt rustbid-
den dr ovanliga. P4 den bevarade (men till stora
delar restaurerad) kringningsbron i Karlskrona har
identiska inskriptioner patriffats (Wenster 2012:11).
Kan sannolikt vara flottans eget uppméirkningssys-

tem for flottning av timmer. Det finns flera exempel
pa konstruktionstimmer i byggnader i Karlskrona
orlogsbas som har liknande mérkning.

Detta kan ge mer information kring hur man
organiserade arbetet kring skeppsgérdarna. Palar-
na som tolkats komma fran kringningsbron och
utfyllnaderna verkar vara byggda i tre olika faser.
1720+, 1740- och 1770-talet (bilaga 3). Palarna satt s
titt och ytan var inte tillrackligt stor for att kunna
avgrinsa anliggningarna utanfor vraket. Palarna i
vraket som daterades till 1720-tal tolkas som rester
av kringningsbron man sannerligen rustade upp
strax efter 1719. Den s6dra och 6stra brobidnken
rustades kraftigt under denna period (Lybeck
1945:240).

Skeppet kunde efter friliggningen dokumenteras
med sedvanlig arkeologiska metoder. Tva pifallande
saker som dokumenterades var dels hantverksmir-
ken frin timmerménnen fran Biskops Arnd (fig. 47).

Mairkena pé flera skeppsdelar gor att det blir ex-
tra personligt och man kommer hantverkarna och
arbetet mycket nira.

Det andra som framkom var tvi timmer som dr
oklara var dom anvints i skeppets konstruktion. Ett
av dom patriffades 16st liggande ovan kattsparen i
aktern. Teorin ir att det kan ha nagot med dickar-
rangemanget att gora. Sannolikt har skeppsdelen
fallit ned i skrovet. Det dr fyra urtag som kan vara
for karvlar i dicket (fig. 48).

Scepter paverkades mest i akterpartiet. I 6vrigt
frilades de delar som kan ses i bilaga 1. Ankarste-
narna av betong nedséinktes i vraket med stor for-
siktighet. Markduk och finare singel (grus) lades ut
for att skona vraket s mycket som méjligt (fig. 49).
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FIGUR 46. Skeppen till vénster visar hur man med hjélp av ett skepp vindar ner ett annat skepp som behéver
tas hand om. Till héger ligger tva till synes upphuggna skepp som snarare liknar vrak. Kalla: Kungliga biblioteket
Kdpenhamn. Hafnia Metropolis et Portus Celeberrimus Danige av Wick, Johanes van, raderer. Publik Licens 4.0 (CC BY),

http://creativecommons.org/licenses/by/4.0.

FIGUR 47. Ett inristat kryss patraffades pa ett av
kattsparen pa Scepter. Foto: Jim Hansson, Statens
maritima och transporthistoriska museer. Digitalt museum:
F0223353DIG.
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FIGUR 48. Det mérkliga timret har i nulaget oklar
funktion. En teori ar att urtagen kan var for karvlar
som &r tvarsgaende balkar mellan dacksbalkarna.
Foto/3D modell: Jim Hansson, Statens maritima

och transporthistoriska museer. Digitalt museum:
F0223354DIG.
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UTVARDERING

Utredningen kunde genomféras enligt under-
s6kningsplanen. Omréidet avsoktes med dykande
arkeologer och fem stycken provgropar grivdes.

Schaktningsévervakningen vid Ostra brobinken
pa Skeppsholmen i Stockholm gav mycket intressan-
ta resultat. Skeppet daterades och kunde genom det
pa goda grunder identifieras som Gustav II Adolfs
flaggskepp Scepter. Unders6kningen understrok att
dven ett uttjint skepp bér pa virdefull information
och pa spinnande historier att berittas. Fyndet
har dessutom bidragit med 6kad kunskap om den
tidiga skeppsbyggnadsepoken och om anldggningar
pa skeppsgardar. Schaktningsévervakningen gav
ocksé viss information om skeppstekniska innova-
tioner, och hur arbetet pa skeppsgarden pa vid Ostra
brobéinken.

Den stora méingden information som kunde sam-
las in pa forhallandevis kort bedéms i hog grad vara
avhingigt anvindandet av grivsugen, som snabbt
fick bort utfyllnadsmassor pa ett fér limningarna
skonsamt sitt. Metoden sparade tid, vilket tillsam-
mans med fotogrammetri som dokumentationstek-
nik gjorde insatsen effektiv. De massor som grivdes
bort med grivsugen tolkades som utfyllnader och i
nagra omraden som ballast.

Genom 3D-dokumentationen kunde analysar-
betet pa ett effektivt sétt fortsitta inne p4 kontoret,
gven efter schakten lagts igen. P4 detta séitt kunde
dven schakt som pa grund av logistiken kring gré-
varbetena inte varit 6ppna samtidigt studeras i ett
sammanhang. Friliggning av stérre omraden hade
naturligtvis kunnat ge mer information bade om
fartygslimningen, livet ombord och p4 skeppsgér-
den, men det omfattades inte av uppdraget.

Déi det kommer till fartygslimningen ligger den
idag kvar i princip fortfarande intakt. Mest paver-
kades akterpartiet av schaktningen. I 6vrigt frilades
de delar av fartygslimningen som syns pa 3D-mo-
dellen i bilaga 4. Markduk och finare singel (grus)
lades ut for att skona fartygslimningen i sa hog grad

mycket som mojligt och ankarstenarna av betong
nedsinktes i vraket med stor férsiktighet (fig. 49).
Dérefter fylldes schakten igen med Scepter kvar pa
plats.

Vraket ligger kvar i princip intakt pé sin ur-
sprungliga plats.

FIGUR 49. Ankarstenarna placeras med stor
forsiktighet i vraket pa en badd av finare singel.
Foto: Jim Hansson, Statens maritima och
transporthistoriska museer. Digitalt museum:
Fo223355DIG.
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Otryckta kallor

Riksarkivet
RR: Riksregistraturet
SH: Skeppsgdrdshandlingar

RR vol. 116 bild 136 den 30/8 1612 Fullmakt fér Mester Isebrandh.

SH 1600-1604, RR vol. xx den xx/x 1600

RRvol. 118 bild 221 den 10/4 1613 Till Olof Svensson, for Isbrandh skeppsbyggare.
Nir det gillde exempel pa vad som kunde ingé i leveranserna se t.ex. RR vol.120
bild 484 £. till Hans Hansson att han later skeppsfolket bekomma av gdrden vad de
behover.

RRvol. 119 bild 120 den 3/6 1613 Till Olof Svensson och Erich Joensson belang-
ande om Isbrandt Johanssons timmermin opa 298% daler. RR vol. 119 bild 126 f.
den 4/6 1613 Fullmakt for Isbrandh skeppsbyggare, att anta skeppstimmermin till
byggningen.

RRvol. 119 bild 279 den 24/9 1613 Fér M. Isbrandh att bekomma etthundra daler
till forstrickning at arbetsfolket. RR vol. 119 bild 280 den 24/9 1613 Fér M. Isbrandh
att bekomma en kapten sig till hjilp.

RRvol. 120 bild 485 den 18/12 1613 Fullmakt for Joen Lackej. RR vol. 120 bild 485
den 18/12 1613 Till Hans Olofsson, att leverera 8 fat spik till skeppsbyggningen vid
Arnd. RRvol. 120 bild 485 den 18/12 1613 Till Niels Claesson, att han levererar till
Arnd skeppsbyggning, s& mycket tjdra och drevmat som dértill vill behovas.

RRvol. 120 bild 489 den 20/12 1613 Fullmakt for Joen Lackej om Arnés skepps-
byggning befingande. RR vol. 120 bild 492 den 21/12 1613.

RRvol. 122 bild 342 f. den 4/5 1614 5Till herr Joran Gyllenstierna om skeppsbygg-
ningar och dess utredning. RR vol. 122 bild 343 den 6/5 1613 Till kammarrad om
skeppsutredningen. RR vol. 123 bild 39 den 16/6 1614 Svar pa riksrads skrivelse ...,
och om skeppsbyggningarna. RR vol. 123 bild 263 den 14/12 1614 Till Bjérn Chris-
tierssson, att han later det skeppsvirke framkoras till Arné skeppsgard.

SH 1615 i Materialredogorelsen redovisas en leverans pa 7 skp 11 Ib Stang- och
Bultjirn som levererats fran Arné6 skeppsbyggning vilket tyder pa att arbetet vid
Arnd avslutas under aret. Under utgiften samma ar redovisas leveranser till Arné
skeppsbyggning pa 12 mark jirn, 108 tenglikar, en fjirdedels pumplidder och 2
Ib pumpsalt. SH 1616 I Anders Ingholphssons rikenskap for Harboviks skepps-
byggning 1/1-16/12 1616. Under utgiften redovisas en stor méngd dagsverken och
material till Sceptor som blev sénd till Stockholm. SH 1617 Sceptor (Septor) redovisas
under Utgiften till skeppens byggning och utredning. SH 1618-19 Murarméstaren
vid skeppsgéarden fick 16n for att ha murat cabitsar pa Septor och fem andra 6rlogs-
skepp. Sjofolket fick 16n for sitt arbete nir master insattes pa Septor, Riksnyckeln och
Blomman. Arbetet har sannolikt skett under hésten 1617 eller senare.

RRvol. 127 bild 513 den 29/9 1616 Kontrakt med Richardt Klerck om skeppens
utredning. RR vol. 127 bild 516 f. den 30/9 1616 Kontrakt med amiralen Klerck om
tvenne 6rlogsskepps Scepters och Wasens uttackling. RR vol. 127 bild 607 den 3/12
1616 Till amiralen Richardt Clerck om 3 6rlogsskepps uttackling. RR vol. 128 bild
289 den 31/5 1617 Kontrakt for Clerck amiralen att bekomma nu straxt bade pa det
gamla och nya kontrakten 150 skp (koppar). RR vol. 128 bild 284 f. den 31/5 1617 Kon-
trakt fér amiralen Clerck att bekomma nu straxt. P4 den gamla och nya kontrakten
140 skp koppar och sedan vara fortinkt till de 1 augusti att hava att munterat nagra
skepp.

SH 1618-19 Stater och anordningar. Forslag pé sjofolk, arklifolk och krigsfolk pa
H.K.Majts skepp

RR vol. 130 bild xx givet av Sceptor den 2/8 1618, Till Alexander Forath, huru han i
sjon forhalla skall.

F6lj Sceptor i SH 1618-19 Sjofolks 1oningsregister 1619. SH 1620-22 Sjotag 1620
Flottan som ménstrades den 24 juni 1620. Stater och anordningar. Forslag pa sjofolk
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till 6rlogsskeppen Sceptor antal sjéfolk 93 st. SH 1624 Kostnad for tackel och tygh
Inkép av ankartag och tackel samt segel till Sceptor f6r 2 122 daler. SH 1625 Mantals-
register 1625 for sj6folk pa Septor 64 sjéfolk och 11 arklifolk. SH 1627-32 Skeppens
bestyckning 1629. Folj Sceptor i RR se vol. 141 den 27/7 1622 Svar pa Kanslerns skri-
velse. RR vol. 144 den 10/6 1623 Skeppsflottan ska delas uti 4 delar ddr Sceptor ingar
i den forsta med fem andra 6rlogsskepp. RR vol. 144 den 27/6 1623 Sceptor ska ligga
kvar vid redden till Danzig och halla vakt. RR vol. 153 den 28/6 1626 Memorial fér
riksamiralen, herr Carl Gyllenhjelm, med f6ljande (sex) skepp till Dantziger redd
och ligga dir med minst fyra skepp (varav Sceptor dr ett) for att vakta inloppet och
ta upp tull. RR vol. 160 den 1/7 1628 Fordelningen pa skeppsflottan f6r Dantziger
redd, totalt tio skepp varav Sceptor ir ett.. RR vol. 160 den 12/7 1628 Svar pa Riksrads
brev, dir de dven ska forfardiga Sceptor och Andromeda och snarast skicka dem
till riksamiralens flotta, Sceptor till Danzig. Att Sceptor inte dr klar kan tyda p4 att
skeppet repareras eller kriver ett stérre underhéll. RR vol. 163 den 29/5 1629 Till
vice amiralen (Claes Flemming). Att Sceptor och atta andra skepp ska utfordras och
laggas i beredskap vid Dalard hamn. RR vol. 168 den 18/8 Till riksamiralen Axel
Ryning att segla med de storsta skeppen, bland annat Sceptor, till Stockholm. Flottan
harlandsatt armén inf6r Sveriges intride i trettiodriga kriget. Till de storsta skep-
pen riknas Riks Applet, Stora Kronan, Sceptor, Nya Svéiirdet och Stockholm.
Amiralitetskollegiets rikenskaper 1638-40 under utgiften till byggnation och
utredning till Gamle Sceptor 1638 och 1639 samt Anders Svenssons, dagsverkesskri-
vare, uppbords- och utgiftsbok, f6r anno 1640.
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Asmussen, Benjamin. Historiker. Maritime museum of Denmark. Muntlig uppgift
den 2019-04-25

Fred Hocker, forskningsledare Vasa museet. Muntlig uppgift den 2019-04-29
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Statens maritima och transporthistoriska museers (SMTM) dnr: 5.3.1-2017-270

Linsstyrelsens dnr, beslutsdatum: 43111-3427-2017

SMTM projektnr: 2081162

SMTM projektledare: Jim Hansson

Underkonsulter:

Orsak till utredningen: Kajrenovering

Uppdragsgivare: Statens fastighetsverk

Unders6kningstyp: Arkeologisk utredning och Schaktningsévervakning

Unders6kningstid: Arkeologisk utredning 2017-04-10 till 2017-04-12 och Schaktningsévervakning
2017-06-15 till 2018-03-31

Utredd yta: 3671 m2

Undersokt yta och volym: 660 m2

Plats/Fastighet: Skeppsholmen 1:1

Socken: Stockholm

Kommun: Stockholm

Lin: Stockholm
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backupkopior férvaras pa fysiskt skild plats fran huvudlagringen. Hirdvaran till lagringen byts
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digitala hanteringen av dokumentationsmaterialet och rapportframstillningen har féljande
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Fotografier: 36 st fotografier arkiveras i databasen PRIMUS pa Statens maritima och transporthis-
toriska museer. Fotonr: Fo 223323 DIG- 223359 DIG.

GIS/mitdata: arkiveras pa Statens maritima och transporthistoriska museers servrar.

Fynd: 160 fynd samlades in.

Deltagarforteckning SMTM
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BILAGOR

Bilaga 1. 3D-modell
3D-modell av Jim Hansson, SMTM.

Aktern

Innergarnering

Kattspar

Dacksbalk

Berghult
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Bilaga 2. Fyndlista

Typ Tra- |Vikt Langd |Bredd Beskrivning Omrade Anmarkning
slag |(9) (mm) | (mm)
1

Laggkarl Stav Tra Furu 71 1 128 59 10 8 mm brett uttag for Fynddatum
botten. En liten bit 2017-07-18.
bortspjéalkad i ena 6vre Dokumenterad
hérnet. 2017-09-05
2 Propp Till tunna Tra Ek 206 1 105 62 62 Propp, majligen for Fynddatum
el dyl. sprund till tunna. Del 2017-07-18.
av tappen bort- Dokumenterad
spjalkad. 2017-09-05.

3 Karl Mynning  Keramik 62 1 105 6,5 Rédgods. Brun glasyr Fynddatum
pa insidan. Del av 2017-07-18.
mynningskant. Spar Dokumenterad
efter randdekor. 2017-09-05.

4

5 Tunna Stav Tra Ek 1 1 341 79 10 Tva dymlinghal med Grop 9 Fynddatum
kvarsittande tradymling 2017-07-18.

i det ena. Ristat kros. Dokumenterad
Avbruten, troligen vid 2017-09-05.
en fyrkantig 6ppning

pa det som ar stavens

ursprungliga mitt.

6 Tunna Stav Tra Ek 197 1 273 74 10 Avbruten tunnstav. Grop 9 Fynddatum
Utsidan bar spar efter 2017-07-18.
nétning av rep el.dyl. Dokumenterad

2017-09-05.
7 Garn Bands- Textil 29 1 3 Hampa? Grop 9 Fynddatum
lingsgarn Tjérad marling. 2017-07-18.
Dokumenterad
2017-09-05.

8 Tunnbotten Del av Tra Ek 2089 1 440 226 23 Del av tunnbotten. Grop9 |Iflislager Fynddatum
botten till Skrapmaérken och ovanfér 2017-07-18.
avkapad eventuellt avsiktliga vrak. Dokumenterad
tunna ristningar. Avfasad pa 2017-09-05.

ena sidan, som mest
30 mm. Troligen spar
efter innehallet (tjara).
9 Tunna Avkapad Stav Tra Furu 71 1 339 75 19 Del av avkapad tunna. Grop 9 | flislager Fynddatum
tunna Insidan férefaller ovanfér 2017-07-18.
brénd. vrak. Dokumenterad
2017-09-05.
10 Lock eller  Tunn- Fragment Tra Ek 591 1 425 157 16 Del av tunnbotten- Grop9 |Iflislager Fynddatum
botten lock/ eller lock. ovanfér 2017-07-18.
-botten Avspjalkad. vrak. Dokumenterad
Fasning ca 17 mm. 2017-09-05.
n Dymling Tra- Avhuggen Tra Ek 191 1 150 a1 1 Formodligen avhuggen Grop 9 | flislager Fynddatum
dymling spets utstickande del av ovanfoér 2017-07-18.
dymling. vrak. Dokumenterad
2017-09-05.
12 Dymling Tra- Avhuggen Tra Furu 105 1 108 1 44 Férmodligen avhuggen Fynddatum
dymling spets utstickande del av 2017-07-18.
dymling. Dokumenterad
2017-09-05.

13 Kloss Tra Ek 384 1 270 58 38 Kloss med ena sidan Grop9 |flislager Fynddatum
fasad och tva fyrkantiga ovanfoér 2017-07-18.
hal efter spikar. vrak. Dokumenterad

2017-09-05.

14 Kloss Tra Ek 612 1 202 76 50 Kloss med enaénden  Grop9 | flislager Fynddatum
avhuggen till en spets. ovanfoér 2017-07-18.
Tva kraftiga fyrkantiga vrak. Dokumenterad
hal efter spik. 2017-09-05.

15 Kloss Tra Ek 12 1 55 53 53 Liten borthuggen Grop9 Iflislager Fynddatum
trakloss. Ett hal efter ovanfér 2017-07-18.
skraspik, fyrkantigt ca vrak. Dokumenterad
4 mm. 2017-09-05.

16 Lagg- Fragment Tra Ene 251 1 530 19 19 Avbrutet laggkarls- Grop9 | flislagret Fynddatum

kérlsband band. Amnets marg ovanfoér 2017-07-18.
har inte avlagsnats vrak. Dokumenterad
helt och héllet. Ingen 2017-09-05.

speciell uttunning
av anden efter laset.
Hoégerskuret hak.
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17 Rep

Fragment Textil

18 Lock Lagg- Fragment Tra
kérlslock
19 Lock Lagg- Fragment Tra
kérlslock
20 Krokstycke Tra
21 Laggkarl Stav Tra
22 Lock Tra
23 Sko Klacksko Klack Léader
24 Fragment Mojligen  Tra
endel av
en stav
tillen
tunna.
25 Fragment Del av Tréa
bréada.
26 Karl Fragment Keramik
27 Karl Fragment Keramik
28 Karl Fragment Keramik
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Tra-
slag

Furu

Furu

Ek

Furu

Furu

Ek

Ek

Vikt
(C)

54 1
427 1
3660 1
695 1
28 1
72 1
141 1
49 1
33 1
70 1
22 1
10 1

Léngd |Bredd
(mm)

200

456

460

350

87

95

84

123

94

88

a4

37

(mm)

22

195

278

50

a7

94

82

72

63

67

43

Tjock- |Beskrivning

(13

(mm)

22 Del av rep av hampa.
29 Del av botten till lagg-

kérl som har innehallit
tjara eller beck. Rester
av innehallet kan
fortfarande skénjas pa
insidan av bottnen. Hor
ihop med fynd 19. Inga
tappar/dymlingarmel-
lan lockdelarna. Tydliga
verktygsspar, sannolikt
fran en tjackel.

33 Del av en botten till
ett avhugget laggkarl
som har innehallit
tjara eller beck. Hor
ihop med fyndnummer
18. Verktygsspar pa
oversidan.

1 Krokvuxen krok. Ett

(storsta  uttag pa undersidan.

uppstick Tva fyrkantiga spikhal,

240) latt forsankta pa
oversidan.
7 Tillhor ett litet laggkarl

med uppat avsmal-
nande form. Den dvre
anden ar avbruten.
Majligen &r staven en
del av ett stop.

12 Liknar vid forsta
anblicken ett lock till
ett dryckesstop eller
kanna. Dock saknas
spar efter gangjarn
som har férbundit den
med stopet. Mgjligen
ar den del som har
burit sddana spar
bortspjalkad men
troligare &r (om det
overhuvudtaget har
varit ett lock) att det
ar ett aldrig fardigstallt
sadant.

28 Klack till sko bestaende
av ca 10 lager lader
sammansatta med
trapliggar (dtminstone
18 st tydligt identifi-
erbara)

9 Majligen en del av en
tunnstav. Samtliga
utom en av kanterna
forefaller vara ska-
dade.

8 Tunn bradbit med ett
avrundat uttag i ena
hoérnet. Inkarvade bok-
staver (bomarke).

5 Rodgods. Glacerat pa
insidan.

6 Roédgods. Pa ena sidan
vitglacerad. Knélig och
ojamn.

4 Rédgods. Glacerat.
Randdekor.Samma typ
som fynd nr 26.

Omrade Anmérkning

Grop9 | flislagret Fynddatum
ovanfoér 2017-07-18.
vrak. Dokumenterad

2017-09-05.

Grop9 |Iflislagret Fynddatum
ovanfér 2017-07-18.
vrak. Dokumenterad

2017-09-05.

Grop9 Iflislagret Fynddatum
ovanfér 2017-07-18.
vrak. Dokumenterad

2017-09-05.

Fynddatum
2017-07-18.
Dokumenterad
2017-09-05.

Fynddatum
2017-07-18.
Dokumenterad
2017-09-05.

Fynddatum
2017-07-18.
Dokumenterad
2017-09-07.

Fynddatum
2017-07-18.
Dokumenterad
2017-09-07

Fynddatum
2017-07-18.
Dokumenterad
2017-09-07.

Fynddatum
2017-07-18.
Dokumenterad
2017-09-07.

Fynddatum
2017-07-18.
Dokumenterad
2017-09-07.
Fynddatum
2017-07-18.
Dokumenterad
2017-09-07.
Fynddatum
2017-07-18.
Dokumenterad
2017-09-07.
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Typ Material Tra- |Vikt Léngd [Bredd |Tjock- [Beskrivning Omrade Anmérkning
slag |(g9) (mm) lek
(mm)
29

Laggkaérl/ Stav Tra Furu 1359 1 394 150 30 Tillhor tjarbyttan, som Grop9 | flislagret. Fynddatum
tunna troligen ar en avhug- 2017-07-18.
gen tunna. Dokumenterad
2017-09-07.
30 Laggkarl/ Stav Tra Furu 1664 1 380 108 43 Tillhor tjarbyttan, som Grop9 | flislagret. Fynddatum
tunna troligen &r en avhug- 2017-07-18.
gen tunna. Dokumenterad
2017-09-07.
31 Laggkarl/ Stav Tra Furu 1544 1 385 120 43 Tillhor tjarbyttan, som Grop 9 | flislagret. Fynddatum
tunna troligen ar en avhug- 2017-07-18.
gen tunna. Dokumenterad
2017-09-07.
32 Laggkarl/ Stav Tra Furu 1741 1 400 135 37 Tillhor tjarbyttan, som Grop9 | flislagret. Fynddatum
tunna troligen &r en avhug- 2017-07-18.
gen tunna. Dokumenterad
2017-09-07.
33 Laggkarl/ Stav Tra Furu 1117 1 380 98 34 Tillhor tjarbyttan, som Grop9 | flislagret. Fynddatum
tunna troligen ar en avhug- 2017-07-18.
gen tunna. Dokumenterad
2017-09-07.
34 Laggkarl/ Stav Tra Furu 1497 1 407 120 37 Sprucken. Tillhor tjar-  Grop9 | flislagret. Fynddatum
tunna byttan, som troligen ar 2017-07-18.
en avhuggen tunna. Dokumenterad
2017-09-07.
35 Laggkarl/ Stav Tra Furu 1930 1 384 182 34 Tillhor tjarbyttan, som Grop9  |flislagret. Fynddatum
tunna troligen ar en avhug- 2017-07-18.
gen tunna. Dokumenterad
2017-09-07.
36 Laggkarl/ Stav Tra Furu 1400 1 412 14 37 Tillhor tjarbyttan, som Grop9 | flislagret. Fynddatum
tunna troligen &r en avhug- 2017-07-18.
gen tunna. Dokumenterad
2017-09-07.
37 Bult Skepps- Fragment Jarn 1704 1 350 43 43 Sannolikt en avbruten Fynddatum
bult del av en skeppsbult. 2017-07-18.
Dokumenterad
2017-09-07.
38 Bult Skepps- Jarn 1620 1 588 25 En skeppsbult med Fynddatum
bult (diameter attkantigt tvarsnitt. 2017-07-18.
stjalk) Krokig och avrostad. Dokumenterad
42 2017-09-07.
(diameter
skalle)
39 Kanonkula  Rundkula Jarn 5900 1 100 100 Fynddatum
2017-07-18.
Dokumenterad
2017-09-07.
40 Kanonkula Rundkula Jarn 6872 1 120 Fynddatum
2017-07-18.
Dokumenterad
2017-09-07.

45 Stav Tra Furu 1294 1 1128 35 35 Grovt nedtéljt hantag  Grop 5 Fynddatum
med avfasad knopp i 2017-10-02.
ena anden. Dokumenterad

2017-10-18.
47 Verktyg Klubba Tra Ek 2806 1 450 250 90 Skafthalet ar inte Grop13  Tvéars Fynddatum
(skaft) (huvud) (huvud) symetriskt borrat i kabyssen, 2017-10-12.
huvudet. Kilad med styrbord  Dokumenterad
flatkil. sida 2017-10-18.

48 Ask Svepask Tra Asp? 177 2 205 110 7 Svepask, botteneller  Grop14 Flislager. Fynddatum
lock. Kvarsittande Utanfoér 2017-10-18.
del av svep. Hal efter vrak. Delar av
trastift pa kortsidirna innehal lagt i
och den ena langsidan. pase for ev.
En brun massa finns provtagning.

mellan botten/locket
och den nedvikta
sidan. Méjligen en del
av innehallet i asken.

49 Pipa Kritpipa  Skaft Lera 7 1 79 8 8 Avbrutet i bdgge éndar. Grop8  Fyllnad- Fynddatum
slager 2017-10-12.

50 Fragment  Tjar- Tjara/beck? 7 2 35 30 Stark doft av tjéra eller Grop 6 Fynddatum
klump? tréatjareback. Bitarna 2017-10-13.

har troligen suttit ihop.
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Typ Material Tra- |Vikt Léngd [Bredd [Tjock- |Beskrivning Omrade Anmarkning
slag ((9) (mm) |(mm) (13
(mm)

51 Dymling?  Tra- Fragment Tra Ek 379 1 405 38 38 Mojligen avkapad del ~ Stora Fynddatum
dymling? av tradymling. Avsmal- gropen 2017-10-02.
nande mot ena &nden.
52 Lock Tunnlock Fragment Tra Ek M3 1 400 127 13 Del av tunnlock. Tva Grop 5

hal fér sammanfog-
ningspluggar av tra.
Fasad, rundad kant.

53 Plugg Tra Gran/ 267 1 135 54 Grovt téljd plugg. Ev.  Grop5  |vrak.
furu till tunna. Minsta bredd
37 mm, stérsta bredd
54 mm.
54 Riktkil Tra Ek 1326 1 355 77 105 Mojlig riktkil. Anfratt.  Grop5 | vrak. Fynddatum
Hantag. Mellan 2017-09-28.
garnering
och bord-
laggning.

55 Ben Obrant  Fragment Ben 52 1 125 44 15 Grop5  |vrak. Fynddatum
Mellan 2017-09-28.
garnering
och bord-
laggning.

56 Pipa Kritpipa  Huvud Lera 12 1 77 9 Kritpipa. Trol sent Grop5  |Ivrak. Fynddatum

och skaft 1500-tal - 1600-tal. Mellan 2017-09-28.
Svartad mynning. | hu- garnering For matt, se
vudet finns lera eller och bord- fyndskiss.
tobak kvar. Avbruten. laggning.

57 Foéremal Jarn?, Bly? 239 1 105 40 23 Korroderat jarn- Grop 5 Fynddatum

féremal. Betydande 2017-09-25

tyngd, vilket kan
indikera inblandning av
annat material (bly?).

58 Karl Botten Keramik 76 1 13 62 9 Rédgods. Brunglaserad Grop 5 Fynddatum
insida. 2017-09-25
59 Rackklot Fragment Tra Ask? 115 1 84 24 73 Ett rackklot till ra-rack. Grop7  Flislager

Sannolikt av ask.
Sprackt, séa att endast
halva aterstar. Spar av
notning mot rast.

60 Plugg Tra Ek 79 1 163 36 26 Grovt taljd. Grop7  Flislager

61 Karl Fragment Keramik 9 2 Rodgods. Tva skarvor Grop 7  Flislager
av samma karl. Tydligt
uppstickande dekor i
form av rénder. Brun
glasyr pa insidan.
40x22 mm resp 25x22
mm. Godstjocklek
4 mm.

62 Foremal Fragment Keramik 92 1 12 49 9 Oklar funktion. Brett  Grop7  Flislager
bratte, Genomgéaende
hal, 7 mm i diameter, i
ena énden. Ett mindre
ej genomgéaende hal i
andra anden.
63 Pipa Kritpipa  Skaft Lera 5 1 51 8 Avbrutet skaft till krit- Grop5  Flislager
pipa. Ingen ursprunglig
ande. Inga bitmarken.
64 Halskoning Tra Furu 587 1 254 69 16 Avspjalkad. Ursprungli- Grop5 | vrak. Fynddatum
gen sannolikt rund, Flislager ~ 2017-09-28
med ett stort hal i
mitten. Spar efter tre
spikar genomgaende
med avtryck efter
skallar. Ev. halskoning
till pump eller las 6ver

nagon axel.
65 Tjarsvabb/ Textil 199 1 Ca 200 5 Hampgarnsansamling. Grop5  |vrak.
nystan? Majligtvis ett nystan Flislager.

(docka) tjarad marling,
men kan &ven vara en
tjarsvabb.
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Typ Material Tra- |Vikt Léngd [Bredd |Tjock- [Beskrivning Omrade Anmérkning
slag |(g9) (mm) lek
(mm)

66 Laggkarl Stav Tra Furu 903 1 410 12 20 Stav fran laggkarl. Grop5 Flislager  Fynddatum
Kraftigt kolad pa 2017-09-28
insidans 6vre del.

Smalt krés. Spar efter
verktyg pa utsidan.
Utifran krésets smala
bredd och spar av
bearbetning av insidan
efter ihopséattandet
kan det vara del av en
avsagad tunna.

67 Pipa Kritpipa  Skaft Lera 1 62 8 Avbrutet skaft. Grop5  |vrak. Fynddatum
Inga bitmarken. Mellan 2017-09-27

spant.

68 Fragment Tra 18 1 88 32 17 Svagt bojt trastycke.  Grop 5 Fynddatum

2017-09-27

69 Dymling Tradym- Fragment Tra Ek 86 1 80 40 40 Framre delen Grop 5 Fynddatum

ling av tradymling. 2017-09-27

Kvarsittande ???.

Avsmalnande 40-34

mm i diameter.

70 Ben Obrant  Sannolikt Ben 54 1 195 28 12 Grop 5 Fynddatum
revben 2017-09-27. Ej

osteologiskt
bedémd.

7 Tegel Taktegel Fragment Lera 413 1 130 135 15 Del av taktegel med Grop 5 Fynddatum
klack. 2017-09-27

72 Tegel Taktegel Fragment Lera 479 1 130 160 17 Del av taktegel med Grop5 |vrak. For stampel
klack samt stampel. Mellan se skiss.

spant. Fynddatum
2017-09-27
73 Ben Obrant  Del av Ben 177 1 112 115 55 Grop 5 Ej osteologiskt
backen? bedomt.
Fynddatum
2017-09-27

74 Beslag Jarn 475 1 150 87 1" Korroderat. Hal fér nit  Grop 5 Fynddatum
eller spik. 2017-09-27

75 Karl Fragment Keramik 161 1 120 43 8 Rodgods. Vit glasyr Grop 5 Fynddatum
med svarta rankor 2017-09-27
(?). Till stérsta delen
bortflagad. 45 graders
vinkel pa keramik.

76 Fragment Naver 8 1 33 24 Hopprullad remsa av Grop 5 Fynddatum
bjérknaver. Ingen text 2017-09-27
kan skénjas. Troligen
ej flote.

77 Bult Jarn 639 1 290 20 20 Attkantig jarnstang. Grop5 |vrak.

Kraftigt tillslagen i ena SB, mot
anden. foren.
Intimmer.

78 Bult Fragment Jarn 441 1 163 38 38 Del av bult. Kraftigt Grop5 SBi Fynddatum
korroderad. Avbruten. vraket. 2017-09-28

79 Tegel Taktegel Fragment Lera 258 1 123 89 16 Stampel. Oglaserat. Grop 5 For stampel

se skiss.
Fynddatum
2017-09-27

80 Flaska Botten Glas 262 1 142 10 Botten av flaska av Grop 5 Fynddatum
grongult glas. 2017-09-27

81 Lock Tunnlock Fragment Tra Ek 389 1 350 95 23 Avspjélkad del av Grop 5 Fynddatum
tunnlock. 2017-09-27

82 Lock Tunnlock Fragment Tra Ek 261 1 380 60 " Del av tunnlock. Grop 5 Fynddatum
Avspjalkad ena 2017-09-27
langsida. Den andra
ar ursprunglig. Hal
efter tva pluggar for
sammansattning med
nastsittande del.

83 Foremal Tra Ek 189 1 221 46 13 Rektangular med fasad Grop 5 Fynddatum
ande som tunnar ut. 2017-09-27
Alla ytor sannolikt
avfasade.

84 Ben Obrant  Fragment Ben 125 1 147 45 8 Grop 5 Fynddatum

2017-09-27. Ej
osteologiskt
bedémd.
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Sakord Typ Material Tra- |Vikt Langd |Bredd |Tjock- |Beskrivning Omrade Anmarkning
slag [(g9) (mm) |(mm) lek
(mm)

85 Flaska Botten Glas 151 1 94 5 Del av botten till flaska Grop8  Fyllnads-
av gulgrént glas. lager

86 Flaska Botten Glas 228 1 109 7 Del av botten till flaska Grop8  Fyllnads-
av grént glas. lager

87 Karl? Fragment Keramik 60 1 82 46 9 Del av karl (ev. kakel?). Grop7  Fyllnads-
Gron glasyr pa insidan. lager

Klack, fortjockning (17
mm) péa ena sidan.

88 Kanonkula? Jarn 1462 1 75 75 Kula av jarn med Grop5  |vrak. Fynddatum
tva gropar och tva 2017-10-02.
knoppar. Méjligtvis
kanonkula eller kula till
ett kedjelod?

89 Kakel? Franka- Fragment Keramik m 1 79 114 10 Gronglaserad utsida.  Grop5  Hal- Fynddatum
kelugn? Svagt vélvd form. skeppet  2017-10-03.
90 Lock Tunnlock Fragment Tra Ek 265 1 37 105 10 Kanterna ursprungliga. Grop5 | vrak. Fynddatum
Ett plugghél kan Hal- 2017-10-03.
urskiljas i kanten. Ett T skeppet.
inskuret.
91 Pipa Kritpipa  Skaft Lera 3 1 61 8
92 Kula Jarn 131 1 77 77 Jarnkula med 36 mm Grop8  Ivrak. Fynddatum
stor fordjupning. 2017-10-12.
93 Tegel Tegel- Lera 6376 1 320 156 88 Spar efter brand, fram- Grop 8 Fynddatum
sten forallt pa kortsidorna. 2017-10-12.

Bruk pa ena sidan.
Avtryck efter halm.

94 Karl Skal Botten Keramik 19 1 143 143 5 Botten av skal. Grop 8 Fynddatum
Bevarad hojd 78 2017-10-12.
mm. Silvergra glasyr
pa insidan. Spar av
drejning. H6r samman

med fnr 95 och 96.
95 Karl Skal Mynning  Keramik 150 1 156 80 5 Silvergra glasyr pa Grop 8 Fynddatum
insida. Tva kraftiga 2017-10-12.

dekorrander kring
mynningens utsida.
Ora langs kanten. Hor
samman med fnr 94

och 96.
96 Karl Skal Fragment Keramik 29 1 126 23 7 Silvergra glasyr pa Grop 8 Fynddatum
insida. Dekorlinjer pa 2017-10-12.

utsidans 6verkant. Hor
samman med fnr 94

och 95.

97 Sko Fragment Lader 207 3 140 135 2 Ovanléder med (?)bes Grop7  |vrak. Fynddatum
och innersula. Numera 2017-10-12.
|6sa knappslejfar Fylld med lera.
hor till. Lite uttaget

for analys.
En del kvar i
skon.

98 Sko Sula Lader 67 1 238 84 4 Innersula till sko. Grop7  |vrak. Skiss pa fynd-
Osékert om samman- blankett.
hérande med fnr 97.

S6m med kvarsittande
trad i den framre
halvan av sulan.
Ordentligt nedgangen.
En rad stygn gar tvars
Over mitten av sulan.

99 Karl Mynning  Keramik 63 1 102 69 9 Roédgods. Randdekor  Grop5  Lager2.  Fynddatum
pa utsidan. Oglacerad. 2017-10-11.

100 Pipa Kritpipa  Skaft Lera 5 1 49 7 Avbruten del av skaft. Grop8 |vrak Fynddatum
Inga bitmérken. 2017-10-12.

101 Karl Fat/ Fragment Porslin 32 1 88 70 9 Blavit dekor. Glasyr Grop 8 Fynddatum

tallrik till stor del borta pa 2017-10-12.
insidan.

102 Kakel/ Fran ka- Fragment Keramik 8 1 48 30 6 Bla dekor mot vit Grop8  |vrak Fynddatum

porslin kelugn? bakgrund. 2017-10-12.

103 Karl Fragment Porslin 5 1 23 22 5 Morkbla dekor pa vit Grop8  |vrak Fynddatum

bakgrund. 2017-10-12.
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Typ Material Tra- |Vikt Léngd [Bredd |Tjock- [Beskrivning Omrade Anmérkning
slag |(g9) (mm) lek
(mm)

104 Fragment Jarn 5 1 20 Jarnklump. Korrod- Grop8 |vrak Fynddatum
erad. Fyrkantigt urtag, 2017-10-12.
8x11 mm, i ena danden.

Ej genomgéaende.

105 Kanonkula Jarn 1335 1 75 75 3-pundig (?) kanonkula Grop 8 |vrak Fynddatum
med vidsittande tra- 2017-10-12.
bitar och lera, beck (?).

106 Karl Mynning  Keramik 52 1 76 72 6 Lergods. Brun/silver-  Grop 8
glasyr pa insidan.

Mynningskanter med
tva djupa rénder.
Grundare randdekor
langre ned mot buken
pa utsidan.
107 Spik Stjalk, Jarn 183 1 194 13 31 Grop 5 Fynddatum
huvud 2017-10-02.

108 Karl Botten Keramik 127 1 105 5 Botten av lerkarl. Grop5  |vrak. Fynddatum
Bevarat till en hojd av 2017-10-02.
34 mm. Ejglacerad.

109 Flaska Mynning, Glas 64 1 72 35 Mynningsdiameter 17  Grop 5  Flislager. Fynddatum

hals mm. Brunt glas. Utanfor 2017-10-02.
vrak.

10 Flinta Fragment Flinta 23 1 42 25 20 Avslag. Samtligainre  Grop5 | vrak. Fynddatum
kanter skarpa och ej Halskep-  2017-10-03.
bearbetade. pet.

m Kakel/ Fragment Keramik 31 1 93 25 9 Gron glasyr pa ena Grop5 |vrak. Fynddatum

klinker sidan samt pa ena 2017-10-02.
kanten.

12 Kakel? Franka- Fragment Keramik 82 1 99 a1 n Majligen del av kakel- Grop4  |vrak.Vid Fynddatum

kelugn? ugn. Vit glasyr med foren. 2017-10-11.
bla ménstring. Glasyr
mestadels borta.

13 Pipa Kritpipa  Skaft Lera 5 1 48 8 8 Del av skaft. Vid Grop5 |vrak. Fynddatum
ena enden text. 2017-10-02.
Dels TOCKHOLM,
dels ALMOV (?).

Bokstéaverna ar delvis
notta.

14 Karl Fragment Keramik 14 1 61 40 5 Brun glasyr. Mérke Stora | vrak. Fynddatum
efter avbrutet 6ra gropen 2017-10-12.
el dyl.

115 Ben Obrant Kota Ben 10 1 33 30 27 Grop4  |vrak. Ej osteologisk

Féren. bedémd.
Fynddatum
2017-10-1.
16 Fragment Koppar- 15 1 26 24 12 Arjad yta. Tyngd pekar Stora | vrak. Fynddatum
legering? mot inslag av bly. gropen 2017-10-12.
17 Flinta? Flinta? 4104 1 350 150 120 Troligtvis flinta. Grop8  Flislager
18 Karl Beslag Koppar/ 42 1 230 36 Del av kantskoning till Grop4 | vrak. Fynddatum
koppar- kittel eller skal. Tva ggr Foren. 2017-10-11.
legering invikt kant. Kanten ar
vikt utat. 11 mm hog.

19 Kil Tra Ek 957 1 300 100 48 Med sagspar i sidorna  Grop7 Fynddatum
och yxspar i de 2017-10-02.
kilformade ytorna.

120 Lock Tunnlock Fragment Tra Ek 822 1 440 140 12 Mittendel. Trépluggar, Grop8 |vrak. Fynddatum
en avbruten och en hel Akterut.  2017-10-12.
i den korta langsidan
och tva avbrutna och
ett hal i den langa
sidan. Fragmentet
ar knackt och
deformerat/bdgjt.

121 Kl Tra Ek 176 1 390 104 42 Takrika yxspar fran Grop8 |vrak. Fynddatum
tillverkningen av kilen. 2017-10-12.
Spér efter anvandning,
da slagénden uppvisar
slagspar.

122 Riktkil Tra Ek 667 1 255 85 61 Med handtag och Grop 8

hal. Tydliga yxspar pa
de flesta sidor, samt
s&gspér vid handtaget.
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Typ Material Tra- |Vikt Léngd |Bredd Beskrivning Omrade Anmarkning
slag ((9) (mm) | (mm)
123

Slev Fragment Tra Bjork? 97 2 140 108 4 Avbrutet skaft. Grop 6 Fynddatum
Spjalkad i tva halvor. 2017-10-12.
124 Ask Svepask Lockeller Tra Asp? M 1 159 97 5 Lock eller botten Grop8  |vrak. Fynddatum
botten till oval svepask. En 2017-10-12.
kvarsittande plugg/
stift av tra. Ett litet hal
pa motsatt sida. Svagt
fasad kant.

125 Sko Sula Lader 58 1 266 83 3 Sula till langsmal sko.  Grop 8 | vrak. Fynddatum
Tycks vara textil eller 2017-10-13.
gummiinerkladning.

126 Foremal Tra Bjork? 694 1 195 88 52 Konformigt foremal Grop8  |vrak. Fynddatum
forsett med ett 9 mm 2017-10-27.
stort hali den smalare
anden. Forekomst av
yxspar i den smala
anden. Sagad i den
bredare.

127 Flaska hals, Glas m 1 90 38 3 Gron glasbutelj. Grop 13 Fynddatum

mynning Mynningsdiameter 2017-10-13.

17 mm.
128 Ben Obrént  Fragment Ben 69 1 107 51 " Sgrop 13 Fynddatum
2017-10-13.

129 Foéremal Fragment Tra Furu 662 1 844 75 12 Avbruten ”latta”. Run-
dad &nde. Rundfasade
kanter. | den avbrutna
anden ett antal spikhal.

132 Pipskaft Kritpipa  Skaft Lera 7 2 5,7 100ch 9 Kritpisskaft. 2,5 mm Grop 11  Flislager.| Fynddatum

och 6 rokkanal bottenav  2017-11-07
schaktet

134 Keramik Trefots- Fragment Lera 26 1 45 40 7 Fragmernt av handtag Grop 11 Flislager  0/0/0

gryta till trefotsgryta. Gron
blyglasyr utvandigt. 20
mm hal i skaftet.
136 Kil Riktkil Fragment Tra Ek 596 1 285 50 63-16 Kil. Riktkil eller kil Grop 10 | vraket 0/0/0
eller kil till bordklamma. néara
Sprucken. aktern.

138 Spik/bult Bult Jarn 490 1 175 27 Korroderad spik eller Grop 10  Flislager  0/0/0

bult. nara
aktern
139 Ansattare  Lad- Huvud Tra Ek? 486 1 183 10 Ansattare eller viska? Grop10 Enavsju 0/0/0
eller viska? dredskap utan Ovalt hal for skaft. foremal.
skaft 3,2-40 mm. Mellan tva
botten-
stockar i
aktern pa
vraket.
140 Anséttare  Lad- Huvud Tra Ek? 258 1 110 65 Anséattare som ar Grop10 Enavsju 0/0/0
dredskap utan snyggt svarvad. Hal foremal.
skaft for skaft mater 27 mm. Mellan tva
Delvis skadad. botten-
stockar i
aktern pa
vraket.
141 Viska Lad- Huvud Tra Ek? 302 1 143 50 Viska. Delad i tva Grop10 Enavsju 0/0/0
dredskap utan halvor. Hal for skaft 25 foremal.
skaft och 30 mm. Mellan tva
botten-
stockar i
aktern pa
vraket.
142 Viska Lad- Huvud Tra Ek? 324 1 146 57 Viska. Intakt. Hale for Grop10 Enavsju 0/0/0
dredskap utan skaft 30 mm. foremal.
skaft Mellan tva
botten-
stockar i
aktern pa
vraket.
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Typ Material Tra- |Vikt Léngd [Bredd |Tjock- [Beskrivning Omrade Anmérkning
slag |(g9) (mm) lek
(mm)
144 Ansattare  Lad- Huvud Tra Ek? 238 1 105 63 Anséattare.Hel men Grop10 Enavsju 0/0/0
dredskap utan sprucken i fyra delar. foremal.
skaft Hal for skaft 27 mm. Mellan tva
botten-
stockar i
aktern pa
vraket.
145 Del av Lock Del av Tra Ek? 844 1 445 152 15 Mittendel av ett Grop10 Enavsju 0/0/0
tunnlock tunnlock tunnlock. Bomarke foremal.
pa ovansidan. Tva st Mellan tva
traplugg pa vardera botten-
sida. Patraffades i stockar i
samma fack mellan aktern pa
bottenstockarna som vraket.
laddredskapen.
146 Foremal Mynt/ Foremal  Bly/Silver? 30 1 42 39 2 Rund/Oval metallbit. ~ Grop 10 Flislageri 0/0/0
Sigill? Mynt eller sigill eller h6jd med
liknande? metallbes-
laget pa
akter-
staven.
147 Fyrhyd- Foremal Tra Furu  over 1 780 425 1 Del av fyrhydning eller Grop 10 Satt fast 0/0/0
ning/textra 10 extra skrov. Akter- pa akter-
skrov stéven var inkladd med staven.
ett lager av tva tums
furuplankor. Hojdmark-
ering med 4 prickar, en
prick och ett kryss som
motsvarar 10 fot.
148 Handtag/ Féremal Handtag Tra Furu? 1219 1 740 87 42 Handtag/grabbracke. Grop 15 Flislager  0/0/0
racke Loésfynd.
149 Dymling Foremal Dymling Tra Ek 698 1 655 45 33 Dymling. Lésfynd. Grop7  Flislager  0/0/0
150 Féremal Fragment Lera 200 2 Hand- Fot (intakt) och delav Grop 15 Flislager ~ 0/0/0
tag=63, handtag till trefots-
Fot=79 gryta. Gron blyglasyr-
invandigt samt spill pa
handtag utvandigt.
151 Lock Foremal Lockeller lera 48 1 Lock, 16 Lock. Troligen 1800-tal Grop 15 Utfyllnad- 0/0/0
botten dia=65 er
152 Plugg Foremal Traplugg Tra Furu? 464 1 178 73 42 Traplugg till skepps- Grop7  Flislager  0/0/0
byggeri eller underhall.
153 Ben Obréant  Fragment Ben 486 6 Sex olika benrester. Grop15 Flislager  0/0/0
154 Verktygs- Foremal Handtag Tra Ask? 70 1 105 22-32 Konformat handtag grop 10 Vraket 0/0/0
handtag for ett verktyg. Hali
anden for en tange. 5
mm i diameter.
155 Knapp Foremal Knapp Tra ? 1 1 19x10 7 Knapp som &r Grop10 Bakom ak- 0/0/0
konformad. Halet terstéveni
mater 3 mm i diameter. flislagret
156 Keramik Féremal Skal/Fat Lera 72 2 70-60 7 Tva fragment av Grop11 Flislager  0/0/0
fajans/rédgods
157 Dekor? Féremal Dekor? Tra Ek? 20 1 55-43 22 Fragment med en Grop10 Vraket, 0/0/0
skalad del samt uthug- akter-
gen kant pa utsidan. staven
Spar av fargrester?
R&da pigment.
158 Kritpips- Foremal Skaft Lera 10 2 15 10x8 Ettkritpipsskaft i tva Grop11 | botten 0/0/0
skaft delar. Rokkanalens av flis-
diameter ar 2 mm. lagret.
Ingen dekor. Kantigt i
sitt utseende.
159 Rep Féremal Tamp Hampa? 12 1 8 4x3 Ett nystan av tamp. Grop10 Vid 0/0/0
Tre kardeler som aktern,
mater mellan 4 och 3 troligen
mm. Tampen mater ca tillhort
8 mm. Scepter
160 Kil Féremal Riktkil/Kil Tra Furu? 2870 1 455 122 110, 65,  En kil med ett runt Grop 10 Vid aktern 0/0/0
40 handtag som mater 45 i botten av
mm i diameter och &r flislagret.
105 mm langt. Ser ut Tilln6r
som en kil. Till skepps- Scepter?

byggeriet eller riktkil
som ommodifierats?
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Dendrochronological analysis of timbers from a shipwreck and
waterfront at Skeppsholmen, Stockholm.

by

Aoife Daly.

Dendro.dk report 54 : 2017

Commissioned by Jim Hansson, Swedish National Maritime Museums.

Twenty-two samples from Skeppsholmen, Stockholm, were submitted for
dendrochronological analysis, to determine their date and provenance. Twelve are
from ship timbers while ten are from bulwark constructions. The results of this
analysis are described in this report.

Skeppsholmen, Stockholm

The ship

All the 12 samples from the ship are of Quercus sp., oak. Samples P9 and P11
originally are assumed to be from two separate planks, but on examination during
this analysis it could be seen that these are two pieces from the same original
timber (see fig. 1). So, there are just 11 samples in all from the ship.

Nine of the 11 samples from the ship are dated. Sapwood was preserved on seven
of these, and bark edge on three.

Sample P9, plank

A sample from a ship’s plank has complete sapwood to bark edge preserved. It has
not been possible to detect whether the bark ring was fully formed or whether the
ring stopped its growth during the growth season. The bark ring was formed in AD
1612. The tree from which this plank was made was felled between summer AD
1612 and spring AD 1613 (see fig. 2).

Fig. 1. Skeppsholmen, Stockholm. Sample P9 and P11 are from the same original timber. Only sample P9 was
analysed therefore.
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Skeppsholmen, Stockholm, ship and waterfront, dendrochronological dating

ship frames  [P1 Z207003a | > after AD 1608
P20 Z207007a | > after AD 1608
P17 Z207004a AD 1611-26
P10 Z207008a AD 1613-14 winter
P22 72207 — AD 1614-29 ship
P8 Z207011a AD 1615-30
P21 22070019 — AD 1616-31
ship kattspar [P7 Z207006a M AD 1613 spring
ship plank P9 Z207002a M AD 1612-13
posts group 2 P5 SE06008a | after AD 1727
bulwark P6 SE06007a  |AD 1728-29 winter
P16 SE06010a  AD 1748-49 winter
post group 2.2 P12 SE06003a x13x8x AD 1743-44 winter
post spruce P15[SE06004a"] AD 1774-757
crane foundation group 1 P2/SE060098AD 1745-467
P3 SE060029 AD 1774-75 winter
P4 SE06006a -after AD 1775

1400 1450 1500 1550 1600 1650 1700 1750 1800
Aoife Daly 2017

Fig. 2. Skeppsholmen, Stockholm. The chronological position of the dated samples. Green are oak, orange are pine, and the blue is
probably spruce.

Sample P, floor riser

The sample from a floor riser (kattspar) also has complete sapwood to bark edge
preserved. The bark ring on this sample has just begun to form, which means that
the tree that the sample comes from was felled just at the beginning of the growing
season. This tree was felled in spring AD 1613 (see fig. 2).

Sample P10 framing timber

Complete sapwood to bark edge is also preserved on sample P10. The bark ring on
this sample is fully formed, indicating that the tree was felled in the winter half-
year. This tree was felled in winter AD 1613-14 (sce fig. 2).

The felling dates for the trees that the remaining dated oak samples from the ship
come from are estimated, accounting for missing sapwood (see fig. 2 and
catalogue). Their dating falls neatly within the dating of the three samples with
bark edge preserved, and thus probably all come from the original building phase
of the ship.

AOIFE DALY, Ph.d.
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The bulwark

Eight of the ten samples from the bulwark or harbour front are of Pinus sp., pine
while the remaining two are probably Picea sp./Larix sp., spruce/larch. Eight
samples from the bulwark are dated (see fig. 2 and catalogue). Five of the dated
samples have bark edge preserved while two have possible bark edge. Sample P6
from an upright post is from a tree felled winter AD 1728-29. Sample P3, also from
an upright post, might have been felled at the same time.

Sample P12 from an upright post, with the engraving “x13x8x”, is from a pine tree
felled winter AD 1743-44.

An upright pole from a crane foundation is from a pine tree felled possibly in AD
1745-46 (unconfirmed bark edge).

Two horizontal timbers, both from a crane foundation, are from pine trees felled in
winter AD 1774-75 and after AD 1775 respectively (see fig. 2). A single dated
spruce sample is from a tree possibly felled in AD 1774-75 (bark edge not
confirmed).

Clearly, several phases of building works at the waterside are represented in the
conifer datings; works take place in the 1720s, again in the 1740s and finally in the
1770s.

62009038
©600903S
BE00903S
©010903S
©/00903S

E06004a [

P15 | ¢

P3 | SE060029 | 4,55

SE06
MO001
Gr1
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MO002
Gr2

P6 | SE06007a

P16 | SE06010a | -

SE06008a

\ X \
\ \ \
\ \ \
\ E \ \
\ = A \
\ 1,48 \ \ 3,52
\ - \ \ 2,56
\ 2,05 \ \
1,82 \ \

A o

[=1
a
I
‘o
R

1,44 3,61 3,85
219 261 45 477

219 237 321 28
2,48 (3,98 3,51 3,19
12 248 347 128
384 147 218
1,44 261

Table 1. Skeppsholmen, Stockholm. Result of the correlation (7-value) between the tree-ring curves from each of the dated samples from

the site with each other. The grey tone highlights the high /-values. Green are oak, orange are pine, blue is probably spruce.
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Provenance

In table 1 the correlation (#-value) of the dated tree-ring curves with each other is
shown. Three groups can be identified and three averages have therefore been
made.

The tree-ring curves from the dated oak samples from the ship form one group and
an average (Z207M002) of 201 years in length is calculated. It covers the period
AD 1413-1613. The correlation between this average and a range of tree-ring
datasets for oak for Northern Europe is shown in table 2. The oak from the
Skeppsholmen ship is achieving highest correlation (#-values) with material from
the Vasa ship, currently under analysis, in the research project TIMBER (ERC
project no. 677152) based at Copenhagen University. It is emerging that the
timbers from Vasa are forming several groups, and the groups that the
Skeppsholmen ship’s oaks are dating with are probably from Sméland.

Filenames - - -

- start dates AD 1413

- dates end AD 1613

Z0921M02 AD 1424 | AD 1609 Vasa hull planks mostly 11 timbers [Daly in prep]

Z0921M03 AD 1341 AD 1625 6.85 Vasa mostly frames 9 timbers [Daly in prep]

Z113M002 AD 1506 | AD 1620 | 6.56 Culla Wreck Cork Ireland BARREL 3 timbers (Daly 2014)

BAT6047a AD 1426 | AD 1586 | 6.25 Batavia Western Australia ship-frame (Daly 2016b)

Z109M001 AD 1437 | AD 1597 | 5.73 Barcode ship 1 BCO1 Oslo 4 timbers [Daly 2013]

EP41592 AD 1390 | AD 1592 | 553 Stirling Castle Scotland IMPORTS episode 4 [Crone pers
comm]

6094M002 AD 1450 | AD 1660 | 5.46 Funder kirke later material 4 timbers [Daly 2002]

7203M002 AD 1364 | AD 1538 | 5.07 Elefanten ship 3 timbers [Daly in prep)

Z092101b AD 1424 | AD 1607 | 6.77 Vasa ship bitt midships aft upper canon deck | Daly in prep]|

Z092118a AD 1452 | AD 1568 | 6.72 Vasa outer hull plank GP20 D16 mid right [Daly in prep]

Z092150a AD 1436 | AD 1608 | 6.65 Vasa D31 ceiling right side GP4 OB ps [Daly in prep]

70921 14a AD 1357 | AD 1612 | 6.59 Vasa frame at GP9 D37 lower gundeck sb [Daly in prep]

Z092148a AD 1509 | AD 1622 | 6.57 Vasa D49 frame GP4 OB ps forward of two [Daly in prep]

70921179 AD 1470 | AD 1393 | 6.46 Vasa outer hull plank GP20 D15 upper right [Daly in prep]

7092120a AD 1477 | AD 1607 | 593 Vasa D18 ceiling plank GP12 top left [ Daly in prep]

Z092111a AD 1440 | AD 1593 | 5.56 Vasa outer plank GP24 D13 upper gundeck [Daly in prep|

Z092198a AD 1454 | AD 1588 | 5.31 Vasa D99 sill GP1 OB sb [Daly in prep]

20921221 AD 1504 | AD 1586 | 528 Vasa D20 outer hull plank GP12 mid right [Daly in prep]

70921779 AD 1471 | AD 1585 | 5.16 Vasa D78 frame GP21 OB sh forward of 2 [Daly in prep]

Table 2. Skeppsholmen, Stockholm. Result of the correlation between the oak average curve for the ship and
diverse site and master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey tone highlights the high
t-values.

Two groups are apparent in the conifer material from Skeppsholmen. Group 1
consists of three pines, but the dated spruce sample probably belongs with this
group geographically. The average SE06MO001 is made from the three pine tree-
ring curves in the group. It is 120 years long and covers the period AD1656-1775.
As can be seen in table 3, the average is dating with a range of tree-ring datasets for
Scandinavia and group 1 is probably from trees that grew in the wider Stockholm
hinterland.
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Filenames - - Group 1 Group 2
SE06MO01 | SE06MO002

- start dates AD 1656 AD 1614

- dates end AD 1775 AD 1748

SWED GTAl AD 1636 | AD 1855 3.80 Gétaland [Bartholin pers comm]

SWED AAL] AD 1068 | AD 1827 | 7.63 - Aaland [Bartholin pers comm]

SWED302 | AD 1582 | AD 1995 | 7.08 - Naemdoe Stockholm archipelago [Lars Ake Larsson]

Swed mal | AD 1083 | AD 1992 | 7.04 - Malardalen Gotland Sweden | Alf Bréthen|

SWED_GO1[ AD 1124 | AD 1987 | 6.98 = Gotland [Bartholin pers comm]

B027pine bl.f AD 1715 | AD 1823 | 6.57 4 Gammel Strand Copenhagen pine blue 3 timbers [Daly
2016a]

SWED304 | AD 1667 | AD 1779 | 6.46 - Sisshammar [ Tomas Andreason|

SWED _GRV AD 1469 | AD 1840 | 6.07 - Gravsten [Bartholin pers comm]

bjorvikMOOI[ AD 1695 | AD 1823 | 5.81 - Two Bjervik ships 2 timbers (Daly 2011}

SWED022 [ AD 1127 | AD 1987 | 5.58 = Gotland [Fritz Schweingruber]

DANPINOL | AD 1380 | AD 1853 | 542 - Copenhagen B&W Grunden all [Daly 1997a & b]

99700010 AD 552 AD 1979 | - 5.00 Norway middle [ Thun pers comm]

00000060 AD 1482 | AD 1954 | - 5.02 Norway [Eidem+Aanstad(]

B027pine N-| AD 1457 | AD 1785 | - 5.02 Gammel Strand Copenhagen pine N-S structure 3 timbers
[Daly 2016a]

99200010 AD 871 AD 1986 | - 5.05 Norway south-east | Thun pers comm|

NOOSm001 | AD 1603 | AD 1748 | - 543 Jernbanetorget Oslo 2 timbers (Daly 2009)

SANDY 1 AD 1665 | AD 1777 | - 5.53 78 Sandy Lane Woking Surrey |C Tvers pers comm]

FMV0001B | AD 1571 | AD 1731 | - 5.58 Finland Vaasan [Zetterberg pers comm ]

B027pine N-| AD 1457 | AD 1802 | - Sl Gammel Strand Copenhagen pine N-S structure filtered 4
timbers [Daly 2016a]

SWED DAI] AD 1001 AD 1852 | - 5.85 Dalarna [Bartholin pers comm]

SWED305 | AD 1450 | AD2002 | - 5.93 Bjorbo Dalarna [ Torbjorn Axelson]

SWED023 | AD 1107 | AD 1827 | - 6.41 Jamtland [Fritz Schweingruber]

DURQSQO1| AD 1585 | AD 1900 | - 6.49 Durham Cathedral 11 timbers [C Tyers pers comm]

ccb? AD 1627 | AD 1847 | - 6.88 Christ Church Oxford Barn Phase [DHR/DM/AML]

SELTYD P| AD 1424 | AD 1938 | - LT Selbu & Tydal Norway Pine 13 trees [Eidem 1953)

dalpinus AD 931 AD 1888 | - 7.44 Dalarna [Eggertsson pers comm]

SELBU P2 | AD 1424 | AD 1938 | - 7.45 Selbu Norway Pine 9 trees [Eidem 1953]

SWED _HLI[ AD 1001 AD 1861 | - 7.49 Helsingland [Bartholin pers comm]

SWED _IM2| AD 1305 AD 1827 | - Sweden Jamtland pine [Bartholin pers comm]

WFT6066B | AD 1651 AD 1779 - London City Whitefriars [I Tyers pers comm]

SWED HRJ| AD 1349 | AD 1788 | - Hiirjedalen [Bartholin pers comm]

Table 3. Skeppsholmen, Stockholm. Result of the correlation between the two average curves for pine for the bulwark and
diverse site and master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey tone highlights the high #-values.

A second pine group, group 2, included four samples. Only three of these are
included in the average however, as the fourth, sample P12, is clearly from a tree
growing under quite different conditions as the other three. It is a much older tree
and has had much slower growth. The average SEO6MOO02 is 135 years long and
covers the period AD 1614-1748. As can be seen from the table of r-values
achieved between this average and tree-ring datasets for pines for Northern Europe
(table 3) the highest correlations appear chiefly with Scandinavian chronologies.
The trees forming group 2 might have come from north of Stockholm.

Methodology

Measuring and analysis of the material is carried out using the program
"DENDRO” (Tyers, 1997) and for the calculation of the r-value (”#-test”) "CROS”
(Baillie & Pilcher, 1973) is used. To estimate the felling dates of the trees a
sapwood average of ¢. 10-25 sapwood rings is used. Several calculations of the
average sapwood in oaks in different regions in Northern Europe have been
published, and as the provenance of the oaks used to build the ship at
Skeppsholmen is likely to be Smaland, I have here chosen to use a combination of
the estimate for Northern Germany (ca. 20 sapwood years (-5+10) (Hollstein
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1980)) and for Northern Poland (15 years (-6 +9) (Wazny 1990)). There is no
published sapwood statistic for Sweden, as far as [ am aware.

In pine and spruce using the number of sapwood rings to estimate the felling date
in the absence of bark edge is highly problematical, due to the wide variation in the
number of sapwood rings. It can also be difficult to identify the sapwood edge in
waterlogged archaeological conifer timbers. Sapwood has therefore not been
recorded in this analysis, and felling, in the absence of bark edge, is placed at after
the date of the outermost preserved tree-ring.

In the analysis master and site chronologies for Northern Europe are consulted.
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Catalogue
|Ave ring
[Filename ample title and number, species rings startyr. end yr. ith sapwood |park? onversion extraend  width mm  [Interpretation / felling
(Waterfront
SEGGOGTy Bl weimSkepnsiolnen b1 Y0P L Pe oy c o W W 145 bndated
SEQsonzg  rockholm Skeppsholmen p3 grap? 118 |AD 1657 AD1774 C 0 W o} 1,36 AD 1774 winter
kranbro PISY |
sEogo0za  plockholm Skeppsholmen pl2 gropd by lapy 1530 ap 1743 € 0 W w 0,87 AD 1743 winter
13x8x PISY | |
SE06004a i‘k“’;g“"m Skeppsholmenpl3polel e o1y 109 Ap1774 € 0 ? w N 2,01 AD 1774-757
ISE06005a Jl(_)ckholm Skeppsholmen pl4 liggende 81 c o b i ‘24” e
aj PCAB
ISE06006a r:;";‘;'({“ Skeppsholmen pd figgende |y, |apy 1656 AD 1775 € 0 / 1,22 fier AD 1775
SE06007a fj;‘“kh“'m Skeppsholmen pé sthende pel |y o5 |opy 1604 AD 1728 € 0 / W 1,74 AD 1728 winter
S |
SEO6008a  prockelm Skeppsholmen pS stbende piel | 13 lap 1614 D 1726 € i 141 hfter AD 1727
e i
ISE06009a 'I;’an;""s';" Skeppsholmen p2 stiende pael I |31y jgag lan 1745 € 0 P w 2,00 IAD 1745-46?
ISE06010a Stockholm Skeppsholmen pl6 pal PISY [107  |AD 1642 AD 1748 C 0 w 11,03 IAD 1748 winter
L
Ship
2070019 Pteckholm %‘fg’sh"lm“ pZISTe 168 |AD 1442 AD 1609 F 3 N S1 10 AD 1616-31
Stockholm Skeppsholmen p9 grop 9 plank |
1Z207002a Qusp 126 |AD 1487 AD 1612 G 14 T 11,56 AD 1612-13
same tree as pl | |
Stockholm Skeppsholmen pl grop 9
2 g
1Z207003a ottenstock QUSP 164 |AD 1434 AD 1597 G 0 N Q H1 1,96 after AD 1608
72070040 Drockholm Sé;"s"}fh"““mp” T4 101 |AD 1507 AD 1607 G 6 N Q S1 2,59 D 1611-26
k QU [
Stockholm Skeppsholmen p19 T3 h =
[7207005a bottenstock QUSP 80 G 10 V2 sfs Q 2.88 ndated
Stockholm Skeppsholmen p7 grop 9 7 | 5
5 g 5 b o !
[7207006a attspir QUSP 104 |AD 1509 AD 1612 |C 12 42 5/s. 2,04 IAD 1613 spring
72070070 [tockholm %‘f}’{’;h"““e“ P21 185 |AD 1413 AD 1597 G 0 N o HI 0,88 fier AD 1608
K b {
lz207008a  Dtockholm SkeppsholmenplO grop® )7 1oy 14g7 AD 1613 ¢ 12 W ) .33 AD 1613 winter
intimmer QUSP ‘
5 Stockholm Skeppsholmen p22 T1 :
21 s < | 29
7207009a | ock QusP 54 |AD 1556 AD 1609 5 S1 1,14 AD 1614-29
Stockholm Skeppsholmen p18 . |
17207010a bordlegning QUSP 60 G .0 N T H1 :1,26 indated
[Z20701 la Stockholm Skeppsholmen p8 spant QUSP 98 D 1514 AD 1611 C 11 S 1,25 D 1615-30
Averages
ISE06MO001  Stockholm Skeppsholmen 3 timbers PISY [120  |AD 1656 AD 1775 :1,44
ISE06M002  Stockholm Skeppsholmen 3 timbers PISY [135 |AD 1614 AD 1748 11,47
|
lZ207M002 Sio_cslgmlm Skeppsholmen wreck 91|mber520l IAD 1413 |AD 1613 h,s3
|
Conversion: R = radial split plank, T = tangential plank, W = whole timber, S = squared whoie timber, H = half timber, Q = quarter timbel“, O = other conversion.
Pith: C = centre, V = less than 5 rings, F =5 — 10 rings, G = greater than 10 rings.
QUSP = Quercus sp., oak. PISY = Pinus sp.. pine. PCAB = Picea sp/Larix sp., spruce/larch
|Aoife Daly, Ph.D. 7 Octaber 2017

‘When quoting these results please add the following:

in publication bibliography/literature lists:

Daly, Aoife, 2017. Dendrochronological analysis of timbers from a shipwreck and waterfront at Skeppsholmen,
Stockholm. dendro.dk report 2017:54, Copenhagen.

In blogs and social media: dendro.dk report 2017:54
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Dendrochronological analysis of additional timbers from a
shipwreck at Skeppsholmen, Stockholm.

by

Aoife Daly.

Dendro.dk report 5 : 2018

Commissioned by Jim Hansson, Swedish National Maritime Museums.

Six samples from Skeppsholmen, Stockholm, were submitted for
dendrochronological analysis, to determine their date and provenance. Twelve ship
timbers have been analysed previously from the site showing that the oaks for the
ship were felled in the years 1612-13 and 1613-14 (Daly 2017). Five of the
additional samples are from the aft of the ship and include oak hull planks, an oak
ceiling and pine sheathing. A sixth sample is from a separate structure. The results
of this analysis are described in this report.

Skeppsholmen, Stockholm

The ship timbers

Of the five additional samples from the ship three are of Quercus sp., oak while the
remaining two are Pinus sp., pine. Two of the oaks and both pine samples are
dated.

The oak samples

Two oak samples (p5 & p4) are from hull planks, tangentially converted from the
parent tree. Both these samples could be dated. Plank p5 had 10 sapwood years
preserved. Allowing for missing sapwood, the tree used for making this plank is
calculated to have been felled in AD 1606-20. The sample from plank p4 has 12
sapwood rings preserved. It is from a tree felled in AD 1611-23. The dating of
these two hull planks agrees with the dating of the other oak material, previously
analysed from the ship (see fig. 1).

A third oak sample is from a ceiling plank. It contains 141 tree-rings, but displays
severe growth distortion. The sample might have been taken at a knotty part of the
plank. The tree-ring curve could not be dated.

The pine samples

The two pine samples are from sheathing, applied to the outer hull. Both these
samples are dated. No bark edge is observed on these two samples. Sample p2
contains 172 tree-rings and is from a tree felled after AD 1604. Sample p3 contains
253 tree-rings. This plank is from a tree felled after AD 1623.

It seems clear that the pine outer sheathing was a feature added some ten years or
so after the ship was built.

AOIFE DALY, Ph.d.
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Skeppsholmen, Stockholm, ship, dendrochronological dating

outer sheafﬂnu P2 172070159 | after AD 1604
P3 72070149 I after AD 1623
floor 22070019 | AD 1616-31
frames Z207007a I > after AD 1608
Z207003a ] > after AD 1608
[Z207004a —— AD 1611-26
Z207008a AD 1613 winter
Z207009a B | AD 1614-29
22070112 | |AD 1615-30
kattspar [Z207006a 1M AD 1613 spring

hull planks P5 | AD 1606-20
P41 72070169 AD 1611-23
AD 1612

AD 1350 AD1400 AD 1450 AD1500 AD1550 AD1600  AD 1650

Fig. 1. Skeppsholmen, Stockholm. The chronological position of the dated samples. Green are oak and the orange are pine.

w | 65104022

o

> = | 67102022
3 ©

3,10
1,22 2,04 135
118 465 16
2,37 388 248
3,19 128 219
321 351 347 147 144 254 385
127 (425 8211339 297 [421 371 446
248 12 - 362 225 470 450
1,67 156 257

384 256

owps | z2orzs |

NewP3 | 22070149

3,61
1,62 1,84

aye
Table 1. Skeppsholmen, Stockholm. Result of the correlation (7-value) between the tree-ring curves from each of the
dated samples from the ship with each other. The grey tone highlights the high /-values, Green are oak (the two new
samples are shown in light green) and the orange are pine.

NewP2 | 22070159
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68 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS ARKEOLOGISK RAPPORT 2019:19



dendro.dk report 5 : 2018 3
dendro.dk
4th February 2017

Provenance

In table 1 the correlation (z-value) of the dated tree-ring curves from the ship with
each other is shown. The two oaks analysed here are cross-matching with the
previous material from the ship. A new average (Z207M004) is made, from all the
dated oaks from the ship. It is 201 years in length and covers the period AD 1413-
1613.

The correlation between this average and a range of tree-ring datasets for oak for
Northern Europe is shown in table 2. The oak from the Skeppsholmen ship is
achieving highest correlation (#-values) with material from the Vasa ship, currently
under analysis, in the research project TIMBER (ERC project no. 677152) based at
Copenhagen University. It is emerging that the timbers from Vasa are forming
several groups, and the groups that the Skeppsholmen ship’s oaks are dating with
are probably from Smaland.

An average (Z207M003) of the tree-ring curves from the two pine samples is also
made. This average is 253 years long, covering the period AD 1369-1621. The
correlation between this average and a range of tree-ring datasets for pine for
Northern Europe is shown in table 3. The pine is achieving the highest correlation
with chronologies from the Stockholm and Uppland regions of Sweden. The timber
for the sheathing might have grown in the Stockholm hinterland.

Filenames - -

- start dates AD 1413

E dates end [ AD 1613 |

Site chronologies

Z0921M02 AD 1424 AD 1609 Vasa hull planks mostly 11 timbers [Daly in prep|
20922M01 AD 1404 AD 1622 | 7.52 Vasa group 1 35 timbers [Daly in prep|

£0922M02 AD 1330 AD 1625 | 6.09 Vasa group 2 37 timbers [Daly in prep]

Z109M001 AD 1437 AD 1597 | 5.83 Barcode ship 1 BC01 Oslo 4 timbers [Daly 2013]
6094M002 AD 1450 AD 1660 | 5.66 Funder kirke later material 4 timbers [Daly 2002]

Single trees

Z092101b AD 1424 AD 1607 | 7.06 Vasa ship bitt midships aft upper canon deck |Daly in prep|
Z2092114a AD 1357 AD 1612 | 7.06 Vasa frame at GP9 D37 lower gundeck sb [Daly in prep]
Z092118a AD 1452 AD 1568 | 6.95 Vasa outer hull plank GP20 D16 [Daly in prep|
Z0921179 AD 1470 AD 1593 | 6.82 Vasa outer hull plank GP20 D15 [Daly in prep]

Z092150a AD 1436 AD 1608 | 6.81 Vasa D51 ceiling right side GP4 OB ps [Daly in prep]
Z092117b AD 1470 AD 1593 | 6.80 Vasa outer hull plank GP20 D15 [Daly in prep]
BAT6047a AD 1426 AD 1586 | 6.56 Batavia Western Australia 6047 frame [Daly 2016]
7092236a AD 1502 AD 1625 | 641 Vasa D137 frame GP16 NB ps [Daly in prep|

Z092148a AD 1509 AD 1622 | 6.36 Vasa D49 frame GP'4 OB ps [Daly in prep]

Z092120a AD 1477 AD 1607 | 6.12 Vasa D18 ceiling plank GP12 top left [Daly in prep]
Z2092117a AD 1473 AD 1593 | 6,00 Vasa outer hull plank GP20 D15 upper right [Daly in prep]
Z092111a AD 1440 AD 1593 5.94 Vasa outer plank GP24 D13 upper gundeck [Daly in prep]
7092198a AD 1454 AD 1588 | 5.70 Vasa D99 sill GP1 OB sb [Daly in prep]

709224 1a AD 1433 AD 1614 | 5.69 Vasa D142 frame GP20 NB ps [Daly in prep]

Table 2. Skeppsholmen, Stockholm. Result of the correlation between the oak average curve for the ship and
diverse site and master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey tone highlights the high
t-values.

Stone box

The sixth sample analysed here is from the framing for a stone-filled box
(stenkista). This sample is Pinus sp., pine and contains 152 tree-rings.
Unfortunately this sample could not be dated.

AOIFE DALY, Ph.d.
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Methodology

Measuring and analysis of the material is carried out using the program
"DENDRO” (Tyers, 1997) and for the calculation of the r-value ("f-test”) "CROS”
(Baillie & Pilcher, 1973) is used. To estimate the felling dates of the oak trees a
sapwood average of ¢. 10-25 sapwood rings is used. Several calculations of the
average sapwood in oaks in different regions in Northern Europe have been
published, and as the provenance of the oaks used to build the ship at
Skeppsholmen is likely to be Sméland, I have here chosen to use a combination of
the estimate for Northern Germany (ca. 20 sapwood years (-5+10) (Hollstein
1980)) and for Northern Poland (15 years (-6 +9) (Wazny 1990)). There is no
published sapwood statistic for Sweden, as far as [ am aware.

In pine and spruce using the number of sapwood rings to estimate the felling date
in the absence of bark edge is highly problematical, due to the wide variation in the
number of sapwood rings. It can also be difficult to identify the sapwood edge in
waterlogged archaeological conifer timbers. Sapwood has therefore not been
recorded in this analysis, and felling, in the absence of bark edge, is placed at after
the date of the outermost preserved tree-ring.

In the analysis master and site chronologies for Northern Europe are consulted.

Filenames - - 22070149 | 22070159 | Z207M003

- start dates AD 1369 | AD 1431 AD 1369

- dates end AD 1621 AD 1602 AD 1621

SWED STK | AD 1127 | AD 1671 Stockholm/Uppland [Bartholin pers comm]

SWED UP1 | AD 1031 | AD 1638 Uppland [Bartholin pers comm]

SWED HL1 AD 1001 AD 1861 5.96 5.09 631 [lelsingland |Bartholin pers comm]

30530010 AD 1343 | AD 1669 | 7.82 3.99 6.24 Skeppsholmen Stockholm 36 series [Eggertsson pers
comm]

gaepin01 AD 1212 | AD 1883 | 6.95 4.53 6.02 Gaestrikland [Bartholin pers comm]

SWED DAL | AD 1001 AD 1852 | 5.59 3.23 5.28 Dalarna [Bartholin pers comm]

SWED AAL | AD 1068 | AD 1827 | 5.21 - 5193 Aaland [Bartholin pers comm]

SWED GOT | AD 1124 AD 1987 | 6.03 - 5.14 Gotland [Bartholin pers comm]

Dansonl AD 1489 | AD 1758 | 3.35 4.03 5.08 Danson House Bexley Kent [C Tyers pers comm]

FYRSVEN3 AD 1353 AD 1636 | 5.28 - 5.04 Svendborg pine [Bartholin pers comm]

SWED022 AD 1127 AD 1987 5.90 = 4.58 Gotland [Fritz Schweingruber]

IM116271 AD 1368 | AD 1587 | 4.99 - 4.10 London Westminster 107 Jermyn Street [C Tyers pers
comm]

SWED GRV | AD 1469 | AD 1840 | 6.06 - 346 Gravsten [Bartholin pers comm]

Table 3. Skeppsholmen, Stockholm. Result of the correlation between the two curves for pine sheathing and diverse site and
master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey tone highlights the high 7-values.
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Catalogue
!L Ave ring
Filename ample title and number, species ings start yr. jend yr. ith  sapwood |bark? Conversion extra end  width mm__[Interpretation / fellin
Ship
070129 [ockiolm Skeppsholmen ps Brobanken 54 lap 1472 AD 1605 F 10 0 51 107 D 1606-20
2070149 Stockholm Skeppsholmen p3 Forhudring hos iy 1360 AD 1621 F 0 T H1 0,68 frer AD 1623
Brobanken PISY
] ] 2 i
72070150 Stockholm Skeppsholmen p2 Forhudring ;20 |apy 1431 lAD 1602 0 T HI 111 afier AD 1604
Aktem PISY
Stockholm Skeppsholmen p4
[Z2070169 Bordlaggning Akter QUSP 130 D 1481 ‘AD 1610 G 12 T S1 9,92 D 1611-23
72070170 Stockholm Skeppsholmen pl 141 0 o H1 1.68 ndated
innergarnering QUSP
Stenkiste
Stockholm Skeppsholmen p6 Plank k
21 52
172070139 Eﬁddﬁswnkisla PISY 152 i 0 7 0,91 ndated
Averages
lz207M003 S:[ockholm Skeppsholmen Forhudring 2 bs3  |AD 1369 AD 1621 0.84
timbers PISY
L Stockholm Skeppsholmen wreck 11 2
£207M004 QuSP 201 |AD 1413 AD 1613 1,46
Conversion: R = radial split plank, T = tangential plank, W = whole timber, S = squared whole timber, H = half timber, Q = quarter timber, O = other conversion.

Pith: C = centre, V = less than 5 rings, F = 5 — 10 rings, G = greater than 10 rings.
|QUSP = Quercus sp., oak. PISY = Pinus sp., pine. PCAB = Picea sp/Larix sp., spruce/larch

Aoife Daly, Ph.D. 1st February 2018
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Detalj av akterpartiet pa styrbordssidan. Foto: Jim Hansson, SMTM.
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Under 2017 och 2018 har Statens maritima och
transporthistoriska museer (SMTM) utfért en arkeologisk
utredning i form av besiktning och provgropsgravning i
vattenomradet vid Ostra brobanken samt en arkeologisk
schaktovervakning i samma omrade men pa land. Under-
sOkningarna i vattenomradet skedde mellan den 10-12
april 2017 och schaktningsévervakningen mellan den 15
juni 2017 och den 14 mars 2018 vid Ostra brobénken,
Skeppsholmen i Stockholms kommun.

Undersdkningarna resulterade i att fyra nya fornlamningar
framkom. En utfyllnadsanlaggning i form av staende
nedslagna palar daterad till 1760-tal, en krangningsbro
bestdende av stdende nedslagna palar med liggande
kraftiga forbindningar daterad till 1719 och en
fartygslamning daterad till 1600-talet, som kunnat
identifieras som skeppet Scepter byggt 1615. Det
patraffades dven en anlaggning som sannolikt ar en sa
kallad Hokvind. Det patraffades aven ett kulturlager
kopplat till skeppbyggeriverksamheten i omradet.
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