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SAMMANFATTNING

Sj6historiska museet (som dr en del av Statens
maritima och transporthistoriska museer, SMTM)
har under vecka 44-45 2018 utfort en arkeologisk
féorundersékning av fartygslimningen RAA-nr
Karlskrona 103. Limningen ligger vid en tunnel
under Marinmuseum.

Inledningsvis frilades bottendelen av skrovet
fran aktern och cirka 10-12 meter férut. Mélen var
dels att synliggora vraket fér utstdllningen som
den ingdri och dir man ser vraket genom tunnelns
fonster, men ocksa for att kunna dokumentera

BAKGRUND

Marinmuseums tunnel dr en av huvudattraktioner-
na for museets bestkare och unik i sitt slag, detta
eftersom man i utstéllningen gar igenom ett dkta
vrak. Vid besoksundersokningar har framkommit
6nskemal om bittre sikt genom fonstren i tunneln.
I det avseendet har museet tidigare gjort vad som
gar att gora genom att forbittra belysningen, bytt
presenningar runt vraket samt att ha kontinuerlig
putsning av rutorna utvindigt.

Det Marinmuseum bedémde skulle 6ka tillgdng-
ligheten for museets besokare ytterligare var att
tydliggora sjdlva vraket, dels genom att slamsuga sa
att delarna framtrider bittre, dels genom att kunna
presentera vraket tydligare i sjilva utstillningen i
tunneln. For att kunna géra det sistnimnda krévdes
mitning och provtagning. Om vi kan identifiera
vraket kan vi ge museets besgkare en bittre kun-
skapsupplevelse av Karlskronas virldsarv under
ytan utan att de behover skaffa dykarcertifikat eller

fartygslimningen pi ett bra sitt. Dokumentation
gjordes med méitningar, foto och video. Material
(foton) samlades ocksa in f6r en mojlig 3D-modell.
Fem dendrokronologiska analysprover sagades

och samlades ocks4 in for dldersdatering. Proverna
kunde dateras till efter 1615. Den arkeologiska doku-
mentationen gor tillsammans med dendrodatering
(arsringsdatering) och arkivuppgifter sannolikt

att vraket kan identifieras som orlogsskeppet Prins
Carl byggt 1684.

tillstadnd for att besoka vraket.

Bakgrunden till undersékningen var alltsi en
Onskan om att uppdatera och forbittra basutstéll-
ningen pd Marinmuseum. Fartygslimningen, som
ligger pa botten (RAA-nr Karlskrona 103), visas via
en tunnel under museet (fig. 1).

Sedan det hittades har det funnits en teori om att
vraket skulle kunna identifieras som 6rlogsskeppet
Gota lejon (Lindqvist 1994). Detta baserat frimst
pa skeppets dimensioner. Men denna teori méste
betraktas som osiker och har saknat starkt stod
vare sig i arkivuppgifter eller exakta uppgifter om
skeppets storlek och konstruktion.

Det finns flera dldre uppgifter om sinkta svenska
oOrlogsfartyg men dven prisskepp frin andra linder
ivattnen kring Stumholmen men uppgifterna ir
delvis motstridiga och har det har tidigare visat
sig att de inte sammanfaller helt med vad som kan
dokumenteras pa plats under vattnet.

FIGUR 1. Fartygslamningen RAA.nr Karlskrona 103 markerad med réd fyrkant. Kartan visar dven évriga FMIS-

objekt i ndromradet.

KALLA: ESRI, BEARBETAD AV JIM HANSSON, STATENS MARITIMA OCH TRANSPORTHISTORISKA MUSEER.
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SYFTE, METOD OCH
GENOMFORANDE

Foérunders6kningen syftade till att forsoka faststilla
lamningens storlek, dlder och identitet. Detta med
det vidare syftet att tydligare kunna presentera
vraket f6r museets besékare. Resultaten av under-
s6kningen avses dven kunna anvindas inom det
vetenskapliga projektet "Den glomda flottan”, som
dr1iplaneringsstadiet.

Undersckningen syftade dven till att forsdka do-
kumentera laimningen fér en 3D-modell, som sedan
skulle kunna visas p4 museet. Aven detta som ett
sétt att visualisera fartygslimningen och 6ka dess
pedagogiska virde.

Med mer arkeologisk data 6kar chansen att
kunna spara skeppet i arkiven. For att med st6rre
sikerhet kunna siga vilket skepp det dr behover en
datering géras av nir skeppet byggts. Bist chanser
till detta bedomdes finnas genom dendrokronolo-
gisk datering. Med en precis dendrodatering kan vi
ringa in moéjliga kandidater i skeppslistorna, men
ocksé se var virket till skeppet huggits. Tillsam-
mans kan skeppets dimensioner och en dendrokro-
nologisk analys 6ka chanserna att skeppets identitet
patriffas i arkiven. Utan datering blir det som att

leta efter en nal i en hostack, da det byggdes ménga
fartyg under perioden efter Karlskronas bildande.
De metoder som anvindes var dels en oversiktlig
kart- och arkivstudie som en del i arbetet med att
forsoka identifiera vraket, dels slamsugning och till
sist arkeologisk dokumentation samt provtagning
for dendrokronologisk analys. Nir det géller arkiv-
materialet fick projektet tillgang till ett omfattande
material framtaget av Bengt Gullbing.
Fartygslimningen frilades vid undersékningen
genom slamsugning for att bittre kunna dokumen-
tera limningens konstruktion, hitta bra imnen f6r
provtagning samt for att fi en bittre 3D-dokumen-
tation. Syftet med friliggningen var ocksa att kunna
visa vraket bittre for bes6karna pd Marinmuseum.
En noggrann arkeologisk dokumentation gjordes
for att avgora limningens exakta dimensioner och
fotografering utfordes bland annat som grund for
en 3D-modell.
Dokumentationen gjordes genom foto/film,
inmétning med GPS (i man det gick pga. dalig tick-
ning under kajen) samt med mattband.

TOPOGRAFI OCH
KULTURMILJO

Karlskrona orlogsstation anlades pa 168o-talet, da
man flyttade 6rlogsverksamheten fran Skeppshol-
men i Stockholm. Bakgrunden till flytten var att
Blekingeomradet, som Sverige tidigare haft kontroll
6ver, ir 1676 forlorades till Danmark under det si
kallade Skanska kriget. Forst ar 1679 slog svenskar-
na tillbaka och atertog kontrollen 6ver omradet och
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bestimde sig for att skapa en ny 6rlogsstation.
Idén om att flytta 6rlogsbasen med skeppsbyg-
geriet fran Stockholm och anlidgga en ny 6rlogsbas
hade bland annat kommit av att man ville komma
nirmre slagfilten pa havet i sédra Ostersjén. Den
huvudsakliga fienden under den hir perioden var
Danmark, som ofta fick st6d av Nederlinderna.
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For att behalla greppet om Ostersjon behévde den
svenska flottan en limplig plats for en ny 6rlogsbas
isoder. Forhoppningen var ocksa att man skulle
fa lingre isfria perioder och minska risken for att
flottan skulle bli infrusen (Stenholm 1999:11).
Omrédet for den nya 6rlogsbasen valdes ut med
omsorg. Platsen skulle ha en tillrickligt skyddad
och djup hamn, som litt kunde férsvaras. Efter 6ver-
laggningar f6ll valet pa Tross6, med kringliggande

Oar, det vill sdga platsen fér dagens Karlskrona
(Indebetou 1878:16).

Karlskrona fick stadsprivilegier den 10 augusti
1680. Nista ar borjade stadens gator och kvarter
planeras. P4 kartan i figur 2 som troligen ér en kopia
av den allra forsta kartan 6ver omradet fran 1681,
kan man se hur planeringen av gatorna borjar vixa
fram (fig. 2).

ra
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FIGUR 2. Kartan visar hur
Tross6, med narliggande

Oar, sag ut innan den

a ? stora exploateringen med
skapandet av 6rlogsvarvet
inleds. Stumholmen ser ut

. att ha varit helt obebyggd vid

s detta tillfalle.

KALLA: KARLSKRONA VARVS SJOKRIGS-
HISTORISKA SAMLINGAR, 1130.
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Hela omradet for 6rlogsstaden dr anlagt p4 cirka
30 Gar. Inledningsvis gick arbetet med den nya
staden langsamt. Borgerskapet i Ronneby hade fatt
befallning att flytta till Karlskrona, men skt pa det
inidet sista. Efter en vidaseld i Ronneby 1680, si
gavs borgerskapet byggnadshjilp om de uppforde
stenhus i Karlskrona, vilket var den insats som till
sist ledde till att flytten blev av (Indebetou 1878:17).
Karl XI utfirdade den 10 augusti dr 1680 grund-
laggningsprivilegier f6r Karlskrona stad (Hillbom
1979:8).

En viktig men ocksé tidsédande del av arbetet
med Karlskronas uppbyggande och forsvar var att
spdrra av sunden in mot den nya basen. Vid byggan-
det av 6rlogsbasen, och dess férsvarssystem anvin-
des uttjinta fartyg som utfyllnad i bland annat kajer
och bryggor, men dven som forsinkningar i sund
(Ekberg 2008:9). Skeppen sinktes frimst under
1700- och 1800- talen och Karlskrona har dirfér en
stor méingd vrak fran dessa &rhundraden kvar i sina
vattenomraden (FORNSOK).

Manga av de planerade byggnadsverken blev
aldrig verklighet. Exempel pa detta dr bastionerna
Hektor, Eolus och Neptunus. I stillet fér Neptunus
uppférdes Drottningshalls batteri, vars murar fort-
farande kan sparas mellan verkstiderna pa varvet i
Karlskrona (Unger 1942:65, del 2 red: Lybeck).

Karlskrona var som 6rlogsbas en toppmodern

anlidggning f6r sin tid. Att Karlskrona med kringlig-
gande forsvar var hogintressant fér andra linder dr
dédrfor inte ovintat.

Efter det stora Nordiska krigets slut ar 1721
befann sig Karlskronas 6rlogshamn och skepp i ett
uselt tillstdnd. De flesta skeppen befann sig i ett
skick dér allvarliga reparationer behévdes, men
manga var ocksa i sa dilig kondition att det bor ha
varit meningslost att reparera 6ver huvud taget
(Unger 1942:230). Troligtvis sinktes dirfor manga
skepp vid denna tid.

Sannolikt hamnade flera av dessa skepp i Karls-
kronas niromréde i férsinkningar, eller funda-
ment fér nybyggnationer.

Vad det giller forsinkningarna vid och omkring
Karlskrona sa dr det sammantaget mycket omfat-
tande arbeten som lagts ned. P4 en karta frin 1890
ser man hur omfattande det dr och inser hur manga
skepp och hur mycket sten som gatt it (fig. 3).
Mingder med sten har anvénts som forsinkningar.
Troligen har skeppen ibland anvints som "stenkis-
tor”, for att halla stenen pi plats.

Sammanfattningsvis kan sigas att Karlskrona dr
ett unikt exempel pa en konsekvent genomférd, ma-
rint befist stadsanliggning frin 1600-1800-talen

P4 Stumholmen dir Marinmuseum idag lig-
ger fanns inga anliggningar inledningsvis, men
under 1750- talet bygger man bland annat skjul for
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FIGUR 3. Detta ar en 6vergripande kartbild éver Karlskrona och dess planerade férsvar 1890. Man ser varfér
valet av platsen var strategiskt. Med stadens skyddade gordel av forsankningar och befastningar var det svart for

fiender att forcera och anfalla 6rlogsbasen utan kraftigt motstand.
KALLA: KRIGSARKIVET.
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galdrer. Galdrer dr dock inte speciellt omtalade i
historieskrivningen kring Karlskrona. Oftare &r det
galdrhamnen och byggandet av galdrer i Stockholm
som omnimns i historieskrivningen. Men faktum
dr att innan man borjar bygga galérer i Stockholm
ar 1715 byggdes redan 1702 ett par halvgalirer eller
dubbla eschalouper i Karlskrona. Dessa var bara
cirka 13 meter langa och tre meter breda. De hade

ett djupgéende pa 1,2 meter och 7-9 par iror. De var
bestyckade med 6-8 litta kanoner. Anledningen till
byggandet av dessa skepp var att Karl XII motte ett
svért och listigt motstand fran Ryssland, som bestod
av grundgéende lodjor som den svenska flottans

stora skepp inte kunde méta pa grund av sitt stora
djupgiende (Berg 2000:51).

En nyhet for den svenska flottan, bade den seg-
lande och roende, blev en flotta pa land. Det visade
sig nimligen att galdrerna bara hade en livslingd
mellan 12-15 4r. Detta trots att man drevade om
vartannat ar. For att rida bot pa detta 14t man bygga
skjul pa land dér fartygen kunde dras upp och
forvaras nidr dom inte var i sjétjanst. Vid Galdrvar-
vet i Stockholm och i Karlskrona byggdes dirfor ett
antal galdrskjul under 1750-talet (Berg 2000:63). P&
Steuers karta fran 1755 kan man se en grov 6verblick
over Karlskrona (fig. 4)

Cartroronion don (7 Aartl) L1580

FIGUR 4. Overgripande kartbild éver Karlskrona 6rlogsbas daterad 1755. Den roda pilen visar galarskjulet pa
Stumholmen. Notera att det ligger tre vrak markerade véster om Laboratorieholmen. Bearbetad och beskuren av
Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer.

KALLA: KRIGSARKIVET.
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FIGUR 5. Karta 6éver omradet kring nuvarande Stumholmen i Karlskrona fran 1756. Det gula galarskjulet
syns i mitten av bilden, nagot till hdger. Notera jamfort med fig. 4 att nu &r det bara tva vrak inritade vast
om Laboratorieholmen. Notera &dven att det star Stubbholmen. Foto: Jim Hansson, Statens maritima och

transporthistoriska museer.
KALLA: KRIGSARKIVET, STEUER 1756.

Steur gor ytterligare en karta 1756 som é&r lite mer 11 &r senare ritas en ny karta 6ver omridet dir kan
man se dessa skjul men nu ocks& uppdragningsram-

detaljerad (fig. 5).
per for galdrer (fig 6).

ARKEOLOGISK RAPPORT 2020:1
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FIGUR 6. Karta 6ver omradet kring nuvarande Stumholmen i Karlskrona fran 1767. Det gula galarskjulet syns @ven
har i mitten av bilden. Nu har man adven byggt uppdragningsramper for galarer pd Stumholmen, vénster i bild.
Notera att nu &r det inget vrak inritade vast om Laboratorieholmen men fem norr om Kungshall. Foto: Jim Hansson,

Statens maritima och transporthistoriska museer. Se bilaga 2 for utforlig beskrivning av byggnaderna mm.
KALLA: KRIGSARKIVET, OSIGNERAD KARTA FRAN 1767. KUNGSHALL M M B 62.
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Ar 1771 gors en ny, 6vergripande karta 6ver Karlskrona
dédr det nu finns dnnu fler sinkta skepp utritade (fig. 7).

FIGUR 7. Karta 6ver omradet kring nuvarande Stumholmen i Karlskrona fran 1771. Pa kartan (beskuren) syns nu
hela nio vrak norr om Kungshall, men bara ett vid Laboratorieholmen. Notera att det star Stubbholmen.

Foto: Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer.

KALLA: KRIGSARKIVET. PLAN OCH AFVAGNINGS CHARTA OFVER KONGL: SKEPPS WARFVET SAMT COMBINATION MED NYA DOCKAN UTI
CARLSCRONA EFTER HANS EXELLENCE HERR RIKSRADET SAMT COMMENDEUREN GREFVE SINCLAIRS BEFALLNING AR 1771. CARLS-
KRONA D 21 NOVEMBER 1771 GJORD AF ERIC KLINT, COPIERAD AF CARL G: TERSMEDEN"

En osignerad karta fran 1777 har inom férunder- fartygslimningen under Marinmuseum (RAA-
s6kningen rektifierats mot ett modernt flygfoto och  nr Karlskrona 103), som allts dr det vrak som nu
da framgar det tydligt hur vraket utritat 1777 tillsin ~ undersokts (fig.8).

position nistan sammanfaller med den bevarade

FIGUR 8. Karta 6ver omradet kring nuvarande Stumholmen i Karlskrona fran 1777. P& kartan syns ett vrak i norr
som ligger mycket nara platsen for RAA-nr Karlskrona 103, dvs. vraket vid Marinmuseums tunnel. Med storsta
sannolikhet ar det alltsa samma skepp. Notera dven att det pa kartan finns en palkrans i vattnet pa dstra sidan samt
vad som tycks se ut som en pir eller liknande som sammanhaller Stumholmen och Kungshall. Bearbetad av Jim

Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer.
KALLOR: ESRI OCH KRIGSARKIVET. KARTOR. GDB RASTER: STUMHOLMEN- KUNGSHALL OCH LABORATORIEHOLMEN, 1777.
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Pi Gustav Af Klints karta fran 1788 framgér ocksa
ett antal sinkta fartyg (fig. 9).

FIGUR 9. Karta 6éver omradet kring nuvarande Stumholmen i Karlskrona fran 1788. Det gula galarskjulet syns liksom
i kartan i figur 8 i mitten av bilden mitt i vattnet. Uppdragningsramperna for galérer pad Stumholmen &ar déremot
borta nu. Har &r det ocksa fyra vrak sammanlagt utritade. Notera dock att det inte finns palkrans i vattnet pa 6stra
sidan eller vad som tycks se ut som en pir eller liknande som sammanhaéller Stumholmen och Kungshall. Foto: Jim
Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer.

KALLA: KRIGSARKIVET, KARTAN K13 "G. AF KLINT 1788. (K. SIOKARTEVERKET).

P4 de kartor som hittills presenterats finns inga eller Kungshall. Det dr inte forrén ca 1790 som ett
vrak namngivna varken vid Laboratorieholmen vrak namnges (fig.10).

16 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS ARKEOLOGISK RAPPORT 2020:1
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FIGUR 10. Karta 6ver omradet kring nuvarande Stumholmen i Karlskrona fran ca 1790. P4 denna karta syns ett
namn utskrivet norr om Kungshall. Nu syns dven Slup- och Barkasskjulet pa Stumholmen. Prins Carls Vr star det

(Vr stér for vrak). Foto: Bengt Gullbing.
KALLA: KRIGSARKIVET, OSIGNERAD MEN DATERAD TILL CA 1790.
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Kartan dr med storsta sannolikhet en forlaga fér en
senare karta fran 1804 (fig. 11).

FIGUR 11. Karta éver omradet kring nuvarande Stumholmen i Karlskrona fran 1804. Aven pa denna karta syns ett
namn utskrivet norr om Kungshall, ”Prins Carls Skepps Vrak”. Nu &r det fyra vrak norr om Kungshall och tre véster
om Laboratorieholmen.

Med utgéngspunkt i dessa kartor fran olika ge-
nerationer star det tydligt att mycket hint under
arens lopp. Sannolikt dr flera av kartorna plane-
ringskartor och moéjligen inte satta i verket. Man
kan ocksé se att man vid upprittandet av kartorna
prioriterat olika saker att nedteckna, vilket gor det
komplicerat att genom kartorna forsta hur det hela
egentligen blev. Att Karlskrona utvecklades till en
framstaende 6rlogsstad stir det dock ingen tvekan
om. Skeppsbyggeriet, arkitekturen, stadsplanering-
en samt anldggnings- och forsvarsteknik fick stor
uppmirksamhet under 1700-talet i hela Europa.
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KALLA: KRIGSARKIVET, 0424KARLSKRONA327B-KRIGSARKIVET 1804.

Flera europeiska arsenaler planerades med Karls-
krona som f6rebild, men Karlskrona sjilv framstar
idag som den mest tydliga, bist bevarade och mest
autentiska storre marina anliggningen fran denna
tid (Stenholm 1999:7).

Orlogsstationen anvinds fortfarande pa samma
plats. En 6ver 300-arig historia har inneburit att en
mingd férindringar och tillbyggnader genomforts
under arens lopp. Vi kan utifran detta ocksa férvin-
ta oss en forekomst av spar frin en lang tidsperiod
pa havsbotten.
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TIDIGARE,

UNDERSOKNINGAR

Fartygslimningen (RAA-nr Karlskrona 103) patrif
fades i samband med planeringen av byggandet av
Marinmuseum. Istéllet f6r en slutundersokning
gjordes di en mindre undersékning av Kustbe-
vakningens dykare och Marinens dykarskola, som
skulle ligga till grund fér information till museet.
Limningen skulle integreras i utstillningen.
Matten visade pé en lingd pa mer 4n 39 meter.
Limningen ska dock, enligt dykarnas uppgifter,
fortsitta in under utfyllnaderna mellan Stumhol-
men och Laboratorieholmen och dédrfor uppskattas
lingden till ndgot mer. Bredden uppskattades till
mellan 11 och 12 meter. Bredden kunde inte med

RESULTAT

Den nu aktuella férundersékningen av vraket i
Marinmuseums tunnel (RAA-nr Karlskrona 103)
resulterade i en dokumentation av vraket fran
aktern och cirka 12 meter férut. Presenningarna
och tunneln begrinsade mojligheterna att géra en
fullstindig arkeologisk dokumentation. Dessutom
tog friliggningen med slamsugning langt mer tid
in berdknat, da sedimentationens miktighet visade
sig vara kraftigare 4n vad som bedémdes innan péa-
borjad dykning. Tunnelns underdel ligger placerad
nira vraket, mellan 0,5-1 meter fran vraket. Detta
medforde att det inte gick att komma 4t bada skepps-
sidorna samtidigt, vilket forsvarade fotografering
och mattagning betydligt.

Undersckningarna resulterade i att ett omrade pa
cirka 10-12 meter fran akterstéiven frilades och do-
kumenterades. En kraftig pump anvindes (fig. 12).

Det visade sig att sedimentationen har varit

sikerhet faststillas, d4 det var osikert om vraket
fallit ut eller inte (Lindqvist 1994:157).

Dimensionerna beskrivs endast som ansenliga
och det borde ha varit rester efter ett 6rlogsskepp
och en teori var att det kunde vara skeppet Géta
Lejon byggt 1702, enligt Lindqvists artikel (Lind-
qvist 1994). I artikeln beskrivs identifieringen som
Goéta Lejon som mycket oséker. Artikeln hinvisade
framst till uppgifter fran en serie kartor som grund
for identifieringen, bland annat till nagra de som
nimnts ovan.

omfattande under en period d4 presenningen i
Marinmuseums tunnel, som skulle utgéra skydd,
har varit trasig.

Vraket ligger i nordsydlig riktning och pa sddra
sidan av tunneln s& ansag vi att det var f6r omfat-
tande for att hinnas med under denna undersok-
ning. Vraket var i princip helt tickt av sediment i
det sédra omradet.

Slamsugningen 16pte pa i fyra dagar, en dag ling-
re dn planerat, for att f bort sedimenten pa vraket.
Den nya presenningen forsvarade grivningen, da
det slam som virvlade upp inne i rummet inte fordes
bort av rorelser i vattnet. Detta resulterade i att sikten
blev noll vid ett flertal tillfdllen och att dykningarna
fick avbrytas. Efter slamsugningen blev bottendelen
av skrovet helt synligt och da méjliggjordes bittre
forutsittningar for att dokumentera och hitta bra
platser att siga dendrokronologiska prover.
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FIGUR 12. Bilden visar dykplatsen med den stora brandpumpen uppstélld. Dykarna fick simma till vanster i bild in
under museet med slangar genom ett litet hal i den presenning som finns uppsatt runt vraket och darefter in mot
vrakplatsen. Foto: Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer.

Fem stycken prover f6r dendrokronologiska ana-
lyser samlades in. Proverna valdes med hinsyn
till skrovets status samt den visuella aspekten i
utstillningen. Proverna daterades till ndgon gang
efter 1615 och virket dr hugget i bl a Hamburg och
Neustadt i nuvarande Tyskland (se bilaga 2) Utifran
de fem proverna gick det alltsa inte att fi en mer
precis dendrodatering av vraket. For det krévs att
fler prover analyseras i framtiden, som kan kom-
plettera de nu genomfoérda analyserna.

Det visade sig efter friliggningen att limningen
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var relativt skadad. Det kunde trots det konstateras
att det ror sig om ett mycket stort 6rlogsskepp som
deponerats pa platsen. Médtningar av konstruk-
tionsdetaljer har gjorts, men en mer exakt datering
behovs for att kunna sdga mer om skeppets historia.

Bilder togs dven som underlag for en 3D-modell.
Miljon visade sig dock vara mycket komplicerad,
vilket gor det osikert om modellen, som dr under
bearbetning, kommer att gé att fa ihop.

Det visade sig att det inte gick att sétta ihop en 3D
modell. Fler bilder méiste tas och komplettera..
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SKEPPET

Limningen dr vraket av ett vildigt kraftigt byggt lad av presenningar som hinger ned frin museets
skepp. Matten som togs under 1990-talet visade pa grund till botten. Vid férunders6kningen miittes ett
en lingd pa 39 meter, men vraket fortsatte in under antal skeppsdelar upp som visar pa en betydande
Stumholmen s& man uppskattade da dess helalingd  storlek pa skeppet, vilket som sagt styrker iaktta-

till cirka 50 meter. Av dimensionerna att déma var gelserna fran mitten av 199o-talet. Vid akterstéven
den iakttagelsen rimlig. Vid férundersékningen patriffades ett yttre skrov som tolkas vara sekun-
kunde vi inte f6lja vraket i sin helhet, i och med att dirt, alltsa ett yttre paspikat skrov for att fa skeppet

den exponerade delen av vraketitunneln drinkaps-  mer titt (fig.13).

FIGUR 13. Pa bilden syns den kraftiga inre bordlaggningen (réd pil) men ocksa den nagot tunnare yttre (bla pil).
Den gula pilen visar insidan av akterstéven. Bilden tagen inifran tunneln. Foto: Jim Hansson, Statens maritima och
transporthistoriska museer.
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Det inre skrovet ir i ek och mycket kraftigt. Bord-
laggningsplankorna mitte cirka 10-12 centimeter
itjocklek och cirka 32 centimeter pa bredden. Det
yttre skrovet, som bést syntes vid akterstiven, var
tunnare, cirka fem centimeter tjockt och cirka 27
centimeter brett.

Ett liknande péspikat yttre skrov patriffades pa
skeppet Scepter, som undersoktes pa Skeppsholmen

i Stockholm 2017. Dér har det paspikade skrovet ge-
nom dendrokronologisk analys visats ha tillkommit
cirka 10 ar efter det férsta byggnadsskedet (Hansson
2019 in print).

Akterstdven pa vraket i Marinmuseums tunnel
star pa sin ursprungliga position och sticker upp
cirka 1,2 meter fran botten (fig. 14).

FIGUR 14. Bilden ar tagen mot akterstaven pa babordssida. Man kan se delar av bordlaggningen vanster om
staven. Foto: Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer.

Akterstdven dr vildigt kraftig. Den miter cirka 105
centimeter i botten och 55 centimeter i den erodera-
de 6verdelen. Det patriffades nigra fa kattspir som
fortfarande sitter kvar in situ. Kattsparen miter 40
cm pé bredden och 4r 40 cm pé héjden. Ett andra
kattspar, for om detta, méter 48 centimeter pa bred-
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den och 48 centimeter pa hojden, dir man dven kan
sejarnutfillningar fran eroderade bultar.

Det saknades flera kattspar pa vraket under
tunneln (1is mer om detta i avsnittet: Prins Carl).
Det finns spar av att bade innergarnering kattspar
ir avligsnade (fig. 15 A,B).
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FIGUR 15 A. P4 bilden kan man se hur innergarneringsplankorna avlagsnats upp pa skrovets styrbordssida. Foto:
Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer.

FIGUR 15 B. Pa bilden syns kattspar i forgrunden fortfarande pa plats. Det saknas déaremot flera kattspar som
tydligt avlagsnats. Foto: Jim Hansson, Statens maritima och transporthistoriska museer.

Precis ovanfér den sammanhidngande skrovsidan
pa styrbordsida patriffades ett lingsgéende kraftigt
timmer. Detta kan méjligen vara en slagvigare. Den
var 33 cm bred och 33 cm hog.

Vraket dr delvis paverkat av byggandet av tun-
neln. Vid omraden dir betongpelarna, som héller
upp museet och gér ner i botten, har vraket sagats
sonder delvis. Flera skeppsdelar sitter dock pa plats
och dven de nedre omradena med innergarnering
dr bevarade.

Forstirkande intimmer, som kattspér, pitriffades
som sagt pa insidan av innergarneringen. Dessa
ar mycket typiska for 6rlogsskepp. De syftar till
att bira av de 6vre tunga kanondicken och avlasta
skrovet. Infistningar i kattsparen, spanten mot bor-
den var av bade tridymlingar men ocksé av grova
jarnbultar. Spanten mitte cirka 34 cm pi bredden
och 26 cm tjocka.

Inga 16sa fynd patréffades i eller vid vraket.
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Dateringarna som séger att virket huggits efter 1615
och delvis i Tyskland, de arkeologiska observatio-
nerna av limningens dimensioner samt av bland
annat bortplockade kattspar och innergarnering
gor att vraket under Marinmuseum med stor san-
nolikhet kan identifieras som 6rlogsskeppet Prins
Carl.

Prins Carl omnédmns i det skriftliga materialet
ligga som vrak vid Laboratorieholmen av amiral
von Lowen sjélv ar 1723 (se nedan) vilket till att borja
med ir ett starkt indicium. Aven de arkeologiska
observationerna styrker denna identifiering i form
av de iakttagna sparen efter att kattspar och inner-
garnering avldgsnats - vilket stimmer med vad som
iarkiven berittas om Prins Carl (se nedan). Detta
giller dven det faktum att vraket har ett dubbelt
skrov, som vad det verkar spikats pa i slutet av
skeppets tjanstgdring. Att skrov forstérks istdllet for
nybyggnation av skepp 4r sannolikt inga konstiga
atgidrder da det under slutet av 1600- talet borjade bli
ont om bra ek och man ville ddrfér férlinga livsti-
den hos skeppen.

Sammantaget finns flera omstindigheter som
pekar it samma hill. Studerar man de historiska
kartorna sa dr det tydligt att de presenterar olika
saker som byggnader, anlidggningar i vattnet och
utmirkning av vrak pi olika sétt under mianga
generationer. Vad som egentligen var avsikten med
de olika kartorna samt vad som ritades ut p4 dom
dr darfér oklart. Men pa alla utom en av de dldre
kartor som undersokts si finns ett stort vrak vid La-
boratorieholmen, vilket alltsa ocksé identifierades
som Prins Carl av von Léwen 1723.

Att Prins Carl senare pekas ut i viken norr om
Kungshall pa kartorna frin 1790 och 1804 ir i detta
sammanhang mindre betydelsefullt eftersom dessa
killor ligger mycket lingre fram i tid och kan litt ha
byggt pa missforstand. Alarik Wachtmeister byggde
sitt resonemang (1912) om identifieringen av Prins
Carls vrakplats pa dessa kartor. Men i jimforelse
med det arkeologiska materialet som matchar det
skriftliga som star i arkiven dr det svagare indicier.
Det ligger dock rester efter vrak vid platsen skall
sdgas.

Dendroproverna kunde inte ge ett exakt svar pi
avverkningstillfillet, varpd man i framtiden bor ta
kompletterande prover for att bli annu sikrare pa att
det 4r Prins Carl.

Enligt arkivuppgifter i Krigsarkivet koptes
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mycket ek till Kalmar och Karlskrona frin 1698-
1700 fran Tyskland. Lastageplatsen i Wolgast var
platsen man lastade eken for vidare transport mot
svenska skeppsgérdar. I dessa dokument kan vi
dven l4sa att man kopte in vrakplankor. Detta kan
saklart stilla till det en del vid dendrodateringar
for den hir perioden. Sannolikt dr detta dven
tillvigagdngssittet under dren da Prins Carl byggs.

En sammanstillning av Prins Carls historia
finns i bilaga 1, hir foljer en beskrivning av de vikti-
gaste uppgifterna.

Skeppet Prins Carl byggdes av skeppsbyggaren
Gunnar Roth 1684 i Kalmar och skulle inlednings-
vis heta Wenden, men déptes till Sverige vid stapel-
avlopningen den 26 augusti 1684. Det bytte namn
till G6ta Rike den 4 mars 1685 men skulle inte heta
s& linge utan doptes om igen den 21 november 1694
till Prins Carl.

Prins Carl var ett forsta rangens skepp och hela
168 fot (ca 50 m) langt och 41 fot (ca 12,3 m) brett. Det
miktiga 6rlogsskeppet hade ett djupgaende pa cirka
6,3 meter, vilket var fordelaktigt pa 6ppet hav men
hade stora begrinsningar i skirgirdsmiljéer.

I en arkivhandling (RA. M1762. Administra-
tiva handlingar rérande flottan. Flottans styrka
1680-1699, Kongl. Majts Orlogs flotta Anno 1699, finns
uppgifter om att det kunde finnas s& manga som 500
batsmin och 100 soldater ombord.

Prins Carl deltog i sju sj6tag och tva sjoslag:

1700 dr hon med flottan for att ga i aktion mot
danska flottan, men eftersom hon ir for stor att
g4 igenom Oresund sa far hon segla hem igen.
1710 dr hon med pé slaget vid Kégebukten.

1711 &r hon med p4 ett sjétag séder om Skine,
dock inget slag.

1712 ingér hon i sjotag till Stralsund och Riigen,
som skydd for en undsittningsflotta. Sjotaget
resulterar i konfrontation med danska flottan,
men inget slag.

1713 dr bland annat Prins Carl med och skyddar
ny undsittningsflotta till Riigen.

1715 pd uppdrag att skydda 6verféringen av
Stenbocks armé till Pommern. Deltar i stort
slag mot danska flottan.

1716 far uppdrag att ldgga sig for Kopenhamn,
for att spirra in en dansk undsittningsexpedi-
tion till Norge. Eftersom denna undsittningsex-
pedition redan seglat dit, s blir spirren inte av.
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Sjétaget mot Danmark ar 1700 var Prins Carl som
sagt med inledningsvis. Men pa grund av hennes
storlek fick hon vinda vid Oresund. En ung Karl
XII hade precis inlett sitt Janga krigstig. Sjotaget
blev trots allt lyckat, d& landstigningen vid Hum-
lebaek pa Sjédlland gjorde sé att Danskarna drog sig
ur kriget. Det gav lite andrum da det till dess varit
ett trefrontskrig mot Danmark, Polen och Ryssland
(Ericson Wolke, Lars & Hardstedt 2009:157). Sverige
fick det dédrfor lite lugnare pa visterhavet, vilket var
lagligt d4 de svenska marina kapaciteten inte réickte
till att kontrollera alla fronter.

Prins Carl deltog dven i slaget vid Kége bukt 1710.
Danmark gav sig dterigen in i kriget mot Sverige
1709. Danmarks armé landsteg den 2 november
1709 i Skdne. Armén besegrades av Magnus Sten-
bock i slaget vid Helsingborg. Det var dock inte
avgjort ute pa havet och det var bara en tidsfraga
innan de bada flottorna skulle motas (Ericson Wol-
ke, Lars & Hirdstedt 2009:162). Den danska flottan
hade forberetts att transportera 6000 ryska solda-
ter fran Danzig till sodra Sverige. Amiralen Ulrik
Christian Gyldenléve som ansvarade for operatio-
nen valde dock i oktober att avbryta seglatsen till
Danzig for att i stillet ankra upp i Kége bukt. Han
trodde att den svenska flottan rimligen inte skulle
segla ut innan vintern. Han valde dirfér att inte
sidnda ut spaningsfartyg och mottog inte heller de
alarmerande varningarna frin Christians6 om att
den svenska Amiralen Hans Wachtmeister seglat ut
fran Karlskrona med hela sin styrka. Wachtmeister
hade inledningsvis som mél att stoppa de ryska
forstirkningarna (Ericson Wolke, Lars & Hardstedt
2009: 163). Han valde att segla till Kége bukt utan
vetskap om den danska flottan som lag fér ankar
dér. Tanken var att vinta in den fientliga transport-
flottan med de ryska forstirkningarna. Overrask
ningen blev total nir bada sidorna upptickte sina

misstag (Ericson Wolke, Lars & Hardstedt 2009:163).

Den 4 oktober insig bade svenskarna och danskar-

na vad som holl p4 att hinda och krigsraden disku-
terade flitigt om vilka taktiker som borde tillimpas.
Svenskarna inség att dom hade stor férdel av den
kraftiga vinden som radde. Vinden lig i aktern och
den svenska flottan kunde segla rakt in mot den
uppankrade danska flottan. Danskarna fick brittom
och fick kapa flera ankarkablar och man slingde
dven materiel 6ver bord for att fa skeppen littare.

Sammanlagt var det 30 svenska fartyg (21 linje-
skepp dér Prins Carl var ett av dom) mot 47 danska
(27 linjeskepp). Danskarna lyckades trots paniken
och oredan att formera sig till strid. Forst ut var det
miktiga linjeskeppet Dannebrogen med sina 94 ka-
noner. Dannebrogen lag sa till att hon fick moéta hela
den svenska seglande linjen och fick motst4 vald-
sam kanonad. Hon lyckade avfyra tre salvor innan
eld brot ut i skeppets skans. Mesanmasten brots.
Kort direfter foll stormasten och fockmasten. Flera
ur manskapet férsokte desperat ridda sig fran den
vildsamma elden genom att klittra ut pa bogspro-
tet. Branden tog helt 6ver och slutligen exploderade
Dannebrogen framfr de svenska skeppen. Av de
550 man starka besittningen 6verlevde endast 9 per-
soner. Svenskarna fick vinda om for att méta resten
av de danska skeppen, vilket ledde till att danskarna
fick lite andrum och hann omgruppera sig. Det
hela ledde till svenskarna forlorade sitt 6vertag och
slaget slutade sa sminingom oavgjort vid Koge bukt.
Bada flottorna fick segla hem till sina vinterhamnar,
den svenska med Prins Carl till Karlskrona (Ericson
Wolke, Lars & Hirdstedt 2009:164-165).

I ett dokument hos Riksarkivet (RA, M1763 Ad-
ministrativa handlingar rérande flottan. Flottans
styrka 1700-1790:

Specification pa Kongl Maijts Ohtlogsflatta.
P1300205) skriver Carl Sparre ar 1714 att:

Prins Carl, 86 stycken, byggt i Callmar 1684, "Repare-
rat 1700, mdste dnnu férhydas, kan intet mehr repareras,
dock giora tienst 6 d 8 ahr -” (fig. 16).
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FIGUR 16. Arkivdokumentet fran 1714. Kalla: Rikssarkivet. Foto: Bengt Gullbing.
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Det dr alltsa sa att Prins Carl repareras under ar
1700, kanske efter sjotaget mot Danmark. Det man
sen avser 1714 dr att spika pa ett yttre skrov for att
gobra henne tét och duglig som sista atgérd. Sparre
uppskattar att hon da har cirka 6-8 ar kvar i dugligt
skick. Ar 1722 dr hon i sa pass daligt skick att man

1(,].._1.\-;‘1.,1
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beslutar att demontera bland annat kattspir och
innergarneringsplankor ur skrovet. Det gir sen att
folja Prins Carl’s 6de fram tills hon till sist slutar
sina dagar pa botten vid Laboratorieholmen i Karls-
krona (fig. 17).
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FIGUR 17. Beskuren bild av dokumentet som beskriver att Prins Carl ligger vid Laboratorieholmen.

Kalla: Riksarkivet. Foto: Bengt Gullbing.

Nedan f6ljer dokument i arkiven gillande
Prins Carl:

Anno 1720 Hérsam férteckning pa Kongl: Ohtloug
flattan hir wid Kongl. Ammiralitetet i Carlscrona...
P1300254:

”Skeppet Prins Carl, gaml, ligger under reparation.”

Besittningslista pd Underbemilte Skiepp och Fre-
gatter samt Mindre fartyg... P1300251

Carl Sparre 2 dec 1721:

Skieppet Printz Carll Manskap totalt 693 + 3 skepp-
spojkar.

Horsamb Relation af det arbete som wad Kongl.
Majst Skieppwirfhir i Carlskrona blifvit 4hr 1720 af
Timmermennen, handtwirkare och Patatz manska-
pet forittat nimbl. P1300259:

Skieppet Prins Carll, kringt och drifwit ifr. Watten-
gdngen till understa Bdrghutet samt dfwersta ddcket,
Sknts, Hyttan och Backen.

Horsam Relation af det arbete som wid Kongl.
Majsts Skieppswirf hir i Carlskrona blifwit dr 1720
af Timmermin, Handtwerkare och Paratz manska-
pet forrittat. P1300298:

19 [december] Ifran den 17 dr intet passerat annars
dn idag forhaldes ifran mastkreanen Skieppet Fredrica
Amalia och Skieppet Prins Carl dit igien till Kranen att
aftackla dess underwant.

21 [december] médnadh: “Den 20 dr intet passerat,
uhan i dagh uttog skieppet Prins Carls Stor [...] och Fack-
mast samt Bougsprot.

22 [december...] tog ut Prins Carls mesans mast.

29 [december] Ifrdn den 22 dr intet passerat
annars dn i dag [...Jades skieppet Prins Carl ifran

mastkranen och haltes till Sodra Brohufwudet samt
foérrtégdes.

Anno 1721 Hérsam férteckning pa Kongl: Ohtloug
flattan hir wid Kongl. Ammiralitetet i Carlscrona
af Skiepp, Fregatter, Bombardier kitser 22 december
1721 H. von Léwen. P1300299:

”Skeppet Prins Carll, - Gammall, och dess Equipagie
med en dehl andre tillhorigheter dro till wederhorige ma-
terial bodar lefvererade samt till de uthcommenderade
skieppens klargiorande och uthredning anwdnde.”

(1721 noteras ocksad att skeppet Wrangel ligger pa
grunt vatten sjunken liksom Wictoria bigge helgamla).

Anno 1721 Hoérsam Relation af det arbete som wid
Kongl. Majsts Skieppswirfhit i Carlskrona blifwit
dr 1720 af Timmermin, Handtwerkare och Paratz
manskapet forrittat. P1300308:

Af Timmermdnnen:

Skieppet Prints Carll, kridngd och drifwen-till un-
dersta Berghultet, § Ballkar skarfwade och fista, ndgra
Plankor samt Tri-mer [timmer?] uthuggne och een Berg-
hults Planka insatt igien.”

Af Paratz Manskapet. P1300316:

”Skieppet Prins Carll, Inventerat och sorterat dess
Redskap, det brukbaraste dr lefvererat i Materialbo-
darna, det odugliga till Slitageboden, och sedan dr de
utcommenderade skieppen blefne der af forsedde till
Sidss sedermera forlagt och fortogt emellan bdgge Bra-
benckarne wid wirfwet.”

Odmjuk férteckning som uthwisar huruwil Ohr-
loug flattan... 1722. C. von Léwen. P1300326:

”Skieppet Swerige, Prins Carl, desse dr hel gaml. och
star nu intet mehra att reparera uth...”
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FIGUR 18. Hér star det att man demonterar skeppet pa olika skeppsdelar. Bland annat Kattspar och

innergarneringen. Foto: Bengt Gullbing.
KALLA: KRIGSARKIVET.
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Anno 1722 Hérsam férteckning pa Kongl. Ohrlogs
flattan hir wid Ammiralitetet af Skiepp, Fregatter...
P13003209:

Prints Carll, Swerige, hel gambla och alldeles utan
ndgon Redskap ligger pa flatt watten.

(Wrangel ligger sdnkt av beslut den 19 maj och avslo-
pat till understa ddcket)

Anno 1722 Horsam Relation af det arbete som wid
Kongl. Majsts Skieppswirf hit i Carlskrona blifwit
dr 1722 af Timmermin, Handtwerkare och Paratz
manskapet forrittat. P1300336 (fig. 17):

Af Timmermdnnen:

”Skieppet Prins Carl , dr afdelningarne i Rummet uth-
tagne, een dehl af Garneringen uthuggen samt Timmer-
ballkar, Knin, Kattspdr barat och proberat samt noga
besicktigat.” Fig. 18.

Horsam och 6dmjuk Berittelse af Paratz Manskapet
pa Skeppswirfwet gjorde arbete ifrdn begynnelsen

till slutet af 4hret 1723. P1300390:

Skieppet Printz Carl: Slagit Ringar i Berget, och
fortégdt - i samma Ringar

Hérsam férteckning pa Kongl. Ohrlogs flittan
hir wid Ammiralitetet af Skiepp, Fregatter... Ahr
1723. P1300362:

Prins Carl, hel. gaml: Ligger suncken pa flatt watten
wid Laboratorie holmen -

Hoérsamt och 6dmjuk férteckning pa underbemilte
Kongl. Mtts och Riksens hirvarande Ohrloug-
skiepp... 28 januari 1724. P1300372:

Skieppet Prins Carl, intet wirt mehra at reparera,
ligger pa grunt watten Sdnckt.

Amiral Carl Henrik von Lowen (1666-1741) som
undertecknade rapporterna tjinstgjorde som
ekipagemaistare och holmamiral mellan 1719-1728 i
Karlskrona (Lars O Berg, Karlskronavarvets historia
del 1, svenskt biografiskt lexikon).
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SAMMANFATTNING
OCH DISKUSSION

Vraket som ligger under tunneln ér ett mycket
kraftigt 6rlogsskepp. Den tidigare teorin att det
skulle kunna vara skeppet Gota lejon var inte alls
otdnkbar. Vad som framkommit arkeologiskt vid
denna undersékning, i kombination med arkivstu-
dier, visar dock att det med st6rsta sannolikhet &r
vraket efter orlogsskeppet Prins Carl som syns frin
Marinmuseums tunnel.

Det faktum att Prins Carl omnidmns ligga vid
Laboratorieholmen 1723, liksom de arkeologiskt
dokumenterade dimensionerna och konstruktions-
detaljerna dr starka indicier pa en sddan identifika-
tion, 4ven om den inte baserat p4 vad vi vet idag kan
anses som sékerstilld.

Framtida ytterligare dendrokronologiska analy-
ser, liksom en arkeologisk friliggning och doku-
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mentation av en storre del av fartygslimningen,
skulle kunna styrka identifikationen ytterligare.

Vid undersékningen krivdes mycket tid at att
frildgga vraket, vilket gjorde att det blev mindre
tid till fotografering. Dessutom var sikten mycket
begrinsad efter fyra dagars slamsugning innanfér
presenningen. Det finns férhoppningar om att fa
ihop delar av vrakplatsen i 3D, men detta kréver
kompletterande framtida insatser med fler fotogra-
fier. Det vore 6nskvirt da det &ven skulle tillféra
férmedlingen av vraket en ytterligare dimension.

Vrakets identitet har dock sannolikt avsléjats
med hjilp av den arkeologiska och insatsen och med
stod av Bengt Gullbings insats i arkiven.

ARKEOLOGISK RAPPORT 2020:1



REFERENSER

Tryckta kallor

Ekberg, G. 2008. Djupasund och Stumholmen. Arkeologisk sonarkartering. Statens
maritima museer. Arkeologisk rapport 2008:9.

Ericson Wolke, Lars & Hérdstedt, Martin. 2009. Svenska sjoslag, Medstrém, Stockholm.

Hansson, J. 2019. Scepter. Arkeologisk utredning och schaktningsévervakning.
Vrak - Museum of Wrecks. 2029:19.

Lindqvist, Per-Inge. 1994. Skeppet Gota Lejon. Aktuellt/Marinmuseum. s. 150-158.

Hillbom, R. 1979. Karlskrona 300 dr - en dterblick i ord och bild, 1679-1862.
Axel Abrahamnsons tryckeriaktiebolag. Karlskrona.

Indebetou, G. 1878. Historiska anteckningar om Karlskrona och dess Orlogsvarv - samt denne
landsorts och dess bebyggares forntid. Kongliga 6rlogsmanna sillskapet. Statens sjokrigs-

historiska samlingar Karlskrona.

Norman, Hans (red.). 1994. Skdrgdrdsflottan: uppbyggnad, militdr anvindning och
forankring i det svenska samhidllet 1700-1824. Historiska media, Lund.

Wachtmeister, Alarik. 1912. Nagot om i Karlskrona érlogshamn fordom sénkta skepp.
Tidskrift i sjGviisendet. s. 55-74.

Stenholm, Leifh, ’Orlogsstaden Karlskrona: vart 9:e virldsarv’, Arsbok / Marinmuseum,
1999, 8.7-30, 1999

Unger, Gunnar. 1943. Svenska flottans sjétag 1680-1721, Svenska flottans historia II.
Ericson Wolke, Lars & Héardstedt, Martin. 2009. Svenska sjoslag, Medstrom, Stockholm.
FMIS Riksantikvarieimbetet

Kartor

Lantmiteriet, GSD Terringkartan
Krigsarkivet
Esri

TUNNELVRAKET — PRINS CARL? - 31



TEKNISKA OCH
ADMINISTRATIVA
UPPGIFTER

Statens maritima och transporthistoriska museers (SMTM) dnr: §5.3.2-2018-1171
Linsstyrelsens dnr, beslutsdatum: 431-4274-2018, 2018-09-25

SMTM projektledare: Jim Hansson

Orsak till utredningen: Att friligga, dokumentera limningen med malet att identi-
fiera vraket.

Uppdragsgivare: SMTM

Undersokningstyp: Marinarkeologisk forundersékning

Undersékningstid: vecka 44 och 45 2018

Plats: Marinmuseum, Stumholmen

Socken: Karlskrona

Kommun: Karlskrona

Lin: Blekinge

Landskap: Karlskrona

Koordinatsystem: Sweref 99 TM

Koordinater centrum vrak: N 6224250, E 537275

Vattendjup: Max 5 m

Dokumentationshandlingar:

Rapporten forvaras digitalt pa Riksantikvarieimbetets webbplats Forndok.

Ovriga handlingar férvaras pa Sjohistoriska museets arkiv i Stockholm.

Digitalt dokumentationsmaterial: Video, stillbildsfotografier och digitala ritningar
forvaras digitalt pa Statens maritima och transporthistoriska museers servrar.
Samtlig lagring 4r redundant och backupkopior férvaras pa fysiskt skild plats fran
huvudlagringen. Hiardvaran till lagringen byts ut med 3 till 4 4rs mellanrum fér att
uppritthilla feltolerans och ritt lagringskapacitet. Vid den digitala hanteringen av
dokumentationsmaterialet och rapportframstéllningen har féljande programvaror
anvints: Esri ArcMap, Microsoft Word, Photo Shop, Deep View m.fl.

Fotografier: fotografier arkiveras i databasen PRIMUS pé Statens maritima och
transporthistoriska museer. Fotonr:

GIS/mitdata: arkiveras pa Statens maritima och transporthistoriska museers ser-
vrar.

Fynd: Inga fynd tillvaratogs

Deltagarforteckning SMTM

Personal i filt:
Jim Hansson, Hakan Altrock, Mikael Fredholm, Patrik Hoglund och Marco Ali

32 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS ARKEOLOGISK RAPPORT 2020:1



BILAGOR

TUNNELVRAKET — PRINS CARL? - 33



Arkivuppgifter kring skeppet Prins Carl
av Bengt Gullbing

Flera skepp i Sveriges flotta har fatt namnet Prins
Carl bade fore och efter det skepp som denna text
handlar om. Och skeppet hette inte ens Prins Carl
nir det sjosattes i Kalmar 1684.

P4 1680-talet dr det nya 6rlogsvarvet och sta-
den Karlskrona under uppbyggnad. Efter de stora
forlusterna av fartyg under kriget mot Danmark
och Holland giller det att fors6ka aterstélla den
svenska flottan. Uppbyggnaden dr omfattande och
febril verksamhet rader pd manga platser. I Kalmar
dr skeppsbyggaren Gunnar Roth verksam. Han har
tidigare byggt fartyg i Stockholm och i Bodekull
(Karlshamn). I bérjan av 1780-talet sjositts flera av
hans skepp.

1682 sjosiitts skeppet Smdland (lingd 152 fot, bredd
39 fot och djupgiende 16 fot) som vid stapelavlp-
ningen dops till Prins Carl efter den nyfédde prin-
sen Karl (XII). Skeppet d6ps senare om till Stockholm
och har detta namn tills det tjinat ut.

1683 ir det dags for skeppet Konung Carl (lingd
168 fot, bredd 41 fot och djupgéende 21 fot) att ga
av stapeln. (Elva ar senare dndras detta skepps
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FIGUR 1. (Sjébladh 1686 0913)

Forsta sjotaget

Aret 1689 har Danmark annekterat delar av
Holstein-Gottorp, en bundsférvant till Sverige.
Underhandlingar pigéar i Altona. Nar underhand-
lingarna befinner sig i slutskedet 1689, vill Karl
X1 gora patryckningar mot Danmark. Truppfor-
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namn till Drottning Hedvig Eleonora.)

1684 ir det dags att sjositta det skepp som den
hir texten ska handla om (lingd 168 fot, bredd 41
fot och djupgéende 20 fot). Tanken &r att det ska heta
Wenden men fir vid stapelavlépningen istillet nam-
net Sverige. Men redan aret dirpd, medan utrustan-
det fortfarande pagar, beslutar man den 4 mars att
Sverige ska byta namn med ett annat fartyg som i
stdllet far namnet Sverige. 1684 ars skepp fir namnet
Gota Rike (Gotha Rike, Gidta Rijket eller Gidta).

Skeppet Gota Rike star i Amiralitetskollegiets
”Specification och forteckning Gfver kongl: Mayst Skeps
Flotta” fran den 10 dec 1685 upptagit som ett av de
tre stérsta rangskeppen i flottan utrustad med en
bestyckning av 86 kanoner (Specification 1612 10).

P4 1686 ars forteckning fran den 24 februari no-
teras att beséittningen pa skeppet Géta Rike ska besta
av 420 gemena bitsmén och 100 soldater, alltsa 520
man. Det dr bara skeppet Carolus XI som har storre
besittningsstyrka - 550 man.
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flyttningar ner mot Skane paborjas och flottan far
order att snarast ga till sjoss (Aberg 1958:182,184).
Man kan rusta hela 30 skepp forutom sex fre-
gatter. Flottan far order att utlépa den 16 juni.
Kungen, som &r ute i landet och inspekterar trup-
per men for tillfillet befinner sig i Karlberg, far
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meddelande att flottan seglat ut och skriver i sin
almanacka den 30 juni:

”Den 24 vid solens uppgang gick min flotta till
segels, Gud vare med dem, under Kongl Radet Greve
Hans Wachtmeisters kommando” (Hildebrand
1918:163).

Gota Rike

Skeppet Gota Rike leder 3:e eskadern (arridrgardet)
och har amiralen Erich Sj6blad ombord. Fér expe-
ditionen ir skeppet utrustat med 84 kanoner och
en besittning av 650 man. Ovriga skepp i Sjdblads
eskader ir skeppen Carlskrona (76 kanoner), Smd-
land (74), Bleking (68), Jupiter (72), Oland (50), Gotland
(56), Livland (50), Spec (48), Halvmdnen (50), Fredrika
Amalia (36), Osel (50) samt tva fregatter Castor (16)
och Swan (16). (Sv F1 H II:119). Trycket blir for stort
fér Danmark och ett fredsavtal undertecknas. Karl
XI kommenterar i sin almanacka:

”...det har till slut kommit med den holsteinska
saken. Gud vare evinnerligen tack och lov, som
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haver latit komma denna saken till ett 6nskeligt slut
och hugnat oss med den ddela freden” (Hildebrand
1918:162).

Men flottan far ligga kvar utanfér Ystad som
patryckning i avvaktan pi att fordraget i Altona blir
ratificerat, vilket sker i slutet av augusti.

Skeppet Gota Rike far sitt slutliga
namn, Prins Carl, 1694

1694 dr ett nytt stort rangskepp pa vig att limna
stapeln i Karlskrona och som far namnet Konung
Carl, (lingd 180, bredd 47, djupgiende 22 fot). Man
vill d4 passa p4 att byta namn pa de storsta skeppen
iflottan. Under varen 1694 far dirfor ett skepp som
tidigare hette Carolus XI byta namn till Prins Carl.
Men det nya namnet far detta skepp inte behilla
sdrskilt linge. Redan pa hosten samma &r dndrar
man namnet till Sverige. Man har ndmligen beslutat
att Gota Rike fran 1684 ska 6verta namnet Prins
Carl. Detta namn kommer skeppet sedan att behilla

(Unger 1943 11:547).
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FIGUR 2. 1694 13 oktober. "Férteckningh pa Kongl. Maijtt Orloug flatta Jemte annotation hwad &hr och hvart
och ett Skiepp ar bygt, sampt huru stor bestyckning dhe hafwa och hwilka nu for tiden &re commenderade pa
resor fran flattan i Carlscrona.” Undertecknat C. Anckartierna. | hdgra spalten star antecknat de nya namnen som

rangskeppen fatt (Anckastierna 1694 1013).
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Fran att ha varit ett av de tre storsta skeppen i
svenska flottan har skeppet, som nu heter Prins Carl,
nedgraderats till nummer fyra i rang. Skeppet far 8o
kanoner, alltsa fyra firre dn tidigare.

Skeppet Prins Carl deltar i stort
sjotag mot Danmark ar 1700

Det dr ater dags for Danmark att angripa furstends-
met Holstein-Gottorp vilket Sverige dr skyddsmakt
for. Det dr den forsta atgird som Danmark gor efter
att man 1699 gatt med i en hemlig pakt tillsammans
med Polen och Ryssland for att kringskéra Sverige.
Da Karl XI avlidit och hans 17-drige och oerfarne
son blivit regent anser man att tiden 4r lamplig att
komma &t delar av den svenska stormaktens terri-
torium. Polska trupper under ledning av August av
Sachsen gar in i Livland och angriper staden Riga.
Peter Iis trupper omringar staden Narva - ett arton
arlangt krig har startat.

Det dr uppenbart att det ir brattom f6r Sverige att
forsvara de baltiska provinserna i §ster. Da vill man
inte ha Danmark i ryggen. Darfor blir ett férsta mal
att for 1ang tid sitta hinder f6r Danmark att anfalla
Sverige innan man vinder sig mot 6ster. Enligt
avtal om 6msesidig undsittning kan nu Sverige be
England och Holland om hjilp (Unger 1943:120).
Operationsplanen ér att forst oskadliggora den
danska flottan for att sedan enligt planen transpor-
tera den svenska hiren fran Skine 6ver till Holstein
samtidigt som man fran Goteborg med ett tusen-
tal mén ska attackera Aalborg bakom den danska
arméns rygg.

Den 9 juni har en engelske amiralen Rooke med
10 skepp och den hollindske amiralen Allemondes
med 13 skepp i en gemensam flotta anlént till Gote-
borg och underhandlingar om syfte och metod med
mera diskuteras (Am.koll. 1700 0519).

Ett antal fragor uppstar kring samarbete och
kommunikation och om hur man ska agera i olika
situationer och om vem som ska fora det hogsta
befilet. Efter en konferens mellan representanter
fran de olika kontrahenterna under ledning av
diplomaten Robinson yttrar sig amiralitetskollegiet
i ett betinkande till Karl XII:

En férsta fraga dr om man skulle ga genom Oresund
eller Stora Bilt? Den hollindske amiralen Allemonde
férordar Oresund. Han menar att de kunde ank-
ra vid "Lappen”, ett grund strax norr om sundet
(Hedin 2007:88) och dérifran korrespondera med
svenskarna vad som blir bést efter omstindighet-
erna. Han tilldgger att den svenska flottan bor hélla
sig i nirheten ”...men likvil ej fore deras ankomst
véga sig ut i slagsmal med de danske...”. Det svenska
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amiralitetskollegiet anser att Allemonde resonerat
klokt men att om vinden &r god borde hjilpflottan
fortsitta ner till Landskrona eller &ster om Ven.

En annan friga dr vad som skulle foretagas om
danska flottan lidgger sig i vigen?

“Hérutinnan gillades Herr Allemondes tankar,
ndmligen att man maéste tringa sig igenom att kom-
ma tillsammans, voro Eders Kongl. Majsts flotta i
nejden och hade vind, skulle han nyttja densamma
att ga till dem, hade diremot de engelska och hol-
landska vind skulle de g4 till den svenska, och om
intet annat medel voro, med vild 6ppna sig vigen,
dock utan att inlita sig vidare uti slagsmal, &n som
nédvindigt till férsvar behéves, med mindre en
Ogonskenlig fordel ddrvid sdges emedan férnimsta
Ognasiktet voro att komma igenom och sig sam-
manfoga.”

En viktig fraga dr vem ska fora det higsta befiilet for
de forenade flottorna?

I denna fraga visar det sig svért att komma 6ver-
ens. Residenten Robinson, som 4r en férmedlande
link mellan kontrahenterna, hivdar att de inte
beho6ver ha nagot betinkande att stilla sig under
generalamiralens anforande. Men i synnerhet den
engelske amiralen Rooke forklarade sig icke kunna
std under nadgon annan. Amiralitetskollegiet hivdar
4 sin sida att generalamiral 4r en hogre “caractir”
och att Wachtmeister agerar i Ostersjén, sitt hemma-
vatten med en storre flotta.

Ingen vill ge sig och det slutar med att de bada
flottorna ska agera var for sig och i samrad.

Sa foljer nista fraga vad hdnder om man inte
kommer Gverens? Detta besvarades med “Sadant var
vid tillfille av den nist foregiende fragan redan
besvarat, nimligen att man f6rtroligen skulle om
allt 6verlidggande gora att bjuda varann handen.”

Hur ldnge skola flottorna bliva i sjon? Denna fraga
besvarades med “sddant kunde man ej sa noga
veta” men att skeppen har forrad for fem manader.
Robinson ombeds att fora fram forrad sirdeles 1 G6-
teborg och Karlskrona, f6r underhall av flottorna.
Amiralitetskollegiet ska tala med herr guvernoren
och amiralen Sjoblad om detta. ”Eljest skola vi intet
underlita av de Ekipage utrustningspersedlar som
hir finnas i forrad att tillga att sekundera de Engel-
ske och Holldndske med all beredvillighet, saframt
de sidant skulle hava av néden (Am.koll. 1700 0519).

Den 17 junilimnar generalamiral Hans Wacht-
meister Karlskrona med hogsjoflottan. Han f6r
befil pa skeppet Konung Carl som dven har Carl XII
ombord (Unger 1923:28ff). Flottan 4r kanske den
stdrsta som nagonsin seglat pa Ostersjén och bestar
av 38 skepp och 10 fregatter.

Skeppen dr uppdelade i tre eskadrar som i sin tur
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druppdelade i divisioner. Skeppet Prins Carl seglar
i1:a eskadern, Corps de Bataille, och i viceamiral
Otto Sjostiernas division.

Fartygschef dr kapten Johan Myhrman. Ovriga
officerare dr artilleril6jtnant D Frijs, 6verlojtnant M
Grubbe samt underlgjnanterna J Springer, H Sjosti-
erna, H Borjesson och Hans de Fries.

Skeppet har pé detta sjotag 8o kanoner och besitt-
ningens antal ir 642 man (Zettersten 1889).

Samtidigt som svenska flottan limnar Karls-
krona anlidnder de engelska skeppen under amiral

Rooke och de hollindska under amiral Allemonde
till Sjallands nordspets.

Motvind

Vinden visar sig inte vara sdrskilt fordelaktig for
Wachtmeisters flotta s& man maste kryssa sig fram.
Fem dygn senare (den 22:e) ankrar den stora flottan,
inte som planerat utanfér Trelleborg, utan vid
Ystad. Kungen debarkerar for att snabbare kunna ta
sig till Malma.

FIGUR 3. Generalmajor Carl Stuarts berattelse om svenska flottans sjotag i Oresund ar 1700.

(KB avskrift publ i Sv FI H)

Karl XII 4r angelédgen att snabbt fa flottan till sundet
for att tillsammans med den engelsk-holldndska
hjilpflottan kunna agera mot danskarna. Han
uppmanar Wachtmeister att skynda pa att ta sig till
sundet. Amiralgeneralen svarar kungen att han har
bade iver och nit att folja kungens vilja och befall-
ning, och forsékrar:

”...havandes till ingen annan dnda latit ankra héir
for Ystad, dn att kunna Embarkera de for flottan sa
hognodige Rekvisiter av dricka och vatten, vilket
varit oss forsikrade, att std hir i orten i beredskap,
men méste beklageligen erfara, det intet dricka hir
sammanstides varit at himta, utan hava deiland
avsinda Espingar och andra fartyg, i s& matto icke
allenast gatt fafingt, utan och varit ett hinder, att
man intet kunnat med den vinden, som i under
tiden p& nigre timmar allenast fogade sig bekvamli-
gen gé under segels igen, dock har vinden sederme-

ra emot aftonen éter forindrat sig till kontrir, som
dven oundgingligen vill uppehalla oss, till dess han
nagorlunda 4ter vill foga sig bekvam. I mellertid
[under tiden] skall jag i storsta hast soka att provide-
ra [proviantera] flottan, med si mycket vatten som
kan himtas, si vida jag utom [innan] dess omoje-
ligen kan fordrista mig att gd hérifran, och saledes
lamna Eders Kong. Majts flotta nistan destituerat
[utan] bade av vatten och dricka.” (Wachtm. 1700
0623).

I Ystad finns alltsd inte de fornédenheter som
utlovats innan avseglingen frin Karlskrona och
s6kandet efter vatten férdrojer liksom motvind.

Den danska flottan under ledning av den 22-arige
generalamiralldjtnanten Ulrik Gyldenlove har fatt
avbryta ett tinkt anfall pa flottan i Karlskrona och
seglat norrut for att méta den férenade engelsk-hol-
landska flottan. Men vid underrittelse om att svens-
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ka flottan 4r pa vig seglar danskarna séderut och
placerar sig nu s att de blockerar vistra passagen
genom Oresund, Drogden (Unger 1943:121).

Under tiden vid hjilpflottan dryftas de punkter
som engelsmin och holldndare anser dr férutsitt-
ningar for deras medverkan:

Motesanteckningar fran den 23 juni (fig. 4)

1. om kommando i fall av konjuktion [sammanslag-
ning].
Att bdgge kungarnes flottor]...]JEqualitet nim-
ligen som auxilidr [hjdlp] i Holsteinske saken.
Att engelska flaggan fors, och aldrig stills under
subordination. Extrakt av en artikel uti admiral
Rooks instruktion varuti forslas, att nir konjuk-
tionen sker, skola engelsk och hollindske skep-
pen blive tillsammens och svenske for sig, och
kommenderas var av sin forman, och signalerna
kunna inb6rdes kommuniceras, si att de kunne
vara varann si behjilplig som vore de under en

e e —— -

chef;, och att krigsrad kunde hallas p4 ett hol-
lindskt skepp.

. om salut. Efter svensk 16sen ér egal och de engel-

ske iregal s& kan ingen salut givas. Det foreslas att
de alldeles gas forbi.

. begires 30 4 35 lots[ar] som kunna farvattnet

[utan]for Kopenhamn tillférs engelska och Hol-
landska flottan, antingen ifran svenska flottan
eller ifran vad ort de kunde finnas, varandes de
pa kusten vid Helsingborg alldeles oduglige. Att
om de danske ga igenom grunden och komma
iaktion med de svenske, skulle de engelska ej
kunna folja som de intendera, med mindre de dro
férsedde med gode pilots.

.begires att s manga tunnor matte liggas pa alla

grund som behovas vid inloppet till Landskrona
och pad Malmoeske kusten till direktion i nédfall,
och att de danske dem icke borttaga eller férrycka.

. begires att i fall ndgon aktion forldper, de sargade

métte & bekvimlige orter hirbdrgeras.
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FIGUR 4. Métesanteckningar under en konferens pa engelsk-holléandska hjélpflottan den 23 juni (1700 0623).
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Svenska flottan i Sundet

Den 27 juni har dntligen Wachtmeisters stora flotta
natt sundet och ankrar upp "havandes Drakélund
11/2 mil Nt V” (pa Dragor). Wachtmeister skriver
till kungen i Malmé att han har avancerat och nu
befinner sig i farvattnet vid Draké och att han ska
“consulera” med de andra flaggméinnen vilken den
bekvimligaste vigen dr fér att komma in till Malméo
redd. ”...antingen det skulle ske genom drogden,
eller och att gi igenom flintrdnnan...”. For att utréna
bista vigen har han avsint personer att plikta (loda)
djupen men han har ockséa imtervjuat ”...de lotsar
som sig hir ombord infunnit, och efter inhdmtat
besked av dem och noga 6vervigande fallit pa de
tankarna att procedera, det man nu lyfter ankar och
gar det ndrmaste intill flintrdinnan som man kan”.
(Wachtm. 1700 0627).

Wachtmeister dr synnerligen tveksam att ta skep-
pen genom négon av vigarna. Men far patryckning
fran kungen (Unger 1943:122).

Den 29 juni avsdnder Wachtmeister ett nytt brev
till Karl XII:

”Med vad sirdeles hog iver och impressement
[eftertryck] Eders Kongl. Maijst nddiga vilje och
befallning ir, att Eders Kongl. Maijst 6rlogsflotta
medelst passerande igenom drogden eller flintrin-
nan skall s6ka att konjugera sig med de Engelske
och Holldndske skepp eskvadronerne som for tiden
ligga till ankars vid lappen i sundet, det har jag sa
vil av Eders Kongl Majsts muntliga order som herr
Generalléjtnanten och guvernéren Renscholds &
Eders Kongl. Maijst vignar till mig gjorde anségelse
iall underdanighet forstatt.”

Men, fortsitter generalamiralen, “Allernidigste
konung, det har vid féretagandet av denna hogvik-
tiga desseinen forefallit mig sidane eftertéinkeliga
omstindigheter...” och han vill kommunicera med
sina flaggmén om...

”...vad utvigar man sikrast och med minsta
dventyrlighet kunde gripa vid handen. Och som
detta drendet forndmligast syntes oss ankomma
dirp4, vilkendera av desse passagerne, antingen
genom drogden, eller flintrinnan at Malmoé skulle
for flottan vara bist navigabel”.

Han berittar si att han konfererat med alla 6ver-
styrménnen i flottan om deras respektive skepp vil
och utan skada skulle kunna ta sig igenom drogden
eller flintrdnnan.

”...varpd samtliga av de store skeppen forkla-
rat sig, att de oméjligen kunna sig sddant ataga,
effter[som] farvattnet ir alltf6r grunt och farligt och
farten av ett skepp eller fartyg har den egenskapen
med sig, att d4 de komma pa alltfér 1agt farvatten
blir - vattnet lika som dott, att det intet kunna lystra

roret, vetandes och de uti drogden mest befarne att
beritta, det mitt uti rinnan ligger en sten, varuppa
allenast ir 15 fot vatten, men straxt bredvid och
omkring - 6 famnars djup”.

Wachtmeister skriver ocksa i sitt langa brev att
han 6nskar att de engelska och hollindska kunde
postera sig mellan Landskrona och Saltholm f6r att
avhalla danskarna att attackera de svenska skeppen
vid passage genom flintrinnan eftersom, om endast
ett skepp stoppas upp, skulle hela flottan kunna
ruineras. Han avslutar med...

”...d4r man skulle sidane saker entrepenera, som
sjdlva ogorligheten vill férhindra, dels och dro sé
dventyrliga att man billigt dem bor undfly, och istil-
let betjéina sig av de sikraste utvigarne, vilka med
lycka och framgéing formodeligen lirer avlopa. Ty
lever jag uti den underdénige tillforsikt, sa f6r min
del, som pa samtlige herrar flaggminnens végnar,
att Eders Kongl. Majst sddant med vilbehag och néje
ldarer upptaga...” Datum Skeppet Konung Carl till
ankars ungefir en mil Syd Sydost ifrdn Drako 29
juni 1700. (Wachtm. 1700 0629)

Ett problem av smatt komisk art ger Wachtmeis-
ter uttryck for i ett brev till konungen den 30 juni.

”Stormiktigste allernadigste Konung!

Sasom min broder General Majoren och Lands-
hovdingen i Kalmar, Bleckert Wachtmeister igenom
dess till mig avlatne skrivelse av den 19 hujus
[denna méinad] forstindigar mig huruledes han
uppid min anmodan har sammanbrakt dir 4 orten,
in emot 600 o6lfat till flottans behov, dem han med
forsta ligenhet av transportskeppen drnar férsin-
da hit till flottan, férmodandes och &nnu kunna
fa tillsammans inemot 5 4 6oo tunnor, vilka han
dr sinnat, att lata med gott skeppsdricka fylla, och
sedan hit 6verféra. Men beklagar dirhos, att lilla
Tullen fordrar av allmogen och andre som desse
tunnor infora, oaktat att de utan betalning gédrna
sine Tunnor, till Eders Kongl. Majsts tjdnst vilja
avlata, allenast de matte kunna undvika den svar-
igheten att betala Tullen [...] Férdenskull har jag
hirigenom understatt mig, till Eders Kongl. Maijst
allernadigste behag och gottfinnande i djupaste
underdanighet att hemstélla, om icke de av allmo-
gen vid Kalmar eller andra som till flottans behov,
foérutan betalning, sina tunnor och fat vilja inféra
och leverera, kunde bliva befriade for lilla Tullens
avgift.” (Wachtm. 1700 0630)

Nya order fran kungen anldnder till flottan, nu
mycket bestimda, och Wachtmeister svarar den 2
juli:

”De order som Eders Kongl Majst igenom dess al-
lernadigste skrivelse av den 1 hujus har behagat lata
mig tillhanda komma, skall jag i all underdanighet
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s6ka med hogsta flit och iver att fullgora, havandes
och nu stillt ordres att alla espingar, bliva ifran
flottan, till flintrinnans dnyo bepliktande [lodan-
de] avsinde, s att jag vill Gud med det allra f6rsta,
s& snart denne pliktningen dr bestélld, fortskynda
vér passage didrigenom, med s& mange skepp som,
forutan de alldra svaraste [storsta], vilka likmaitigt
Eders Kongl. Majsts nadigste befallning skola g till
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Karlskrona tillbakars igen.” (1700 0702 Wachtm.)

Eftersom de stora rangskeppen dr for djupgiende
for Flintrdnnan (och dven f6r Drogden) beslutas att
de stora skeppen Konung Carl, Prins Carl, Enigheten,
Drottning Ulrica Eleonora och Drottning Hedvig Eleono-
ra ska skickas hem igen. Och Wachtmeister foreslar
att lantmilisen flyttas 6ver till de andra skeppen
innan deras avfird.
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. Ulrik Gyldenléves flotta pa vég till Blekingekusten for att observera och/eller anfalla den svenska flottan far
den 20 maj order att vanda och segla upp till norra delen av Oresund. Eftersom danskarna fatt underrittelser
om att en engelsk-hollandsk flotta ar i annalkande vill de hejda den fran att férena sig med den svenska flottan

(Unger 1923:29).

Den danska flottan intar utgangslage i norra delen av Oresund (Unger 1923:30).

Den engelsk-hollandska hjélpflottan ankrar den 17 juni vid Sjéllands nordspets. Danskarna upplyser hjélpflottan
att den kommer att attackeras om de seglar in i sundet (ibid.).
Wachtmeister med den svenska flottan seglar upp i sundet den 27 juni och ankrar (Wachtm. 1700 0627).

hjélpfiottan. (Unger 1923:30).

. Gyldenldve beordras éverge sin position och ankra i Drogden for att férhindra svenskarna att férena sig med

Natten till den 4 juli lyckas en del av Wachtmeisters flotta passera Flintrannan. De storre fartygen skickas hem.
Den 7 juli férenas den svenska flottan med den engelsk-hollandska hjélpflottan norr om Ven (Unger 1943:123).

Den danska flottan seglar in i skydd av K6penhamns kanoner (ibid.).
De férenade flottorna seglar ner mot Képenhamn dér de natterna 10 och 11 juli beskjuter den danska flottan

(Wachtm 1700 0711).

vid landstigningen vid Humlebéck den 25 juli (Unger 1923:32).
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En del av den svenska flottan och en del av hjélpfiottan seglar norrut i sundet for att bistd som skyddsstyrka
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Wachtmeister flyttar nu 6ver sin flagga till skeppet
Prinsessan Ulrica Eleonora. Natten till den 4 juli
lyckas 6vriga flottan passera genom Flintrinnan
och kan ankra pd Malmo redd. Fyra skepp gar pa
grund men med stor anstringning lyckas man fa
dem flott. De dr dock sé svért skadade att de skickas
hem (Gyllengranat 1840:274). Den 7 juli férenas,
konjugeras, den svenska flottan med de bada andra
flottorna nordost om 6n Ven. Den samlade allierade
flottan bor nu ha 6ver 5o stycken skepp férutom fre-
gatterna och diverse mindre fartyg - en férkrossan-
de 6vermakt. Eftersom det nu inte 4r nigon mening
for danska flottan att spirra av Drogden dras den

in till K6penhamn dir den kan skyddas. Den 10 juli
avseglar den allierade flottan soderut och ldgger sig
samma dag norr om Saltholm. Natten till den 11 juli
paborjas en kanonad fran de mindre fartygen mot
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den danska flottan. Detta upprepas natten till den 16
juli men utan ndmnvirt resultat. (Rooke 1700 0716)
Eftersom den danska flottan inte har gétt
att komma &t, vill de allierade i stillet prova en
landstigning pa Sjdlland. Den 25 juli landstiger
svenskarna séder om Helsingor och gor sig redo att
marschera ner mot Képenhamn. Man hotar nu hu-
vudstaden fran land och det blir fart pa fredsunder-
handlingarna i Travental. Danske kungen ger upp
och skriver under ett fredsavtal med Holstein-Got-
torp som forsikrar dem deras suverénitet (Hatton
1968:171). Nu kungér Rooke och Allemonde att de
gjort sitt och att de inte kan stanna med hjilpflottan
eftersom de har uppfyllt sitt &tagande. Men man
erbjuder sig att skydda Karl XII och svenskarnas
atertag till Sverige.

FIGUR 6. Skrivelse undertecknad
av hjélpflottans flaggofficerare
(1700 0812 Council).
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Utan hjilpflottans stéd kan svenskarna inte stanna
kvar pa Sjdlland. Med skydd av den kombinerade
hjilpflottan transporteras trupperna tillbaka till
Skane. Mélet, att forstéra den danska flottan, har
misslyckats men danskarna har dock tvingats lam-
na den for Sverige fientliga pakten med Polen och
Ryssland (Unger 1943:124).

Den svenska arméns nista uppgift dr att ta itu
med Ryssland och Peter 1. Flottans uppdrag blir da
att tillhandahalla transporter av landtrupper och
att skydda dessa transporter. Nagon uppgift for
de stora rangskeppen finns inte under denna tid.
Skeppet Prins Carl har nu varit ute pé tva stora sjotag
med flottan men inte varit invecklat i strid. Skeppet
genomgir dock en stor reparation dret 1700 (Specifi-
cation 1714 0102).

1709, Danmark startar ater
krig mot Sverige

For Karl XII trupper gar det bra under flera r, med
borjan i slaget vid Narva. Krigsanstrdngningarna
fokuserar mest pa landkriget. Forst nio &r senare,
1709, gar det pa tok. I ett katastrofalt slag forlorar
svenska armén ett slag vid staden Poltava. Kungen
med ett litet antal méin lyckas ridda sig till Turkiet
medan resten av armén ger upp vid Perevolotjna.
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FIGUR 7. Manifest tryckt i Stockholm 1710 efter det
danska originalet fran 1709.
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Nu anser man i Danmark att tillfillet dr vil valt for
ett anfall mot Sverige och att ta tillbaka de provinser
man ett halvt sekel tidigare forlorat. Den 18 oktober
forklarar Danmark krig och den 1 november lands-
tiger danskarna vid Ri4 fiskeldge i Skiane under ge-
neral Reventlow och trupperna inkvarteras i byarna
runt Helsingborg. Ingen moéjlighet har funnits for
den svenska flottan att forhindra landstigningen da
den ligger avtacklad i Karlskrona (Grimberg 1916
Vig4).

1 férvég har danske kungen Friedrich IV signerat
ett manifest eller summarisk férklaring 6ver de
“rattméssige och hogviktiga orsaker” som tvingat
honom till att franga fredstraktaterna. Ett av skélen,
det 2:a, var ett tryck med en hyllningsdikt dir
poeten pé titelbladet bendmnt Karl XII "Hercules
genuinus Carolus Magnz Scandinavia”. Eftersom
Magne Scandinavie omfattar alla de tre kungarike-
na ansags det pd danskt hill "arrogant” och foro-
limpande. Aven ett bevis pa Sveriges ansprak (fig. 7).

En eskader utrustas och pAménstras i Karlskro-
na pa senhdsten 1709. I eskadern ingar ett forsta-
rangskepp: Prins Carl, tre stycken andrarangskepp:
Nordstiernan (flaggskepp) och Prins Carl Fredrik och
Smadland. Vidare tre skepp av tredje rangen: Vist-
manland, Fredrika Amalia och Skdne, fem skepp av
fjirde rangen: Sédermanland, Pommern, Lifland, Oland
och Osel. Chef fér eskadern dr amiralgeneral Hans
Wachtmeister. Fartygschef pa Prins Carl ir schoutby-
nachten Carl von Lowen. Eskadern forblir liggande
segelfirdig i beredskap pé Karlskrona redd men seg-
lar inte ut (Zettersten 1889 Tabell Sv. Fl. H. I1:546).

Vintern 1710, den infrusna
flottan hotas

Under kungens franvaro ligger ansvaret for forsva-
ret pa defensionskommissionen, en avdelning inom
ridet i Stockholm. Guvernéren for Skane, Magnus
Stenbock, far i uppdrag att virva folk uppifran
landet till en ny armé. Efter landstigningen i Skine
hejdas danskarnas anfall av hiftigt och ihallan-

de regn som gor marken oframkomlig. Men vid
nyarstiden 1710 fryser marken och danskarna kan
paborija sitt falttag. Forsta malet dr staden Kristian-
stad som er6vras. Ndsta mal dr att tdga in i Blekinge
och forstéra den svenska flottan som ligger infrusen
i Karlskrona. De fataliga svenska trupper som finns
i Skéne flyr 6sterut men hejdas av Magnus Stenbock
och nagra officerare som lyckas samla ihop en mot-
stdndsstyrka (Grimberg V:49). Fran hégkvarteret i
Morrum skriver Stenbock ett brev den 17 januari till
“hogre som ligre, andliga, borgerliga samt bonde-
stdndet” for att virva folkuppbad. Brevet borjar:
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”Att jag mig, som en fast ovirdig General och
Guvernoér o Skane, fordristar Eder tillskriva, torde
kanske hos en och annan férorsaka nigon for-
undran, och anledning giva, att filla om mig ett
obilligt omdome...” sedan beskriver han Danmarks
anfall mot Sverige och att Skane dr 6versvimmat av
17 ooo fiender. Och som fienden dn ytterligare ej
allenast tinker till att tringa in i Blekingen, ocksa
till Karlskrona, skeppsflottan till att ruinera, utan
och ofelbart i var, gor sig det hoppet, att vrika ock
pa halsen flere fiender...” och syftar pa ryssar och
kosacker (Stenbock 1710 0117).

Det blir inte mycket av ett folkuppbad men vil
en armé av 16 0coo man som trummas ihop under
Stenbocks befil.

— I,-'""
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Forsvarsforberedelser

Generalamiralen Hans Wachtmeister leder forbere-
delserna av Karlskronas och skeppsvarvets forsvar.
Isen runt staden huggs upp ildnga vakar och ett
antal fartyg placeras ut som blockskepp (fig. 8). Uto-
ver detta anlédggs ett antal batterier runtom staden.
Lingst i norr vid Vita Krog (Sunna) och vid Pantar-
holmen anlédggs férskansningar och batterier som
kan beskjuta omridet runt isvakarna vilka fungerar
som vallgravar. Musketerare forlidggs i alla byggna-
der vid sjokanten och fotanglar finns i beredskap

(C Gyllengranat 1849:19)

LY __f - '\I I Lo
¥ \
\ \
N |
A |
j \
4 L

.j ..'\. - = !IT IL'_; Fd -l i;’l*
\ I — & ; 3 ) b
1 b TEN\ Bl = e P
J @ TICRS. (oxs. L PYaet 8
B T — [ aviet G
% " \ !
x ﬂ L'l ™ ok L
= = @ Bl T
__-]-.-{-- '1|! ':..'_-_l:'l.'..-:.,l_lljnil 1 e
- {i-'.-'_-l s R wiy o
i
: STTTTYHT
ik ] - {Jl:ll.:)
- 2 ! -ir . R0 o
Nl Al i
y =

FIGUR 8. Forsvarsatgarder 1710 runt ett infruset Karlskrona. De bla linjerna visar upphuggna vakar.

(KrA, Sveriges krig 12:144)
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De skepp som placeras ut till forsvar ar:
- skeppet Stralsund (32 kanoner) vid Pantarhol-
men,
- skeppet Phoenix (44 kanoner) mellan kofferdi-
hamnen och Mj6lnarholmen,
- skeppet Wachtmeister (50 kanoner) mellan Mjol-
narholmen och Basareholmarna,
- skeppet Reval (40 kanoner) sydost om Basarhol-
marna,
- skeppet Falken (42 kanoner) vister om
skeppsvarvet.
Brigantiner:
« brigantinen Ryska brigantinen (12 kanoner) vid
kofferdihamnen,
- brigantinen Skorpion (14 kanoner) utanfér
Lindholmen,
- brigantinen Widuren (28 kanoner) utanfér
Bjorkholmen,
- brigantinen Castor (26 kanoner) mellan Salto
och Ekholmen.
Ovriga
- Pommern (4 kanoner) pa ospecificerad plats,
+ Christian Lunds nya skepp (8 kanoner) i Borg-
mistarefjirden.

Kriget pa land, Stenbocks seger
Reventlow hejdar sin frammarsch i Blekinge efter
att ha natt Karlshamn och drar sig tillbaka till
Skane. Om det beror p& information om 6rlogssta-
dens starka foérsvar eller att han inte vill ta risken att
fortsitta in i Blekinge av ridsla att bli avskuren av
Stenbocks armé ir oként. (Bromé 1930:162) Efter ett
sex veckors filttag i Skane befinner sig s den dans-
ka armén ater vid Helsingborg dir man stéller upp
sig pd en h6jd i vintan pa ett svenskt anfall. Den 28
februari anlidnder Stenbocks trupper som bestar av
15-16 ooo man. Den danska armén, som nu leds av
generalen Rantzau eftersom Reventlow blivit sjuk,
bestir av 14 coo man. Svenskarna méste anfalla
genom sankmark innan de nér h6jden. I bérjan av
striden har danskarna 6vertaget men tvingas till
slut att retirera in i staden och segern dr Stenbocks
och svenskarnas.

“Hela fiendens ldger och alla télt, med nagot ba-
gage ir var armé till skovlings blivit. Dock &r storsta
delen av bagaget i Staden Helsingborg inflyttat,
varest det 6vrige av fiendens delabrerade armeé sig
retirerat, och nu av de vara inspirrade och blockera-
de hillas” (Werner 1710 0228)

Inom kort utrymmer de danska trupperna Hel-
singborg och Skéine (Generalstaben 1919: IV 920).
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Nir nu hotet mot 6rlogsstaden dr hivt pdborjar man
rustandet av flottan i Karlskrona infér sommarens
sjotég. Redan i maj skickas tva eskadrar ut. En under
amiralen Gustaf Wattrang till de finska farvattnen,
den "nyenska eskadern” bestaende av sju skepp

och tre fregatter. Den andra, under de Prous befil
bestaende av sexton skepp och fyra fregatter, seglar
till farvattnen vister om Bornholm. Wattrangs
eskader med uppdrag att skicka férstarkningar till
Riga och sedan blockera ryssarnas i Finska viken
vid Retusari (nuv. Kronstadt) och de Prou for att
halla ett 6ga pa danskarnas flotta och skydda han-
delsfartyg (Unger 1923:48). Under denna tid lyckas
skeppet Wachtmeister och fregatten Phoenix erévra
tretton danska fartyg lastade med spannmal. Dans-
ka fregatter, som kommer till undsittning, atertar
fyra av sina fartyg, medan tre blir skjutna i sank. De
aterstiende sex fraktskeppen tas in till Karlskrona
(Gyllengranat 1840:280).

Det édr en svér tid i Sverige, inte minst i Karlskro-
na. Det rdder brist pa allt, pa arbetskraft, pi mat, pi
material och pa pengar. Darfér dr det en liten lind-
ring i bekymren nir de Prous fregatter anlidnder till
Karlskrona med de sex kapade kofferdisterna med
spannmal. Danskarnas intringande i Skane har
spirrat det som var Blekinges naturliga och vanliga
inkdépsomréide av spannmél. Missvixt forstirker
problemen att fa tag i spannmal fran landskapen
norr om Blekinge. Regeringen i Pommern har
ingen sid att avvara. Det bekymmersamma liget
kan illustreras av ndgra meningar i ett memorial av
Nicodemus Tessin, en av ridsmedlemmarna, hosten
1710 med titeln "Svea rikets 6den, vid ndrvarande
bedrévlige tider...”

”Banken av vilken Kongl. Majsts stinder hava
namnet att vara garant, dr si alldeles utblottat, och
det mestadels uti den tiden, da Kongl Maijsts vapen
vore mest segerfulle, sa att dir intet mer &r att tillga,
utan méiste dess fall allenast forekommas, igenom
deras mildhet, som finansernas administration an-
fortrott dr, jaimte Kongl. Majsts redbaraste revenyers
anvindande, till att férekomma dess totale ruin.
Sveriges rikes sjomakt dr konsiderabel vad skeppen
angar, men sd vida hela antalet intet kan utrustas,
s& forminskar ock dess force, i 4r har flottan uti ett
mediokert anstalt med stérsta moda uti sena hésten
brakts i sjon, vad hidanefter sker star dirhidn.”
(Bring 1955:16).

Pesten gor att det inte gir att fa in nagot frin
Danzig eller Kénigsberg som annars skulle varit ett
alternativ. I 6vrigt ir det danska kapare och brist
pa kontanter som gér képmén ovilliga att riskera
”sin vilfird” som Hans Wachtmeister skriver i ett
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svarsbrev till riksrdden uppe i Stockholm. I juli

har han nimligen fatt ett brev fran radet att det gar
rykten uppe i Stockholm om oegentligheter, att de i
Karlskrona som gor uppképen for flottan képer 6ver
marknadspriset och att “egennyttigheter” férekom-
mer. Nu vill man att Wachtmeister ska utreda saken.
Men Wachtmeister vill inte undersoka anklagelser-
na eftersom de inte dr specificerade varken pa vad
sitt eller av vem som anklagelserna giller:

”[helst] det jag méste betyga vara mig 6vermét-
tan okirt, att sdidane spargementer [sladder] skole
bringas pa banan [...] varfor jag och ej kan géra mig
andra tankar dn att dessa angivelser méste vara
uppfundne av de ménniskor som antingen av pur
malis [ondska] och arghet s6ka sin férnojelse uti
andras forolimpande eller och av sddane som girna
filler domar 6ver andras aktioner utan att vara om
sjdlva vissheten och alla behorige omstdndigheter
virkligt informerade och underrittade.” Och en
sddan omstindighet, menar han, ir kriget med den
svérighet att fa tag i varor och pengar som foljer,
sdrskiltlivsmedel ”...varandes icke heller nagon
extraordinarie magasiner for handen utan allt sag
desperat ut och sérdeles sedan fienden med sin armé
kom denne staden pa nagre mil nir.” (Wachtmeister
1710 08006).

Hosten 1710 dr Jacob de Prou tillbaka med sin
eskader i Karlskrona. Han har bestimt sig for att
atervinda efter att ha observerat en storre dansk
flottstyrka. Det 4r amiralen Gyldenléves flotta och
en transportflotta som dr pa vig till Danzig f6r att
himta 6 ooo ryska soldater som tsar Peter stillt
iutsikt att hjilpa Danmark med. Men en storm
gor att Gyldenloves flotta och halva transportflot-
tan vinder tillbaka till Danmark dir de ankrar
i Kogebukten. Resten av transportflottan nér
dock Danzig. Underrittelserna om den planerade
transporten av ryska soldater har nétt Sverige och
generalamiralen utrustar en storre flottstyrka for
att angripa och férhindra att dessa trupper ska
kunna nd Danmark eller landsittas i Skane (G
Unger 1923:49).

Styrkan ska best4 av tjugoen skepp och tvé fre-
gatter, tre brandare, tva brigantiner och en advisjakt
(1710 0917 Wachtmeister). Olika uppgifter finns om
sammansittningen av den svenska flottan. Enligt
nedanstiende "Generalforslag” daterat Karlskrona
16 september och undertecknat av Lars Fromhold
Kohler si ska amiral de Prou féra befil 6ver avant-
gardet som utgors av skeppen Nordstiernan, Sverige,
Vistmanland, Smdland, Enigheten, Gotha, och Sérmland.

Corp de Battaile eller Centern under amiralgene-
ral Hans Wachtmeister utgors av skeppen Fredrika
Amalia, Prins Carl, Wenden, Bremen, G6tha Lejon (ami-

ralsskepp), Prinsessan Hedvig Sophia och Verden.

Arridrgardet ska foras av viceamiral Ruth och ut-
gors av skeppen Skdne, Tre Kronor, Prins Carl Fredrik,
Wachtmeister, Pommern, Prinsessan Ulrica Eleonora och
Carlskrona

(Fromhold 1710 0916).

I Gyllengranats Sveriges Sjékrigshistoria i sam-
mandrag dr styrkan diremot foljande:

Avantgardet under de Prou utgors av Enigheten
(flaggskepp), Prinsessan Hedvig Sophia, Wenden,
Prins Carl Fredrik. Fredrika Amalia, Westmanland och
Wachtmeister.

Centern eller Corp de Battaile utgors av Gotha
Lejon (Wachtmeisters flaggskepp), Prins Carl,
Gdtha, Carlskrona, Skdne, Bremen och Pommern.

Arridrgardet under viceamiral Olof Wernfeldt
utgdrs av skeppen Sverige (flaggskepp), Prinsessan
Ulrica Eleonora, Nordstiernan, Smaland, Tre Kronor,
Sodermanland och Werden (Gyllengranat 1840:290).

Slaget vid Kége bukt 1710

P& go-kanonerskeppet Prins Carl stortopp vajar
Claes Sparres amiralsflagga nir flottan den 21
september 1710 limnar Karlskrona (Gyllengranat
1840:290). Mellan Sandhammaren och Kaseberga
ankrar man foér natten och seglar vidare hela nista
dag och ett stycke in pa natten. Mellan klockan

12 och o1 gar man till ankars ett par mil utanfér
Moen for att invinta de danska fartygen som det
ségs, ska anldnda med ryska soldater (Diarium
1710 1003).

P4 morgonen vid attatiden den 24 september lyf-
ter flottan ater ankar d4 man ser 14 danska skepp
pa langt hall i riktning Kége bukt och stédller man
kursen mot dem. Nir man kommer nidrmare visar
det sig att 26 skepp och 5 fregatter, alltsa storre
delen av danska 6rlogsflottan ligger ddr f6r ankar
samt...

”...en stor hop, vil 6ver 40 kopmans- eller trans-
portfarkoster for sig liggandes [...] D4 Hans Excel-
lence 14t var flotta stdlla sig i dess tillborlige rang
och ordning, s& med en dragande vind [gick] 16st p&
fienden.” (Diarium 1710 1003).

Danskarna hade helt underlatit att sinda ut
négra spanare (brandvakter) eftersom Gyldenlove
var helt 6vertygad att svenska flottan inte skulle
vaga sig ut denna sena tid pa aret. Darfor tror man
forst att det dr den del av transportflottan, som
kommit fram till Danzig och som nu ir pa vig till-
baka. Nir man uppticker misstaget hinner man
inte lyfta sina ankare utan kapar alla ankartag for
att hinna kryssa upp mot den plotsligt uppdyk-
ande fienden.
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FIGUR 9. "General-forslag Uppa alt Infanteriet som till Kongl. Maijtts Orlogzflottas Ersattning tillféres warit hér,
och nu hijtt Commenderade &ro, hwilka under mitt Commando sortera...” (Generalforslag 1710 0916)

Det drdjer till tvatiden pé eftermiddagen innan
skeppen kommer s nira varandra att eldgivningen
kan bérja (Diarium 1710 1003). Det danska skepp som
ligger framst och lite lovart om den 6vriga danska
flottan utsitts forst av svensk eld fran Gétha Lejon (96
kanoner) och skeppen diromkring, ett av dem san-
nolikt Prins Carl. Det drgjer inte lang stund forrén en
brand utbryter p4 det utsatta skeppet och fartygsche-
fen later kasta ankar for att inte elden ska sprida sig
till 6vriga delen av danska flottan. Klockan fyra, efter
45 minuter, springer fartyget i luften. Av 550 man
lyckades bara tre ridda sig (Diarium 1710 1003).
Striden fortsétter men de svenska skeppen nir-
mar sig nu land vid Amager dér vattnet 4r grundare.
Signal ges att vinda genom vinden, it styrbord,
vilket innebér att de vinder mot vinden och bort
fran land. Men vinden och sjégangen har friskat
i och vixer alltmer. Tva skepp lyckas inte komma
genom vindningen. Det dr skeppen Tre Kronor
och Prinsessan Ulrica Eleonora. De gor nu istéllet en
undanvindsvindning &t babord, alltsa inat land.
De har dock kommit for néra uppgrundningen och
fastnar. Vinden har nu 6kat till storm och skeppen
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ligger nu s hart ner att understa lagets kanoner
inte kan brukas. Wachtmeister beslutar déarfor att
flottan ska ankra, vilket sker en bit lovart om de
danska skeppen mellan Steffens och Amager. Den
danska flottan f6ljer inte efter utan drar sig tillbaka
in i bukten dir den foljer svenskarnas exempel och
ankrar (Unger 1923:50).

”Och l4g man s& den natten 4 bada sidor stilla,
undantagandes vad smé fartyg till en och annan
forrittning blevo detacherade; och ehuruvil stormen
kontinuerade hela natten 6ver, sd hird som uti detta
innevarande ar kunnat vara si dr Gudi lov, dirige-
nom ingen vidare skada skett.” (Diarium 1710 1003).

Skeppet Prins Carl har forlorat sin férsting under
bataljen, men forutom de grundstotta fartygen dr
flottan timligen oskadd och ingen har blivit dédad
eller sarad. Eftersom man inte i stormen kan f4 loss
Tre Kronor eller Prinsessan Ulrica Eleonora koncentre-
rar man sig pé att birga manskap, ammunition med
mera och sedan tinda eld p4 fartygen under féljan-
de dag. Av transportfartygen, som legat i beskydd av
den danska orlogsflottan, har 14 stycken drivit upp
pastranden. P4 natten till den 26 september lyckas
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kapten Otter med en slup under skydd av morkret
sitta eld pa ett av dem och kapa ett annat (Diarium
1710 1003).

Méndagen den 26:e kunde man fran svenska flot-
tan, se 6ver 20 fartyg eskorterade av en fregatt, med
kurs mot Képenhamn. Men nér danskarna far syn
pa den svenska flottan vinder de och svenskarna
beordrar nagra litta skepp att jaga dem. Det visar sig
att det 4r transportflottan frin Danzig som kommit
ritti armarna pé svenskarna.

”Varpa nagre av vara litte skepp kommenderas
attjaga, vilka och efter handen inhdmtade atskillige
av dem dels Hollindske, Lybske och Danske, allt
befraktade till transportens eller ryssars dverforan-
de frin Danzig, varifridn de nu kommo, men hade
likvil inga ryssar med sig, f6r vad orsak veta de
intet.” (Diarium 1710 1003).

Wachtmeister later alla lybska och holldndska
fartyg segla vidare medan besittningarna p de
danska tas tillfinga och natten till den 27 siitts deras
skepp i brand. Vilken illumination "allarmerade
den danska flottan s4, att den giorde 6ver 100 skott
om natten och voro mest alla segel neder i deras
hal och bukt dir de ligo.” Under denna tid héller
Wachtmeister krigsrad. Man kommer 6verens att
segla 6sterut for att fA mer manéverrum och kanske
locka danskarna till batalj igen. Redan p4 natten i
skenet av de brinnande danska fartygen hissar man
segel, kryssar férbi Falsterbo och ankrar utanfor
Ystad for att dir invinta fienden. Men ingen dyker
upp. Den 1 oktober prejas ett Lybskt handelsfartyg
och skepparen berittar:

“att han sett den Danske till ankars under Stivens
tillsammans 26 segel sma och stora, och ibland dem
3:ne utan Stinger, och 5 andre utan stinger och mas-
ter, alldeles redlsse wore...”

De fir nu veta att det danska skepp som exploderat
hette Dannebrogen. Den lybske skepparens berittelse
konfirmeras ett par dagar senare av de tva fregatter
som sénts ut pi spaning mot Stevns klint, men att det
nu ligger firre fartyg dir (Diarium 1710 1003).

S4 sméningom fir Wachtmeister &ven underrit-
telse att Gyldenloves flotta dr tillbaka till Képen-
hamn och i fird med att avrustas. Da ser Wacht-
meister ingen anledning att vara kvar utan beordrar
flottan att segla tillbaka till Karlskrona. En eller ett
par veckor efter flottans ankomst nir béldpesten
Karlskrona. Den hade nétt Stockholm fran sydos-
tra Europa under sommaren och en tredjedel av
Stockholms befolkning sigs ha avlidit. Darefter har
pesten spridit sig 6ver landet.

1711 Pommern i fokus

Svenskarnas férbindelse med Pommern dr viktig
och for att sikra detta brohuvud behévs skydd mot
de danska sjostridskrafterna. I syfte att eskortera
forstirkningar av trupper och férrad till Pommern
utrustas nu flottan. Men rustningen gar langsamt
och férsvaras av manga anledningar inte minst av
pesten som fortsitter att skorda offer. Forst i slutet
av november limnar flottan Karlskrona. Det ir en
ansenlig styrka bestdende av 24 skepp och 4 fregat-
ter (Unger 1923:52).

FIGUR 10. "Esquadroner och Divisionerne af den Anno 1711 till Sjéssgaende Flatta blifwa som féllier”. Utsnittet

visar Ankarstiernas eskader (1711 Esquadroner).
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Hogste chef blir som tidigare amiralgeneralen
Wachtmeister vars flaggskepp nu dr Kung Carl.
Skeppet Prins Carl ingar i 2:a eskadern, det vill séga
iavantgardet under amiral Anckarstierna dir far-
tyget ingar i amiral Sparres division. Den bestar av
skeppen Prins Carl Fredrich (7o kanoner), Prins Carl
(74) flaggskepp i divisionen, Gottland (50) och Séder-
manland (50). Till avantgardet dr knutet en fregatt
och en brandare.

Officerare pa Prins Carl dr férutom Claes Sparre,
kaptenerna H Husman och A Gahn, artilleril6jtnant
C Flodin, 6verl6jtnanterna H Humpa och Grahm,
underléjtnanterna C Robeck och D Kamecker och
extra underl6jtnant Skonberg (Zettersten 1889).

Det dr sent pa dret och danskarna har redan tagit
hem sin flotta till Képenhamn och avrustat. Nagon
konfrontation med deras hogsjoflotta blir inte av.

I mitten av december &r svenska flottan hemma i
Karlskrona igen. Skeppet Prins Carl avmonstras den
18 december (Zettersten 1889).

1712, Stenbocks expedition

Fran Turkiet ldgger Karl XII upp nya planer. Han
tdnker sig att stilla sig i spetsen for en turkisk-ta-
tarisk hir och gé in i Polen och dir forena sig med
en ny svensk armé i Pommern. Denna vill han att
generalen Magnus Stenbock ska leda. Generalen
instimmer att en offensiv frain Pommern 4r nod-
vindig fér kungens planer (Generalstaben IV:926).
Den turkisk-tartariska operationen genomférs och
trupperna kommer in pa det omrade dir tsarens
haller till. Trupperna lyckas stinga in ryssarna vid
floden Prut, men den turkiske éverbefilhavaren
hoppar av och sluter fred med Ryssland. Karl XII
ger sig inte utan vill fortfarande ha en armé till
Pommern f6r vidare operationer. I Stockholm
anser man att projektet ir minst sagt d&ventyrligt
och dr emot att transportera ndgon ny armé till
Pommern. Magnus Stenbock dr diremot entusi-
astisk och lyckas till slut 6vertyga senaten (Unger
1923:52).

Staden Stralsund &r beldgrad av en rysk-saxisk
hir. Strider pagér i de grunda vattnen 6ster om
Riigen mellan danska och svenska fregatter. Under
denna tid hiller man p4 att utrusta stora drlogsflot-
tan i Karlskrona. Som tidigare dr det amiralgenera-
len som ska leda den. Han har som dret innan skep-
pet Konung Carl som flaggskepp. Pa skeppet Prins
Carl vajar dven detta ir Claes Sparres amiralsflagga.
Ocksa kapten Husman 4r kommenderad till Prins
Carl men ir nu befordrad till kommendér. Ovriga
officerare 4r kaptenerna Rothkirck och T Christop-
hers, artillerilojtnant M Wallentin, 6verléjtnanter-
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na G Gahm, underléjtnanterna B Loman, V Raab,
C Robeck och E Andersson (Zettersten 1889).

For att 6verfora de svenska trupperna utrustas
en stor transportflotta vilket innebir att manga
inhyrda och inképta skepp byggs om i Karlskrona
och Karlshamn for att kunna transportera kanoner
soldater och histar (Heldinger 1711 0802). Gyl-
denl6ve befinner sig vid Riigen med den danska
flottan bestaende av 16 skepp med en transport av
beldgringsartilleri for att understddja de danska
beldgringsarbetena. Nir han hor talas om att den
”Stenbockska” expeditionen dr nira forestiende
seglar han i mitten av augusti upp till Bornholm dir
han ligger sig med flottan utanfér Rénne (Unger
1943 I1:137).

Den 23 augusti limnar Wachtmeister Karls-
krona med en flotta bestdende av 24 skepp och 4
fregatter for att rensa farvattnen frin fiender infér
den férstadende trupptransporten. Dagen dirpa far
han Gyldenloves flotta i sikte vdster om Bornholm.
Da den danska flottan ir betydligt underligsen i
antal finner Gyldenléve for gott att segla visterut
forfoljd av svenskarna. Under jakten som tar hela
dagen uppbringar svenskarna en del smérre danska
fartyg. Gyldenlove seglar flottan in till Drogden dér
han ankrar. Det dr tringa vatten och svért att anfal-
la. Wachtmeister har tva alternativ, att stanna och
stinga in den danska flottan eller segla till de farvat-
ten som transportflottan ska segla 6ver, det vill siga
vattnen kring Bornholm. Dér har han bittre mojlig-
het att skydda transportflottan mot enstaka danska
fregatter som kryssar i farvattnen. Diarfor viljer han
det senare och ligger sig med flottan pi en kryss-
ningsstation i Bornholmsgattet tills transportflot-
tan anldnder pa vig ner fran Karlshamn mot Riigen
(Unger 1923:53).

Den 13 september limnar 6rlogsflottan sin
station och seglar efter transportflottan for att
skydda landstigningen. Utskeppningen, som sker
pa Riigens norra strand, far pagi ostérd i skydd av
Wachtmeisters flotta som ligger ankrad utanfor
6n Hiddensee (fig. 11). Det som ska lossas dr 7 500
man, filtartilleri, ammunition, histar, tross och
férnodenheter. Den 16 september, dé storre delen av
lasten lyckligen kommit iland, kommer Gyldenléve
helt 6verraskande seglande mot kusten med vinden
iryggen ochiriktning mot landstigningsplatsen.
Hans flotta dr nu forstirkt och utgérs av 23 skepp
och 6 fregatter. Vinden dr nordvistlig. Wachtmeis-
ter ldttar ankar och liagger skeppen pa slaglinje for
babord halsar vilket ocksa Gyldenltve gor. I tva
dagar ligger de bigge flottorna och lurpassar pa var-
andra. Wachtmeister forsoker fa till en drabbning
och Gyldenlove att undvika den.
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FIGUR 11. Manévrerandet utanfér Hiddensee. Den danska flottan i forgrunden. Laverad tuschteckning, okand
konstnar. Till hdger transportflottan som angrips av danska fregatter. Det Kongelige Bibliotek, Képenhamn.

P4 den tredje dagen kastar vinden om till sydvist
och Wachtmeister flotta har inte majlighet att hilla
sin position nira landstigningsplatsen. Han skickar
en fregatt som signalerar att transportflottan maste
ge sig av. Men manga skeppare iriland och an-

dra forstar inte vad signalen betyder. Gyldenléve
utnyttjar skickligt denna 6ppning och skickar ut
sina fregatter med order att eliminera s minga som
mojligt av transportfartygen. Cirka en tredjedel
forstors eller uppbringas, men huvuddelen lyckas
undkomma. Svenska flottan har nu kryssat upp och
far kontakt med Gyldenloves flotta och man borjar
skottvixling, men avstandet dr for stort och septem-
bermorkret sinker sig 6ver dem. Wachtmeister later
flottan segla for sma segel 6ver natten i f6rhoppning
att fa till ett sjoslag dagen ddrpa. Men nésta morgon
visar det sig att Gyldenlove satt kursen hemat och
Wachtmeister finner det meningslost att forfolja.
Den 21 september kommer flottan tillbaka till Karls-
krona (Unger 1943 II:137).

Ytterligare 3 ooo man véntar pa att 6verskeppas
och Wachtmeister far order att ga ut igen. Sjukdo-
mar grasserar och det dr stor brist pA manskap. I en
6versikt "General Forslag Hurulunda Besdttningarne
pé Kongl. Maijsts Ohrlogs Flatta nu fértiden Befinnes
den 8 oktober 1712.” gdr man igenom i detalj for hela
flottan hur manga som kan arbeta pa varje skepp.
Enligt generalf6rslaget ska Wachtmeister ha 11 030
man oréiknat officerarna, men han har bara 6 829
sammanlagt.

4 201 saknas eftersom de antingen dr sjuka eller
doda. Skeppet Prins Carl ska normalt ha en besétt-
ning p4 580 man men har bara 336. 13 batsmén och
23 soldater ligger sjuka ombord, 121 batsmin och 71
soldater dr sjuka och férda iland, 10 batsmén och 4
soldater dr déda (Wahlberg 1712 1008).

I oktober skriver Wachtmeister till senaten

(radet).  kungliga radet Nicodemus Tessins anteck-
ningar kan man l4sa att Tessin blir uppkallad till
senaten for att ta stillning till ett brev fran Wacht-
meister:

“Den 18 okt. kallades Kongl. Senaten ihop fér
att besvara samma afton ett brev, som var kommit
av H Gen. Admiralen, varutinnan han forestillde
omojeligheten for flottan att &nyo ga ut. Mitt votum
inneholt, det man for, i de sjukas stille, skulle betji-
na sig av de regementer, som till den tredje trans-
porten vore reserverade...”

Tessin skriver vidare att transporten omoéjligen
kunde g for sig utan flottans betickning och

att hans forslag vann bifall hos de férsamlade. Ett
svar formuleras till Wachtmeister. Sent pa kvill-
en kommer brevet till Tessin f6r underskrift. Nar
Tessin ldser formuleringen: “likmitigt dess vanlige,
trogne och mycket berémlige nit f6r Kongl. Majsts
tjinst” reagerar han.

“vardver jag mig forundrade, emedan nigra
ganger forut var diskuterat, det man intet borde
vara sé liberal med slikt berém, emedan det alldeles
intet 6verensstimde, med de pass, som Gr. M. Sten-
bock hade latit meddela till bevis for de skeppare,
som sé olyckeligen hade mist deras skepp. Men
postens skyndsamma avgang tillite ingen dndring
hérutinnan.”

Ett par dagar senare talar Tessin med négra
andra rddsmedlemmar om sitt ogillande av denna
mening. De menar att vi miste innu en tid "flattera
[smickra] Gen. Admiralen”. Linga vittnesmal med
skepparna som transporterat flottan upplises fér
senaten. Det 4r mycket kritik om Wachtmeisters
agerande under hosten. Bland annat att trans-
portflottan hade mast anldnda till ett annat stélle
in som var avtalat f6r debarkeringen. Att flottan
lamnat dem mm. Beskyllningarna haglar men man
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beslutar att inte komma med 6ppen kritik. Man dr
tillsvidare alltfér beroende av amiralgeneralen och
vill till varje pris undvika att irritera honom. (Bring

1955:44)

Hans Wachtmeisters sista
expedition 1713

Tyngdpunkten for sjdoperationerna har férskjutits
till Finska viken. Men dven detta ar utrustas ett
antal skepp att fora 6ver forstarkningar till Riigen.
Amiralgeneralen Hans Wachtmeister dr chef dven
denna gang. Hans flaggskepp Kung Carl 4r inte med
pa denna expedition utan han har tagit séte pa sitt
gamla flaggskepp Gdta Lejon.

Skeppet Prins Carl ir ett av 15 skepp som tillsam-
mans med nagra fregatter gir till sjéss under gene-
ralamiralens ledning i augusti. Chef pa Prins Carl dr
amiralen Claes Sparre. Ovriga officerare ir artilleri-
kapten I Schruuf, kaptenerna I Kreekel, C Paulin och
] Christoffers, 6verldjtnanterna L Lerberg, G Gahm
och V Raab, underlojtnanterna C Grefve, A Cathou,
P Staf, C Andersson och I Hagren. Flottan kommer
tillbaka till Karlskrona i oktober. Prins Carl monst-
rar av den 16 oktober (Zettersten 1889). Den danska
flottan har hallit sig kvar i sundet och varken stort
transport eller debarkering under aret. Expeditio-
nen blir timligen odramatisk och en framgéng.

Finska viken och ryssarna
i fokus 1714

Att vikten har forskjutits till den 6stra sidan kan
man, om inte annat, se pa att den flotta som ska
kryssa i Ostersjén inte har en enda amiralsperson
ombord. Emellertid har nio skepp utrustats och
Prins Carl dr bland dem. Ledningen for eskadern har
schoutbynacht Carl Hans Wachtmeister, en brorson
till amiralgeneralen. Fartygschef pa Prins Carl 4r
kapten G Grubbe. Ovriga officerare dr kapten E I
Ekestubbe, 6verl6jtnant I Castanie, underljtnan-
terna R G Palm, A Cattion, H Krook, I Hagren, M
Wittberg och A Thoreson (Zettersten 1889).

Stralsund och svensk
undsattning 1715

Karl XII har atervint fran Turkiet och vistas i
Stralsund som nu belégras, av polska, danska och
preussiska trupper (Homann 1715). Férsvaret leds av
Karl XII. Fienden gor férnyade anstringningar och
undsittning dr nédvindig. I juni 6vertar amiralen
Claes Sparre kommandot f6r den utrustade flottan
som bestar av 20 skepp, 2 fregatter, 1 brigantin, 1
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jakt och 2 brinnare. Hans amiralsflagg hissas pa
skeppet Gota Lejon. I ett brev underrittar Sparre
kungen i Stralsund om att han nu 6vertagit kom-
mandot av "de hir befintlige skepp av Orlogsflottan”
och skriver:

“att dirmed i Herrans namn g4 till sjoss nir vin-
den bléser gott och att dir efterkomma och utritta
vad Eders Kongl Majst varder befallandes.”

Han beklagar dock att han i brist pa sjéfolk inte
kan ha med s& "virbare” skepp som skeppen Kung
Carl, Sverige och Gotha.

”Alltsa bliver flottan timligen svag och ungefir
20 Skepp stark. Jag kan inte férvisst veta antalet hur
manga som kan komma med mig ut, om vinden bla-
ser god s vill jag ta med mig s& minga Skepp som
kunna bli firdige och med sj6folk férsedde, vard
storsta bristen dr.”

Av brevet framgér ocksa bristen pa flaggméin ”...
jag haver ej mer dn 1 amiral och 3 schoutbynachter
vilket jag funnit min underdanigste plikt att vid
handen give.” (Sparre 1715 0617). Sparre 6verdrev
kanske nagot, han maste ha haft tvd amiraler, Lillie
och Henck och fyra schoutbynachter med sig (Gyl-
lengranat 1840:309).

Skeppet Prins Carl ir ett av skeppen som ska med
ut. Chef pa Prins Carl ir viceamiral Lillie. Ovriga
officerare dr kapterna C Grundel, A Otter, CH
Hiertfeldt, artilleril6jtnant Vallentin, 6verljtnant
M Nordstierna, underléjtnanterna C H Grefve, ]
Haggren, L Ehn, ] Adelberg och M Temdahl. (Zetter-
sten 1889)

Foérhoppningen ir att komma ivdg snabbt. Men
vinden blaser emot och Sparre skriver den 25 juni
att han inte ens kan fa ut en fregatt till havs. "Gud
hjilpe oss ut medan vi dro friske”. Han har fatt
underrittelse att en dansk eskader ligger posterad
vid Bornholm. Men om ryssens flotta har han ingen
kunskap om. Inte heller var den engelska eller
hollindska flottan uppehéller sig eftersom inga
képmanskepp pé linge inkommit till Karlskrona
(Sparre 1715 0625). Men redan dagen dirpi kommer
vinden fran ritt hall och flottan och transportflot-
tan seglar ut. Men det drojer inte linge forrén de far
motvind igen och de blir liggande 4 mil SSO Hano.
Galleoten Snarsven dyker upp med skrivelse fran
kungen som sannolikt dr otdlig och friagar sig vad
den forvintade undsittningen tagit vigen. Sparre
later svara att han kunde varit dir for linge sedan
om inte vinden varit kontrir.

”Vad vidare passerar skall jag beritta, det gar
négot langsamt for mig av orsak att de transport
Skeppen som dro med mig dro lata seglare” (Sparre
1715 0627).

Mellan den 28 juni och 5 juli blir flottan liggande
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vid Hano innan de kan segla vidare (Unger 1943
II:141). Tre dagar senare skymtar norddstliga udden
pa Riigen, Jasmund. Sparre skickar ett brev till
kungen i Stralsund.

”Sedan vi 2 ginger dro drivne med en S Vistlig
vind och hért vider till Hané gingo vi férledne
tisdag dirifra och i aftons da vi med en ostlig vind
kommo hit under vallen vid Jasmond, blevo brand-
vakterna varse att den danske flottan var under
Pert 22 segel stark - da vi straxt gjorde segel att sitta
till...”

Men pa morgonen vid halvfyratiden ser de att
danskarna drar sig undan.

”...da vijagade efter dem till kl 12. I dag om&jligt
for oss att hinna dem upp, ty deras skepp dro rene
hallne och med nya segel férsedde och brava skepp.
[...] vire skepp i synnerhet det skepp jag kommen-
derar med flere nye skepp, de édro icke rene gjorde
sedan de forsta gdngen lupe av stapeln och fast vi
hade loven av fienden var oss omgjeligt att segle dem
te eller bringa dem till stind.”

Sparre beslutar sig for att segla tillbaka och
lagga sig vid Perd, dir danska flottan tidigare legat,
eftersom han haft med sig transportskeppen och
dessutom vintar flera fran Karlshamn. Han ankrar
vid bukten vid Jasmund (vid nuv. Sassnitz) for att
invinta nya order ifridn brigantinen Gdya (Sparre
1715 0708).

Dagarna gar utanfor Perd medan Sparre vintar
att danska flottan ska anlinda med forstirkning.

Han har ett férslag. Skeppet Gétha som 1ag for
kolhalning kanske kunde segla ner till dem. Om
det inte fanns nog beséttning s kunde alla skep-
pen bidra med nigra man var, ”...ty nu forstirka
sig danske flottan...”

(Sparre 1715 0713). Han maste

avvara amiralen Henck som tillsammans med Karl
XIIleder en detacherad styrka pa fem skepp for att
anfalla en fregattstyrka vid Usedoms norra Udde.
Sparre papekar att han girna vill ha Henck tillbaka
snart.

”...ndr amiralen givit nodiga order till allting s&
beder jag underdinigst att han ma permitteras att
komma till flottan igen, emedan si ménga flaggméin
icke tjina att vara ifra flottan...(ibid.)”

Den fientliga fregattstyrkan pa 20 fregatter
riddas av att de svenska skeppen ir fér djupgiende
for att effektivt kunna né danskarna. Sjukligheten
tilltar och Sparre ber kungen om att f anvinda ett
av kofferdiskeppen Tre systrar som sjukfartyg och att
fa medikamenter fran Stralsund i vintan pa sddana
fran Karlskrona. ”Voro det hégstnodigt, medan be-
sittningsmanskapet dr mest av Skjérbjugg behiftat
jamvil nagre med hetsig feber” (Sparre 1715 0721).

Artilleriduellen vid Rigen

Efter att ha legat pa sin ankarplats i tjugo dagar
blir Sparres spanare varse att den danska flottan
driannalkande. Sparre ger omedelbart order om
att latta ankar och signalerar till den detacherade
styrkan vid Greifswalder Oje ("Gripvaldson”) att
forena sig med huvudstyrkan. Vinden dr nordvist-
lig och svenska flottan ldgger sig pa linje, seglar
for sma segel fér babords halsar och invéntar den
danska flottan som bestar av 21 stycken rangskepp,
3 fregatter 2 brinnare och ett antal mindre fartyg.
Befilhavare dr amiral Robens (Gyllengranat
1840:309). Den danska flottan lovar upp och ligger
sig ocksa for babords halsar pa samma kurs som
den svenska.
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FIGUR 12. Seinebrev fran Claes Sparres flaggskepp Gota Lejon, 1715. (Seiner 1715)
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Inte forridn vid tvatiden pa eftermiddagen da Eftersom vinden kommer frin babord har dans-

flottorna ir pa 2 % mils avstand frin Riigen borjar karna fordel "avantagen”. Det hiftiga skjutandet
kanonerandet, till en borjan av arridrgardet och pagér timme efter timme. Amiral Lillie ombord pa
senare mer allmint (Gyllengranat 1840:311). Prins Carl och som for befilet fér avantgardet® blir

Striden blir intensiv och het. Karl XII som varit dodsskjuten (Sparre 1715 0731). Amiral Henck pa
pa denlilla 6n Ruden beskidar forst slaget diri- skeppet Enigheten i andra dnden av linjen blir ocksé
fran men ros 6ver till Perd dir han béttre kan folja dodsskjuten (Ibid.) Vinden skrotar mot vist och vid
bataljen. attatiden pa kvillen...

“Der stod Hans Maijst til dess at krut-réken ”...da fienden stack med sin flotta bidevind ifran
betog all sickten af sielfwa skeppen och man kunde oss stillandes sin kurs mot norden an, men var
allenast se flaggorna hir och der owfanfére dd Hans  flotta blev liggandes till klockan 12 om natten till att
Maij:t begaf'sig til Rudo skantzen igen” (Nordberg reparera vire lickor under vatten och tagne skador
1740 I1:518). pa skeppen.”

*Av allt att ddma seglar man i omvand ordning dvs. avantgardet sist. (Det som talar for det &r Svenska flottans linje de bataille av
Gyllengranat och samtida en dansk beskrivning av segelordningen vid slaget atergiven hos Unger.
(Unger 1923:69). Aven ett pastaende att arridrgardet bérjar elden. Vore mer logiskt att det skulle vara avantgardet.
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FIGUR 13. Schematisk beskrivning av flottans rérelser och slaget vid Rigen.

Bilden till vénster:

26/6 Flottan ldmnar Karlskrona (Sparre 1715 0627)

27/6 Motvind och storm foérdréjer (ibid.)

26/6-5/7 Flottan ligger vid Hané i vantan pa gynnsammare vindar (Sparre 1715 0708)

7/7 Flottan far kontakt med danska flottan som forfoljs ett stycke ((ibid.)

Danska flottan retirerar till Mon dér den ligger till den 26/7 (Unger 1923:67)

8/7 Svenska flottan avbryter forféljandet och seglar till bukten vid Jasmund (Sparre 0708)
9/7-28/7 Flottan ligger vid Jasmund som skydd for landsattningen som hotas av en dansk
fregatteskader (Unger [1:141)

En detacherad styrka under amiral Henck gér ett férsék att angripa fregatteskadern (ibid)
9. 28/7 Danska huvudfiottan som nu &r forstarkt atervander (Sparre 1715 0731)

10. 28/7 Slaget vid Riigen ki 2 em till kI 8 em (ibid.)

1. 28/7 Danskarna lovar upp och seglar mot norr ki 8 pa kvallen (ibid.)

12. 28/7,29/7 Svenska flottan ar kvar till klockan 12 pa natten, seglar sedan mot dster (ibid.)
13. 30/7 Rendezvous med transportflottan fran Karlskrona som ankrat dar (ibid.)

14. 1/8 Flottan aterkommer till Karlskrona (Sparre 1715 0809)
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Efter slaget

P4 kvillen signalerar Sparre att han vill ha rappor-
ter om skadorna pa skeppen och...

”...kommo officerarne ombord och angave att
deras skepp och rundholt och master alldeles voro
forddrvade att de inte kunde regera deras skepp, allt
l6pande och stiende gods och tagvirke dven bort-
skjutet och att de ej hade tillrdcklig ammunition av
krut och lod.” (1715 0731 Sparre)

Sparres eget skepp Gota Lejon hade fatt 40 skott
under vattenlinjen och har 6o déda och sirade.

Flottan hade férlorat i déda: amiralerna Henck
pa Enigheten och Lillie pa Prins Carl, kapten Grother
pa skeppet Bremen, 2 officerare av lantstaten, 112
matroser och 48 soldater. I sarade: 5 officerare, 240
matroser och 115 soldater.

Att segla tillbaka till Riigen var under radande
forhallanden inget alternativ och Sparre beslutar sig
for att segla Gsterut. I gryningen kan de se danska
flottan pa avstand vister om dem. Seglingen blir
svér, flera av skeppen har fatt sin master sénder-
skjutna. Eftersom svenskarna legat i 14 under slaget
och didrmed blottat skrovet under vattenlinjen for
beskjutning har ménga lickor uppstitt.

Oster om Bornholm patriffas viceamiral Psi-
lander som eskorterar fartygen med proviant fér
flottan. Han hade stannat dér i avvaktan pa nirma-
re underrittelser om var ett méte med flottan kunde
ske. Overlastningen av provianten visar sig bli svar
eftersom barkasser och andra mindre bitar hade
blivit sénderskjutna under striden och i den 6ppna
sjon dr det svart att f 6ver provianten. Medan man
ligger och vintar pé lugnare vider for att dnda
forsoka, seglar de svart skadade skeppen Osel och
Gottland ivdg for att uppséka hamn (Gyllengranat
1840:311).

Med Utldngan i sikte pi sex mils avstadnd i
riktning N t V undertecknar Sparre en skrivelse till
kungen dir han berittar om slaget. Denna berittelse
trycks och sprids i landet med namnet:

”Kort Berdittelse Om den ACTION Som dr férlupen
emellan war och de Danskas Orlougs-Flotta” (Werner
1715). Férutom det direkta tilltalet till kungen, star
det en mening i Sparres brev som ir s kiinslig att
den stryks:

”...d4a jag holl en konselj med samtliga flaggmin
och officerare till att héra huru tillstindet var pa
vart Skepp och antydde de att som det elaka krut
som ir p4 flottan, sa att en stor dtskillnad 4r pé de
danskas krut och skott att det dr snillare och bittre,
det nodgas jag i underdanighet angiva.” (Sparre 1715
0731), Figur 14.
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FIGUR 14.

Den 1 augusti anldnder flottan till Karlskrona.

Efter n6dvindiga reparationer blir den beordrad

att ga ut igen. De forsta dagarna i oktober limnar
flottan Karlskrona med 20 skepp, men tvingas
ankra sydost om Hand i vistra Blekinge pa grund av
storm. Ovédret varar i 6ver en vecka och flera skepp
forlorar sina ankare och tvingas dtergé till Karls-
krona. Snart har ocksé resten av flottan &tervint till
Karlskrona.

I december maste svenskarna 6verge Stralsund
och kungen flyr till Sverige. Han slar upp sitt
hogkvarter i Ystad och snart dr nya planer pa gang.
Milet ér att férsoka tvinga Danmark att gi ur koa-
litionen med de allierade och dirmed forsvaga den.
Diarfor gir kungen in i Norge och belédgrar fistning-
en Akershus vid Kristiania.

1716

Amiralitetet far tillsdgelse att ha flottan klar i bor-
jan av april. Men pa grund av penningbrist har man
stora svarigheter att utrusta fartygen. I slutet av
april lyckas man f4 14 skepp och 6 fregatter segelfir-
diga (Unger 1943:144). Befilhavare f6r styrkan ar vi-
ceamiral Car]l Hans Wachtmeister som har skeppet
Enigheten som flaggskepp (Zettersten 1889).

P4 skeppet Prins Carl har viceamiral Daniel
Wilster* befilet. Ovriga officerare: kommendér
Fogelhuvud, kapten G Kohl, §verléjtnant V Raab,
underléjtnanterna A Biang, F Heijel,

H Ekelund och U Wilster (Zettersten 1889).
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Nir flottan kommit ut till havs limnar Karl XII:s
sindebud forseglade order till Wachtmeister. Han
beordras att ga upp i Drogden och lidgga sig pa Ko6-
penhamns redd samt att sinda ut nigra av fregat-
terna for att spirra férbindelserna mellan Sjilland
och Jylland. Avsikten med att ldgga sig utanfor
K6épenhamn ir att férsoka spirra en undséttnings-
flotta som danskarna dmnar skicka till Norge. Nir
de svenska skeppen passerar Bornholm siktar de
sju skepp - en dansk spaningsavdelning. Den seglar
hem till Képenhamn f6rf6ljd av svenskarna. Det
visar sig att den danska undsittningsexpeditionen
redan har hunnit avga och syftet med expeditionen
har uppenbarligen forfallit. Detta tillsammans
med att den danska flottan ligger rustad i en stark
position gor att Wachtmeister viljer att dra sig
tillbaka (Unger 1923:73). P4 vig dérifran patriffar
han 30 kofferdifartyg huvudsakligen lastade med
ekvirke pa vig till Képenhamn. Alla fartygen er-
6vras (Gyllengranat 1840:318). Vid detta tillfille far
Wachtmeister reda pa att en rysk trupptransport,
med eskort av 12 ryska skepp och 40 galirer, ligger
i Danzig beredda att embarkera soldater som ska
landstiga i Skdne. Wachtmeister beslutar att anfalla

transporten. Vid ankomsten till Danzig kan han
konstatera att ryssarna har seglat ivig. Dock inte till
Danmark utan till Reval. Nagra av galdrerna har
lagt sig i Weixelmiinde och gjort sig oatkomliga.

Eftersom proviantliget fér flottan dr daligt
beslutar Wachtmeister att segla tillbaka till Karls-
krona (Gyllengranat 1840:319). Flottan ligger sedan
segelberedd 6ver sommaren men seglar inte ut igen
(Unger 1923:73). Denna expedition blir den sista for
Prins Carl.

1720 kan man konstatera att Prins Carl borjar bli
utslitet och skeppet kolhalas och repareras under
aret. Redan sex ir tidigare, 1714, papekades att Prins
Carl méste forhydas for att kunna vara i tjinst
ytterligare sex ér, kanske atta. Nu har redan sex ar
passerat. (Specification 1714 0102)

1721. Prins Carl har nu tagits ur tjinst. Inredning
och utrustning tas bort, sorteras och liggs i olika
bodar for kommande anvindning, till exempel i
“slitaget” pa Lindholmen fér att anvindas pa nya
skepp eller till reparationer (von Léwen 1722 1202).

1723 konstateras att Prins Carl ligger sjunken vid
Laboratorieholmen (von Léwen 1724 0128).

* Wilster, Dan var f6dd i Danmark 1669 och tjanstgjorde i dansk &rlogstjénst. Han var som kommendér med i slaget vid Kdge bukt pa
den danska sidan. Doémdes 1712 fran tjansten for att inte ha férhindrat en svensk konvoj att anldpa Goteborg aret innan. Erholl i nader
av Fredrik IV avsked och reste till Lubeck dar han tog svensk tjanst i svenska ¢rlogsfiottan som schoutbynacht 1714. Var med pé Carl
Hans Wachtmeisters olyckliga expedition som slutade vid Femern och blev dar av med ett ben. Uppenbarligen utslappt frén dansk
féngenskap blev Wilster befordrad till viceamiral och var med om slaget vid Rigen dar han forde kommando frén skeppet Stockholms
déck. Domdes 1717 for en duell med viceamiral von Léven men kom &ter i tjanst 1720 som amiralitetsrad.

1721 anhéller han om avsked for sig och tva av sina séner (en av dem Ulric Wilster &r underl®jtnant pa Prins Carl 1716). Kanske han
kande att det brann under fétterna da en arresteringsorder var utskriven p& honom.

Han lyckades rymma med sina bada soner fran Karlskrona till Ryssland. Samma &r fick han tjénst i den ryska marinen som viceamiral.
Var chef for ryska marinakademien 1727 och chef for flottstationen vid Kronstadt 1729. Atalades for underslev (otro mot huvudman)
och stalld infér krigsratt, men dog i St Petersburg 1732 innan mélet avgjordes. Ankan flyttade till Danmark (Borjeson 1942:215).
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Handskrifter

Riksarkivet (RA) Amneshandlingarna militaria:
Administrativa handlingar rérande flottan.

- M 1762 Flottans styrka 1680-1699
1685 1210. Specification och forteckning offuer Kongl. Maijst Skeps Flotta...
1686 0913. Sj6bladh, Erich. Forslagh Pd det Manskapet som Requireras till Kongl
Maijts Ohrlogz...
1694 1013. Anckarstierna, Cornelius. Férdelningh pa Kongl. Maijts Orloug flatta
Jemte...

- M 1763 Flottans styrka 1700-1790
1711 Esquadroner och Divisionerne af den Anno 1711 till Sjdssgdende Flatta blifwa som
follier...
1712 1011 Wahlberg, Sven. General Forslag Hurulunda Besdttningarne Pa Kongl M...
1714 0102 Specification pa Kongl. Maijts Ohrlougs Flatta, med dertill hérande...
1722 1222 von Léwen, Carl Henrik. Hérsam féteckning pa Kongl. Ohrlougs flattan
hdr wid ...

Instruktioner, reglementen m.m.
- M 1791 Seinebrev.
1715 Seinerbrev for GiGtha Leijon Ao 1715.

Sjéexpeditioner
- M 1858 Danska kriget 1697-1704
1700 0812 At a Council of Flagg Officers held on board His Maty...
1700 0519 Amiralitets kollegiet. Allerundedddnigst betdnckande Gfwer de punkter
som dro...
1700 0623 Wachtmeister, Hans. Skrivelse till kungen
1700 0623 (Robinson, John, diplomat). Métesanteckningar vid underhandlingarna
1700 0627 Wachtmeister, Hans. Skrivelse till kungen
1700 0630 Wachtmeister, Hans. Skrivelse till kungen
1700 0702 Wachtmeister, Hans, Skrivelse till kungen
1700 0711 Wachtmeister, Hans, Skrivelse till kungen
1700 0716 Rooke, Sir George. Skrivelse till diplomaten Robinson
1700 0612 Council of Flagg Officers.

- M 1859 Danska kriget 1709-1714
1710 0806 Wachtmeister. Hans, Skrivelse till senaten i Stockholm
1710 0917 Wachtmeister. Hans, Skrivelse till senaten i Stockholm
1710 0916 Fromhold, Lars. Generalférslag Uppd alt Infanteriet som till Kongl. Maijst
Orlogs...
1711 0802 Heldinger, Hans. Skrivelse till K.Mt och Radet om Stenbocks expedition.
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- M 1861 Danska kriget 1715-1720
1715 0617 Sparre, Claes. Skrivelse till kungen
1715 0625 Sparre, Claes. Skrivelse till kungen
1715 0627 Sparre, Claes. Skrivelse till kungen
1715 0708 Sparre, Claes. Skrivelse till kungen
1715 0713 Sparre, Claes. Skrivelse till kungen
1715 0721 Sparre, Claes. Skrivelse till kungen
1715 0731 Sparre, Claes. Skrivelse till kungen
1715 0809 Sparre, Claes. Skrivelse till kungen
1715 0831 Sparre, Claes. Skrivelse till kungen.

Krigsarkivet (KrA)
Zettersten A. L. Arbetspapper. Sjotdg 1700-1787

Kartor Sveriges krig,
1710 Karta 6ver férsvarsatgirder i Karlskrona 12:144.

Tryckt dokumentation

Bring, Samuel. 1955. Nicodemus Tessin d.y:s memorial och anteckningar for dren 1702-
1713. Almquist& Wiksell boktryckeri.

Diarium. 1710. Ett kort Diarium, ofwer det hwad sig tildragit ifrdn den tiden Swenska
Flottan gick utur Carlscrona til Segels / och till den 3 Octobr. Anno 1710.

Hedin, Anders. 2007. Sveriges sjokartor 1539-1836. Bokforlaget Max Strém.

Hildebrand, Sune. 1918. Carl XI:s Almanacksanteckningar. P. A. Norstedt & Séners
Forlag.

Homann, Iohann Baptist. 1715. Prospect Grundris und Gegent der Konigl. Schwed.
Vestung Stralsund, wie folche den 15 julij Ao 1715 von den Nordischen Hohen Allijrten ist
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Der Rom. Keis. Maj Geographo in Niirnberg.

Stenbock, Magnus. 1710 o117. Ett Breef Skrifwit af Kongl. May:ts higtbetrodde Mann
General och Gouverneur Hogwilborne Herr Grefwe MAGNUS Stenbock till alla Sweriges
Rijkes Undersatare.

Joh H Werner, Kongl. boktr.

Werner Johan. (kungl. boktryckare) 1710 0228. Relation Om then hdrliga seger Hwar-
med Gud then aldrahdgste wilsignat Hans Kongl. May:ts af Swerige Wapen Under Genera-
len Hog-wilborne Grefwe MAGNUS Stenbocks anférande emot den Danske ARMEEN wid
Helsingb den 28 Febr. 1710.

Werner, Johan. (kungl. boktryckare) 1715 Kort Berdttelse Om den ACTION Som dt forlu-
pen emellan wér och de Danskas Orlougs-Flotta.

56 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS ARKEOLOGISK RAPPORT 2020:1



Litteratur

Bromé, Jenerik. 1930. Karlskrona stads historia del I 1680-1790

Borgeson, Hjalmar. 1942. Biografiska anteckningar om orlogsflottans officerare 1700-1799
Generalstabens litografiska anstalts forlag.

Generalstaben. 1919. Karl XII pad slagfiltet, karolinsk slagledning P. A. Norstedt &
Soners forlag.
Grimberg, Carl. 1916. Svenska folkets underbara 6den del V P. A. Norstedt &

Soners forlag.

Gyllengranat, Carl August. 1840. Sveriges Sjokrigshistoria i sammandrag, forsta delen.
Gerorg Ameen & Comp.

Hatton, Ragnhild. 1985. Karl XII av Sverige. Lindfors Forlag AB.

Nordberg, Jéran. 1740. Carl XIL:s historia. Peter Nystrom.

Unger, Gunnar. 1923. [llustrerad svensk sjékrigshistoria omfattande tiden 1680-1814.
Albert Bonniers forlag.

Unger, Gunnar. 1943. Svenska flottans sjétdg 1680-1721, Svenska flottans historia II.
Allhem forlag.

Aberg, Alf. 1958 Karl XI. Férlag Wahlstrém & Widstrand.

TUNNELVRAKET — PRINS CARL? - 57



BILAGA 2. KARTOR

Forklaring till karta: Krigsarkivet, Osignerad karta fran 1767. Kungshall m m B 6z2.
Tolkning av Bengt Gullbing.

ARKEOLOGISK RAPPORT 2020:1

58 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS



Dendrochronological analysis of ship timbers from
‘Tunnelvraket’, at Karlskrona

by

Aoife Daly

Dendro.dk report 68 : 2018

Commissioned by Jim Hansson, Swedish National Maritime Museums.

Five samples from ship wreckage ‘Tunnelvraket’, found at Karlskrona, were
submitted for dendrochronological analysis, to determine their date and
provenance. The results of this analysis are described in this report.

Tunnelvraket, Karlskrona

All five samples are of Quercus sp., oak. Three are from planks, one from a frame
and one from a rider.

Of the five samples, four are dated.

The rider
The sample from the rider (p3 kattspar SB, Z239004a) contains 119 tree-rings. No
sapwood is preserved on the sample. It has not been possible to date this timber.

Tunnelvraket, Karlskrona, dendrochronological dating

frame [ P2 7239003a | | after AD1571

plank [P5 Z239005a I —— after AD1592
planks [P1 Z239002a I | after AD1603
[P6 Z239001a | | after AD1615
AD 1400 1450 1500 1550 1600 1650

Fig. 1. Tunnelvraket, Karlskrona. The chronological position of the dated samples.

The framing timber
The framing timber (p2 spant, Z239003a) contains 86 tree-rings, only heartwood.
This sample is dated. The frame was made from a tree felled after AD1571.

The planks

All three planks are tangentially converted from the parent tree.

Plank p1 (p1 bordleegning, Z239002a) contains 116 tree-rings, all heartwood. This
sample is dated. This sample is from a tree felled after AD1603.

Plank p5 (p5 bord SB, Z239005a) contains 141 tree-rings, all heartwood. This
sample is dated. This sample is from a tree felled after AD1592.

Plank p6 (p6 bord BB, Z239001a) contains 92 tree-rings, all heartwood. This
sample is dated. This sample is from a tree felled after AD1615.
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Taking the dating results of the planks and the frame together, and assuming that
trees for the ship were felled at the same time, then this felling took place after AD
1615 (marked with grey in fig. 1).

eL006€cZz
ec006€cz
BC006€CZ
BG006€£CZ

Average |Plank P& | Z239001a

Z239M001 | pjank p1 | Z239002a
Frame P2 |Z239003a

Average
£239M002 | pjank p5 | Z239005a

Table 1. Tunnelvraket, Karlskrona. Result of the correlation (#-value) between the
tree-ring curves from each dated sample with each other.

Filenames - - Planks

Z239M001
- start dates AD 1477
- dates end AD 1604
Master and site chronologies
H1121M01 AD 1448 AD 1580 7.26 Neustadt Brodau 7 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
H118QMO1 AD 1427 AD 1600 6.99 Lauenb. Elbstr. 29 7 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
G0103Z01 AD 1455 AD 1589 6.97 Giistrow 5 timbers (G6ttingen Uni revised Daly 2007)
H111PMO1 AD 1454 AD 1591 6.22 Molln Markt 9 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
H11GPMO1 AD 1423 AD 1571 6.21 HL Wahmstr. 33 10 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
H137TMO01 AD 1472 AD 1610 6.15 Bargen Eiderstr. 13. 5 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
DM100008 AD 457 AD 1723 5.96 Liibeck (Hamburg Uni)
GO10HZ01 AD 1428 AD 1582 5.64 Giistrow 4 timbers (G6ttingen Uni revised Daly 2007)
H115CMO01 AD 1452 AD 1674 5.51 Preetz Markt 24 9 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
HI11ISMO1 AD 1389 AD 1563 5.42 HL Alfstrasse 38 9 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
DM100007 AD 1080 AD 1967 5.41 Hamburg (Hamburg Uni)
H11K2MO02 AD 1399 AD 1549 5.39 HL Koenigstr 11 13 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
H131YMO1 AD 1409 AD 1575 5.28 Herrenhaus Ostaerrad 11 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
G3703Z03 AD 1485 AD 1618 5.25 Buxtehude 6 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)
H11ENMO1 AD 1529 AD 1652 5.16 Lauenburg Elbstr.95 3 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
H129JM01 AD 1449 AD 1616 5.16 Jersbek 9 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
H1178MO01 AD 1397 AD 1624 5.10 Preetz Thiemenhaus + Klosterhof 19 timbers (Hamburg Uni revised

Daly 2007)

H111MMO1 AD 1458 AD 1605 5.08 Lauenburg Elbstras 14 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
HO12IMO1 AD 1534 AD 1613 5.05 Roduchelsdorf 4 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
GO11KZ01 AD 1523 AD 1700 5.04 Stralsund 9 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)
DM200001 AD 1082 AD 1972 4.98 Nieders. Kuestenraum (Gottingen Uni)
DM200005 AD 915 AD 1873 4.78 Niedersachsen Nord (Gottingen Uni)
DM200006 AD914 AD 1873 4.64 Liineburger Heide (Gottingen Uni)
midtjyl7 AD 536 AD 1980 4.12 Mid Jutland (Christensen pers comm)
Ships
70442M03 AD 1412 AD 1628 7.38 Kanonvraget Fehmern 17 timbers (Daly 2013a)
BTVOMO004 LU | AD 1407 AD 1597 5.26 Batavia Western Australia Liibeck group 5 timbers (Daly 2016d)
Z1080M02 AD 1358 AD 1618 5.12 Briinsbiittel Ship Cuxhaven ship gr2 9 timbers (Daly 2014)
005400m7 AD 1368 AD 1592 4.67 Bredfjed planks (Bartholin pers comm)

Table 2. Tunnelvraket, Karlskrona. Result of the correlation between the average for two of the dated planks (Z239M001)
and diverse site and master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey tone highlights the high -
values.
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The tree-ring curves from the four dated samples cross-match each other as shown
in table 1. Two averages are calculated, each made from two tree-ring curves, as
indicated in the table.
Average Z239MO001 is 128 years in length. This average is dating against a wide
range of Northern European tree-ring datasets for oak (see table 2). The highest
correlations are with chronologies from the German Baltic region.

Average Z239MO002 is 141 years long. This average is dating with a range of tree-
ring data for oak from Southern Scandinavia (see table 3).

The ship is from a period when extensive trade of timber across Northern Europe
was taking place. Given the diverse timber sources indicated by just four dated
timbers in this analysis, a suggestion of where the ship might have been built,
based on the timber provenance, would be guess-work.

Filenames - - plank &

frame

Z239M002
- start dates AD 1441
- dates end AD 1581
Master and site chronologies
ZEALANDO AD 452 AD 1770 7.82 Sjelland Denmark 249 timbers (Daly unpubl)
2121M002 AD 1052 AD 1596 6.99 Susa Naestved all posts (Daly 2001)
CD40UZ02 AD 1372 AD 1519 6.99 Brogade 4 timbers (Nationalmuseet revised Daly 2007)
SScanM25 AD 1343 AD 1548 6.25 Southern Scandinavia 36 timbers (Daly unpubl)
2M000006 AD 1318 AD 1514 5.88 Sjelland kirker (Daly e.g. 1998a & b)
WSwedM25 AD 1344 AD 1560 5.68 West Sweden 49 timbers (Daly unpubl)
SM100003 AD 1135 AD 1711 5.61 Ystad area (Lund University)
SMO000005 AD 1274 AD 1974 5.47 Skéne Blekinge (Lund University)
SM000012 AD 1125 AD 1720 5.21 Sverige Vest (Brithen 1982)
Ships, barrels, exported timber
Z027M002 AD 1313 AD 1567 Amager Strand ship 9 timbers (Daly 2008)
Z043M001 AD 1320 AD 1577 Germany FPL 77 4AM wreck 5 timbers (Daly 2009a)
Z171M001 AD 1400 AD 1548 6.76 Bispevika 3 ship Oslo B3B7 2 timbers (Daly 2016b)
0067M001 AD 1334 AD 1543 6.70 Havnegade Copenhagen 5 timbers (Daly 1997)
Z1081M03 AD 1450 AD 1619 6.20 Briinsbiittel Ship Cuxhaven barrels 30 timbers (Daly 2014)
WSshipsM01 AD 1352 AD 1636 6.11 West Swedish ships 29 timbers (Daly unpubl)
Z0923M01 AD 1404 AD 1623 6.04 Vasa group 1 63 timbers (Daly forthcoming)
Z040M001 AD 1386 AD 1567 5.90 Gaésehage Randers 2 timbers (Daly 2009b)
B0270ak B p... AD 1248 AD 1532 5.78 Gammel Strand Copenhagen B purple 21 timbers (Daly 2016¢)
cuxstaves AD 1426 AD 1622 5.63 Briinsbiittel Ship Cuxhaven staves 45 timbers (Daly 2014)
q415029m04 AD 1356 AD 1540 5.53 Evangelistas altarpiece Seville Cathedral 29 planks (Rodriguez-

Trobajo & Dominguez-Delmas 2015)

Z107M002 AD 1392 AD 1583 5.52 Lundeborg Vrag I 4 timbers (Daly 2013b)
00652M02 AD 1405 AD 1607 5.49 B&W Grund Vrag 2. 2 trees (Daly 2000)
HO11MO001 AD 1386 AD 1563 5.47 Aalborg Algade Tiendeladen hus 4 timbers (Daly 2016a)
Z141M001 AD 1352 AD 1539 5.36 Klippan 2 shipwreck Goteborg 11 timbers (Daly 2015)
Z073m001 AD 1385 AD 1574 5.15 Barcode 14 ship Oslo 3 timbers (Daly 2011)
B0270ak C o... AD 1331 AD 1557 5.06 Gammel Strand Copenhagen C orange 23 timbers (Daly 2016¢)
Single trees Vasa
70921398 AD 1487 AD 1595 7.94 Vasa D40 sill OB ps GP12 (Daly forthcoming)
7092166¢ AD 1487 AD 1607 6.83 Vasa D67 sill GP18 OB ps (Daly forthcoming)
7092310a AD 1459 AD 1615 5.53 Vasa c12 HS SB rider stringer (Daly forthcoming)
7092184a AD 1473 AD 1609 5.45 Vasa D85 sill GP15 OB sb (Daly forthcoming)
7092325a AD 1481 AD 1623 5.38 Vasa c27 HS BB floor (Daly forthcoming)
7092324b AD 1445 AD 1569 5.20 Vasa c26 H BB rider stringer (Daly forthcoming)
7092190a AD 1368 AD 1525 5.08 Vasa D91 frame GP7 OB sb aft of 2 (Daly forthcoming)

Table 3. Tunnelvraket, Karlskrona. Result of the correlation between the average for a plank and the frame and diverse
site and master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey tone highlights the high #-values.
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Methodology

Measuring and analysis of the material is carried out using the program
‘DENDRO’ (Tyers, 1997) and for the calculation of the #-value (‘#-test’) ‘CROS’
(Baillie & Pilcher, 1973) is used. In the analysis master and site chronologies for
Northern Europe are used. To estimate the felling dates of the oak trees a sapwood
average of c. 10-25 sapwood rings is used. Several calculations of the average
sapwood in oaks in different regions in Northern Europe have been published, and
as the provenance of the oaks from Tunnelvraket tend towards southern
Scandinavia, I have here chosen to use a combination of the estimate for Northern
Germany (ca. 20 sapwood years (-5+10) (Hollstein 1980)) and for Southern
Norway (c. 15 sapwood years (-8+6)) (Christensen & Havemann 1998). There is
no published sapwood statistic for Sweden, as far as [ am aware.
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Catalogue
Filename sample title and number, species rings
samples
Tunnelvraket Karlskrona 103 p6 bord BB
7239001a QUSP 92
Tunnelvraket Karlskrona 103 p1
£2390022 bordlaegning QUSP 116
Tunnelvraket Karlskrona 103 p2 spant
7239003a QUSP 86
Tunnelvraket Karlskrona 103 p3 kattspar
7239004a SB QUSP 119
Tunnelvraket Karlskrona 103 p5 bord SB
Z239005a QUSP 141
averages
Z239M001  Tunnelvraket Karlskrona 2 timbers QUSP 128
Z239M002  Tunnelvraket Karlskrona 2 timbers QUSP 141

start yr.

AD1513
ADI1477

AD1475

AD1441

AD1477
AD1441

end yr.

AD1604
AD1592

AD1560

AD1581

AD1604
ADI1581

pith

o < o < o

sapwood bark?

0 N
0 N
0 N
0 N
0 N

Conversion extra end

o o -

=

H1

H1

H1

H1

H1

Ave ring
width mm

121

2,05

1,63
1,35

Interpretation / felling

after AD1615
after AD1603
after AD1571
undated

after AD1592

Conversion: R = radial split plank, T = tangential plank, W = whole timber, S = squared whole timber, H = half timber, Q = quarter timber, O = other conversion.
Pith: C = centre, V = less than 5 rings, F = 5 — 10 rings, G = greater than 10 rings.

QUSP = Quercus sp., oak. PISY = Pinus sp., pine. PCAB = Picea sp/Larix sp., spruce/larch. ABAL = Abies sp., fir.

Aoife Daly, Ph.D.

8" December 2018

When quoting these results please add the following:

in publication bibliography/literature lists:

Daly, Aoife, 2018. Dendrochronological analysis of ship timbers from ‘Tunnelvraket’, at Karlskrona. dendro.dk report
2018:68, Copenhagen.
In blogs and social media: dendro.dk report 2018:68
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PRINS CARL

Vrak — Museum of Wrecks (som ar en del av Statens
maritima och transporthistoriska museer, SMTM) har
under vecka 44-45 2018 utfért en arkeologisk férunder-
s6kning av fartygslamningen RAA-nr Karlskrona 103.
Lamningen ligger vid en tunnel under Marinmuseum.
Malsattningen var att frildagga vraket for att dokumentera
och datera det. Vraket fotades och filmades framst men
viss mattagning gjordes ocksa.

Fem dendrokronologiska analysprover sdgades och
samlades in for aldersdatering. Virket i skeppet kunde
dateras till att ha avverkats efter 1615. Den arkeologiska
dokumentationen gér tillsammans med dendrodatering och
arkivuppgifter sannolikt att vraket kan identifieras som
Prins Carl byggt 1684 som var férsta rangens érlogsskepp.

BOX 27131
VRAK 102 52 STOCKHOLM
MUSEUM OF
WIRECIKS Wi e


https://WWW.VRAKMUSEUM.SE
https://WWW.SMTM.SE
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