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SAMMANFATTNING

Statens maritima museer och transporthistoriska
museer (SMTM) utférde under vecka 22-2021 ett
marinarkeologiskt uppdrag i Lyckebyfjarden. Upp-
draget syftade till att dokumentera och verifiera sex
lamningar som dr registrerade i Fornsok. Datering-
arna pa de nu undersékta och daterade limningar-
na spinner fran 1100-talet till 1700-talet.

Spédrranordningen L2019:452 verifierades och
inmitningarna visar att den stricker sig hela vigen
6ver sundet mellan 6n Linsman och Hist6. Den
daterades till vintern ar 1113-14.

Den mojliga fartygslimningen, L2019:456 kunde
avfirdas som en naturlig stensamling.

L1978:1909 var enligt Fornsok en uppgift om en
mojlig fartygslimning. Trots flera sokdykningar
vid bade positionen fran Fornsék samt vid skissens
position (skissen finns i Forns6k fran uppgiftslam-
narna, men stimde inte med Fornséks koordinater)
patriffades inga spar av det eventuella vraket. Vid
s6kdykningarna nira skissens angivelse patriffades
en tidigare okind spirranordning. Det kan inte
uteslutas att det dr dessa eroderade pilar som har
tolkats som skeppsdelar. Spirranliggningen som
patriffades stricker sig mellan Linsman och Verks

BAKGRUND

Linsstyrelsen i Blekinge lin beslutade efter en
upphandling av ett marinarkeologiskt uppdrag
for spirranordningar och fartygslimningar att
SMTM skulle utfora detta uppdrag. Limningarna

och registrerades av SMTM som L2021:3779. Spir-
ranordningen har daterats till borjan av 1100-talet.

L1978:4774 ér en fartygslimning som tidigare
daterats till 16-1700-tal underséktes och fotodoku-
menterades delvis. Ett **C-prov togs pa limningen
och gav en datering mellan 1500-1600-tal.

Spirranordning L1978:4729 som tidigare under-
s6kts och daterats med **C till mellan &ren 895-1170
(Svanberg 1996:151) undersoktes och den tidigare
inmitningen kunde verifieras. Karaktiren pa pa-
larna gor att det dr sannolikt att &ven den dateras till
borjan av 1100-tal.

L1978:4814 dr en fartygslimning, som SMTM
tidigare har hittat arkivuppgifter om kan rora sig
om 6rlogsskeppet Prins Fredrik Wilhelm. Limningen
dokumenterades och mittes upp till cirka 38 meter
lang och 8-10 meter bred. Atta dendroprover togs
och svaren fran analysen gav en datering som talar
for att skeppet bor ha byggts kring ar 1700. Fyra av
proverna visar pd en proveniens bist 6verensstim-
mande med Lettland och Litauen.

Alla ovanstiende limningar, utom L2019:456
och L1978:1909 bedéms av SMTM utgéra fornlim-
ningar.

som skulle undersékas var spirranordningarna
RAA L2019:452 och L1978:4729, samt fartygslim-
ningarna, L1978:1909, L1978:4774, L1978:4814 och
L2019:4506.

FIGUR 1. Karlskrona och Lyckebyfjarden med registrerade lamningar i Fornsok inklusive de sex aktuella
lamningarna infér det marinarkeologiska uppdraget. Utsnitt ur GSD Terrdngkartan, Lantméteriet, licensierad CCO,
bearbetat av Hakan Thorén och Mikael Fredholm, SMTM. Skala 1: 20 000.
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SYFTE, METOD OCH
GENOMFORANDE

Linsstyrelsens syfte med uppdraget var att ta fram
ett marinarkeologiskt kunskapsunderlag f6r tva
spirranliggningar och fyra fartygslimningar inom
omradet. Nedan listas metoder och genomférandet.

1. Verifiering

Inledningsvis avsoktes de avsedda positionerna
med ett fast sittande ekolod for att verifiera positio-
nerna innan dyk. Detta ir 4ven en bra metod for att
fa en bild av laimningens plats som en sidkerhetsat-
gird. Metoden &r dven tidsbesparande da sikten kan
vara begridnsad. Positionerna bojades sedan ut infér
en okuldr besiktning med dykande arkeologer. Cir-
kelsok gjordes dven for att verifiera positionerna da
de var svéra att se med ekolodet. En limning kunde
inte iterfinnas.

2. Dokumentation

Objekten besiktigades okuldrt och viss mattagning
skedde. Méttagningen gjordes pa utvalda detaljer
for att littare fa en bild av bredd och lingdforhal-
landen och pa sa vis littare kunna hitta identitet i
arkiven. Detta gillde i detta fall frimst L1978:4814.
Denna metod att koncentrera sig pa specifika
skeppstekniska detaljer visade sig vara mycket
fruktsam vid undersokningarna av tva vrak i Vax-
holm 2020 (Hansson & Héglund i manus).

Limningarna dokumenteras dven med béde
foto och video. Nagra avlamningarna (partier av
ldimningarna) kunde dokumenteras med foton for
en 3D-modell.

3. Avgransning

Avgrinsningen utfordes frimst vid de okuldra
dykbesiktningarna genom mattagning foto- och
filmdokumentation. Limningarna avgrinsades ge-
nom att bojar placerades i utkanterna avlamnings-
omréadet, vilka direfter mittes in med GPS. Vid
spidrranordningarna drogs linor frin bojarna som
sedan anvindes av dykande arkeologer att sektorss-
ka (s6ker med spénd lina fran sida till sida som en
solfjider med systematisk forflyttning framéat) med
langs anlidggningens forlingning. Metoden visade
sig vara effektiv och anldggningarnas riktning och
omfattning kunde fingas upp pa ett noggrant sitt
som inte kunde ses i det tidigare Side scan sonar
(SSS)-materialet. Inte heller hade foto- eller video-
dokumentation kunnat finga upp hela strickning-
en, da det i flera omraden patriffades palar under
sedimenten som den dykande arkeologen kinde vid
forsiktiga sonderingar.

4. Forslag pa fortsatta atgarder

Efter beddmning av insamlat material skulle re-
kommendationer ges till linsstyrelsen. Det kunde
exempelvis handla om férslag pa **C-dateringar,
dendrokronologiska dateringar eller forslag pa
vidare undersokningar. For fartygslimningarna
gillde dven uppdraget att géra en bedéomning om
det fanns féremal eller konstruktioner som behover
vidare atgédrder fér skydd.

FIGUR 2. Lyckebyfjarden med registrerade lamningar i Fornsék och de sex aktuella lamningarna infér det
marinarkeologiska uppdraget. Utsnitt ur GSD Terréngkartan, Lantmaéteriet, licensierad CCO, bearbetat av H&kan Thorén

och Mikael Fredholm, SMTM. Skala 1: 10 000
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TOPOGRAFI,

KULTURMILJO
OCH HISTORIK

Lyckebyfjarden dr férhallandevis grund, fran dryga
meterns vattendjup vid Lyckebyéans utlopp, till
uppemot 10 meter i sodra delen vid Karlsholmen.
Sedimentationen fran Lyckebyén 4r delvis stor i
fidrden, vilket dven visade sig vid denna arkeolo-
giska forundersokning. Botten dr mestadels 16s och
lattflyktig, vilket gor att flera limningar, eller delar
av ldimningar, 6versedimenterats genom arens lopp.

Lyckebyfjarden och speciellt vikarna i norr ir
grunda med omfattande vassbilten. Igenslamning
verkar vara ett problem i delar av omradet (Svanberg
1995:7, 58).

Enligt GIS-data fran Sveriges geologiska under-
s6kning (SGU) bestar bottenmaterialet i den 6versta
metern till storsta delen av postglacial lera, gyttjele-
ra och lergyttja.

Enligt SGU:s strandnivikarta skall Lyckebyfjir-
dens strandlinjer inte férindrats si mycket pi 1000
ar, men mojligen var delar av 6arna i norr strax
under vattenytan, d4 de idag sticker upp omkring
fem meter som mest (fig. 3).

I Lyckebyfjarden finns ett flertal fartygslaimning-
ar och spirranordningar. Flertalet av dessa var inte
arkeologisk undersokta eller daterade infér denna
undersékning.

Flera av de daterade spdrranordningarna i Ble-
kinge har en tidigmedeltida datering, da Blekinge
under slutet av 1000-talet blev en del av kyrkans
maktomrade, under biskopen i Lund. Enligt Adam
av Bremen skall Blekingarna ha kristnats under
1070-talet, som en del av ett danskt omrade. Helt
sikra beldgg fér denna danska makt kan vi se pa
1230-talet med kung Valdemars jordebok, men
skriftliga killor visar att den danske kungen ocksa
hade egendomar i 6stra delen av Blekinge s tidigt
som 1182. M&jligen har den danske kungens makt

over Blekinge stirkts parallellt med kyrkans 6kade
makt under slutet av 1000-talet. Kanske kan flera
av dessa spiarranordningar kopplas samman med
danska kungars behov av kontroll av farlederna in
till sina intressen pé land (Svanberg 1995: 64-68).
Landomréidena karaktiriserades av tre st-vist
géende bilten av olika landskapstyper. Skogsbyg-
den, "byabygden” och kustbygden. Inledningsvis
var det frimst "byabygden” som var exploaterad,
men skogsbygden bérjade dven den att ta form vid
den tidpunkten. Det uppkom en mingd gardar och
byar. Exploateringen inom skogsbygden ledde till
att mer odlingsbar mark behovdes, vilket i sin tur
ledde till att det fanns en méjlighet till jarnproduk-
tion. Jirnet utvanns ur sjé- och myrmalm. Fran
1100-talet till mitten av 1400- talet var det en av
omradets viktigaste exportprodukter. I och med att
jarnet blev en viktig del fér Blekinges fjirrhandel dr
det sannolikt ocksa en bidragande orsak till Lyckas
placering och grundliggning (Odman 1983:6). Liget
var dven strategiskt i det hinseendet att landsvi-
gen lings Blekingekusten korsade Lyckebyan hir.
Landsvigen ledde dven till Virend dir det virdeful-
lajirnet transporterades till Lycka. Ett av de vikti-
gaste jirnproduktionsomridena var s6dra Virend
vid Lyckebyans killfléden (Odman 1983:28). Det
innebar att hamnen i Lycka 14g strategiskt till for att
na handelsplatser runt omkring i Ostersjén varpa
man da kunde exportera jarnet. Ar 1282 omtalas, i
en handelsforordning fér Flensburg om tva sorters
jarn, ”Blekungs jaern” och "Kalmarsjaern. Det finns
dven flera ortnamn med odet "skruv” i omradet”
(Odman 1983:28). Vid dessa platser har det funnits
jairnproduktion, vilket pavisar jirnets betydelse
i omréadet. Platsen var dven den sista utposten
mot svenska grinsen och en nyckelpunkt vid den

FIGUR 3. Lyckebyfjérden med de sex aktuella Idmningarna infor det marinarkeologiska uppdraget. Utsnitt ur SGU:s
strandnivékarta &r 1000, bearbetat av Hakan Thorén, SMTM. Skala 1: 20 000 © Sveriges geologiska undersokning.
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Ost-vistliga landsvigen. Staden fick trots detta aldrig
nagot storre uppsving. Kanske kan det ha att géra
med att omradet ofta hirjades av fientliga hirar. Vid
1400-talets mitt blev Smalands- och Blekingejérnet
utkonkurrerat av Bergslagen, som nu blev domine-
rande pa jairnproduktion (Odman 1983:8).

I Blekinge finns flera spirranliggningar som da-
teras fran sent goo-tal till 1100-1200-tal. Spirrarna
kan sannolikt kopplas till den danska kungamak-
ten och kyrkan, som behévde skydda sina egendo-
mar bade mot plundringar fran folken pa motsatt
sida Ostersjoén, men kanske ocksa fér kontroll av
folket i provinsen Blekinge (Svanberg 1996:142f).

Under tidig medeltid var Estland ett korstagsmal,
som angreps av bland annat danskar och svenskar.
Esterna hade under flera generationer seglat tvirs
dver Ostersjon och plundrat och hirjat (Jensen
2017:2506).

Vendiska sj6farare kallades ofta pirater av den
danske historikern Saxo (ca 1150-1220) och Absalon
(biskop av Roskilde 1158-1192), dir venderna sanno-
likt sdgs som motstandare i Danmarks grénsland,
den danska provinsen Blekinge p4 grinsen till
Kalmar sund. Det dr nog inte en tillfillighet att det
Danska Itinerariet (Kung Valdemars segelled till
Estland) bérjar vid Utldngan i Blekinge. Kanske
fanns vender vid Kalmarsund, som skall ha attacke-
rats av danskar ar 1123 (Zwick 1997:18off).

Men likavil bor det enligt en analys av bland
annat Henrik av Lettlands krénika dven ekono-
miska och politiska motiv ha varit lika viktiga for
korstagen i Baltikum dér ergvringen i sig gjorde
att balterna kristnades, men mindre beroende pa
overtygelse efter predikningar (Gosh:105f).

Jarnproduktionen och exporten kan mycket vil
haft en avgérande betydelse till anlidggandet av
spirranordningarna.

Norr om de aktuella limningarna inom det
marinarkeologiska uppdraget ligger Lyckeby Bor-
gruin (L1979:6320) vid Lyckebyéns utlopp och Lycka
stadslager (L1979:3107) (fig. 5).

Borgruinen ir en rektangulir stenruin med tva
runda horntorn. Borgen var hvitsmannens séte
6ver Lycka ldn och ska ha varit uppbyggd fore &r
1452, aret d& svenskarna intog den. Borganligg-
ningen skovlades flera ganger, vilket ledde till att
man slutligen byggde en borg i sten (Odman 1983:8).
Det som nu aterstir av borgen ir bottenvaningen,
som byggdes i mitten av 1500-talet (Fornsdk och
Henriksson 2019:6). Men 1700-talshistoriker menar
att det var en kung vid namn Erik som lit bygga en
borg redan pa 1300-talet (Odman 1983:10).

P4 Lyckebys nuvarande plats fanns under medel-
tiden staden Lycka. Dess invanare beordrades flytta
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till Kristianopel omkring &r 1600 och férmodligen
lat Kristian IV riva slottet efter det. I borgen har man
hittat keramik som dateras 1300-1600-tal. I stadslag-
ret bedoms det finnas kulturlager fran medeltid till
1600-talet. Staden Lycki finns omnimnd 1449, men i
omrédet finns en kyrka fran 1200-talet (L1979:3938).

Det nimns att det &r 1449 i Lycka bland annat
fanns en borgmistare, byfogde. Ar 1474 skall ett
kapell i trd ha rivits och en stenkyrka ha uppférts.
Man ser detta trikapell och en uppgift om néigra fis-
kare i Lycka, som ett tecken pa att Lycka tidigare var
ett fiskeldge medan sjilva stadsbildningen bor ha
skett i mitten av 1400-talet. Det arkeologiska materi-
alet ger en samstimmig datering av stadsbildning-
en Lycka (Andersson 1990:38 och Odman 1983).

Lycka miste sina stadsrittigheter 4r 1600, mycket
pa grund av staden inte lyckades fa en ekonomisk
birighet. Staden och borgen revs da. Det byggnads-
material som var anvindbart samt befolkningen
flyttades till den nya residensorten, Kristianopel
(Gdman 1983:8).

Blekinge och Skéne blev svenskt efter freden i
Roskilde 1658. Detta ledde till att en ny stad, soder
om den forna staden och Lyckebyfjarden anlades
med en skeppsgérd och 6rlogshamn.

Karlskrona 6rlogsstation anlades pa 168o-talet,
di man flyttade 6rlogsverksamheten fran Skepps-
holmen i Stockholm. Bakgrunden till flytten var att
Blekingeomradet, som Sverige tidigare haft kontroll
Over, ar 1676 forlorades till Danmark under det s&
kallade Skanska kriget. Forst ar 1679 slog svenskar-
na tillbaka och atertog kontrollen 6ver omradet och
bestdmde sig for att skapa en ny 6rlogsstation. Om-
radet for den nya 6rlogsbasen valdes ut med omsorg.
Platsen skulle ha en tillrdckligt skyddad och djup
hamn, som litt kunde forsvaras. Efter 6verliggning-
ar foll valet pa Trosso, med kringliggande oar, det
vill séga platsen for dagens Karlskrona (Hansson
& Gullbing 2018:7). Omradet ligger strax s6der om
Lyckebyfjarden.

Nir beslutet togs att férldgga flottans 6rlogsbas
till blivande Karlskrona, s beordrades Robert
Turner, som alltsa dr den skeppsbyggare som byggde
skeppet Blekinge, dit fran Stockholm. Forst begav
sig Turner, tillsammans med amiralitetsradet Eric
Ehrenskiold, till Kalmar och inspekterade férraden
dér. I Kalmar hittade Turner material som kunde
transporteras till Karlskrona och det nya varvet
(Hansson & Gullbing 2018:6-7).

Vil i Karlskrona kom skeppsbyggandet igdng
néstan omedelbart. Innan man kom iging med
skeppsbyggeriet pa Tross6 inledde man skeppsbyg-
gandet pA Wimo. Varvet upprittas under 1680, men
skeppsbyggandet paborjas inte férrdn 1682 (Svan-
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berg 2004:4). Wimo ligger beldget i Lyckebyfjardens
vistra del och ar som bland annat Karlsholmen
har ingatt i flottans omrade och gor sa 4n idag. P&
Karlsholmen har det funnits bland annat kruthus
och ammunitionsférrad. Oklart dock exakt nér det
anlades. P4 en karta daterad till 1804 finns det en
stor méngd indikationer pa skeppsvrak. Bland annat
kan man se en markering vid Karlsholmen (fig. 4)

Enligt Forns6k skall &ven vrakmarkeringen
finnas pé en karta daterad till 1797 (Limningsnum-
mer: L1978:4814).

FIGUR. 4 Karta fran 1804 dar en vrakmarkering finns vid Karlsholmens nordvastra sida.
Kélla: 0424karlskrona327/b. Krigsarkivet. Bearbetad av: Jim Hansson, SMTM.
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Vid byggandet av 6rlogsbasen och dess férsvar an-
vindes flera uttjinta fartyg som utfyllnader i bland
annat kajer och bryggor men dven som forsiank-
ningar i sund (Ekberg 2008:9). Att stinga till sunden
var en viktig del, men ocksa tidsédande. Skeppen
sdnktes fraimst under 1700- och 1800-talet. Karlskro-
na har dirfor en stor méingd vrak fran denna period
isina vattenomraden. Men det 4r inte bara medvetet
uttjinta 6rlogsskepp som ligger pa havsbotten i och
vid Karlskrona. Under drens lopp har det &ven hint
flera olyckor dir stora skepp sjunkit i 6rlogsbasens
nirhet. Tvd bra exempel dr Nya Riga och Dygden.

Orlogsskeppet Nya Riga exploderade strax
utanfor 6stra inloppet till 6rlogshamnen och sjénk
1717 (L2019:7106). Skeppsvraket skall enligt uppgift
fran 1912 haft en kryssprick utsatt pa vraket. Vraket
ska ha varit omgérdat av palverk. Pilverket kan ha
byggts pa da vraket dteranvindes for att varpa in
och ut skepp fran hamnen.

Ett annat exempel ir linjeskeppet Dygden som
exploderade pa Karlskronas redd 1793:

14 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

“Fartyget som redan var utlagt och alldeles full-
tacklat antindes dd man uti en balja skulle med en
kula uppvirma nagon tjira var kulan fér het och
satte eld p4 tjairan. Man ville kasta den i sjén men
ena stroppen pa baljan gick av, s att den brinnan-
de tjiran viltes ut pa dédcket varigenom skeppet
inom nagra minuter kom i full laga och en halv
timme dérefter sprang det i luften. Av besittningen
hava vid detta bedrévligtillfille mellan 60-70 man
omkommit, diribland Léjtnanten Baron Wrang-
el. De 6vriga riddades dels genom slupar genom
simmande. Atta skepp lag sist i linjen och vinden
stod till all lycka under olyckan ifran de 6vriga.”
(Hoglund 2011:7).

Orlogsstationen anvinds fortfarande pa samma
plats si den har en 6ver 350-arig kontinuerlig his-
toria, vilket naturligtvis lett till att mdngder av for-
dndringar och tillbyggnader har gjorts under arens
lopp. Detta medfor att det troligen finns méngder av
spar fran flera olika epoker pa havsbotten.

ARKEOLOGISK RAPPORT 2021:9



Spédrranordning L1978:4729 mellan Histd och
Verko underséktes 1995 (Svanberg 1995:21). Sparren
beskrevs da bestd av palar pa cirka 0,2 meter i dia-
meter. Man miitte in 268 pilar i ett fem meter brett
och 230 meter langt striak 6ver sundet (Svanberg
1995:57-60). Detta inmitta strik ligger till grund f6r
registreringen av geometrin i Fornsok.

Efter undersokningen av L1978:4729 och rappor-
ten frin 1995 **C-daterades tva prover i spérren, ett
till 1020+55BP (895-916, 953-1162) och det andra till
930+30BP (1020-1170) samt ett prov fran den intillig-
gande fartygslimningen L1978:4774 sannolikt till
16-1700-tal, 31055 BP, (1452-1672, 1781-1795, 1946-
1954) (Svanberg 1996:151).

Spérranordning L2019:452 och den méjliga
fartygslimningen L2019:456 uppticktes med sonar
2018, vid en arkeologisk utredning, utférd av SMTM
(Fredholm 2018). Den forsta delen av sonarkar-
teringen f6r denna utredning utférdes i augusti
2017 i ett cirka 4,4 kilometer lingt och 100 meter
brett strak lings en planerad ledningsstrickning
genom Lyckebyfjirden. Den ursprungliga sonarkar-
teringen kompletterades sedan i april 2018 vid de
tva spirranordningarna, L1978:4729 och L2019:452
(Fredholm 2018:10). Inmitningarna med sonar lag
till grund for registreringen av geometrin i Fornsék
for L2019:452.

Fartygslimning L1978:4814 finns registrerad
i Forns6k av Linsstyrelsen i Blekinge ldn, vid en
kartliggning av maritima limningar i Blekinge.
Fartygslimningen syns pa en karta fran 1797.
Fartyget har sannolikt identifierats av SMTM som

KOMMANDE SIDOR:

orlogsskeppet Fredrik Wilhelm, ett skepp som ex-
ploderade vid Karlsholmen 1712.

Fartygslimning L1978:1909 har funnits som
vrakuppgift i Sj6historiska museets databas, Sjomis/
SMA sedan 1971. Limningen beskrevs d4 som ca 25
x 5 m och att den observerades vid en kabelutligg-
ning och formodas vara ett vrak. Men ingen annan
information finns om vrakets status eller karaktir
(Fornsok).

Mellan Verké och Knosé undersoktes &r 1995
en annan mojlig sparranliggning (L1978:4726) i
sundets smalaste del. Det ir samma som omnimns
under historik. For att skydda Lyckebyins dalging
antogs det behdvas en spérr pa denna plats tillsam-
mans med exempelvis spiarranliggningen mellan
Histo-Verko (L1978:4729) (Svanberg 1995:62). Den
mojliga spirranliggningen mellan Verké och Kno-
s6 daterades sedan till 1040-1290 och en av date-
ringarna fran Hist6-Verkd samstimmer i tid med
datering pa 1020-1170. Den andra dateringen fran
Hist6-Verks, kan vara nagot dldre, 895-916 eller 953-
1162 (Svanberg 1996:151).

Lyckeby borgruin (L1979:6320) har undersékts
arkeologiskt flera gdnger under 19oo0-talet, senast r
2019 en arkeologisk kontroll vid ett schaktningsar-
bete for en kabel, i ndrheten av borgruinen (Hen-
riksson 2019:5ff).

Inom fornlimningen Lycka stad (L1979:3107)
utférdes 2016 en arkeologisk férundersékning, som
en schaktningsévervakning infor en fiberkabel
(Fl56g 2016:5ff).

FIGUR 5. Norra delen av Lyckebyfjarden med Lyckeby Borgruin (L1979:6320) och Lycka stadslager (L1979:3107)
vid Lyckebyan, norr om de aktuella lamningarna infér det marinarkeologiska uppdraget. Utsnitt ur GSD
Terréngkartan, Lantméateriet, licensierad CCO, bearbetat av Hakan Thorén och Mikael Fredholm, SMTM. Skala 1: 10 00Q.

FIGUR 6. Karta som visar Lyckebyfjarden med sparranlaggningen mellan Hasté-Verké (L1978:4729) och
den méjliga sparranldggningen mellan Verké och Knéso, (L1978:4726) i sundets smalaste del. Utsnitt ur GSD
Terrangkartan, Lantmé&teriet, licensierad CCO, bearbetat av Hakan Thorén och Mikael Fredholm, SMTM. Skala 1: 20 000.
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Limningarna verifierades, dokumenterades och av-
grinsades, som tidigare beskrivits i under rubriken
Syfte, metod och genomférande.

Spédrranordningen L2019:452 kunde verifieras
och inmitningarna visar att den stricker sig hela
vigen 6ver sundet mellan Linsman och Histé.

Den mojliga fartygslimningen, L2019:456 kunde
avskrivas som en naturlig stensamling. L1978:1909
som var en uppgift om en mojlig fartygslimning
patriffades inte trots flera sokdykningar. Det dr
inte omoijligt att det var nigra pélar fran en tidiga-
re okdnd spirranldggning mellan Linsman och
Verkd, som tolkats som skeppsdelar. Den nu av
SMTM patriffade spirranordningen har registre-
rats av SMTM som L2021:377. Fartygslimningen
L1978:4774, som tidigare daterats till 16-1700-tal un-
dersoktes och fotodokumenterades delvis. Sparran-
ordning L1978:4729, som undersokts och daterats
tidigare till omkring &r 1000-1100, undersoktes och

18 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

den tidigare inmitningen kunde verifieras. Fartygs-
lamning L1978:4814, sannolikt Prins Fredrik Wilhelm
kunde verifieras och dateras som en cirka 38 meter
lang och 8-10 meter bred fartygslimning, byggd
runt ar 1700.

Sparranordning L1978:4729

Spérranordning L1978:4729 som undersékts och
daterats tidigare till omkring ar 895-1170 (Svanberg
1996:151) verifierades. Den tidigare inmétningen
och beskrivningen avlimningen stimmer bra.
Precis som vid inmétningen 1995 kunde palar inte
ses eller kdnnas pa en stricka om cirka 50 meter
ndrmast Histo i véster. Det kan dock inte uteslutas
att erosion paverkat palarna och/eller att 6versedi-
mentering doljer palari detta omrade. Ar det sa att
det inte funnits palar i detta omride kan det kanske
rora sig om en Oppning i spirren.
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FIGUR 7. | bildens nedre kant syns fragmenterade spant och innergarnering. | bildens évre mitt, syns tre eroderade
palar i sparranordningen L1978:4729. Foto: Mikael Fredholm, SMTM. (Digitalt museum: Fo223582).

FIGUR 8. Innergarneringen sitter pa sin ursprungliga plats. | en av de tva fragmenterade spanttopparna sitter
sOklinan fran dykningen fast, och gar mot palradens riktning pa sparranordningen L1978:4729. Foto: Mikael
Fredholm, SMTM. (Digitalt museum: F0223583).
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FIGUR 9. Bilden visar det omrade som var synligt ovan botten. Notera den eroderade palen (réd pil) fran
spéarranordningen L1978:4729. 3D-modell: Mikael Fredholm och Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: F0223584).

Fartygslamning L1978:4774

Fartygslimningen L1978:4774, som tidigare daterats
till 16-1700-tal undersoktes och fotodokumentera-
des delvis. Da fartygslimningen ligger direkt i den
idldre spiarranordningen L1978:4729 togs ett nytt
traprov fér **C-datering, for att mer sdkert avgora
om limningarna dr samtida med denna. Det nya
14C-provet gav en snarlik, men néigot dldre datering
(377£29 BP (95,4% sannolikhet: 1449-1524, 1558-1567,
1569-1631) (se bilaga 2). Hinsyn bor tas till att det
dr osikert om provet dr fran tridets yttre eller inre
arsringar, men de bada **C-dateringarna visar dnda
att fartygslimningen som ildst 4r senmedeltida och
inte dr samtida med spirranldggningen.

Det som syns ovan botten ir fartygslimningens

innergarnering, som dr omkring 20 cm bred, drygt
1 cm tjock, har 1-2 cm stora fyrkantiga hal dir det
sannolikt har suttit handsmidda spikar, som fist
innergarneringen till spanten. Spanten &r cirka 5-10
cm i bredd och tjocklek och sitter pa cirka 20 cm till
50 cm avstand. Den yttre bordldggningen gick inte
att se eller kinnas, varfor det inte blev klarlagt om
det dr byggt pé klink eller kravell, men sannolikt
klink d4 SMTM bedémer det vara en mindre bét,
nagonstans i intervallet 5-10 meter. Limningen
ligger omgiven av palar fran spirranordningen
L1978:4729 och i samma riktning som spérren.

Ett mindre omréde frilades for hand f6r att fa en
bittre bild av vrakets status. Omradet fotades fér en
3D-modell (fig. 9).

FIGUR 10. Schematisk karta med fartygsléamning L1978:4774 invid Verkd och sparranordningen L1978:4729.
Utsnitt ur GSD Terréngkartan, Lantmateriet, licensierad CCO, bearbetat av Hakan Thorén och Mikael Fredholm, SMTM.

SWEREF 99TM. Skala 1:500
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Sparranordning L2019:452

Spédrranordningen L2019:452 kunde verifieras- In-
miétningarna visar dock att den stricker sig hela
vigen 6ver sundet mellan Linsman och Histé.
Dykningarna konstaterade att palar kan ses eller
kidnnas 6ver hela sundet, vilket gor spiarren om-
kring 400 meter lang. Spirrens bredd varierar en

del, men mestadels dr bredden omkring fem meter.

Palarna har olika karaktir. Det finns bade runda

palar av furu, men ocksa radialsprickta trekantiga
ektimmer (se fig. 12).

I 6stra delen stack palarna upp som mest mellan
10-40 cm ovan botten, medan i den vistra delen
patriffades pilarna under sedimenten.

Tre prover fér dendrokronologi togs, varav tva
kunde analyseras. Dateringarna visar att triden
filldes runt ir 1100. Ett prov daterades till vintern
1113-1114 (Aoife Daly 2021 och bilaga 2).

FIGUR 12. Ett kollage av olika paltyper i sparranordningen L2019:452. Palen langst till vénster &r prov 1. Det man
ser av palarna &r att de varierar i karaktar, runda i furu (1-2 fran vanster), mer trekantiga/radialspréackta i ek och
smala och eroderade spetsiga, som langst till héger. Foto: Mikael Fredholm, SMTM. (Digitalt museum: Fo223585).

FIGUR 11. Mellan Hast6 och Verkd ligger sparranordning L1978:4729 och fartygslamning L1978:4774. Utsnitt ur
GSD Terrangkartan, Lantmé&teriet, licensierad CCO, bearbetat av H8kan Thorén och Mikael Fredholm, SMTM. SWEREF

99TM. Skala 1: 5 000
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L2021:3779, ny sparranordning
mellan Lansman och Verko

L1978:1909 som var en uppgift om en mojlig fartygs-
lamning kunde inte lokaliseras trots flera s6kdyk-
ningar, men en tidigare okidnd spdrranordning
patriffades i omradet. Mojligen dr det palarna fran
den tidigare okdnda spdrranliggningen mellan
Linsman och Verko som tolkats som skeppsdelar.

Pilarna utgors av palar med olika karaktir, dels
dr det runda palar av vad som kan vara furu men

ocksé radialsprickta trekantiga ektimmer, precis
som sparranordning L2019:452.Det dr sannolikt att
dessa anlidggningar hér samman. Ekpélarna var
dominerande i det undersékta omradet. Av palar-
nas sammansittning indikerar att anldggningen
byggts pa i olika skeden. Pilarna sticker upp mellan
0,10-0,60 cm ovan botten. Bredden pa anldggning-
en vid 3D dokumentationen ir cirka 5-7 meter.

Pilarna har suttit titt och vid en sidovy fir man
en uppfattning om hur det sett ut (fig. 14).

FIGUR 13. 3D-modellen visar en del av L2021:3779, med sammanséttningen av palar i anlaggningens fulla bredd.

Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo223586).

FIGUR 14. 3D modellen visar en del av L2021:3779, med sammansattningen av palar i anldggningens fulla bredd.

Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo223587).
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FIGUR 15. Bilden visar sammanséttningen av palar pa en del av L2021:3779. | bilden ar de flesta radialspréackta
ektimmer. Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo0223588).

Tva prover for dendrokronologi togs och analyse- nidr/om dom renoverats ir oklart. Fler dendroprover
rades. Spiarranordningen daterades till omkring maste is4 fall tas pa olika stéllen pa alla spérrari

ar 1100. Dendroproverna fran spirren, L2019:452 omradet for att bringa klarhet.

visade pa en datering &r 1113/14 och det dr sannolikt Linor anvindes for att hitta avgridnsningen i

att dessa har byggts vid samma period (Aoife Daly spirrens bredd (fig. 16).
2021 och bilaga 2). Exakt nér spiarrarna byggts eller

FIGUR 16. En tunn, latt lina med rulle anvandes for att séka av och avgrénsa sparranordningarna.
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo223589).
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FIGUR 17. Tva palar av ek. Den lutande kan i dalig sikt mycket val ha misstagits for en eroderad skeppsdel.

Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo223590).

Pilarna dr eroderade och det dr till synes ekpalar-
na som sticker upp mest och dr bést bevarade. Det
finns dven palar som lutar och &dr kantiga. Dessa kan
tidigare mycket vil ha misstagits fér fragmenterade
skeppsdetaljer (fig. 17)

Lamning L1978:1909

Uppgift om fartygslimning, som skulle méta ca 25
x 5§ m. Den observerades vid en kabelutliggning
och formodades vara ett vrak (status 1971, Fornsok).
Positionen i Fornsok lag vid land pa 6n Lansman,
men dér patriffades ingenting vid denna undersok-
ning. I Fornsok finns en enkel skiss dir vrakposi-
tionen uppskattades. I nirheten av skissens position

som SMTM sokdykte (cirkelsokte) vid patriffades
istéllet pilar som sedan visade sig vara den nya
palspérren (L2021:3779) som beskrivits ovan. SMTM
patriffade inte nagra skeppsdelar eller vrak, utan
bed6émer det troligt att uppgiften om fartygslam-
ningen syftar pa ovanstiende nya spirranordning
mellan Linsman och Verké.

Lamning L2019:456

Den mojliga fartygslimningen togs ut vid en sonar-
kartering, som SMTM tidigare granskat (Fredholm
2018). Dykbesiktningarna under denna férunder-
s6kning visade att det istdllet ir en samling stenar,
sannolikt naturligt bildad.

FIGUR 18. De tva sparranordningarna L2019:452 och L2021:3779 runt Lansman. Utsnitt ur GSD Terréangkartan,
Lantmateriet, licensierad CCO, bearbetat av Hakan Thorén och Mikael Fredholm, SMTM. SWEREF 99TM. Skala 1: 5 000.
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FIGUR 19. | handlingen som transkriberats star detta: ”Siunkit vid Carlsholmen, med en gvantitet Kruth och
merendels dess Eqipagie Den 31 Decembr 1712”. Kalla: Krigsarkivet, Varvskontoret, Orlogsflottans till- och aftagande

fr 1691-1721.
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Fartygslamning L1978:4814
Prins Fredrik Wilhelm

Fartygslimningen har identifierats av SMTM som
orlogsskeppet Prins Fredrik Wilhelm genom skriftiga
killor i Krigsarkivet (fig. 19).

Det bestyckade handelsskeppet Prins Fredrik
Wilhelm togs under det Stora nordiska kriget som
prisskepp frin Kurland och efter en del tveksamhe-
ter klassades det som ett 6rlogsskepp. Det var endast
bestyckat med 8- och 6-pundskanoner och anvin-
des frimst fér transport (Glete 2010:442). Det skall
ha byggts 1702 i Kurland, blivit vrak ar 1712 och haft
50 kanoner och ett deplacement pa 8oo ton (Glete
2010:727).

Sverige ville under denna tid erévra Kurland,
som var ett sjalvstindigt hertigddme under polskt
herravilde (Carlsson, Cornell, & Grenholm, Gunvor
(1967:248).

Det togs atta prover for dendrokronologi och alla
gick mer eller mindre exakt att datera. Dateringarna
pekar pé att skeppet byggdes omkring ar 1700, for
fyra prover dr proveniensen bist 6verensstimman-
de med kronologier f6r Lettland och Litauen. Tva
prover har en mer spridd moéjlig proveniens i Skan-

dinavien (se Aoife Daly 2021 och bilaga 2).

Dessa dateringar och timrens proveniens stim-
mer bra med uppgifterna om att skeppet byggts
i Kurland. Skeppet togs av svenskarna som pris
ar 1702 (Glete 2010:727). D4 var sannolikt skeppet
nistan helt nytt. Skeppet besiktigades och klassif-
icerades av den svenska flottan efter att det tagits.
Sannolikt anvindes det dock mestadels for trans-
port (Glete 2010:442). Skeppet forstirktes eller mo-
difierades da for att passa in i den svenska flottans
kriterier for ett linjeskepp. De daterade timren fran
Skandinavien kan dérfor passa in i och med detta.

Det finns néigra observationer som sticker ut i
jamforelse med andra arkeologiska undersékningar
av svenska 6rlogsskepp. Bland annat har galjonstim-
ret en relativt rak form (fig. 20).

Den bevarade, synliga delen av férstiven méiter
220 centimeter pa lingden och 65 centimeter pa
bredden. De tvi halen miter 17 centimeter i diame-
tern och det rektanguldra urtaget 40 centimeter
pa lingden och 7 centimeter p4 bredden. Sannolikt
har dessa urtag haft som syfte att genom tross halla
fast ett bogsprot. Av vinkeln att ddma samt stdvens
form &r det sannolikt att bogsprotet haft en relativt
kraftig vinkel uppat.

FIGUR 20. Forstaven ligger 16s pa botten framfér féren. Stéven ar svagt béjd och sedan spetsig mot slutet.
Notera halen och det rektanguléra héalet. Dessa har haft forbindningar i form av tross som hallit det ovanpaliggande
bogsproétet pa plats. Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: F0223591).
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FIGUR 21. Bogbandet (réd pil) ser ut att ha lossnat och ramlat snett inat. Precis nedanfér patraffades den om
kullfallna férstaven. Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: F0223592).

FIGUR 22. Delar av det bevarade dacket (réd pil) tittar fram under bogbandet som skymtar till vanster i bild.
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: F0223593).
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FIGUR 23. Dacksbalkarna pekar snett ned i dyn. Foto: Jim Hansson, SMTM (Digitalt museum: F0223594).

Ett av bogbanden patréffades i féren. Den ldg inte
isitt ursprungliga lige utan har lossnat och ligger
precis nedanfor platsen dir den bér suttit. Formen
pa visar pa en mycket trubbig for (fig. 21).

Den miter 580 centimeter pa lingden och ir 45
centimeter tjock. Den &r relativt rak och svinger
forst av mot slutet av &ndarna. Detta indikerar pa
ett forligt parti som dr mycket trubbigt. Detta kan
jimforas med Apollos bogband (ar 1648) som miter
470 centimeter pa lingden och 27 centimeter pi
bredden. Den ir dessutom mycket mer bojd vilket
gav foren ett rundare utseende (se Hansson & Hog-
lund, i manus). Skeppen har kunnat ta 50 kanoner
(oként vilka pundtal Prins Fredrik Wilhelm tagit

TABELL 1. Matt pa skeppsdetaljer.

dock) och dr néstan i samma storlek men vildigt
olika for 6vrigt. Det dr spinnande att se skillnaden
mellan renodlat byggda 6rlogsskepp och ett konver-
terat handelsskepp. Det forliga partiet pAminner
mer om det man kan se pa fléjtskeppet Anna Maria
(1694), som dessutom &r snarlik med Prins Fredrik
Wilhelm (L2013:4206, Forns6k) och dr runt och
bukigt. Exakt form och konstruktion fastslogs dock
inte vid unders6kningen. Noggrannare dokumen-
tation maste goras.

I féren syns ett mindre parti av bevarat dick
(fig. 22).

Dicksbalkarna dr vildigt kraftiga (se tabell 1), men
lingden var svér att avgora da de avser de ddcksbal-

Décksbalk 1

Déacksbalk 2

Déacksbalk 3

Spant

Spant

Bordlaggning (oklart om den &r intakt)
Déacksplanka

Stinnare

Innergarnering

8,40 m 38 cm 41cm

780 m 50 cm 37 cm

7,70 m 44 cm 35cm
17 cm 25cm
22 cm 25cm
25¢cm 8cm
47 cm 5cm
32 cm 30 cm
54 cm 8cm

LYCKEBYFJARDEN - 31



FIGUR 24. Tva knan och en décksbalk. | bakgrunden, till vanster i bild, kan man skymta innergarneringen som &r
kraftig i sitt utférande. Till hger syns ytterligare ett knd. Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: F02235995).

karna som ligger snett ner i sedimenten mot styrbord
och inte kunde mitas i sin fulla ldngd (fig. 23).

Négra av ddcksbalkarna ligger i princip p4 sin
ursprungliga plats. Det intressanta dr att dom &r for-
stirkta med tv& knén. Ett p4 vardera sidan (fig. 24)

Mellan dessa balkar med tva knédn kan man pa

atminstone pa tvé stillen se ett ensamt kni utan
nirliggande balk (fig. 25).

Om det dr spar fran en eventuell modifiering eller
om det kanske dr spar efter en eventuell birgning ir
Kklart. Det kan lika gidrna vara en slump, att balkarna
avldgsnats av okdnd anledning vid senare ankring i

FIGUR 25. Ett kna utan dacksbalk. Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: F0223596).
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FIGUR 26. Ankarklys som patraffades pa babordssidan. Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo223597).

vraket eller liknande. Detta gick inte att avgora vid
besiktningen. I foren patriffades ett ankarklys som
fallit ned innanfor det forliga partiet (fig. 26).

Ett ankarklys sitter hogt upp i skrovet, vilket
indikerar att skeppet sannolikt dr vil begravt i
sedimenten. Detta skvallrar 4ven ddcksbalkarna

om som pa babordssidan sitter pa sin ursprungliga
plats, men samtidigt férsvinner ner i dyn. P4 skro-
vets utsida pa babord sida kan man &ven hir se att
det forefaller vara stora delar av skrovet som &r dolt
isedimenten. Skrovsidan &r vildigt rak, vilket ocksa
indikerar att man dr ungefir mitt pa skrovet (fig. 27)

FIGUR 27. Babordssidan sedd utifrdn mot aktern. Notera décksbalkarna sittandes pa sin ursprungliga plats pa
insidan till vanster. Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: F0223598).
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FIGUR 28. Spanten sticker upp cirka 1,5 meter och skvallrar om skeppets form. Notera déacksbalken till vanster
samt innergarneringen bakom den. Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: F0223599).

P& nigra stillen pa babordssidan syns spant relativt  tyget ldns och att man dé férsokt flytta pumparna.

vilbevarade (fig. 28). Orsaken till forlisningen dr dock okénd &n sa linge.
Mitt i skeppet dr det mestadels sediment. P4 tva Skeppet ligger med aktern mot Karlsholmen och det

stillen patriffades tre alpumpar (fig. 29-30). ser ut som det 14g ddr uppankrat medvetet. Sanno-
Om pumparna flyttats (sitter inte vid samma likt f6r att lasta eller lossa.

lage) kan det indikera att man fors6kt pumpa far- Styrbordssidan dr svérare att se. Mestadels verkar

FIGUR 29. Ungefar midskepps patraffades tva alpumpar. Foto: Patrik Hoglund, SMTM. (Digitalt museum: Fo223600).

34 - VRAK — MUSEUM OF WRECKS ARKEOLOGISK RAPPORT 2021:9



FIGUR 30. Strax akter om ovan beskrivna alpumpar patraffades ytterligare en pump. Foto: Patrik Hoglund, SMTM.
(Digitalt museum: Fo223601).

FIGUR 31. Nagra formodade spant sticker upp ur dyn pa styrbordssidan. Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt
museum: F0223602).
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FIGUR 32. Delar av byssan ligger delvis synlig ovan sedimenten och &r till synes sammanfogad med murbruk.
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: F0223603).

FIGUR 33. Akterstéven star till synes pa sin plats. Osékert om det &r stdven som delat sig eller om det ar fragment
av rodret. Foto: Patrik Hoglund, SMTM. (Digitalt museum: F0223604).
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FIGUR 34. Bordlaggningen &r synlig och till héger i bild skymtar den lutande akterstéven. Foto: Jim Hansson,
SMTM. (Digitalt museum: Fo223605).

skrovet vara helt tickt av sediment. P4 enstaka still- Bedémningen dr att stora delar av skeppet finns
en sticker dock skeppsdelar upp ur dyn (fig. 31). bevarat under sedimenten. Vad som orsakat forlis-
Mot foren patriffades delar av en murad byssa ningen dr oklart. Noggrannare undersokningar och
(fig. 32). ett provschakt skulle kunna ge svar pé det. Skeppet
Placeringen av byssan dr mot foren. beskrevs i arkivet att det hade sjunkit med ekipage
I aktern dr skeppet mindre synligt. Akterstiven (lastat) vilket sannolikt gor att under sedimenten kan
med ett mojligt roder sticker dock upp cirka 2-2,5 man forvintas hitta ett bevarat skeppsambhille. Till
meter ovan sedimenten (fig. 33). skillnad fran manga av de medvetet sinkta skeppen
P& babordssidan i aktern syns bordliggningen iKarlskrona dr detta sannolikt fullt utrustat och kan
svinga upp mot akterpartiet (fig. 34). beritta mycket om hur livet ombord pa ett 6rlogs-
Vraket avgrinsades och mittes in (fig. 35). skepp sag ut i Karlskrona och den svenska flottan.
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For att ta reda pd mer spiarranordningarna karaktir,
eventuella byggnadsfaser eller om det ror sig om
flera anldggningar beh6vs noggrannare dokumen-
tation, inmétningar och flera dendrokronologiska
dateringar. Provtagningen skulle géras spritt 6ver
sparrarnas hela lingd f6r att kunna avgdra detta.
Med en kompletterande provtagning ir det san-
nolikt mojligt att se vilket virke som mestadels
anvints samt var det huggits och transporterats
fran. Hur spirrarna varit konstruerade ovan ytan
dr svart att avgdra utan att griva provschakt. Aven
da dr chansen att hitta bevarade konstruktionsdelar
som suttit ovan havsytan sma.

Det skulle &ven behévas dendrokronologiska
dateringar pa de spirranordningar, som endast da-
terats med **C, for att kunna utréna om dven dessa
spirrar for Lyckeby byggts samtidigt, eller under en
lingre tid. SMTM:s bed6mning utifran nuvarande
kunskapslége dr att sparrarna i Lyckebyfjirden har
anlagts under bérjan av 1100-talet, for att férsvara
Lyckeby och omlandet. Dateringarna med ek huggen
under vintern 1113/14 kan vara byggnadsfasens in-
ledning, men det kan lika gérna vara pabyggnad/re-
paration. Detta dr oklart i dagsléget. Fler dateringar
madste goras for att faststilla sparrarnas olika faser.

Att lokalisera Lyckas hamn vore visentligt for
att forstd vad man lastat och exporterat. En mindre
undersokning inklusive provgropar dir skulle kun-
na ge svar pd varfor spirrarna anlades. Mojligen dr
det exporten av jirn som varit en av det viktigaste
anledningarna till att ett starkt skydd anlades. Mer
undersokningar krévs dock for att faststilla detta.
Ett storre tvirvetenskapligt projekt skulle vara en
mojlig vig att na dit.

Det finns fler 6ar med sund och passager som
sannolikt &ven dom kan ha varit anlagda med spér-
rar. Omradet 6ster om 6n Linsman och spidrran-

ordningen L2021:3779 dr exempel pi ett omrade dir
dnnu en oupptickt spirr sannolikt skulle kunna
finnas. Inga arkeologiska undersokningar har
gjorts dir varfor en kartering vore nédvindig for
att faststilla om det finns fler anlidggningar. Skulle
det inte finnas nagon form av spirr exempelvis dir,
vore dom nu undersékta spirrarna vara relativt icke
funktionella. Flytande bomspérrar ir alternativ
som kan ha anvints.

En aspekt som ir sliende dr kontinuiteten av
att spdrra av sund i trakten; under 1100-talet i
Lyckebyfjirden och senare under 1600-1800-talen
utanfér dagens Karlskrona. Syftet var detsamma,
men tillvigagangsittet lite annorlunda. Att anvinda
skepp i spérrar vet vi har anviénts i Foteviken under
1100-talet (Hansson & Héglund, i manus). Chansen
finns definitivt att det 4ven kan ha anvénts uttjinta
skepp dven hir i Lyckebyfjdrden.

For fartygslimningen L1978:4774 skulle en
mindre utgrivning och sonderingar behovas for att
kunna utrona exakt lingd och bredd samt for att ta
reda pd mer om fartygslimningens konstruktion
och funktion. Vid en eventuell utgrivning skulle
det féorhoppningsvis vara méjligt att komma at
triprover limpade f6r dendrokronologiska analy-
ser, som kan ge en mer exakt datering. Framforallt
skulle en mer omfattande grivning visa hur livet
ombord s&g ut pa ett drlogsskepp under Stora Nord-
iska kriget. De skeppsbyggnadstekniska detaljerna
som avviker ovan sedimenten skulle kunna kom-
pletteras med dokumentation under. Detta skulle
kunna ge inblick om olikheter i skeppsbyggeriet i
Sverige och Kurland. Hittills helt okind kunskap.
Kurland har vad som hittills framkommit i forsk-
ningen haft en vildigt liten flotta, dir vi inte ir p4
det klara med vilka skeppstekniska detaljer eller
traditioner man byggde sina skepp.

FIGUR 35. Utbredningen av fartygslamningen L1978:4814 Prins Fredrik Wilhelm vid Kalsholmen. Utsnitt ur GSD
Terrangkartan, Lantmé&teriet, licensierad CCO, bearbetat av Hakan Thorén och Mikael Fredholm, SMTM. SWEREF 99TM.

Skala 1: 250.
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UTVARDERING

Den arkeologiska férundersékningen, kunde genom-
foras som planerat och resultaten anser SMTM vara i
linje med understkningens mal och syfte.
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2. PROVLISTA

e

Prov 1

Prov 2

Prov 3

Prov 4

Prov 5

Prov 6

Prov 7

Prov 8

Prov 9

Prov 10

Prov 11

Prov 12

Prov 13

Prov 14

Prov 15

Proverna &r skickade pa analys till Dendro.dk och “C pa Angstréms laboratorium i Uppsala.

KOMMANADE SIDOR:

Dendro sparranlaggning L2019:452
Dendro sparranlaggning L2019:452
Dendro sparranlaggning L2019:452

Dendro ny spéarranlaggning, Ldnsman-Verkd
L.2021:3779

Dendro ny spérranlaggning, L&nsman-Verkd
L.2021:3779

“C -prov ny sparranlaggning, liten pale med naver,

bredvid prov 5. L2021:3779 (gj inskickat)
“C pa innergarnering, fartygslamning L1978:4774

Bordlaggning i akter L1978:4814

Bordlaggning styrbord L1978:4814

Spant med dymling, styrbord L1978:4814
Spant babords sida, mitt p8 vraket L1978:4814
Spant babord sida L1978:4814

Foérover midskepps, stinnare? 11978:4814
Innergarnering, babords sida L1978:4814

Stinnare babords sida [1978:4814

Ej daterbar
Efter 1084
Vintern 1113-11114

Efter 1079

1087-1102

Ej analyserat

377+29 BP

(95,4% sannolikhet:
1449-1524, 1558-1567,
1569-1631).

Efter 1644
Efter 1572
Efter 1647
Efter 1693
Efter 1675
1693-1707
Efter 1635

Efter 1646

FIGUR 36. Kartor som visar platser for dendrokronologiska prover och C14-prover i Lyckebyfjarden.
Utsnitt ur GSD Terréngkartan, Lantmateriet, licensierad CCO, bearbetat av Hakan Thorén och Mikael Fredholm, SMTM.

Skala 1: 7 000.

FIGUR 37. Karta som visar platser for dendrokronologiska prover pa L1978:4814 Prins Fredrik Wilhelm.
Foren &r i norr och aktern i séder mot Kalsholmen. Utsnitt ur GSD Terrédngkartan, Lantmateriet, licensierad CCO,
bearbetat av Hakan Thorén och Mikael Fredholm, SMTM. Skala 1: 500.

LYCKEBYFJARDEN - 45



46 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS ARKEOLOGISK RAPPORT 2021:9



LYCKEBYFJARDEN - 47



UPPSALA
UNIVERSITET

Uppsala 2021-08-20

Mikael Fredholm

Statens maritima och
transporthistoriska museer

Box 27131

102 52 Stockholm

Angstromlaboratoriet
Tandemlaboratoriet

Kol-14 gruppen

Besoksadress:
Angstrém Laboratoriet
L&gerhyddsvégen 1

Postadress:
Box 529
751 21 Uppsala

Telefon:
018 —471 3124

Telefax:
018 — 555736

Hemsida:
http://www.tandemlab.uu.se

E-post:
radiocarbon@physics.uu.se

Resultat av '*C datering av tra fran Karlskrona, Blekinge,

Baltic Sea. (p 3728)

Férbehandling av tra:

1. Synliga rottradar borttages.

2. 1% HCl tillsatts (10 h, under kokpunkten) (karbonat bort).

3. 1% NaOH tillsatts (10 h, under kokpunkten). Léslig fraktion félls genom tills&ttning av konc.
HCI. Fallningen som till stérsta delen bestar av humusmaterial, tvéttas, torkas och be-
namns fraktion SOL. Oléslig del, som bendmns INS, bestar framst av det ursprungliga
orga-niska materialet. Denna fraktion ger darfér den mest relevanta aldern. Fraktionen
SOL dér-emot ger information om eventuella féroreningars inverkan.

Fére matningen av '*C-innehallet i acceleratorn forbranns det tvéttade och intorkade materialet,
surgjort till pH 4, till CO,-gas som i sin tur grafiteras genom en Fe-katalytisk reaktion. | den

aktuella undersékningen har fraktionen INS daterats.

RESULTAT

Labbnummer Prov

5"C%, V-PDB  ™C alder BP

Ua-70911 L1978:4774 Prov 7-C14

—26,9 377 £ 29

Med vénliga halsningar

Karl Elektroniskt undertecknad
av Karl Hakansson
Latum: 2021.08.20

Hakansso 11400 o200

Karl Hakansson/Lars Beckel
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Kalibreringskurvor
IOSACal v0.4.1; Atmospheric data from Reimer et al (2020) ,
Ua-70911: 377 + 29 BP ‘
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95.4% probability

400 - AD 1449 - AD 1524 (57.5%)

AD 1558 - AD 1567 (2.3%)
(
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Dendrochronological analysis of timbers from structures at
Lyckebyfjarden, Karlskrona.

by
Aoife Daly.
Dendro.dk report 25 : 2021

Commissioned by Jim Hansson, Swedish National Maritime Museums.

Samples from three timber structures found at Lyckebyfjarden, Karlskrona, were
submitted for dendrochronological analysis, to determine their date and
provenance. The results of this analysis are described in this report.

Lyckebyfjirden, Karlskrona

Thirteen samples were submitted. Eight samples are from a shipwreck, believed to
be the remains of a ship captured by the Swedes in 1710 in Latvia, named Prins
Fredrick Wilhelm.

Five samples are from two pole-built barrages.

Pole barrage 1.2019:452

Three samples are from barrage 1.2019:452.

Samples p2 (SE21002a) and p3 (SE210019) are both oak (Quercus sp.). Sample pl
is a diffuse-porous wood (full wood genus identification not carried out). This
sample was not analysed dendrochronologically.

Sample p2 has 90 tree-rings, only heartwood preserved. It is dated. It is from a tree
felled after AD 1084.

Sample p3 contains 112 tree-rings and has full sapwood to bark edge preserved.
The outermost ring is fully formed. This sample is dated. It is from a tree felled in
winter AD 1113-14 (see fig. 1).

Lyckebyfjarden, Karlskrona, palsparr, dendrochronological dating

L2019:452 [ SE21002a p2 ] | after AD 1084

| SE210019 p3 I AD 1113-14 winter
Palsparr ny | SE210039 p4 | ﬁ after AD 1079
| SE21004a p5 ——AD 1087-1102
AD 950 1000 1050 1100 1150

Fig. 1. Lyckebyfjarden, Karlskrona. The chronological position of the dated samples from the two pole-built barrages.

Pole barrage “Palspérr ny”

Two samples are from the newly found barrage. These are both made from oak.
Sample p4 (SE210039) contains 65 rings, only heartwood. It is from a tree felled
after AD 1079. Sample p5 (SE21004a) contains 74 tree-rings, including 3 sapwood
rings. This sample is from a tree felled in c. AD 1087-1102 (see fig. 1).

AOIFE DALY, Ph.d.
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P2 | SE21002a - 4,76 2,77 3,41
SE21M002
P3 | SE210019 4,76 1,89
Average
SE21M003 P5 | SE21004a 277 451
SE21MO001
P4 | SE210039 3,41 1,89 [5,21

Table 1. Lyckebyfjarden, Karlskrona. Result of the correlation (z-value) between the
tree-ring curves from the samples from the two barrages with each other.

The tree-ring curves from the two barrages cross-match as shown in table 1. An
average of all four is calculated (SE21M003) of 130 years in length. The
correlation between this average curve and a range of tree-ring datasets for oak for
Northern Europe is shown in table 2. The material is achieving highest correlation
with southern Swedish chronologies. The barrages are probably made from wood

sourced locally.

Filenames - - Barrages

SE21MO003
- start dates AD 984
- dates end AD 1113
Site and master chronologies
SM000001 AD 651 AD 1496 | 5.71 Sydvest Skane (Lund University)
SM600002 AD 859 AD 1371 | 5.50 Smaland-Oland (Lund University)
H025M001 dk | AD 861 AD 1642 | 5.00 Vingirdsgade Alborg dk 37 timbers (Daly & Daly 2019)
SM000002 AD 578 AD 1293 | 4.84 Lund NE Skéne Blekinge (Lund University)
SE13MO001 AD 971 AD 1156 | 4.84 Skane Kirker Hallarod Kyrka 2 timbers (Daly 2019b)
3lun0010 AD 621 AD 1723 | 4.70 Lund oak (Eggertsson pers comm)
SM600001 AD 855 AD 1385 | 444 Midt Sverige (Lund University)
S0090MO001 AD 1054 AD 1269 | 4.39 Gotland Ukendt kirke Retable Fornsalen (Bartholin et al 1999)
SM100002 AD 988 AD 1131 | 4.05 Ystad area (Lund University)
Chronologies from ships
00696m01 AD 959 AD 1269 | 5.79 Roskilde 7 9 timbers (Bonde & Daly 1998)
0013M001 AD 934 AD 1133 | 5.04 Kollerup cog 11 timbers (Daly 2000 2015)
0094M001 AD 960 AD 1174 | 4.67 Galtabidck 1 skibsvrag (Daly 1998)
Z056m002 AD 998 AD 1258 | 4.61 Egelskdrsvraket Finland 7 timbers (Daly 2011a)
0076M001 AD 967 AD 1258 | 4.51 Korsholm vrag 1 (Eriksen 1997)
Z015m002 AD 950 AD 1118 | 4.51 Lynaes 2 5 timbers (Daly 2008 2015)
00694M01 AD 931 AD 1118 | 4.50 Roskilde skib 5 3 trees (Bonde 1997)

Table 2. Lyckebyfjarden, Karlskrona. Result of the correlation between the average for the two barrages
(SE21M003) and diverse site and master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey tone

highlights the high #-values.

The ship Prins Fredrick Wilhelm

Seven of the samples from shipwreck L.1978:4814 are oak, while one is
spruce/larch (Picea sp./Larix sp.,) (see catalogue below). All samples are dated.
One sample, p13 (Z2980069), has sapwood preserved. It is from a tree felled in c.
AD 1693-1707. The dating of all the other samples are terminus post quem, all
falling before 1700. The ship was probably built in the decades around 1700
(marked with pink in fig. 2).

AOIFE DALY, Ph.d.
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Lyckebyfjarden, Karlskrona, Prins Fredrick Wilhelm ship

ceiling | Z298004a p14 | —— after AD1635

frames after AD1647
Z298007a p12 | | after AD1675

Z298003a p11] |—+ after AD1693

hull plankgZ298005a p9 | - after AD1572
[ Z298002a p8 | | after AD1p44
rider futtocks Z298008a|p15 spruce | after AD1646
[ Z2980069 p13 I 1AD1693-1707
AD 1400 1450 1500 1550 1600 1650 170( 1750
taken by Swedes
in 1710

Fig. 2. Lyckebyfjarden, Karlskrona. The chronological position of the dated samples from the ship.

Provenance

The tree-ring curves from the samples from the ship cross-match as shown in table
3. The relatively low intercorrelation indicates that the material used to build the
ship is very heterogeneous, suggesting that the timber for the ship was sourced over
a wide region. Nevertheless, small groups can be identified.

The curves from four samples form a group (highlighted with green in table 3) and
an average of these is made (Z298M003) of 284 years in length. The correlations
between this average and diverse site and master chronologies for northern Europe
is shown in table 4. This group is correlating best with chronologies for Klaipeda,
in Lithuania and with Riga in Latvia.

The curves from two timbers also might be assigned to a group, marked with
yellow. The tree-ring curves from these two samples have only 13 years overlap
and are dating independently, but as they are dating against very similar datasets,
these are grouped together. The average of the two, Z298MO004, is 156 years in
length. The correlations between this average and diverse site and master
chronologies for northern Europe is shown in table 5. This group is achieving
highest correlations with tree-ring datasets for the southern Baltic coast around
Stralsund.

The last two samples are dating independently of the others. The correlations
between Sample p10 and diverse site and master chronologies for northern Europe
is shown in table 6. This tree-ring curve is achieving high correlations with a
geographically diverse range of Scandinavian datasets, and it is difficult to pinpoint
a precise provenance for this single timber.

Similarly, the correlations for the spruce/larch sample p15 are shown in table 7. It
is dating with a range of pine chronologies for Scandinavia, but a provenance of
this single timber cannot be identified.

The result of the dendrochronological analysis suggests a ship built in the decades
around 1700, and although this is a period of extensive timber transport and trade,
the provenance of the timbers seems compatible with an eastern Baltic shipbuilding
site.

AOIFE DALY, Ph.d.
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Table 3. Lyckebyfjarden, Karlskrona. Result of the correlation (z-value) between the tree-ring curves from

the samples from the ship with each other.

Filenames - - Z298M003

- start dates AD1403

- dates end ADI1686

Site and master chronologies

klaiped AD1260 | ADI536 | 6.24 Klaipeda (Vitas 2020)

StIM2 ADI1342 | ADI1514 | 5.92 St Jakobs Church Riga 12 timbers (Daly & Zunde
unpubl)

PM670108 AD725 ADI1985 | 5.65 PL Gdansk (Wazny pers comm)

StIM5 ADI1533 | AD1678 | 5.37 St Jakobs Church Riga 5 timbers (Daly & Zunde unpubl)

G352YZ701 ADI1509 | AD1699 | 5.21 Dreilingen 3 timbers (G6ttingen Uni revised Daly 2007)

G3710201 ADI1508 | AD1694 | 5.13 Near Jork Hamburg 4 timbers (Gottingen Uni revised
Daly 2007)

BALTIC1 ADI1156 | ADI597 | 4.94 Baltic 1 64 timbers (Hillam & Tyers 1995)

Chronologies from mobile objects (ships, barrels artworks)

RKHbrrl ADI1482 | AD1640 | 5.77 Riverbank House London 5 timbers (Tyers pers comm)

70923M04 ADI1354 | AD1597 | 5.59 Vasa group 4 Baltic 13 timbers (Daly 2021a)

IHAOOMO1test | AD1450 | AD1590 | 5.33 Haarlem Wilsonplein barrel 3 timbers (van Dalen pers
comm)

Z72261MO03 do... | AD1264 | AD1537 | 5.30 Keage ship double planks 7 timbers (Daly 2019c¢)

Z093M003 AD1425 | AD1593 | 5.28 Vasa barrels 1 11 2 timbers (Daly 2013)

B019M002 ADI1374 | AD1574 | 5.23 Helsinger Kulturveerft two barrels 5 timbers (Daly 2009)

Z1812M03 ADI1410 | AD1578 | 5.16 Kirkestraede 6 barrel 3 timbers (Daly & Nielsen 2016)

72261M01 ne... | AD1098 | ADI1522 | 5.05 Koge ship planks 18 timbers (Daly 2019¢)

Memel ADI1288 | ADI1580 | 4.99 Memel Klaipeda barrel (Brazauskas 2006)

Klaipeda

Z278M001 ADI1366 | AD1496 | 4.74 Kinn West Norway Baltic planks 2 timbers (Daly 2020)

Z207M004 AD1413 | ADI613 | 4.28 Stockholm Skeppsholmen wreck 11 timbers (Daly 2018)

Table 4. Lyckebyfjarden, Karlskrona. Result of the correlation between the average for the green group
(Z298M003) and diverse site and master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey

tone highlights the high #-values.
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Filenames - - Z298M004

- start dates ADI1527

- dates end AD1682

Site and master chronologies

GO11KZ01 ADI1523 | AD1700 [ 7.69 Stralsund 9 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

E_German ADI1343 | AD1968 | 7.38 East Germany Climate project sites 339 timbers (Daly
unpubl)

GO11QZ01 AD1543 | AD1719 | 6.87 Stralsund 3 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

DM100003 AD436 AD1968 | 6.41 Schleswig-Holstein (Hamburg Uni)

HO14UMO1 ADI1546 | AD1657 | 6.41 Wismar Rathauskeller 2 timbers (Hamburg Uni revised
Daly 2007)

H115CMO01 ADI1452 | AD1674 | 6.33 Preetz Markt 24 9 timbers (Hamburg Uni revised Daly
2007)

2146M00X ADI1485 | AD1705 | 6.32 Rosendal 3 timbers (Daly 2001a)

GO113201 AD1529 | AD1678 | 6.20 Giistrow 3 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

HO13AMO02 ADI1561 | ADI1655 | 6.14 Wismar Luebschestr. 10 timbers (Hamburg Uni revised
Daly 2007)

HO14ZMO01 ADI1387 | ADI1661 | 6.10 Gadebusch Schloss 17 timbers (Hamburg Uni revised
Daly 2007)

GO10LZ01 ADI1485 | ADI1631 | 5.95 Giistrow 6 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

HO34MMO1 ADI1562 | AD1735 | 5.88 Boitzenb. Klingbergs 10 timbers (Hamburg Uni revised
Daly 2007)

GO10GZ01 ADI1536 | ADI1658 | 5.82 Giistrow 4 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

G0O10ZZ01 AD1470 | AD1677 | 5.62 Giistrow 7 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

GO10TZ01 AD1493 | ADI1731 | 5.56 Giistrow 7 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

H1375M01 ADI1504 | AD1634 | 5.54 Tielen am Damm 3 timbers (Hamburg Uni revised Daly
2007)

germ6 AD1376 | AD1972 | 5.53 Oldenburg 138 timbers (Eckstein ITRDB)

G3703Z03 ADI1485 | ADI618 | 548 Buxtehude 6 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

GO10FZ01 AD1584 | AD1755 | 548 Giistrow 2 timbers (Go6ttingen Uni revised Daly 2007)

DM100008 AD457 AD1723 | 546 Liibeck (Hamburg Uni)

HO14ZF01 ADI1387 | ADI1661 | 5.46 Gadebusch Schloss 17 timbers (Hamburg Uni revised
Daly 2007)

G361CZ01 ADI1535 | ADI1708 | 545 Holto 5 timbers (G6ttingen Uni revised Daly 2007)

DM200005 ADI15 ADI1873 | 5.43 Niedersachsen Nord (Géttingen Uni)

GO10XZ01 ADI1459 | ADI572 | 543 Giistrow 5 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

DM200001 ADI1082 | AD1972 | 541 Nieders. Kuestenraum (Goéttingen Uni)

midtjy17 ADS536 AD1980 | 5.36 Mid Jutland (Christensen pers comm)

GO10VZ01 ADI1513 | ADI1682 | 5.34 Giistrow 6 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

HO155M01 AD1559 | AD1704 | 5.34 Buetzow Lange Str. 7 timbers (Hamburg Uni revised
Daly 2007)

9IM456781 109BC ADI1986 | 5.21 Jylland/Fyn (Nationalmuseet)

B0270ak F ADI1543 | AD1754 | 5.01 Gammel Strand Copenhagen oak F 16 timbers (Daly
2016a)

Chronologies from mobile objects (ships, barrels artworks)

Z286M002 AD1389 | ADI1705 | 5.90 Djupasund Karlskrona Vrak 2 7 timbers (Daly unpubl)

Z1811M01 ADI1523 | ADI1619 | 5.85 Aalborg Kirkestreede 6 A8 latrine 2 timbers (Daly &
Nielsen 2016)

BARREL V72 ADI1601 | AD1694 | 5.51 Haarlem Wilsonplein barrel (Sjoerd van Dalen pers

2 comm)

baub0651 ADI1519 | ADI616 | 5.29 Ventjager (van Daalen & van der Beek 2003)

2eqdtr02 ADI1631 | AD1762 | 5.19 D-terminal wreck Tallinn 5 timbers (Laanelaid pers
comm)

Z003M001 ADI1619 | ADI1759 | 5.18 Spodsbjerg Drej skib 2 timbers (Daly 2004)

Table 5. Lyckebyfjdrden, Karlskrona. Result of the correlation between the average for the yellow group
(Z298M004) and diverse site and master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey
tone highlights the high ¢-values.
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Filenames

start

dates

AD1464

dates

end

ADI1639

Site and master chronologies

w380MO001 AD1491 | ADI593 | 5.92 Fejo Stubmelle 2 timbers (Christensen pers comm)

6094M002 ADI1450 | AD1660 | 5.39 Funder kirke later material 4 timbers (Daly 2002)

N041M004 ADI1461 | ADI1571 | 497 Bispekilen bolvaerk 11 timbers (Daly 2021b)

CD601Z01 AD1450 | ADI1635 | 4.96 Ryomgard 9 timbers (Nationalmuseet revised Daly 2007)

PP11203A AD1447 | AD1570 | 4.87 PL Gdansk-Lipce (Wazny pers comm)

N0253M01 ADI1351 | AD1621 | 4.83 Oslo Bispevika B3B7 61 timbers (Daly 2016b)

PP137MO01 ADI1538 | ADI1721 | 4.65 PL Luzino Gruener 7 timbers (Wazny pers comm revised
Daly 2007)

Oslo pines AD1308 | ADI1621 | 4.59 Bispevika 2 Oslo pines 72 timbers (Daly unpubl)

21015M02 ADI305 | AD1743 | 4.58 B&W grund 24 trees (Daly 1997)

PP140MO1 ADI1458 | AD1647 | 4.58 PL Starzyno 23 timbers (Wazny pers comm revised Daly
2007)

2121M002 ADI1052 | AD1596 | 4.46 Susa Neestved all posts (Daly 2001b)

PP11201M AD1447 | AD1570 | 4.39 PL Gdansk-Lipce 6 timbers (Wazny pers comm)

Chronologies from mobile obj

ects (ships, barrels artworks)

Z065M003 AD1355 | AD1617 | 5.70 Bjoervika Kenneth Oslo 4 timbers (Daly 2011b)
SNorway ships ADI1304 | ADI1895 | 5.59 South Norway ships 63 timbers (Daly unpubl)
Z207M004 oak | ADI1413 | ADI613 | 5.16 Stockholm Skeppsholmen wreck 11 timbers (Daly 2018)
Z0923M01 ADI1404 | AD1623 | 5.13 Vasa group 1 63 timbers (Daly 2021a)

Z0923M02 AD1330 | AD1625 | 4.87 Vasa group 2 strong 47 timbers (Daly 2021a)
Z0307M01 AD1435 | AD1585 | 4.72 Barcode ship BCO7 5 timbers (Daly 2010)

Z093M002 ADI1454 | AD1564 | 4.65 Vasa barrels 2 6 7 14 4 timbers (Daly 2013)

7245M002 AD1501 | AD1664 | 4.39 Riigen Wittower Heide fpl32 3 timbers (Daly 2019a)
B019M002 ADI1374 | ADI574 | 4.33 Helsinger Kulturveerft two barrels 5 timbers (Daly 2009)

Table 6. Lyckebyfjarden, Karlskrona. Result of the correlation between the tree-ring curve from sample
p10 from a frame (Z298001a) and diverse site and master chronologies. The source of the chronologies is
given. The grey tone highlights the high #-values.

Filenames - - 7298008a
pl5 spruce
rider
futtock
- start dates ADI1560
- dates end AD1646
SWED GOT ADI1124 | ADI1987 | 5.57 Gotland (Bartholin pers comm)
DD001M002 ADI1545 | AD1661 | 5.38 Altenkirchen (Bartholin pers comm)
SWED022 ADI1127 | ADI1987 | 5.21 Gotland (Fritz Schweingruber)
30533019 AD1526 | AD1711 | 5.12 Div. Stockholm (Bartholin pers comm)
21213M01 AD1493 | AD1631 | 4.72 Susé Neestved pine 5 timbers (Daly 2001b)
Rangr-P2 ADI551 | AD1663 | 4.50 Rangers House Greenwich Park London (C Tyers pers
comm)
30530010 AD1343 | AD1669 | 4.47 Skeppsholmen Stockholm 36 series (Eggertsson pers
comm)
DANSON2 AD1545 | AD1767 | 4.20 Danson House Bexley Kent (C Tyers pers comm)
SWED GRV ADI1469 | ADI840 | 4.14 Gravsten (Bartholin pers comm)
B002MO001 AD1470 | AD1660 | 4.05 Copenhagen Kultorvet 3 timbers (Daly 2003)

Table 7. Lyckebyfjarden, Karlskrona. Result of the correlation between the tree-ring curve from sample
pl5 from a rider futtock (Z298008a) and diverse site and master chronologies. The source of the
chronologies is given. The grey tone highlights the high #-values.
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Methodology

Measuring and analysis of the material is carried out using the program
"DENDRO” (Tyers, 1997) and for the calculation of the ¢-value (’#-test”) "CROS”
(Baillie & Pilcher, 1973) is used.

For estimating the felling date for the oak in this analysis, a range of different
sapwood statistics have been used, depending on the provenance of the trees that
the dendrochronological analysis suggests. Thus, for the barrage a sapwood
average of c. 10-25 sapwood rings is used. Several calculations of the average
sapwood in oaks in different regions in Northern Europe have been published, and
as the provenance analysis of the oaks used in the barrage might point to southern
Scandinavia, I have here chosen to use a combination of the estimate for Northern
Germany (ca. 20 sapwood years (-5+10) (Hollstein 1980)) and for Norway (c. 15
sapwood years (-8+6)) (Christensen & Havemann 1998). This estimate is also used
in the case of the yellow timber group from Prins Fredrick Wilhelm. A sapwood
statistic for northern Poland (15 years (-6 +9) (Wazny 1990)) is used for the green
group of timbers from the ship, while for the single timber p10 the Norwegian
statistic is utilised.

In pine and spruce using the number of sapwood rings to estimate the felling date
in the absence of bark edge is highly problematical, due to the wide variation in the
number of sapwood rings. It can also be difficult to identify the sapwood edge in
waterlogged archaeological conifer timbers. Felling, in the absence of bark edge, is
placed at after the date of the outermost preserved tree-ring.

In the analysis master and site chronologies for Northern Europe are consulted.
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Catalogue
ve ring
Filename sample title and number, species rings startyr. endyr. pith sapwood bark? Conversion extra end idth mm |Interpretation / felling
Pole barrage 1.2019:452
Lyckebyfjarden Karlskrona péalspéarr . .
SE210019 12019 452 p3 split 8th QUSP 112 |AD1002 ADI1113 G 24 w O N 1.13 AD1113-14 winter
Lyckebyfjarden Karlskrona palsparr
SE21002a L2019 452 p2 QUSP 90 AD984 ADI1073 V (0] N O HI 1.26 after AD1084
Pole barrage Palspirr ny
SE210039 Iéyljls‘]ibyff‘“den Karlskrona palspdrrny p4 o5 Ap1go4 ADI0GS C 0 N w HI 96 after AD1079
SE21004a Ié}[’j’ls‘;by‘iarden Karlskrona palspdrrny pS 7, |Ap1007 ADI0SO C 3 N w N 95 AD1087-1102
Averages
SE21M001 Lyckebyf]érden Karlskrona pélspérr ny 2 77 ADI1004 ADI080 101
timbers QUSP
SE21Mo02  Lyckebyfjirden Karlskrona palsparr 2130 apggs  AD1113 1.25
timbers QUSP
SE21Mo03  |-Yckebyfjarden Karlskrona palspdrr 4 1155 ipogs  Ap1113 1.22
timbers QUSP
Prins Fredrick Wilhelm
Lyckebyfjarden Karlskrona Fredrick
7298001a Wilhelm p10 spant QUSP 176 AD1464 AD1639 G 0 N O H1 1.10 after AD1647
Lyckebyfjarden Karlskrona Fredrick
2298002a Wilhelm p8 bordliiggning QUSP 107 |AD1527 ADI1633 G 0 N T HI 1.25 after AD1644
Lyckebyfjarden Karlskrona Fredrick
7298003a Wilhelm p11 spant QUSP 63  AD1620 ADI1682 C 0 N O H1 1.74 after AD1693
72980040 yckebyljarden Karlskrona Fredrick 147 |AD1479 ADI625 G 0 N T HI 1.90 after AD1635
Wilhelm p14 innergarnering QUSP
Lyckebyfjarden Karlskrona Fredrick
72980052 Wilhelm p9 bordliiggning QUSP 160 |AD1403 AD1562 G 0 N T H1 1.29 after AD1572
Lyckebyfjarden Karlskrona Fredrick
72980069 Wilhelm pl13 stinnare QUSP 159 AD1528 ADI1686 G 2 N o S1 1.41 ADI1693-1707
Lyckebyfjarden Karlskrona Fredrick
7298007a Wilhelm p12 spant QUSP 80 |ADI586 ADI1665 C 0 N o H1 1.27 after AD1675
Lyckebyfjarden Karlskrona Fredrick
7298008a Wilhelm p15 stinnare PCAB 87 |ADI560 ADI1646 C 0 N o N 1.70 after AD1646
averages
Lyckebyfjarden Karlskrona Fredrick
Z298M003 Wilhelm 4 timbers QUSP 284 |AD1403 ADI1686 1.40
Lyckebyfjarden Karlskrona Fredrick
Z298M004 Wilhelm 2 timbers QUSP 156 |AD1527 AD1682 1.41

Conversion: R = radial split plank, T = tangential plank, W = whole timber, S = squared whole timber, H = half timber, Q = quarter timber, O = other conversion.
Pith: C = centre, V = less than 5 rings, F = 5 — 10 rings, G = greater than 10 rings.

QUSP = Quercus sp., oak. PISY = Pinus sp., pine. PCAB = Picea sp/Larix sp., spruce/larch

Aoife Daly, Ph.D.

11th September 2021

When quoting these results please add the following:

in publication bibliography/literature lists:

Daly, Aoife, 2021. Dendrochronological analysis of timbers from structures at Lyckebyfjarden, Karlskrona. dendro.dk
report 2021:25, Copenhagen.
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LYCKEBYFJARDEN

Statens maritima museer och transporthistoriska
museer (SMTM) utférde under vecka 22-2021

ett marinarkeologiskt uppdrag i Lyckebyfjarden.
Uppdraget syftade till att dokumentera och verifiera
sex lamningar (L1978:1909, L1978:4729, L1978:4774,
11978:4814, L2019:452, L2019:456 och L2021:3779)
som ar registrerade i Fornsok. Dateringarna pa de nu
undersdkta och daterade ldmningarna spanner fran
1100-talet till 1700-talet.

Alla ovanstaende lamningar, utom L2019:456 och
1978:1909 beddéms av SMTM utgéra fornlamningar.
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