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INTRODUKTION

Denna rapport syftar till att beskriva och forklara
fartygslimningen och vrakplatsen L2021:6026,
som av Statens maritima och transporthistoriska
museer (SMTM) har kommit att kallas f6r Osmund-
vraket. Fartygslimningen ligger nordost om Dalard
i Haninge kommun (fig. 1). Osmundvraket 4r fran
1500-talet, bland annat lastad med jirn, frimst s&
kallat osmundjirn.

Osmundvraket ingér i forskningsprojektet
”Ostersjon som jirnmarknad - Osmundskeppet, ett
handelsskepp frin 1500-talet”, ett samarbete mellan
SMTM och Jernkontorets Bergshistoriska utskott.
Aven Kungliga tekniska hégskolan och Stockholms

universitet medverkar. En arkeologisk rapport om
Osmundvraket dr under framtagande (Hansson i
manus) och en mindre utgrivning dr planerad till
hosten 2021.
Denna rapport ir ett dokument som kan revideras i
framtiden, dels om nya undersékningar genomfors
och nya kunskaper framkommer, dels om férand-
ringar som skadat och dirigenom péverkar statusen
for fartygslimningen observeras.

Rapporten skall &ven kunna ligga till grund f6r
framtida forskning samt vara ett myndighetsstod,
ett verktyg for bevarande och brukande.

FIGUR 1. Oversiktskarta med vrakplatsen markerad med en réd prick. Utsnitt ur GSD Terréngkartan, Lantmateriet,
licensierad CCO, bearbetat av Mikael Fredholm, SMTM. SWEREF99TM (Skala 1:200 000 210x297mm, A4)
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Undersokningshistorik

2017

Statens maritima och transporthistoriska museer
(SMTM) besiktigade under 2017 en vrakposition
som patréffats av Niklas Ekstrom pa Dykcharter.se
med batens ekolod tidigare samma ar. Besiktningen
var egentligen en plan ”B”, dd marinarkeologerna
pa SMTM hade planerat att i férsta hand dokumen-
tera ett annat vrak i niromréidet. Men en dag 2017
var vinden for hard for de planerade dykningarna.
S4 detta nyfunna vrak blev ett intressant alternativ,
dé det ansags att det sannolikt var en dldre fartygs-
lamning, vird att dykbesiktiga.

Vraket skulle ligga pa ca 28 meters djup, vilket vi-

2018

SMTM utférde dykningar och undersékningar i de-
cember 2018. Det fanns flera fragestillningar kopp-

2019

Ar 2019 utférde SMTM arkeologiska undersékningar
av Osmundvraket i samarbete med Jernkontoret. For-
utom att fem prover pd osmundjirn och ett stingjirn
birgades togs itta dendrokronologiska prover.

sade sig stimma. Nere pa botten framtridde ett stort
och kraftigt eroderat dldre vrak. Ganska snabbt no-
terades ocksa att det fanns ett stort antal tunnor dir
de flesta visade sig innehélla rostiga jarnklumpar.
Dessa misstinktes vara sa kallade “osmundar” som
ir ett jirndmne som ofta forknippas med medelti-
dajiarnhantering och export. Det noterades ocksa
alderdomliga féremal och vad som skulle kunna
vara en smidd jirnkanon. Alderdomliga konstruk-
tionsdetaljer indikerade att denna fartygslimning
var mycket gammal.

lad till skeppskonstruktion och last. En 6versyn och
dokumentation av fyndliget paborjades.

Dendroprover fran en tunna gav en datering till
1540-talet (Daly 2020). Keramik frin vraket gav en
liknande datering. Det ansags ddrmed sannolikt att
skeppet hade forlist i mitten av 1500-talet.

FIGUR 2 Karta 6ver vrakplatsens naromrade. Utsnitt ur GSD Terréngkartan, Lantmateriet, licensierad CCO,

bearbetad av Hakan Thorén och Mikael Fredholm, SMTM.
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Plundring

Under 2019 noterade SMTM att féremal forsvunnit

fran fartygslimningen, bland annat en trefotsgryta

och minst ett annat keramikkirl. Plundrarna hade

dven grivt i sedimenten och bland annat flyttat
skeppsdelar och ett imbar med tjira.

FIG. 3. En trefotsgryta i rédgods till vanster och till hbger en trolig bronsgryta som patréaffades nedanfér byssan
(2017-12-15). Tyvarr har trefotsgrytan i rédgods forsvunnit under 2019 och finns inte langre pa vraket. (se dven
fotostation nr 8) Foto: Mikael Fredholm, SMTM. (Digitalt museum: F0223483).

2020
Ytterligare undersckningar, 3D-filmning och den-
drokronologiska dateringar féretogs i maj 2020.
SMTM tog atta traprover fran fartygslimningen
och dateringarna visar att det byggdes av furu fran
Uppland under 1540- talet samt en datering som
sannolikt indikerar en reparation med furu som
avverkats efter 1553 i sodra Finland (Daly 2020).
Det finns &ven tunnor, varifran det togs prover
som skickats pé analys. Proverna bedéms prelimi-
nirt kunna innehalla tjira, smor, pottaska samt ett

10 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

innu okint innehall.

Arbetet med denna Vard- och skyddsplan pa-
borjades under 2020. Fotostationer upprittades och
nya foton togs till dessa 9-10 september 2020. Ett
par veckor efter att de nya fotona togs deltog SMTM
i Kustbevakningens (KBV) dykningar pa vraket.
Dessa syftade till att utbilda KBV samt informera
om vraket och fyndliget for att béttre kunna 6verva-
ka vraket i framtiden. Fotografering f6r 3D-model-
len utférdes i november 2020.
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Kanda arkeologiska data

Vrakplatsen fér Osmundvraket ligger nordost om Da-
lar6 i Stockholms mellersta skidrgard, nordvist om
6n Simpskallen i Lilla Husarns naturreservat.

Maxdjupet 4r drygt 28 meter vid akterstiven och
néigot mindre vid férstiven.

Vrakets lingd dr drygt 20 meter och bredden
knappt atta meter. Skeppet ir ett kraftigt klinkbyggt
skepp, som haft tre master. Stormasten stir fortfa-
rande pa sin ursprungliga plats och stricker sig i sin
helhet upp cirka 18 meter. Fockmasten ligger pa bot-
ten bredvid bogsprétet. I ena dnden av masten finns
ett urtag fér en blockskiva, som man anvént for att
hissa och hala raseglet. Det har dven pétriffats en
mesanmast, som ska ha suttit hégt upp i 6verbygg-
naden i aktern. Mesanmasten ligger nedfallen pa

vrakets styrbordsida akterover.

Fartygslimningen har forutom klinkbyggnatio-
nen flera utméirkande egenskaper som visar pi ett
alderdomligt byggnadssitt. Bland annat finns minst
tva dicksbalkar som har en "knopp” i anden, som
brukar gi igenom skrovet. Detta ir ett medeltida
drag i skeppsbyggnadstekniken och kan ses pa flera
olika skeppstyper. Bland annat finns det represen-
terat pi koggarna men ocksi pa andra skepp byggda
inordisk tradition, s som fynden fran Kalmar
slottsfidrd.

Flera riggdetaljer har patriffats i vraket (fig. 4).

I foren ligger bland annat tva olika typer av jung-
frur. En storre och en mindre (fig. 5).

FIGUR 5. Jungfrurna ligger 16st pa botten och har sannolikt suttit i riggen vid férlisningen. Tva tunnor med osmund
och en tunna med oként vitt innehall syns dven i bild. Precis till héger om den lilla jungfrun ligger ett mérkligt
timmer, med oklar funktion. Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo223503).
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Fockmast: 168 m

Fockmastens topp.

Bogsprot: 13,5 m

En starre ach en mindre jungfru.

R&:9.3m

R&:94m

Rackklot,

FIGUR 4. Pa 3D modellen som hér visas i plan &r flera av de identifierade riggdetaljerna markerade. 3D modell:
SMTM. Grafik: Alexander Rauscher.
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P4 styrbordssidan patriffades ett intakt block intill skrovet (fig. 6).

FIGUR 6. Blocket &r intakt och identiskt med de som patraffats pa Mary Rose (1545) i England, muntligt Olof
Pipping. Foto: Hakan Altrock, SMTM. (Digitalt museum: Fo223504).

I aktern har tva rackklot noterats. Rackklot 4r
trikulor som sammanbundits med tagvirke och
fungerat som ett slags kullager (radband) fér att
rina skall kunna 16pa upp och ned pa masterna
pa ett smidigt sitt. Skeppet har haft tre master dar
stormasten fortfarande sitter pa sin plats sticker upp
till 10 meters djup och uppskattas dédrfor till att vara
cirka 19 meter. Mesanmasten méter diremot bara
6,64 meter. Alla tre masterna har urtag for en block-
skiva. PA mesanmasten sitter den dessutom kvar.
Skrovsidorna dr till stora delar intakta och stick-
er upp 3 till 4 meter fran botten, men skrovet ar till
stora delar mycket skort, det dr i regel bara nitarna
som haller ihop bordldggningen (fig. 8). I skeppet
kan man dven se spir av en innergarnering.

Denna fartygslimning 4r den enda i sitt slag

som patréffats i Sverige. Tidigare har nagra vrak
patriffats med jirn i lasten, men inget av dessa har
kunnat beliggas att ha s kallade osmundar i lasten.
Smidesjirnet héggs upp i mindre jarnklumpar, som
kom att kallas fér osmundar.

Skeppet har sannolikt sjunkit vid mitten av
1500-talet. Detta tyder bade lastens sammansitt-
ning, dendrokronologisk datering och fynd p3,
samt att osmundarna dominerar i férhillande till
det mer industriella stingjirnet, som var nytt under
forsta hilften av 1500- talet. Trefotsgrytan (fig. 3),
som tyvirr forsvunnit pa grund av plundring, kan
dateras till mitten av 1500-talet (e-post fran Mikael
Johansson, 2020-01-19).

OSMUNDVRAKET - 13



Dendrodateringar

De dendrokronologiska proverna som togs 2019 pa
en av tunnorna visade att ekvirket huggits nagon
gang mellan dren 1539-1553 i Baltikum. Tillsam-
mans med berdkningar av antal saknade arsringar
mellan de bada proverna s& bor virket ha huggits
under 1540-talet. (Daly 2020).

Vid undersékningarna togs dven dendrokrono-
logiska prover fran skeppet. Proverna fran skeppet
visade sig vara av furu. Skeppets konstruktioner
som balkar och spant kommer fran Uppland och
har férmodligen avverkats under 1540-talet, vilket
betyder att skeppet bor ha byggts under detta artion-
de. Aven andra dateringar av skeppet ir intressanta.
Det verkar finnas tva faser i skeppets historia. I de
lite tunnare skeppsdelarna, sd som bordliggning
och innergarnering har vi andra dateringar, med
proveniens fran andra delar av Ostersjén. Dessa
prover kommer fran virke som huggits i sodra Fin-
land, omkring 1553 eller nagot dérefter.

Bordldggning och innergarnering dr delar som
slits och byts ut forst vilket gor det sannolikt att vi
hiér kan se att skeppet reparerats. Sa sammantaget dr
skeppet sannolikt byggt under 1540-talet, har repa-
rerats under 1550-talet, men har troligen forlist vid
mitten eller under senare delen av detta artionde,
mojligen nigot senare.

14 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

Last och foremal

Cirka 20 tunnor kan ses i lastrummet och i flera
finns osmundjdrn. P4 minst en av tunnorna kunde
ett boméirke noteras. Forutom osmundarna i tunnor
ligger stangjirn lings bida skrovsidorna i aktern.
Det finns andra tunnor, varifrin det tagits prover
for analys. Proverna innehaller sannolikt tjéra,
men kanske dven vax, tran och/eller smor. Forhopp-
ningsvis kan pagdende analyser ge svar.

I skeppsvraket finns en byssa av tegel som till
stora delar rasat ned fran sin plats pé styrbordssidan
mot aktern. I byssan star det fortfarande en koppar-
gryta. Nedanfor patriffades vid de forsta dyken en
trefotsgryta (fig. 3, senare férsvunnen), ett kirl och
ett storre fat pa botten strax utanfor skrovet. Under
byssan pétriffades ocksd en borrsving.

Négon meter for om byssan finns ett kraftigt
jarnforemal. Det 4r omkring 20-25 cm i diameter
och nistan tre meter langt (fig. 7). I rostkrustorna
kan man ana vad som ser ut att vara jirnband som
inneslutit foremalet. Mycket tyder p4 att féremalet
kan vara ett kanonror till en kammarladdad kanon.
Fler undersékningar krivs dock for att faststilla
foremalets funktion.

ARKEOLOGISK RAPPORT 2021:5



FIGUR 7. Strax férom byssan pa styrbords sida ligger ett avlangt jarnféremal som kan vara en kammarladdad kanon.
Till vanster syns tre tunnor med osmundar. Foto (2017-12-07): Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo223484).

FIGUR 8. Skrovsida med den eroderade bordlaggningen. Spanten sticker upp mellan 3-4 meter dver botten. Foto
(2019-05-15): Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: F0223485).
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Historisk kontext

Denna fartygslimning dr byggd i en brytningstid,
bade med avseende pa skeppskonstruktion och last,
bade osmundjéirn och stangjirn.

Fartygslamningen dr en viktig pusselbit f6r var
forstaelse av jirnexport och jirnframstillningen i
brytningstiden mellan medeltid och tidigmodern
tid i 1500-talets Sverige.

I det som idag dr Sverige har jirnframstillningen
en lang historia. Man anvénde sig forst av sa kallat
blistbruk, ddr man frimst nyttjade sj6- och myr-
malmsfyndigheter, belagt fran 700 fKr. Denna typ
av jarnbruk fortsatte under hela jairnildern men
senare dven vid sidan om den mer specialiserade
masugnstekniken (Karlsson et al. 2016:569f; Fran-
zén 2015:60).

Produktionen av jirn 6kade under medeltiden i
Bergslagen i och med masugnstekniken. Behovet av
jdrn dkade i samhillet och med masugnarna kunde
denna efterfrigan motas. Bergsritten som vixte
fram var frimst ett svar pa det inhemska behovet
och de olika bergslagen reglerades av kungliga pri-
vilegier. Med tiden tillkom en kunglig regalritt 6ver
de svenska malmtillgdngarna (Berglund 2015:447f).

Kontrollen 6ver jirnhandeln var betydelse-
full och var en viktig del i det medeltida Sveriges
ekonomi. Stockholms ldge var viktigt, d4 stadens
placering gjorde det méjligt att kontrollera exporten
och handeln med jirnet frin Bergslagen (Lindkvist
2015:46). Stockholm blev exporthamn for Bergsla-
gens jirn (Nerman 1936:12).

Osmundjérn

Under 1300-talet kom bldstanldggningarna att
minska i betydelse, vilket sannolikt berodde p4 att
masugnarna konkurrerade ut dom. Jarnen fran
masugnarna var billigare (Franzén 2015:66).

Smidesjdrnet hoggs upp i mindre bitar, som kom
att kallas for osmundar, som 4r grunden till namnet
for denna typ av jirn (Hildebrand 1987:36).

Osmundarna var en typ av dmnesjirn med en
vikt pa runt 280 gram som var si pass standardise-
rade att det kunde anvindas som betalningsmedel
(Wallander 2015:124,131).

Stangjarn

Under 1500-talet ville Gustav Vasa och de efterfol-
jande kungarna modernisera den svenska jarn-
produktionen och bérja tillverka stangjirn, vilket
krévde utlindska experter och finansiérer. Efter-
som det mer féridlade stingjirnet gav mer betalt
in osmundjirn, gjorde det att man ar 1604 infoérde
férbud mot export fran Sverige av osmundjirn.
Efter detta skulle bara det mer foriddlade stingjirnet
fa exporteras (Jernkontoret).

De dldsta spiren av stangjdrnsmide som vi kidn-
ner till dr fran 1528 (Hallerdt 2003:40). Stangjdrnet
borjade exporteras i storre kvantiteter under den
forsta hilften av 1500-talet (Hildebrand 1987:46).

Export av osmundjarn

Fran mitten av 1500-talet kan man se att Stockholm
var den ledande staden for exporten av osmun-
djdrn i Sverige. Stockholm exporterade d4 mellan
2000 och 3000 ton per ar. Givle hamn exporterade
omkring soo ton per r, medan de andra hamnarna
hade en minde export. Exporten av osmundjéirn lag
totalt sett pa 3000-4000 ton per r under 1500-talets
andra hilft. Men stingjirnet 6kade i betydelse, fran
ett par hundra ton i mitten av 1500-talet till ver
tusen ton senare under 1500-talets andra hilft och
iborjan av 1600-talet. Den svenska jirnexporten
bestod mest av osmundjérn fram tills det for-
bjods, varefter stangjirnet 6kade i betydelse (Fritz
1971:16ff).

Mot slutet av 1500-talet var Danzig den stors-
ta importdren av svenskt osmundjirn, dir man
foradlade det till stangjdrn for vidare export till
Visteuropa (Hildebrand 1987:17). Nir stingjdrnet
sedan under 1600-talet ersatte osmundjdrnet i Sve-
rige, riktades Sveriges jirnexport frimst visterut
(Hildebrand 1987:17).

Andra Osmundvrak i Ostersjén

Osmundvraket dr det enda fartygsfyndet i sitt slag

i Sverige, men det finns nagra andra skeppsvrak i
Ostersjon med fynd av osmundjirn. Nedan redogdrs
kort for nagra av dessa fartygslimningar (fig. 9).

FIGUR 9. Pa kartan 6ver Ostersjon finns tre vrak utmérkta som verifierats ha jarn i lasten. Nordstream vrak S-R28-
5046 beddms kunna ha osmundar i lasten, men det &r inte verifierat. Kalla: Esri. Bearbetad av: Jim Hansson och

Mikael Fredholm, SMTM.
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Mdnchgut 92

Denna fartygslimning hittades i Tyskland ar 2010

i samband med undersékningar inf6r gaslednings-
projektet Nord Stream. Skeppet dr fragmenterat

och under ballasten och skeppets last som skyddat
vraket si endast ett omréide pa cirka 8 x 6 meter av
skeppet bevarat. Lasten bestod av koppartackor,
sannolikt fran Bergslagen i Sverige men dven av fem
tunnor, med osmundar (Auer & Schmidt 2018:3).
Skeppet dr klinkbyggt, dir ekvirket avverkats i
norra Europa under vintern 1448/49. Tunnorna som
osmundarna var lastade i 4r av ek fran Sverige, dir
eken daterades till 1454 (Auer, & Schmidt 2018:7).
Troligen var skeppet ett stérre klinkbyggt lastskepp
byggt enligt nordisk tradition.

Nordstream vrak S-R28-5046/5-29-93462
Annu ett méjligt Osmundvrak patriffade vid under-
s6kningarna for gasledningen Nord Stream ar 2010.
Denna fartygslimning ligger pa cirka 6o meters
djup och 50 kilometer rakt 8ster om Olands syd-

18 - VRAK — MUSEUM OF WRECKS

spets. Fartygslimningen &r klinkbyggd och lastad
eller har en ballast av kalksten, samt flera tunnor
med innehill av rostigt jirn. Redan vid ROV-under-
s6kningarna 2010 noterades att innehallet liknade
osmundjirn (Fredholm 2010:27, 2019:26). Men efter-
som endast ROV-filmningar och inga birgningar av
jarn har foretagits, kan vi inte vara helt sikra pd om
jarnet ir av osmundtyp.

The Copper wreck

Vraket patréffades ar 1969 ar 1969 utanfor
Gdansk. Skeppet dr som de ovan nimnda skeppen
klinkbyggda. Precis som Osmundvraket har detta
skeppsvrak ocksa forstirkande balkar med genom-
gdende knoppar (Litwin 2014:180). Vraket var lastat
med béde koppartackor och tunnor med osmun-
dar. Skeppet har daterats till 4r 1400 och tunnorna
med osmundarna till &r 1408 (Krapiec & Krapiec
2014:145ff). Det 4r sannolikt att proveniensen pa

bade skeppet och tunnorna dr fran ndromradet runt
Gdansk.

ARKEOLOGISK RAPPORT 2021:5



Fyndplatsen

Stratigrafi

Inuti Osmundvraket dr det sediment som técker
den nedre delen av lastutrymmet. Flera foremal
och tunnor ligger dock helt eller halvt synli-

ga ovan sedimenten, bitvis dr det ingen eller
ringa sedimentation. Det dr oklart hur stort

sedimentdjupen i fartygslimningen dr, men
férmodligen tillrdckligt for att kunna ticka fler
tunnor dn det 20-tal som dr synliga inuti vra-
ket. En rekonstruktion baserad pa 3D modellen
ger en fingervisning pa hur lastrummet kan se
ut (fig. 10).

FIGUR 10. Profilen ar gjord midskepps och baseras pa matten fran 3D modellen. Skrovpartiet under havsbotten
samt tunnornas antal och placering i sedimenten &r uppskattade. Skiss: Jim Hansson, SMTM. Grafik: Alexander

Rauscher, SMTM.
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Utliggare

4,85 m

Utifran profilen har en rekonstruktion av fartyget gjorts dér dels riggen rekonstruerats men

ocksé den rumsliga indelningen i skeppet (fig. 11).
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FIGUR 11. Rekonstruktionen ger en bra bild av hur skeppet sett ut samt vilken kapacitet lastrummet kan ha haft.
Skiss: Jim Hansson, SMTM. Grafik: Alexander Rauscher, SMTM.

Vrakplatsen ligger relativt skyddad for stora for va-
gor och vindar, vilket medfér att sedimentationen in-
uti vraket har byggt p4. Omradet runt vraket bestar
mestadels av gyttjig sand. Beroende pa olika sdisonger
pa aretkan viss bevixning finnas pa vraket.

Fartygslamningens avgransning

Stora delar av Osmundvraket finns kvar, iven om

20 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

en del har rasat ihop och dr i ett mycket eroderat
tillstand. Skrovet star plant p& botten utan nagon
storre slagsida och vrakplatsen dr i stort vil avgrian-
sad, med vrakdelar inom ett par meter frin skrovet
pababord och styrbords sida. Vrakdelar, framst
fockmast och bogsprot ligger forom vraket (vinster
ifig. 12), liksom att omrade bakom aktern med flera
olika skeppstimmer och riggdetaljer.
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FIGUR 12. Bild som &r en rendering (DTM, digital terrangmodell av 3D-modellen), som tydligt visar vrakplatsen
med spridningen av skeppets konstruktionsdetaljer. Foéren till vanster ligger grundast och utanfér aktern ar det som
djupast till hdger. Bilden ar beskuren, till vanster fortsatter 3D-modellen med fockmasten. SMTM.

Nedbrytningsprocess

SMTM bedémer att Osmundvraket dr mycket vilbe-
varat for att vara fran 1500-talet, men skrovsidorna
dr dock mycket skora. Dir dr det bordldggningen
som till stora delar eroderat bort, med nitar som
haller ihop vraket.

Fram till dess att fartygslimningen upptécktes
antas inga dykningar eller birgningar ha foretagits
pa platsen. Den tidigare nimnda plundringen 4r
négot som kan piskynda en nedbrytningsprocess.
Nir foremal flyttas och det rérs om i fartygslam-
ningen kan skrov och kulturlager forandras, vilket
kan paverka nedbrytningen.

Bevarandeforhallanden

Da fartygslimningen ligger inomskérs dr den utsatt
for vider och vind. Djupet pa vrakplatsen drygt 28
meter gor att fartygslimningen péverkas mindre
av vagor dn om fartygslimningen hade legat pa
grundare vatten. Det som dr mest uppenbart dr att
bordliggningen ir kraftigt paverkad av erosion.
Det beror sannolikt frimst p4 alder och att bord-
laggningen dr av furu, som inte &dr lika hallbart
som ek. Troligen 4r de delar av skrovet som ligger
nedbiddade och skyddade av bottensediment mer
vilbevarade.

De goda bevarandeférhillanden som rader i
Ostersjon, med bland annat avsaknad av borrmuss-

lan Teredo Navalis, ofta kallad skeppsmask, innebir
iallménhet att kraftiga, kravellbyggda fartygitrd
bevaras relativt vil, men klinkbyggda som denna
fartygslimning, brukar dock inte halla ihop lika
bra.

Till skillnad fran vrak i nirheten av hamnar,
som till exempel Anna Maria vid Dalarg, har
Osmundvraket inte utsatts fér stérre mekanisk
paverkan. Utan det handlar sannolikt om ensta-
ka vrakplundrare, som stulit ndgra foremal samt
troligen ocksé frilagt vissa omraden. De arkeolo-
giska undersckningar som hittills foretagits har
skett utan paverkan pa skrov eller kulturlager. De
ingrepp som gjorts inskrinker sig till dendrokrono-
logiska provtagningar samt birgade osmundar och
stangjarn.

Naturmilion
Fartygslaimningen ligger i nordostlig-sydvistlig
riktning vid Simpskallen i Lilla Husarns naturre-
servat.

Vattendjupet dr mellan cirka 27 (féren) och drygt
28 meter vid aktern.

Botten dr plan och bestar av en ler- och sandbot-
ten. Sikten pa platsen kan variera men ir oftast bra,
mellan 5-10 meter. Sedimentationen 4r ringa utan-
for vraket. Fartygslimningen ligger ett par hundra
meter fran nirmaste 6, s dykning kan bara ske fran
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bat. Pa grund av vattendjupet och att det inte ligger
iytterskdrgirden gor att platsen inte dr s utsatt for
vindar och vagor, vilket sannolikt lett till ganska
bra bevarandeforhallanden.

Tillgénglighet
Limningen efter Osmundvraket ir relativt l4ttill-
ginglig, da den ligger inomskirs (se fig. 1). Botten-

Lasbarhet

Lisbarheten av Osmundvraket dr mycket hog da
lamningen till stora delar ligger helt exponerad pa
havsbottnen. Vraket dr vilbevarat dven om de staen-
de spanten dr kraftigt eroderade och mycket ligger
nedrasat runt skrovet. Stivarna och skrovsidorna
reser sig hogt 6ver havsbotten i ett i stort samman-

Kunskapsvarde

Vraket dr unikt i sitt slag och har darfér en mycket
hog forskningspotential dir det finns stora méj-
ligheter att f4 fram ny hittills okdnd kunskap om
hur ett storre lastskepp sdg ut under 1500-talet men

ocksa hur lasten var sammansatt och var den skulle.

Aven livet ombord med rumslig indelning kan
studeras i ndrmast ordrt skick. Detta tillsammans
med den unika jirnlasten och det omfattande fynd-
materialet pa vraket, bidrar till en forstaelse for
jarnexporten och hur ett lastfartyg vid 1500-talets
mitt kunde se ut.

Tillsammans med andra jirnlastade fartygslim-
ningar i Ostersjén limpar sig Osmundvraket vil for
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djupet pa vrakplatsen passar inte oerfarna dykare.
Dykningen far anses som mycket bra, dels med den
goda sikten som oftast rader p4 platsen men ocksa
att bottenforhallanden ofta dr bra. Botten bestar av
en hardare, sandig lera som &r ljus och inte grumlar
upp s& mycket av dykning. Sikten &r oftast bra, men
pa grund av vattendjupet pa runt 28 meter tringer
inte mycket dagsljus ner under stora delar av aret.

hédngande skrov. Pa och runt vraket finns méngder
med foremal, bade skepputrustning och last. Vraket
ir till synes helt intakt ddr nedbrytningen och yttre
paverkan gjort att det mesta ligger i eller i vrakets
direkta nirhet.

att belysa jirnexporten och de speciella bevaran-
deférhallanden som rader i Ostersjén. Det finns
stora mojligheter att fartygslimningen kan visas
for en storre publik (vilket sker pa Vrak - Museum
of Wrecks) sd att den pa ett lattférstieligt sitt kan
visas och vara en representant fér Ostersjéns unika
kulturarv.

Sammanfattningsvis kan man séga att Osmund-
vrakets fina 1dsbarhet i kombination med det relativt
lattillgingliga liget samt det omfattande arkeo-
logiska fyndmaterialet ger limningen ett stort
kunskapsvirde fér kinnedomen om 1500-talets
fartygskonstruktion och jarnexport.
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Tidskontext

1500-talet dr en period av en stark statsbildnings-
process i Europa och dven Sverige. Staterna forsokte
pa olika sitt 6ka sina skatteinkomster f6r att bland
annat finansiera uppbyggnaden av staten och flot-
tan. Osmundvraket och dess last ir en del av denna
historia, dir man kan lidsa av skiftet mellan det
medeltida osmundjirnet och den gradvisa 6ver-
gangen till stdngjirnsexport under tidigmodern tid.

Som tidigare ndmnts ville den svenska staten
under 1500-talet med Gustav Vasa och efterféljande
kungar modernisera den svenska jairnproduktionen
och exporten. Man borja tillverka stangjirn, vilket
kridvde utlindska experter och finansidrer. En vik-
tig orsak var att det férddlade stingjirnet gav mer
betalt 4n osmundjéirn (Jernkontoret).

Dalaré eller Dalernsund finns omndmnt redan i
det medeltida "Kung Valdemars Itinerarium”, eller
segelled, fran Utldngan i Blekinge till Reval (Tal-
linn) i Estland (Flink 1995).

Fartygslimningen ligger i anslutning till
farleden som passerar vid Stora och Lilla Husarn.
Leden 4r omnidmnd pé 1300-talet i Kung Valdemars
segelled, Itinerariet.

I beskrivningen om den inre farleden (finns dven
en yttre) nimns bland annat Dalard och Baggensti-

ket. Leden bor d4 ha passerat i nirheten av Stora och
Lilla Husarn. Den inre leden har sedan dess anvints
och anvinds fortfarande.

De flesta fartyg séderut fran Stockholm anvinde
farleden via Dalard till Landsort, innan de limnade
den svenska skirgarden. Detta var sannolikt dven
Osmundvrakets planerade rutt. [ dldre tider passera-
de sannolikt de flesta fartyg Dalaro via farleden som
passerar Stora och Lilla Husarn, dir Osmundvraket
ligger.

Aven om inte Dalard under 1500-talet hade ut-
vecklats till den tullstation det blev under 1600-ta-
let, nér Stora Sj6tullen forliggs till Dalard, 1ir denna
inre farled till och fran Stockholm utnyttjats sedan
medeltiden.

I niromradet ligger Dalard som linge har varit
en viktig plats for sjéfarten. Dalard finns som sagt
omnimnt i skriftliga killor fran medeltiden, men
det dr forst 4r 1636 som Dalard vixte och fick stérre
betydelse. Man riknar ar 1636 som grundligg-
ningsdret for samhillet Dalar6 och det var da Stora
Sj6tullen anlades dir (Wikberg 2006:18). Detta inne-
bar att alla skepp och batar med handelsvaror méste
passera tullen i Dalar pa vig till Stockholm.
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FIGUR 13. Farleden i Stockholms skérgard fran Dalaré till Landsort. Osmundvraket ligger strax utanfor kartan, vid
pilens borjan. Karta fran 1690. Kalla: Karta ur Lantmaéteriets historiska kartarkiv.
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PLANERING

Hotbilder

D& Osmundvraket ligger littillgingligt i en in-
nerskirgardsmilj6 d4r limningen utsatt f6r flera
hotbilder, framférallt plundring och okontrollerad
sportdykning. Det ridder heller inte ett generellt dyk-
och ankringsférbud i omradet. Innan ett eventuellt

dykférbud inférs dr risken stor for skador av dykare.

Ett stort antal sportdykare har kunskap for att
dyka pa detta vrak. For mer erfarna dykare dr det

Lagskydd
Lagskyddet f6r Osmundvraket dr starkt. Hon
ligger pé svenskt territorialvatten och har status

Tillsyn/6vervakning

Vrakplatsen dr svirovervakad, och det finns ingen
formell 6vervakning av Osmundvrakets vrakplats.
Kustbevakningen har dykt pa vraket med SMTM
och kan viss man 6vervaka platsen. Nir inte ett

ettlatt dyk. Vilket skulle kunna paverka vraket pa
olika sitt. Vrakplatsens lige med f4 hus och boende
indrheten bidrar till hotbilden, d4 dykning ofta kan
ske ostort.

Vid ett eventuellt framtida inférlivande i en dyk-
park, bor en boj for ankring av fartyg anordnas likt
de i Dalaro i Haninge kommun, Stockholms ldn.
Detta for att minska risken fér ankringsskador.

som fornlimning enligt Kulturmilj6lagen
(1988:950).

dykférbud rader, och inga regelbundna besiktning-
ar gors, dr det svart att hilla koll pa bade erosion,
otillaten dykning och andra faktorer som kan
paverka limningen 6ver tid.
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BEDOMNING OCH
REKOMMENDATIONER

Kulturhistoriskt varde

Osmundvraket har mycket hogt kulturhistoriskt
virde. Det beror pi att det dr en vilbevarad fartygs-
lamning med bra ldasbarhet, samt det omfattande ar-
keologiska fyndmaterialet. Detta sammantaget gér
lamningen till en ovanlig arkeologisk kontext med
stort virde for kunskapen om 1500-talets skeppsty-

Bevarandeatgarder

Fartygslimningen kan skyddas genom att infora ett
dyk- och ankringsférbud och genom bittre 6ver-
vakning, tillsyn och/eller kontrollerad och reglerad
dykning. Systemet med kontrollerad dykning, s
som det bedrivs inom Dalard dykpark/skeppsvraks-
omrade, har visat sig fungera. Dykningen blir d4 en
mer regelbunden kontroll av fartygslimningarnas
status samtidigt som eventuella férdndringar doku-
menteras och rapporteras till myndigheterna. Dyk-
ningarna gér dven att vittnesuppgifter kan samlas
in i nértid, vilket underlittar polisens utredningar-
bete om det sker otilliten dykning och averkan pa
fartygslimningarna.

Det skulle dven g att radarévervaka platsen med
larm. Detta skulle gora det mojligt for exempelvis

Forskningsbehov

Osmundvraket dr ett i Sverige unikt skeppsvrak med
jarnlast, men dven i en Ostersjékontext dr denna
fartygslimning mycket intressant.

Detta gor ldimningen intressant for forstaelsen av
1500-talets handelsskepp och speciellt jirnexporten
med dessa.

Grundkunskapen om vraklimningen &r né-
gorlunda god, men for att kunna forska vidare om
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per och den svenska jirnexporten. Vrakplatsens
vérde for allmédnhet och arkeologer 6kar da det for
manga dykare ligger pa ett tillgingligt dykdjup.

Fartygslaimningen har stor potential att p4 ett pe-
dagogiskt sitt lyfta fram Ostersjéns unika kulturarv
for en bredare publik och gora det begripligt.

Kustbevakningen att agera snabbt vid 6vertridel-
ser. Vetskap om 6vervakning kan dven fungera i
avskrickande syfte.

I Dalard dykpark har det visat sig att vraken
paverkas i liten grad av den organiserade och till-
latna dykningen. Aven pa Osmundvraket skulle detta
system med férdel kunna anvindas for att bevaka
foriandringar, bade naturlig- och méinsklig paver-
kan. Platsen skulle &ven med hjilp av denna vard-
och skyddsplan kunna besiktigas av andra dykande
myndigheter.

En skyddsbédrgning av utvalda foremal kan even-
tuellt 6vervigas. Linsstyrelsen beslutar om sddana
atgirder.

skeppskonstruktionen och lasten beh6vs riktade
arkeologiska undersokningar. En utgriavning
skulle kunna svara pa hur skeppskonstruktionen
ser ut lingst ner i skrovet under lasten, men ocksa
pa fragor om lastens sammansittning och omfatt-
ning. Osmundvrakets framtida forskningspotential
ir mycket stor, eftersom fartygslimningen har en
mycket rik fyndkontext.
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TEKNISKA OCH
ADMINISTRATIVA
UPPGIFTER

Statens maritima och transporthistoriska museers diarienummer: 5.3.2-2020-759
Landskap: S6dermanland

Lin: Stockholms ldn

Kommun: Haninge

Socken: Dalaro

Lagskydd: Fornlimning

Limningsnummer: L2021:6026

Vattendjup: Cirka 10 meter (masttopp) till bottendjup pa drygt 28 meter
Uppstick 6ver sjébotten: Skrov cirka 3-4 meter, mast cirka 18 meter.
Position SWEREF 99 TM: N 6565229 E 701697

WGS 84, grader/min: N 5910, 69 E 1831, 80

Statens maritima och transporthistoriska museer (SMTM) dr en myndighet som bestar
av Vrak - Museum of Wrecks, Sj6historiska museet, Vasamuseet, Marinmuseum i
Karlskrona och Jirnvigsmuseet i Givle. Myndighetens namn var tidigare Statens
maritima museer (SMM) och innan dess Statens sjohistoriska museer (SSHM).

Dokumentationshandlingar:

Digitalt dokumentationsmaterial: Video, stillbildsfotografier och digitala ritningar
forvaras digitalt pa Statens maritima och transporthistoriska museers servrar.
Samtlig lagring 4r redundant och backupkopior férvaras pa fysiskt skild plats fran
huvudlagringen. Hirdvaran till lagringen byts ut med 3 till 4 4rs mellanrum f6r att
uppritthilla feltolerans och ritt lagringskapacitet. Vid den digitala hanteringen av
dokumentationsmaterialet och rapportframstéllningen har féljande programvaror
anvénts: Esri ArcMap, Microsoft Word, Photo Shop, m.fl.

Fotografier: 20 st fotografier arkiveras i databasen PRIMUS pa Statens maritima och
transporthistoriska museer. Fotonr: F0223483DIG - 223502DIG.

SMTM:s 3D-modeller laddas upp pé: https://sketchfab.com/maritima

Deltagarforteckning SMTM

Dykningar och foton for fotostationer 9-10 september 2020 och fotografering fér
3D-modell, 3-9 november 2021: Mikael Fredholm, Patrik Hoglund, Hakan Altrock och
Jim Hansson, som dven tagit fram och bearbetat 3D-modellerna.

Revisionshistorik
Datum Handelse Namn
2021-09-30 Uppréttat av Mikael Fredholm
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BILAGA 1.
3D-MODELLER

3D-modell fran stillbilder tagna nov-2020. 3D-modell: SMTM.

3D-modell av Osmundvraket, sett snett fran babords sida, akterifran. 3D-modell: SMTM.
Bearbetad av Jim Hansson, SMTM.

3D-modell av Osmundvraket, sett snett fran babords sida, férifran. 3D-modell: SMTM.
Bearbetad av Jim Hansson, SMTM.
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3D-modell av Osmundvraket, sett snett fran styrbords sida, forifran. 3D-modell: SMTM.
Bearbetad av Jim Hansson, SMTM.

3D-modell av Osmundvraket, sett fran styrbords sida. 3D-modell: SMTM. Bearbetad av
Jim Hansson, SMTM.
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BILAGA 2.
FOTOSTATIONER

Fotostationer och DTM-modell (av 3D-modell, sedd ovanifran, 2020-09-09), av Jim
Hansson, SMTM, bearbetad av Mikael Fredholm, SMTM.
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Fotograferade 2020-09-09 - 10

1.

10.

11.

12.
13.

14.
15.

16.
17.

Tva tunnor, tva jungfrur, babords sida, fotat forifran (Foto: Mikael Fredholm,
SMTM).

Djurhorn, invid styrbords skrovsida, samt block (se hal) tunna med osmund m.m.
(Foto: Hakan Altrock, SMTM).

Tunnbotten fér om stormast fotad fran babords sida (Foto: Mikael Fredholm,
SMTM).

Tunnor, fotade snett fran babord (Foto: Hikan Altrock, SMTM).

Styrbords skrovsida akterut, med en tunn eroderad ensam bordlaggningsplanka,
fotat utifran (Foto: Hikan Altrock, SMTM).

Kanon och tre tunnor, fotade akterifran (Foto: Hakan Altrock, SMTM).
Borrsving under kanon och timmer, fotat fran babord (Foto: Hakan Altrock,
SMTM).

Byssan med delar av metallkir], tegel och inkilat ett till synes helt metallkérl, fotat
akterifran (Foto: Mikael Fredholm, SMTM).

Rackklot, sked mm. styrbord om akterstiv, fotat akterifran. (Foto: Hakan Altrock,
SMTM).

Inkilat metallkérl ovanfor byssan (se 8), fotat akterifran (Foto: Mikael Fredholm,
SMTM).

Fat pa styrbords sida utanfér byssa, fotat snett akterifran (Foto: Mikael Fredholm,
SMTM).

Laggkirlsbotten forom akterstiv forifran (Foto: Mikael Fredholm, SMTM).
Stangjirnsmiljén pa babords sida, aktern, fotat inifran (Foto: Mikael Fredholm,
SMTM).

Stormast akterifran (Foto: Mikael Fredholm, SMTM).

Tunna med textil/lider bredvid babords sida forut, fotad ovanifran (Foto: Mikael
Fredholm, SMTM).

Ankare vid férens babordssida fotad akter ifran (Foto: Mikael Fredholm, SMTM).
Babords skrovsida inifrin i h6jd med stormast (Foto: Mikael Fredholm, SMTM).
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FOTOSTATION 1

Tva tunnor, tva jungfrur babords sida, fotat forifran (Foto: Mikael Fredholm, SMTM).
(Digitalt museum: F0223486).

FOTOSTATION 2

Djurhorn, invid styrbords skrovsida, samt block (se hal) tunna med osmund m.m.
(Foto: Hakan Altrock, SMTM). (Digitalt museum: Fo223487).
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FOTOSTATION 3

Tunnbotten for om stormast fotad fran babords sida (Foto: Mikael Fredholm, SMTM).
(Digitalt museum: Fo223488).

FOTOSTATION 4

Tunnor, fotade snett fran babord (Foto: Hakan Altrock, SMTM). (Digitalt museum: F0223489).
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FOTOSTATION 5

Styrbords skrovsida akterut, med en tunn eroderad ensam bordlaggningsplanka, fotat utifran
(Foto: Hakan Altrock, SMTM). (Digitalt museum: Fo223490).

FOTOSTATION 6

Moajlig kanon och tre tunnor, fotade akterifran (Foto: Hakan Altrock, SMTM).
(Digitalt museum: Fo223491).
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FOTOSTATION 7

Borrsvang, under kanon och timmer, fotat fran babord (Foto: Hakan Altrock, SMTM).
(Digitalt museum: F0223492).

FOTOSTATION 8

Byssan med delar av metallkarl, tegel och inkilat ett till synes helt metallkérl, fotat
akterifran (Foto: Mikael Fredholm. SMTM). (Digitalt museum: Fo223493).
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FOTOSTATION 9
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Rackklot m.m. styrbord om akterstav, fotat akterifran. Akterstav till vanster i bild, samt sked
(Foto: Hakan Altrock, SMTM). (Digitalt museum: F0223494).

FOTOSTATION 10

LY

Inkilat metallkérl ovanfér byssan (fotostation 8), fotat akterifran
(Foto: Mikael Fredholm, SMTM). (Digitalt museum: Fo223495).
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FOTOSTATION 11

Fat pa styrbords sida utanfor byssa, fotat snett akterifran (Foto: Mikael Fredholm, SMTM).
(Digitalt museum: F0223496).

FOTOSTATION 12

Laggkérlsbotten férom akterstav
(Foto: Mikael Fredholm, SMTM). (Digitalt museum: Fo223497).

OSMUNDVRAKET - 39



FOTOSTATION 13

Stangjarnsmiljon pa babords sida, aktern, fotat inifran
(Foto: Mikael Fredholm, SMTM). (Digitalt museum: F0223498).

FOTOSTATION 14

Stormast akterifran
(Foto: Mikael Fredholm, SMTM). (Digitalt museum: Fo223499).
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FOTOSTATION 15

Tunna med textil/lader bredvid babords sida forut, fotad ovanifran
(Foto: Mikael Fredholm, SMTM). (Digitalt museum: F0223500).

FOTOSTATION 16

Ankare i foren, babords sida fotad akterifran
(Foto: Mikael Fredholm, SMTM). (Digitalt museum: Fo223501).
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FOTOSTATION 17

Babords skrovsida inifran i h6jd med stormast
(Foto: Mikael Fredholm, SMTM). (Digitalt museum: Fo223502).

42 - VRAK — MUSEUM OF WRECKS ARKEOLOGISK RAPPORT 2021:5






OSMUNDVRAKET

Osmundvraket &r en fartygslamning fran 1500-talet
med en stor och unik last av jarn, framst osmundjarn.
Fartygslamningen ligger nordost om Dalard i Haninge
kommun.

Denna rapport syftar till att beskriva och férklara
fartygslamningen och vrakplatsen av fartygslamningen
som av Statens maritima och transporthistoriska museer
(SMTM) har kommit att kallas féor Osmundvraket.

Rapporten ar ett dokument som kan revideras i framtiden,
dels om nya undersékningar genomférs och déarmed nya
kunskaper framkommer, dels om férédndringar som skadat
och darigenom paverkar statusen for fartygslamningen
observeras.

Rapporten skall &ven kunna ligga till grund for framtida
forskning samt vara ett myndighetsstéd, ett verktyg foér
bevarande och brukande.

BOX 27131
VRAK 102 52 STOCKHOLM
MUSEUM OF
WIRECIKS e e


https://WWW.VRAKMUSEUM.SE
https://WWW.SMTM.SE
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