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INTRODUKTION

Denna rapport syftar till att beskriva och forklara
fartygslimningen Vistervik 179 (L1955:2412).
Limningen utgdrs av vraket av skonerten Prosper,
som forliste 1865. Fartygslimningen ligger vid
Spardsunds norra inlopp vid Vistervik i Kalmar
lan (fig. 1).

Rapporten dr ett dokument som kan revideras
i framtiden, dels om nya undersékningar genom-

OBSERVATION

Undersodkningshistorik

1865 Den 25 november 1865 grundstotte och for-
liste skonerten Prosper i Spirésund utanfér
Vistervik.

1866 I maj 1866, ett halvar efter férlisningen i
Spar6sund, birgades Prospers rigg av Trelleborgs
dykeribolag genom dykarna N. Norman och

H. Peterson under ledning av kaptenerna
Bengtsson och Pettersson. Att birgningen av
riggen gick bra kan man ldsa i Visterviks vecko-
blad den 5 maj 1866, men “sjelfwa skrofwet, som
till en del dr fuldt af barlastsand har man 6fwerlatit
dt hafwets innewdnare, emedan fartygets wdrde icke
motswarar den med upptagandet forenade kostnaden.”
(Véasterviks veckoblad 1866-05-05).

1965 Efter att riggen hade bérgats f6ll Prosper i
glomska. Forst 1965, nistan exakt hundra ar efter
forlisningen dterfanns Prosper (SMA: 6231:001).

Vraket dr littillgingligt och ligger pa bekvamt
dykdjup, 14-19 meter. Prosper har darfor allt
sedan dterupptickten varit ett mycket populért
dykmal.
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fors och nya kunskaper framkommer, dels om
fordndringar som skadat och diarigenom péaverkar
statusen for fartygslimningen observeras och
rapporteras. Rapporten skall &ven kunna ligga
till grund f6r framtida forskning samt vara ett
myndighetsstdd och ett verktyg fér bevarande
och brukande.

1989 Ar 1989 miitte Per Helsing och Hakan
Sandberg frian Karlstads dykarklubb upp fartygs-
lamningen.

2016 Ar 2016 fornlimningsférklarade lins-
styrelsen i Kalmar fartygslamningen Prosper.
Bakgrunden var att lagstiftningen gjordes om
2014 sé att fartygslaimningar som forlist fore 1850
bed6éms som fornldmning i stillet for efter 100 ar
som gillde tidigare. Linsstyrelserna har dock
mojlighet att fornldmningsklassa fartygs-
lamningar som forlist efter 1850 om de anses
kulturhistoriskt intressanta.

Linsstyrelsens motivering till fornlimnings-
forklaringen var att: Prosper dr en god foretrddare
for segelburen malmhandel innan dngans intrdde.

Mot bakgrund av dokumentationen kring forlisnings-
omstdndigheterna, fartygsldmningens ldge pd botten och
héga bevarandegrad har ldmningen higa savdl teoretiska
som fysiska upplevelsevirden. Fartygsldmningen dr
skrovhel med relevanta och visentliga delar av fartygets
riggdetaljer bevarade, Det finns dn idag stora mojligheter
att kunna dokumentera de av mdnsklig hand orérda
resterna av livet ombord. Informationen finns pd vrak-
platsen i form av de foremal som besdttningen forde med
sig och utgor en sluten kontext med betydande kulturhis-
toriskt virde.” (Linsstyrelsen Kalmar, beslut 431-3576-16)
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FIGUR 1. Forlisningsplatsen for Prosper markerad. Utsnitt ur GSD Terrédngkartan, Lantmateriet, licensierad CCO,
bearbetat av Hakan Thorén och Hakan Altrock, SMTM. Skala 1:650 000.
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FIGUR 2. Férlisningsplatsen utanfor Vastervik markerad. Utsnitt ur GSD Terrangkartan, Lantmateriet, licensierad

CCO, bearbetat av Hakan Thorén och Hakan Altrock, SMTM. Skala 1:85 000.
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FIGUR 3. Vrakplatsen vid Sparésunds norra mynning. Utsnitt ur GSD Terrangkartan, Lantmateriet, licensierad

CCO, bearbetat av Hakan Thorén och Hakan Altrock, SMTM. Skala 1:1 700.
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2022 Linsstyrelsen i Kalmar gav ar 2022 Statens
maritima och transporthistoriska museer (SMTM)
iuppdrag att gora en vard- och skyddsplan for
Prosper. Vid dykningar 25-27 april 2023 fotodoku-
menterades fartygslimningen samt upprittades
fotostationer (bil. 3). Vid samma tillfille filmades
dven fartygslimningen for en 3D-modell (bil. 2).

2023 2023 polisanmaéldes en dykarklubb som holl
en fotokurs p vraket. De misstinktes for att ha
utsatt fartygslimningen for averkan. Utredningen
i detta drende pagar dnnu vid denna rapports
tryckande.

Kanda arkeologiska data

Vraket efter Prosper ligger med foren at S-SV
mellan Groné och Spérd strax ster om farleden
som gar genom Spéardsund (fig. 4).

Sjilva fartygslaimningen dr mycket vil bevarad,
skrovhel och med den inre delen av bogsprotet
fortfarande pa plats. Ett stort hal efter kollisionen
med klipporna i sundet kan ses pa babordssidan.
Skeppets rigg dr borta och en del ddcksplankor dr
16sa eller saknas, mestadels ligger bridderna dock
kvar pa dick.

Slaget och forstdvens kri dr synliga liksom
kolen pé flera stéllen. Rodrets underkant dr ocksa
till storsta delen synlig. Vid féren och delvis lings
styrbordssida ligger en mindre méngd delar frin
vraket, men dessa ligger inom fem meter fran
fartygslimningen sa vrakplatsen maste dnda sigas
vara vil avgrinsad.

Fartygslimningen uppmaittes av Per Helsing
och Hakan Sandberg fran Karlstads dykarklubb
ar 1989 (SMA 6231:1). Skrovldngden uppmittes till
30,5 m, bogsprot 5 m, bredd vid lastlucka 7,8 m.

Foljande matt ir mitta fran foren (vid roten av
bogsprotet) och akterut. Alla matt dr tagna som
yttermétt av det inmitta. Matt i meter: 3,0 tvirbalk
i h6jd med relingen. 4,7-5,1 vinschtrumma. 5,5-6,5
nedgéng (0,9 m bred). 7,3-8,5 lucka (1,75 m bred).
9,2-9,7 mastring (hélet ir 0,53 m i innermatt).
13,9-16,1 lastlucka (2,3 m bred). 18,5 mastring.

18,5 klossar pé déicket (1,6 m emellan). 20,6-21,8
lucka (1,7 m bred). 23,6 upphéjning av aktre

didck med 0,6 m. 25,5-27,5 nedgang (1,1 m bred).
28,8-29,2 hjirtstock till rodret (0,46 m diameter).
29,5 dicket slutar. 30,5 biten slutar.

Fartygslimningen ir fattig pa foremal. Detta dr
sannolikt delvis en f6ljd av birgningar av sportdy-
kare. Kanske upptogs vissa foremal ocksa redan i sam-
band med biargningen av riggen strax efter olyckan.

I samband med upptickten 1965 iakttogs pa
fartygets dick "Négra obestimbara, tunga, runda
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féremal, som tycktes utgora last - eventuellt bly”.
Enligt uppgift birgades d4 dven en planka och
ett lerkrus med svart innehall, som antogs vara
blymonja. Kruset, som delvis sénderf6l], anges
vara 15 cm hogt och ha en diameter pa 10 cm 1965,
Efter birgningen anges fynden ha férvarats pa
ubatsflottiljen i Harsfjirden (SMA 6231:1).

Lasten ska vid forlisningstillfillet endast ha
bestatt av barlastsand.

Historisk kontext

Fartyget byggdes 1844 av Matts Ersson och

Olof Ersson vid Lotsholmen invid Osthammar i
Stockholms ldn. Hon byggdes av furu pa klink for
dgaren Pehr Allongsens och fick namnet Carolina
Charlotta. Hon uppgavs méta 74 44/100 skeppsléster
(ca 182 ton).

Ar 1853 sildes Carolina Charlotta till bruks-
patronen Johan Tillberg pa Falsterbo jarnbruk,
beldget i Hjortseds socken utanfor Vistervik i
Smaland, som 1857 lit bygga om henne i Vister-
vik. Skeppsbyggmaistaren C. F. Berglund samt
skeppstimmerménnen Carl Johan Petersson och
A. P. Westin, konverterade skrovet fran klink till
kravell och férlingde skeppet med néstan 16 fot,
till en uppgiven total lingd om 91,40 fot. Hirmed
fick hon ett matt om 83 97/100 skeppslister
(ca 205,5 ton). I samband med ombyggnationen
dndrades ocksa skeppets namn till Prosper
(SMA 6231:001). Fartyget anvindes for transporter
kopplade till jairnbruket.

Den 25 november 1865 kom Prosper under
kapten Hogbom seglandes i barlast mot Vistervik
fran Karlshamn efter att ddr ha urlastat kol fran
Newcastle. Man nekade att ta emot lots ute pa
Stangskirsdjupet och fortsatte for fulla segel i
en riddande vistsydvistlig storm. Meningen var
tydligen att segla igenom Spéarésund vilket dock
misslyckades d4 skeppet inte ville falla av till-
rickligt snabbt utan i stéllet seglade pa klipporna
vid mynningen till sundet.

Varfor kapten Hogbom valde att styraini
Spardsund med fullt segelstill och utan lots i den
harda vinden dr oként. En tidningsartikel till st6d
for lotsarna antyder att besittningen var missnéjd
med kaptenens beslut. Rimligen borde en sj6for-
klaring ha dgt rum men oavsett resultatet av den sa
verkar kapten Hogbom ha fatt fortsitta i kaptens-
yrket. I september 1866 kan man nimligen lédsa att
Hogbom klarerat ut med skeppet Maria till Litbeck
ibarlast (Westerviks veckoblad 1866-09-05).

For en mer utforlig historik angaende Prospers
forlisning, se bilaga 1.

ARKEOLOGISK RAPPORT 2023:7



FYNDPLATSEN

Naturmiljon
Fartygslimningen ligger med en svag slagsida at
babord lings med en klipphylla, med f6ren it S-SV.
Dicket ligger pa ca 14 meters djup och max-
djupet till bottnen bredvid fartygsldimningen ir
19 meter. Bottnen pa platsen dr plan och bestér av
en relativt tunn ler- och grusbotten.
Sikten pa vrakplatsen kan variera men dr oftast
bra, mellan 5-10 meter.

Stratigrafi

Sedimentationen bade pa och utanfor fartygs-
ldmningen 4r ringa, bland annat pa grund av
ofta férekommande strom i sundet.

Nedbrytningsprocess

De goda bevarandeforhéillanden som rader i
Ostersjdn, med bland annat avsaknad av borr-
musslan Teredo Navalis, ofta kallad skeppsmask,
innebédriallménhet att kraftiga, kravellbyggda
fartyg i trd bevaras relativt vil

Fran det att riggbdrgningarna avslutades 1866
till dess att fartygslimningen uppticktes antas
inga dykningar eller birgningar ha foéretagits pa
platsen.

SMTM bedoémer att Prosper dr mycket vilbevarad
for att vara en ver 150 4r gammal fartygslimning.
Erosionen ér forhéllandevis ringa. Ddremot har
en del dicksplankor lossnat och andra dr pa vig
att sldppa vilket syns pa att de buktar uppat. Detta
bed6éms delvis kunna vara ett resultat av all den
instdngda luft som utandas av de dykare som
penetrerar fartygslimningen.

Att plundring sedan skett dr ndgot som kan
ha paskyndat vrakets nedbrytningsprocess. Nir
foremal flyttas och det rors om i fartygslimningen
kan skrov och kulturlager férindras, vilket kan ha
paverkat och accelererat nedbrytningen.

Bevarandeforhallanden

Da fartygslimningen ligger inomskérs dr den inte
s& utsatt for vider och vind. Djupet pa vrakplatsen
gor att fartygslimningen inte paverkas ndmnvirt
av vagor eller is.

Fartygslimningen ligger mitt i ett viltrafikerat
sund, dér ibland dven storre batar/fartyg gar
igenom. Detta verkar dock inte péverka fartygs-
lamningen, som ligger pa tryggt avstand fran
propellerstrémmarna.

Till skillnad frdn vrak i ndrheten av hamnar,
ett kint exempel dr skeppet Vasa, har Prosper inte
utsatts for storre mekanisk paverkan av ankringar.

Tillganglighet

Limningen efter Prosper ir relativt littillginglig,
da den ligger inomskirs och nira Vistervik. Det
gér att ta sig dnda ut till Sparésund med bil. Dock
méste man gi och simma ritt langt fér att na
vraket fran land.

Bottendjupet pa vrakplatsen, 19 meter, passar
dven oerfarna dykare. Daremot dr trafiken i sundet
sommartid tit och uppstigning direkt fran fartygs-
lamningen &r inte att rekommendera.

Dykupplevelsen far anses som mycket god, dock
kan strommen vara kraftig vid nordlig eller sydlig
vind. Sikten blir d& ocksa dalig. Bist att dyka pa
Prosper dr pa vintern, d4 sikten &dr bra och bat-
trafiken mindre. Tack vare det ringa vattendjupet
pa runt 14-19 meter tringer dagsljus ner under
stora delar av aret.
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ANALYS

Lasbarhet

Lisbarheten av Prosper dr mycket hég och ger en
lattforstaelig bild av limningen da den dr skrovhel,
vil avgrinsad och till stérsta delen ligger ovan
botten. Prospers forlisning dr vil dokumenterad,
vilket ocksa bidrar till forstaelsen. Det stora hal
som slogs upp pa babordssidan och som var
anledningen till att hon sjénk ligger exponerat

och atkomligt.

Kunskapsvarde

Vraket dr relativt unikt i sitt vilbevarade skick.
Som ett segelfartyg fran férsta halvan av 18oo-talet
knutet till Falsterbo bruk dr hon en god foretriddare
for segelburen transport innan dngfartygen tog
over. Prosper var en del av den industri och handel
som hjilpte till att industrialisera Sverige.
Eftersom kinnedomen om detaljerna kring den
dramatiska forlisningen dr omfattande och da
fartygslimningens lige pa botten och hoga
bevarandegrad gor den tillginglig, 1dttlast och
informativ har limningen héga upplevelsevirden.

PLANERING

Hotbilder

Vraket efter Prosper dr lattillgédngligt vilket gor att
manga dyker pa platsen. Att plundring har skett dr
darfor vintat och beklagligt. Forutom tiden sjdlv
utgdrs nog det dirfor storsta hotet mot Prospers
bevarande av vrakplundrare, som plockar bort
féremal samt av ovarsamma sportdykare. Aven
sportdykare som tar sig in i vraket kan ha negativa
konsekvenser for fartygslaimningen, d4 instingd
utandningsluft och mekaniskt slitage verkar
paverka skrovet.

Vid SMTM:s filtarbete 2023 kunde inga tydliga
spar efter ankringar i vraket ses. Eftersom Prosper
dr ett populdrt dykmal beddms dock ankring som
ett potentiellt hot.
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Tidskontext

Mitten av 1800-talet dr en period da industrialise-
ringen tog fart i Sverige. Bruksmiljéer vixte upp
pa ménga stillen och Sverige blev storexportdr av
jarn och virke. Prosper var en del av detta d4 hon
atminstone det sista aret seglade med bade virkes-
laster och malmlaster.

Redan pa 1200-talet ndimns Spard som en 6
mellan Vino och Aské i Kung Valdemars farleds-
beskrivning. I Johan Manssons sjobok 1644
omnidmns ocksé en vardkase pa Spar6. Den bak
som nufortiden kan ses pa Spards hoga berg
byggdes 1775. Under 18oo-talet 1ag det en tull-
postering pa Grond pa den vistra sidan av sundet.
Hir var alla in- och utgdende fartyg tvungna att
stanna till och lata sig visiteras.

Lagskydd

Lagskyddet for Prosper dr starkt. Hon ligger pa
svenskt territorialvatten och har status som
fornlimning enligt Kulturmiljolagen (1988:950).
Prosper fornlamningsforklarades av linsstyrelsen
2016. Vraket dr inte belagt med dykférbud.

Tillsyn/6vervakning

Det finns i dagsldget ingen formell 6vervakning
av Prospers vrakplats.

ARKEOLOGISK RAPPORT 2023:7



BEDOMNING OCH REKOMMENDATIONER

Kulturhistoriskt varde

Prosper har ett hogt kulturhistoriskt vdrde. Det
beror frimst pa att det 4r en mycket vilbevarad
fartygslimning med bra ldsbarhet. Vrakplatsens
upplevelsevirde dr stort, da det ligger pa ett for
manga dykare tillgingligt dykdjup. Fartygs-
lamningen har stor potential att pa ett pedagogiskt
sitt lyfta fram Ostersjons unika kulturarv och
Sveriges industrialisering for en bredare publik.

Bevarandeatgarder

Fartygslimningen skyddas sannolikt allra bast
genom att infora ett dyk- och ankringsforbud med
krav pa dykguide vid dykning. Dykningarna blir
da 6vervakade och den for fartygslimningen
skadliga penetreringen av skrovet skulle kunna
forhindras. Systemet med kontrollerad dyk-
ning, sa som det bedrivs inom Dalars dykpark/
skeppsvraksomréde i Stockholms skédrgéird, har
visat sig fungera vil. P4 tre av fartygslimningarna
inom dykparken krivs dykguide for att fa dyka.
Dykningen blir d4 6vervakad av en utbildad
dykguide, samtidigt som denna kan se och
inrapportera eventuella skador pa vraket.

Eftersom det dyks vildigt ofta pa fartygs-
lamningen bor en boj fér ankring av fartyg anord-
nas, sa som skett fér vrak inom Dalaro dykpark/
skeppsvraksomrade i Haninge kommun, Stockholms
lan. Detta for att minska risken for ankringsskador.
Bojen kan foérses med insimningslina.

Vard- och skyddsplanen &r i sig ett viktigt
verktyg i bevarandearbetet, d4 den mojliggor
for dykande myndigheter, som Sjépolisen och
Kustbevakningen, att uppticka eventuella for-

dndringar pa platsen. Vard- och skyddsplanen dr
tdnkt som ett levande dokument som uppdateras
med iakttagna fordndringar. Darigenom kan lam-
ningens status och férindring dven f6ljas dver tid.

Forskningsbehov

Skeppstypen, skonert, var vanligt forekommande
och Prosper byggdes ocksa i en tid varifran skepps-
ritningar dr tillgdngliga. Att utréna hur ombygg-
naden fran klink till kravell utférdes och om detta
kan skonjas pa fartygslimningen, till exempel

vid den stora skadan som uppkom pa bordligg-
ningen vid forlisningstillfillet, skulle kunna vara
givande. Det arkeologiska forskningsbehovet &dr i
Ovrigt begrénsat.

Av intresse vore dock dven att studera fartygs-
limningens naturliga nedbrytning i undervattens-
miljon. Kunskapen om varfor vissa fartygs-
limningar bevaras bittre 4n andra beroende pa
vilken milj6 de ligger i 4r fortfarande bristfillig.

Mer historisk forskning kring den faktiska
orsaken till olyckan skulle 6ka upplevelsevirdet
av fartygslimningen. Det finns flera fragetecken
kring olyckan och hur den skildrades i tidningarna,
ocksa vad giller tullarnas roll i riddningsarbetet
och attityden gentemot lotsarna. Varfor avbojde
kaptenen lotsarnas hjilp? Varfor gav sig Prosper
in i Sparésunds trdnga vatten utan att minska
segel? En tidningsartikel i Westwerviks veckoblad
4 december 1865 antyder att &tminstone delar av
besidttningen var missnéjda med kaptenens beslut.
En annan fraga dr vilka kvinnan och pojken var,
som uppges ha riddat tre ur beséttningen med en
liten bat (se vidare bilaga 1).
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REFERENSER

Otryckt kallmaterial

Svenskt marinarkeologiskt arkiv (SMA),
SjoMIS, Extern identitet: 6231:001.

Linsstyrelsen Kalmar. Beslut enligt 2 kap
Kulturmiljélagen (SFS 1988:950).
Diarienummer: 431-3576-16, 2016-06-09.

Tidningar
Kungliga Biblioteket: https://tidningar.kb.se

Internet

Fornsok, Riksantikvarieimbetets
fornminnesregister. www.fornsok.se
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TEKNISKA OCH ADMINISTRATIVA UPPGIFTER

Statens maritima och transporthistoriska museers diarienummer: 5.3.2-2022-1838
Landskap: Smaland

Lin: Kalmarlin

Kommun: Vistervik

Socken: Vistervik

Lagskydd: Fornlimning

Lamningsnummer: L1955:2412

RAA-nr: Vistervik 179

Vattendjup: Cirka 14 meter (dicket), bottendjup pa drygt 19 meter

Uppstick 6ver sjobotten: Skrov, cirka 5 meter.

Position SWEREF 99 TM: N 6398602 E 602714 (For), N 6398629 E 602731 (Akter)

Statens maritima och transporthistoriska museer (SMTM) dr en myndighet som bestar av
Vrak - Museum of Wrecks, Sjohistoriska museet, Vasamuseet, Marinmuseum i Karlskrona
och Jirnvigsmuseet i Givle. Myndighetens namn var tidigare Statens maritima museer (SMM)
och innan dess Statens sjohistoriska museer (SSHM).

Dokumentationshandlingar

Digitalt dokumentationsmaterial: Video, stillbildsfotografier och digitala ritningar
forvaras digitalt pa Statens maritima och transporthistoriska museers servrar.

Vid den digitala hanteringen av dokumentationsmaterialet och rapportframstillningen
har féljande programvaror anvénts: Esri ArcMap, Microsoft Word, Photo Shop, m.fl.
Fotografier: 20 st fotografier arkiveras i databasen PRIMUS pé Statens maritima och
transporthistoriska museer. Fotonr: VK. V 0013, VK. V 0014, VK. V 0017, VK. V 0018
samt VK. V 0045-VK. V oo6o.

SMTM:s 3D-modeller laddas upp pa: https://sketchfab.com/maritima
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REVISIONSHISTORIK

Vard- och skyddsplan for fartygslamning benamnd Prosper i Vasterviks kommun

N [ O

2023-10-24 Uppréattad av Hakan Altrock
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BILAGA 1. HISTORIK

PROSPERS SISTA TID OCH FORLISNINGEN

Genom olika tidningars sjofartsnyheter gar det att
f6lja Prospers resor det sista halvaret fram till den
Odesdigra sista firden hosten 1865.

10/6 1865

Limnade Travemiinde mot Vistervik.
(Goteborgs Handels- och Sjéfartstidning
1865-06-15).

14/6 1865

Inklarerad till Vistervik.

Fran Liibeck i barlast.
(Visterviks veckoblad 1865-06-14).

29/6 1865

Inklarerad till Travemiinde.
Frin Westervik med trivaror.
(Visterviks veckoblad 1865-07-15).

7/7 1865
Limnar Travemiinde. Till Vistervik.
(Nya Dagligt Allehanda 1865-07-12).

10/7 1865

Inklarerad till Westervik.

Fran Liibeck i barlast.
(Visterviks veckoblad 1865-07-15).

19/7 1865

Utklarerad fran Westervik.

Till Liibeck med trdvaror.
(Visterviks veckoblad 1865-07-22).

6/8 1865

Inklarerad till Travemiinde.
(Goteborgs Handels- och Sjéfartstidning
1865-08-11).

15/8 1865

Avgar fran Travemiinde. Till Borga.

(Majligen ett feltryck, borde vara "Till Westervik”)
(Nya Dagligt Allehanda 1865-08-21).

22/8 1865
Inklarerad till Westervik. Fran Liibeck i barlast.
(Visterviks veckoblad 1865-08-26).

1/9 1865

Utklarerad fr Westervik.

Till New Castle med kopparmalm.
(Visterviks veckoblad 1865-09-09).

2/10 1865
Prosper ankom till Shields vid New Castle.
(Stockholms dagblad 1865-10-14).

10/10 1865

Ligger i New Castle och har lastat for
destination Helsingor.

(Goteborgs Handels- och Sjéfartstidning
1865-10-23).

17111865

Prosper passerade Oresund den 1 nov.

Fran New Castle till Carlshamn lastad med kol.
(Nya Dagligt Allehanda 1865-11-08).

10/11 1865
Inkom till Carlshamn med stenkol.
(Karlshamns allehanda 1865-11-11).

24/11 1865

Utklarerad fran Karlshamn till Vastervik i barlast.
(Karlshamns allehanda 1865-11-25).
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Lordagen den 2 december kan man ldsa i Westerviks
veckoblad att Prosper hade géitt under ett dygn efter
avfirden frin Karlshamn.

”En ganska bedrovlig intrdffade sistlidne Lérdag, d. 25
November, i Sparosund, da Skonerten "Prosper”, ford
af Skepparen K. Hogbom och tillhorig, Brukspatronen
och Riddaren Tillberg pd Falsterbo, der gick forlorad;
och sd mycket mera sorgligt, som en mdnniskas lif
derwid spilldes. Férloppet af denna olyckshdndelse
formdles sdlunda: Kustsergeanten Treutiger tillika

med e. 0. Kustwakten Thorngren och kustroddaren
Jaen Nilsson begdfwo sig i en mindre bét ut pa Lindo-
djupet for att preja ett inkommande fartyg, férendmnde
Skonert; med anledning af hdrd och ojemn westlig wind
och swdrigheter for fartyget att dreja bi, kom ingen
bewakning ombord, utan dtféljde i baten fartyget pa
afstand till Sparosund. Lots war wdl i god tid kallad,
men hade efter wanligheten icke kommit ut mot fartyget
forr, dn dess bitrdde af skepparen ansdgs umbdrligt,
hwarfore ock i anseende till widerleken ej heller Lots
blef tagen ombord. I annat fall, eller med en forstandig
Lots ombord, hade hwarje olycka sdkerligen uteblifwit;
ty wid inseglingen under Skepparens kommando till
Spdrdésundet, omkring kl 10 f. m., fordes nu fulla segel, sd
att fartyget, som i den tranga mynningen af Sundet icke
nog hastigt kunde falla undan winden, med stark fart
térnade mot bergviggen midt for tullbostdllet och med
den beklagliga pafélid att sidan af detsamma krossades;
men seglationen fortsattes det oaktat, och forbi ett ndr-
beldget, for pasdttning, under sddana omstdndigheter,
lampligt stdlle, till dess fartyget ytterligare térnade pa
westra udden af Sundets norra mynning. Der upphann
bewakningen i tullbdten skyndsamt detsamma for att
bista besdttningen, lade till i lowart wid sidan af det
lutande fartyget, utan att férmoda ndgon tringande
fara d firde, eller att fartyget, som emellertid genom
winden i de dnnu stdende seglen drifwid af grund och
twdrs i Sundet, woro i sd hastigt sjunkande tillstdnd,
och fick om bord fem man af folket; men hdrunder sjénk
fartyget Ggonblickligen, tullbdten blef af den uppkomne
wattenforsen instortad ofwer relingen och kantrad samt
alla man i denna, likasom de tre d fartyget qwarwarande
af besdttningen, af wattenhwirfweln nerdragne i djupet,
men dter uppférda och, efter stora anstrdngningar,
uppndende bramtoppen eller flytande stycken af
fartygets inventarier, efter hand af tillkommen hjelp
rdddade, utom ofwanndmnde Kustroddare Nilsson,
som icke kunde bemdrkas. Efter ndgra timmars forlopp
syntes han stdende med fasta tag i stangwanten, fyra
alnar under wattenytan; han upptogs snarligen och
forsok gjordes wisserligen till hans dterstdende till

lifs, men fruktlost. Nilsson, alltid rask och oforfdrad,
wdgade lifwet, liksom hans forman och kamrat, for att
rddda andras i deras nodstdllda beldgenhet, men den
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wackra afsikten tillférde honom sjelf doden; han sirjes
nu bittert af en sd plétsligt efterlimnad enka, sjuklig,
men arbetssam och rittskaffens, med 3.ne barn i ganska
torftiga wilkor, och fortjenta af allt medlidande till
lindring i deras arma, olyckliga beldgenhet.
Kustsergeant Treutiger hann wid sin uppkomst ofwan
wattenytan med knapp nod fé tag i en hidngande tdginda,
da nagon tog fast i hans fotter under wattnet; detta
war Thorngren, som dd af Treutiger blef uppdragen,
ndstan liflés, och bada woro sdlunda ndra att jemwidl
omkomma. Treutigers bdt dr icke dnnu tillrdttakommen.
Genomfarten af Sparésund for wanliga fartyg dr af
det pd 11 famnars watten sjunkna fartygets ldge tills
widare i det ndrmaste stingdt” (Visterviks veckoblad
1865-12-02).

Vem som var uppgiftslimnare till denna artikel
framgar inte men svaret lit inte vinta p4 sig
speciellt som lotsarna vid Id6sund kidnde sig
orittvist kritiserade. Redan i nidsta nummer
fanns f6ljande rittelse att ldsa i tidningen:

Beriktigande

Dd uti mdnga delar oriktiga relation, Redaktionen i sitt
forra nummer intagit om skonerten "Prospers” for-
olyckande, flera osanna beskyllningar blifwit fram-
kastade emot de wid Idd lotsplats stationerade Lotsar,
sawdl i allmdnhet, som speciellt wid detta tillfille, torde
Redaktionen icke kunna wigra inforandet af nedan-
stdende intyg och beriktigande:

”Undertecknade, som woro bland besdttningen d
Skonerten Prosper, dd den under Kapiten Hégboms
befil led skeppsbrott och sjonk wid Norra mynningen af
Sparosund den 25 november detta dr intyga féljande:

Winden war W. S. W. med storm. Det dagades kring
half atta pa morgonen och klockan tre qwart till atta
hissades lotsflagg. Kaptenen yttrade att lotsarna i
anseende till det swara wddret ej skulle kunna komma
ut, dtminstone ej mota utom Stangskdret. Lotsarne
kommo emellertid kring tre qwarts timme derefter eller
tre qwart till 9 pd morgonen och métte mellan Stangs-
kdrspricken (den inre) och Blekskdren, den limpliga
plats der de kunde tags ombord. Fran 1d6 lotsstation
till det stdlle, der lotsarne mdter fartyget dr afstandet
kring en half mil, hwarunder lotsarne hade stick i stdf.
Styrman hade ankaret klart och konstapeln stod med
kastlinan fdrdig till kastning, men kapitenen forklarade
att Lotsarne ej behdfdes. Hade Kapitenen welat, hade
de, sedan nodiga mandvrer blifwit gjorda, mycket wil
kunnat tagas ombord.

Lotsarne foljde sedermera seglande efter fartyget,
hwilket térnade och sjonk en half timme senare. Det war
just Lotsarne som sedan rdddade nagra af oss, hwilket
wi tacksamt erkdnna, samt Kustsergeant Treutiger
och kustroddaren.
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Wi uttala hirmed wdr bestdmda 6fwertygelse att
Lotsarne sdledes i allo fullgjort sin skyldighet wid
detta tillfille och icke latit ndgon férsummelse
komma sig till last.

Ofwanstdende, som efter wira uppgifter blifwit
uppsatt samt sedan af oss granskadt intyga wi under
edsforpliktelse.

Westervik den 4 december 1865

N. M. Hermansson, f.d. Styrman ombord pd Prosper
C. G. Norstedt, Konstapel

A. M. Odman,

G. A. Edwall,

Med egen hand pa papperet.
Wittne pd en gdng ndrvarande:
Carl Erh. Berlin, Lektor

S. P. R6hman, Sj6kapiten.”

Det wisar sig hdraf att Lotsarne icke ett Ggonblick drdjt
att uppfylla sin pligt. De gingo i sjelwa werket fartyget
till métes genast det blef synligt och innan lotsflaggan
blifwit hissad ombord, och detta oaktat den swdra
storm som rasade och mot dem bldste stick i stdf. Det
motswarande fullkomligt Skepparens uttalande hogsta
férhoppning, och det war just denna sjelf, som wigrade
att taga dem ombord, ehuru detta latit sig gora. Det
war slutligen just dessa samma trenne Lotsar, som
rdddade sex af de i sjonéd stadda mdnnen, under det
en liten, af en qwinna och en pojke rodd bdt rdddade

de trenne dfriga. Referenten synes hafwa fortiget detta
af Lotsarne lemnade bistand, emedan det mojligen
kunde anses linda dem till ndgon berommelse lika
ogrundad dr beskyllningen "att Lotsarne efter wanlig-
heten ej komma ut mot fartyg forr, dn deras bitrdde dr
umbidrligt”. De fylla samwetsgrant sin pligt och fullgéra
sin ofta ganska farliga tjenstgoring, men om stundom
otdliga fartygsbefilhafware icke wilja bida tilldess Lot-
sarne hunnit att, ofta under motwind, arbeta sig bortom
de halfannan mil frdn stationen beldgna yttersta
grunden, sd stannar ndgon forsumlighet derfire icke pd
Lotsarne.

Skonerten Prospers forolyckande hade lika litet
kunnat férekommas af en forstandig Lots, som af flere
forstdandige sjoman, som wid tillfdllet funnos ombord,
sdwida de ej egt ritt frantaga Befilhafwaren befilet,

i hwilket fall forsoket att i storm och forcerande med
segel snart sagdt pa stdllet, fran bidewind dndra kurs
till fordewind, for att falla af indt ett tdtt i ld liggande
trdngt sund, helt sdkert blifwit ogjort. Jag far slutligen
tilldgga att under min dttadriga tjenstetid som Chef for
denna lotsfordelning ingen anklagelse for férsumlighet
blifwit mot Id6 Lotsar anmald.

Pa grund af hwad ofwan blifwit anfordt fordrar
jag att Redaktionen &tertager de obehdriga och
ogrundade beskyllningarne.

Westerwik den 6 december 1865

J. L. Windahl, Chef for Westerwiks Lotsférdelning
(Viisterviks veckoblad 1865-12-09).
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BILAGA 2. FOTOSTATIONER

Bilder fran 3D-modell fran filmer tagna 25-27 april-2023. 3D-modell: SMTM.

[as]

15

FIGUR 4. Fotostationer pa 3D-modell av Prosper sett ovanifran.
3D: SMTM. Bearbetad av Jim Hansson och Marco Ali, SMTM.
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FIGUR 5. Styrbords laring. Fotostationerna 1 och 2. 3D modell: SMTM. Bearbetad av Jim Hansson, SMTM.
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FIGUR 7. Tvérs styrbord. Fotostation 18. 3D modell: Vrak/SMTM. Bearbetad av Jim Hansson, SMTM.
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Fotograferade 2023-04-26

© BN v h W N

Genomféring, akter BB, fotad mot BB sida.

Roder fotad fran BB.

Akter fonster SB. Fotad akterifran.

Styranordning, fotad fran SB.

Aktre dickshus. Fotad snett fran SB.

Nedgangskapp fotad akterifran.

Trappan, lejdare, nedgiangskapp akterifran.
Nedgangskapp med hal f6r ventil. Fotad akterifran.
Mastfisk for stormast. Fotad akterifran, snett fran SB.

. Stora lastluckan. Fotad akterifran.
. Dicket i h6jd med skrovskadan, Fotad snett akterifran mot BB-sidan.
. Dicket, som buktar upp pa SB sida. Framre lastluckan syns till vinster. Fotad akterifran.

Braspel och nedgangsskapp. Fotad akterifran.

. Bogsprot, fotad akterifran.

Galjonstimmer och detaljer i metall, fotad mot féren (pa botten under bogsprot).

. Tvirbalk for backdidck framfor braspelet. Fotad mot foren.

Skrovhal BB sida.

. Trdhjul. Fotad in mot SB sida. (Midskepps/stora lastluckan) kolla mot 3D
. Trdaram. P4 botten SB sida (i h6jd med aktre lilla lastluckan). Fotad mot SB sidan.
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FOTOSTATION 1

Genomforing, akter BB, fotad mot BB sida.

Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK. V: 0045).
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FOTOSTATION 2

Roder fotat fran BB.
Foto: Jim Hansson, SMTM.(Digitalt museum: Fo VK. V: 0046).
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FOTOSTATION 3

Akter fonster SB. Foto akterifran.
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK.V 0047).

FOTOSTATION 4

Styranordning, fotad fran SB.
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK. V: 0048).
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FOTOSTATION 5

Aktre ddckshus. Fotad snett fran SB.
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK. V: 0049).

FOTOSTATION 6

Nedgangskapp akterifran.
Foto: Jim Hansson, Vrak/SMTM. (Digitalt museum: Fo VK. K: 0050).
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FOTOSTATION 7

Trappan, lejdare, nedgangskapp akterifran.
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK. V: 0051).

FOTOSTATION 8

Nedgangskapp med hal for ventil. Fotad forifran.
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK.V: 0052).
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FOTOSTATION 9

Mastfisk for stormast. Fotad akterifran, snett fran SB.
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK. V: 0017).

FOTOSTATION 10

Stora lastluckan. Fotad akterifran.
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK. V: 0018).
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FOTOSTATION 11

Décket 1 hojd med skrovskadan, Fotad snett akterifran mot BB-sidan.
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK. V: 0053).

FOTOSTATION 12

Dicket, som buktar upp pa SB sida. Frimre lastluckan syns till vinster. Foto akterifrin.
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK. V: 0054).
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FOTOSTATION 13

Braspel och nedgangsskapp. Foto akterifran.
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK. V: 0014).

FOTOSTATION 14

Bogsprot, foto akterifran.
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK. V:0013).
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FOTOSTATION 15

Galjonstimmer och detaljer i metall, foto mot féren (pa botten under bogsprét).
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK. V:o055 samt VK. V: 0056).
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FOTOSTATION 16

Tvidrbalk f6r backddck framfor braspelet. Fotad mot foren.

Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK. V: 0057).

FOTOSTATION 17

Skrovhal BB sida.
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK. V: 0058).
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FOTOSTATION 18

Tréhjul. Foto in mot SB sida. (Midskepps/stora lastluckan).
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK. V: 0059).

FOTOSTATION 19

Triram pé botten SB sida (i h6jd med aktre lilla lastluckan). Fotad snett forifridn mot SB sidan.
Foto: Jim Hansson, SMTM. (Digitalt museum: Fo VK. V: 0060).
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PROSPER

Denna rapport syftar till att beskriva och férklara
fartygslamningen Vastervik 179 (L1955:2412). Lamningen
utgors av vraket av skonerten Prosper, som forliste
1865. Fartygslamningen ligger vid Sparésunds norra
inlopp vid Vastervik i Kalmar lan (fig. 1).

Rapporten ar ett dokument som kan revideras

i framtiden, dels om nya undersékningar genomfors
och nya kunskaper framkommer, dels om férandringar
som skadat och darigenom paverkar statusen for
fartygsldamningen observeras och rapporteras.
Rapporten skall &ven kunna ligga till grund foér
framtida forskning samt vara ett myndighetsstéd

och ett verktyg fér bevarande och brukande.

BOX 27131
VRAK 102 52 STOCKHOLM
MUSEUM OF
WIRECKS Wi
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