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INTRODUKTION

Denna rapport syftar till att beskriva och forklara
fartygslimningen L1955:2453 (D6derhult 643) som
utgors av vraket av hjulangaren S/S Malmohus, for-
list 1882. Fartygslimningen ligger utanfér Runno
i Kalmarsund (fig. 1).

Rapporten ir ett dokument som kan revideras
iframtiden, dels om nya undersokningar genom-
fors och nya kunskaper framkommer, dels om
férdndringar som skadat och dirigenom paverkar
statusen for fartygslimningen observeras och
rapporteras. Rapporten skall 4ven kunna ligga
till grund f6r framtida forskning samt vara ett
myndighetsstdd och ett verktyg fér bevarande och
brukande.

Revisionshistorik

2024-10-21: SMTM upprittar en vard- och skydds-
plan.

FIGUR 1. Forlisningsplatsen for S/S Malmoéhus markerad. Utsnitt ur GSD Terrangkartan, Lantmateriet,

licensierad CCO, bearbetat av Hakan Thorén och Hakan Altrock, SMTM. Skala 1:100 000.

6 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

ARKEOLOGISK RAPPORT 2024:10



[ R Eskilstuna
ﬁ;m\_____\ = "‘r-\ Stockholm /
ﬁrebm Ay / ’X
N
ij;% DKatrinehclrn / //
] / 4
Nykoping y 4 N
A Motala,.. - - - T / } R
L ‘#.i"‘ I' \L
Y Srovile /‘?Ijkﬁping ;’ \\ Y,
[ / R h
DTranﬁs ff I v
/ / /
| Vastenyik | 7 /_ /
Jonkoping VlmmJEthD ] / U'Etwo {;
A
Vetlanda,, \\l {) j
/
’Ogkarshamn / \‘\ /
Varnamo fI \ ,/X
/] /
Vaxo ~Borgholny \ /
: < —~
by Kalmar f; ~—
Traryd Tingsryd, ,f)
I
/ /
J | Karlshamn  Karlskrona /j
,j'mtilel;stad -~
. s AN /S - u
0 N—r Ostersjon
)!
/
Ystad 4
/
—__ 7
] — 0 15 30 60 _ B
@ Position Malmohus e s KilOmete|
| |




| Figeholmsfjdrden
; _ ) Fagelskyddsomrade
B Kittelsd
Furd
4 Finnrevet
skarshamn
Bla Jungfrun
MNationalpark
\( Trojeborgen
K
s,
-
Blackudd yﬁg
& Hornsudden
: e -§ B,
Stord o \ ‘
@
Paskallavik Runnd 4 -
!
Norsio
Valla {
S 7N
S (1 /@&
Vélldromp g 3 Jordhamn|,|
5/ A
Damman ,Q-
1y \\‘- @
m o ‘D'
= - ) i Vastra ffdrdgn
o At 4 S
Bjomé ﬁi’E
o \\ -\\ kﬂ_
= W
/
/ N
o 0 1
@ Position Malmdhus )
~ iy maw— wssm KiloOmeter
A ﬂmmarnibhen A | T |




BAKGRUND

Fartygets historik

AB Skénska kusten bestillde i januari 1881 ett nytt
angfartyg av Oskarshamns mekaniska verkstad att
levereras i maj/juni 1882. Tanken var att anvinda
det pa rutter kring Oresund. Det uppges ha kostat
78 ooo Riksdaler (Nya Landskrona tidning, sid. 2.
1881-03-02). S/S Malméhus, som fartyget doptes till,
byggdes av jirn och var férsedd med skovelhjul
med rorliga skovlar av Morgans system. Man ville
ha en hjulangare dérfor att dessa 4r mer grund-
géende dn propellerfartyg och fartyget var tinkt
att gi i grunda vatten runt Skanes och Danmarks
kuster. Fartyget var 37,5 meter langt och 5,5 meter
brett med ett djupgdende pa endast 1,75 meter. Det
var forsett med aktersalong, damsalong och flera
hytter under dick, en stdrre salong och flera hytter
ovan dick samt rékhytt (Oskarshamnstidningen,
sid 2. 1882-01-17).

Maskinen var en ytkondenserande &ngmaskin
enligt Woolfs system. Woolfsmaskinen var av
typen tvafaldig expansionsmaskin. Dessa har
en hogtryckscylinder dit &ngan frdn pannan gar
forst och en lagtryckscylinder dit utloppséingan
fran den forsta cylindern sedan gar vidare till.

Till skillnad fran den tvacylindriska compound-
maskinen av recievertyp, sa stod vevaxlarna hos
Woolfs compoundmaskin i 180 graders vinkel

mot varandra, dvs nir hogtryckscylinderkolven
var i slutlidge sa stod lagtryckscylinderns kolv i
startlége redo att ta emot dngan fran den forsta
cylindern. En vanlig compoundmaskins vevstakar
stod ddremot i 9o graders lige mot varandra, vilket
innebar att dngan inte direkt kunde skiftas mellan
cylindrarna utan fick vinta i en sa kallad reciever
tills sliden slippte den vidare (Nystedt 1888:195ff).
S/S Malmdhus maskin var pa 5o histkrafter och fick
under provturen upp Malmdhus i dtminstone 10
knop (Oskarshamnstidningen, sid 2. 1882-01-17).

Omkring september 1881 sjositts S/S Malmdhus
(Nya Skane, sid 2. 1881-09-27). Den 12 januari 1882
lag fartyget klart f6r en forsta provtur under befil
av kapten Norlin. Med ombord var bland annat
Norlins 11-4rige son samt maskiningenjor Fletcher

och maskinpersonal, med flera anstillda pa varvet
i Oskarshamn samt fyra sjokaptener som inte hade
négon befilhavande roll utan enbart medféljde
som passagerare pa provturen. Allt som allt var

25 personer ombord.

Fartyget styrdes sdderut mot Dimmans fyr trots
att brukspatron Tillberg, dgare till Oskarshamns
mekaniska verkstad, hade gett ingenjor Fletcher
férhallningsorder att inte gé lingre 4n mellan
Oskarshamn och Furd. Enligt senare framkomna
uppgifter blev sannolikt inte befilhavaren kapten
Norlin informerad om detta d4 Fletcher under
hela resan var sysselsatt i maskinrummet (Oskars-
hamnstidningen, sid 2. 1882-01-31). Ndr man
nirmade sig Dimmans fyr vindes fartyget och
styrdes norrut mot Furd. Efter en trekvarts gang
genomfordes en del tester med back i maskin och
girar. Nir man var tillfreds med dessa sattes ater
fart framét och man mirkte att fartyget stegrade
sig. Ej befilhavande kaptenen Donnér sprang
fram till dérren som ledde ned till aktersalongen.
Dérren var last, men han sparkade in den och
kunde konstatera att aktersalongen var vattenfylld
och att fartyget var domt.

Donnér lyckades med hjilp f4 i sjon den lilla
livbat som fanns ombord och hoppade i den
tillsammans med nio andra ombordvarande.

S/S Malméhus hade fortfarande fart framéat och det
var nitt och jamnt att de héll sig flytande, sa fullastad
som jollen var. Man 6ste for glatta livet medan
angaren fortsatte ytterligare 3 minuter innan

dess akter forsvann och forstdven reste sig nédstan
lodritt. En del av de kvarvarande 15 personerna
sags klamra sig fast i féren, medan kapten Norlin
sjilv stod vid ratten och tittade mot de i livbiten.
S/S Malméhus omvérvdes av ett svart rokmoln

och férsvann.

De nodstéllda hade inga arklykor eller segel till
sin lilla bat men drev till slut i land vid Vallé lots-
station (Oskarshamnstidningen, sid 2. 1882-01-14).

Kvar ombord fanns 15 personer, bland annat
fartygets konstruktdr Fletcher och kapten Norlin
med sin 11-driga son. Samtliga dessa omkom.

FIGUR 2. Forlisningsplatsen utanfér Runné markerad. Utsnitt ur GSD Terrdngkartan, Lantmateriet, licensierad CCO,
bearbetat av Hakan Thorén och Hékan Altrock, SMTM. Skala 1:150 000.
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FIGUR 3. Ritning pa S/S Malméhus.

SjoMIS/BILDER_SMA/73/Fo118273. Jpg. CC BY.
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FIGUR 4. Maskiningenjoér John Fletcher
1835-1882. Foto frAn Kalmar Lans museum.
Public domain.
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J. A.h Norlin,
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FIGUR 5. Dédsannons éver kapten Norlin
och hans 11 ariga son. Oskarshamnstidningen,
sid 1. 1882-01-17.
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Givetvis ville man veta varfor olyckan hade

skett och varfor s ménga som 15 personer

hade omkommit. Anledningen till att akter-
salongen hade vattenfyllts var att de tolv fonster-
ventilerna inte var atskruvade efter malnings-
arbetet. Malaren Frithiof Rudolf Bengtsson var den
som malade i aktersalongen och vittnade om att

de tolv ventilerna i aktersalongen var sa gjorda att
de tillslot sig sjdlva. Dock drog han inte at dem d&
firgen annars hade klibbat ihop och forstorts nir
man sedan 6ppnat dem. Efter méleriarbetet var
avslutat i aktersalongen den 21 december, limnade
Bengtsson nycklarna till snickeriférmannen

AW. Fahlstrom som samma dag som S/S Malmdohus
gav sig av undrade varfér man inte himtade
nycklarna inf6r fartygets provtur.

Provturen var till for att testa fartygets mandover-
egenskaper, maskinens och pannans funktion
och kolférbrukningen och det ansags vanligtvis
inte nédvindigt att ha omraden som till exempel
aktersalongen och andra gemenskapsutrymmen
Oppna. Dessa lastes ofta for att de skulle vara fina
och frascha vid den efterfoljande besiktningsturen
med besiktningsmadnnen. Sa Malmdhus 16pte ut
med last aktersalong och utan nycklar att 6ppna
utrymmet vilket forstas var en anledning till att
ingen sig vattnet som forsade in genom ventilerna
(Oskarshamnstidningen, sid 2. 1882-01-17).

Aven om det gick hdg sjo dagen da skeppet for-
liste vicktes dnda en fraga om hur fartygets akter-
salong kunde vattenfyllas sa snabbt genom nagra
sma ventiler. I en kort artikel fran en "Gammal
fartygsbyggare” som publicerades i Skanska Posten
vicktes tvivel om att olyckan verkligen dgde rum
pa grund av instrémmande vatten genom venti-
lerna i aktersalongen. S/S Malméhus var ju inte fullt
barlastat under provturen, sa ventilerna lig sa hogt
Over vattenytan att inte ens hogre vagor dn vad
som radde i Kalmarsund den dagen hade kunnat
vattenfylla salongen pa mindre 4n tre timmar.
Inséndaren menade att fartyget sannolikt hade fatt
en licka orsakad av nigot fel i arbetet, ett nidings-
dad eller efter att ha stott pa négot vrak (Skanska
Posten, sid 1. 1882-01-30).

Svar pa detta kom i Oskarshamnstidningen
redan dagen efter, d& skribenten konstaterade att
“den gamle fartygsbyggaren” nog inte forstod att
det handlade om 12 stycken ventiler om 8 tums
diameter som satt endast tva fot fran vattenytan.
(Oskarshamnstidningen, sid 2. 1882-01-31).

Det diskuterades ocksid om hur mycket kapten
Norlin egentligen hade att siga till om under
provturen. En journalist i Oskarshamnstidningen
belyste detta och andra problem med dessa

provturer i en artikel lite mer &n tva veckor efter
forlisningen. Han hade sjilv blivit medbjuden pa
flera sidana hir provturer med olika dngfartyg och
kunde konstatera vissa gemensamma saker som
gillde pa saddana tillfillen. Man brukar siga att
kaptenen &r aldrig sé lite herre 6ver sin bat som pa
en provresa, menade han. Anledningen till detta dr
att andra fartygs kaptener som for tillfillet ej dri
tjinst girna féljer med pé provturerna. Forfattaren
skriver vidare att det inte dr ovanligt att de fram-
mande sjokaptenerna brukar husera efter behag
och dven besluta om var de ska dka 6ver kaptenens
huvud. Ingenj6ren Fletcher hade fatt bestimda
order att inte ga lingre 4n mellan verkstaden och
Furd vilket anda skedde. Vad vi vet dr att Tillberg
hade sagt detta till Fletcher men det betyder inte att
det hade kommit fram till kapten Norlin (Oskars-
hamnstidningen, sid 2. 1882-01-31).

Han skriver vidare att ingen av de medfoljande
6verlevande kaptenerna Donnérs och kapten
Rosenstroms berittelser efter olyckan nimner
att befilhavaren Norlin utdelade en enda order.

De ndmner endast vad de sjilva gjorde. De verkar
pa eget bevig ha slagit sonder dérrar och sjosatt
livbaten, utan order fran tjinstgérande kaptenen
ombord. De satte sig sjilva i baten tillsammans
med den tjinstgorande styrmannen som dirigenom
lamnade sin post anmaérkte journalisten syrligt.
Han konstaterade avslutningsvis att pa S/S Malma-
hus skotte var och en sig sjilv eller méjligen var det
tva olika grupperingar. Inget nimns av vad de pa
baten kvarstannade ménniskorna sade eller gjorde,
inget avskedsord gavs till de som strax skulle d6
(Oskarshamnstidningen, sid 2. 1882-01-28).

Men varf6ér hade man inte livbatar till alla
ombordvarande? Det hade man haft om man hade
medtagit fartygets stora bat. Vid avfirden anvindes
den till att ta in trossar och befilhavaren med
flera ombordvarande beslét att den inte skulle tas
ombord dé det hade fordrojt avfirden. Detta trots
att roster hordes for dess medtagande (Oskars-
hamnstidningen, sid 2. 1882-01-17).

15 midn hade omkommit och efterlimnade
sig nio d&nkor och 27 faderslsa barn. Malmohus-
katastrofen vickte stort medlidande och insam-
lingar till de anhoriga drogs igdng 6ver hela landet
(Oskarshamnstidningen, sid 2. 1882-01-31).

Fartyget hade varit oforsikrat och man ville
forstas hitta och barga det sa fort som mojligt.
Brukspatron Tillberg annonserade till och med i
tidningarna om tusen kronor i beléning till den
som kunde aterfinna vraket efter S/S Malméohus
(Gotlands allehanda, sid 3. 1882-01-21). Otaliga f6r-
sOk att dragga efter vraket gjordes utan framgang.

S/S MALMOHUS - 11



Man tog till och med en tupp till hjilp. Tuppen
sades vara trinad att gala ndr den kinde liklukt.
Men inte ens det hjilpte. (Nora stads och bergslags
tidning, sid 2. 1882-05-31).

Forst i oktober 1885 hittade man vraket for-
hallandevis vilbevarat pa 39 meters djup (Helsing-
borgstidningen Skanes allehanda, sid 2. 1885-11-27).
I mitten av december var birgningsférberedel-
serna i full gdng. En av dykarna, Anders Karlsson,
sdgs ha varit nere i omkring en halvtimme pa
40 meters djup. Efter en halvtimme till en timmes
vila p& ytan dék han igen, men kom upp efter ett
par minuter. Efter ytterligare ca en halvtimme pa
ytan gick han ned igen och stannade nere i en tre-
kvart till en timme. Efter att han kom upp bérjade
han mé daligt och pa natten avled han. Efter denna
olycka gick luften ur féretaget och i kombination
med penningbekymmer lade man ned birgnings-
forsoken och vraket foll i stort sett i glomska
(Oskarshamnstidningen, sid 2. 1885-12-17).

Historiskt sammanhang

Ar 1832 upphorde regleringen av inrikes sjéfarten
och tillsammans med en liberal ndringspolitik
banade detta vig for tillkomsten av det inhemska
angfartygsbyggandet och bolagsbildandet. Under
tidigt 1800-tal férsvann efterhand ocksa folks
rddsla och misstinksamhet som var forknippad
med angfartyg, vilket bidrog till att sétta fart pa
den inhemska trafiken med dngfartyg (Olsson
1996:12ff).

Den svenska dngbatens historia brukar anses ha
boérjat med Samuel Owen, som vid sina verkstider
pa Kungsholmen experimenterade med dngfartyg
och propellerdrift. Hans forsta skepp "Witch of
Stockholm”, som stod klart 1816, var till en bérjan
propellerdrivet men pa grund av &ngpannornas
svaghet var maskinerna pa den tiden inte speciellt
effektiva. Propellern krivde mycket dnga for att fas
att snurra sa fort som den ska vilket gjorde att dng-
trycket snabbt tog slut och man fick stanna till for
att fa upp trycket igen innan det gick att fortsitta.
Dirfor byggde Owen sd smaningom om skeppet till
hjulangare vars skovelhjul rérde sig langsammare
och alltsa var limpligare for det 1aga angtrycket
(Olsson 1996:12ff).

Nackdelen med hjuldngarna var manga:
lastkinslighet, stor kolférbrukning och dalig
effekt. Dessutom var de stora skovelhjulen vildigt
kinsliga for is. Ndr pannorna pa grund av bittre
jdrn och stal kunde goras starkare borjade pro-
pellern konkurrera ut skovelhjulen (Olsson
1996:12ff).

12 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

Under den forsta halvan av 18oo-talet kunde
segelfartygen konkurrera framgéngsrikt med dng-
fartygen, men fran och med 1850-talet minskade
segelfartygens andel av handeln (Olsson 1996:12ff).
Under 1870-talets hogkonjunktur byggdes flera
nya gods- och passagerarangare som var allt stérre
och mer effektiva dn férut. Fartygen byggdes ocksa
ofta av stdl, vilket gjorde dem mer vridstyva och
motstidndskraftigare och kunde byggas lingre och
smidigare vilket kombinerat med den effektiva
Compoundmaskinen gjorde att de kunde ga i allt
hogre fart (Olsson 1996:15).

Teknikutvecklingen och 6vergangen fran
traskepp till &ngfartyg byggda av jarn och stal
under andra hilften av 18oo-talet var en viktig
forutsittning fér den industriella revolutionen
och utvecklingen av den visterlindska ekonomin
under 1800-talet. (Harley 1988:851ff).

S/S Malmdhus dr en representant for den viktiga
kustsjofarten under industrialiseringen. Det
mycket grundgiende fartyget med sina skovelhjul
var byggd for att ga i grunda vatten lings Skanes
och Danmarks kuster. Skeppstypen hjulangare
var under det sena 18oo-talet fortfarande vanligt
férekommande, men hade borjat konkurreras ut
av propellerfartyg. Pa S/S Malméhus kan man se
hur man forsokte effektivisera skovelhjulen med
Morgans system med vridbara skovlar. I maskin-
rummet stir Woolfs compoundmaskin, som var
féregangaren till de sedan sa vanliga trippel- och
kvadruppelexpansionsdngmaskinerna.

Undersokningshistorik
1882

Den 12 januari 1882 forliste hjulangaren S/S Malmé-
hus i Kalmarsund utanfor Runné. Man startade
genast eftersokningarna efter fartyget. Draggning-
arna fortsatte i tre 4r utan framgang, trots att man
forsokte bade med stora magneter och en tupp som
sades gala ndr man passerade 6ver lik. (Nora stads
och bergslags tidning, sid 2. 1882,-05-31).

1885

Den 16 oktober dterfanns dntligen fartyget och

den 21 nov gjordes en férsta dykning pé vraket.
Dykaren kunde rapportera att S/S Malmdohus stod
kolritt pa bottnen med en svag babords slagsida.
Fartyget syntes vara helt oskadat. Inga kroppar
hittades vare sig pa dick eller i rokhytten, vars dorr
stod 6ppen. Mélning och allt verkade ha motstatt
vattnets inverkan bra (Helsingborgstidningen
Skanes allehanda 1885-11-27). I mitten av december

ARKEOLOGISK RAPPORT 2024:10



var bargningsforberedelserna i full ging. Efter
en dodsolycka i dykarlaget i december avbrot
man emellertid arbetet och vraket forr i glomska
(Wetterholm 1994:118).

1978

Dykarna Sten Lindgren, Bjérn Karlsson med flera
gor forsok att aterfinna S/S Malmohus dock utan
framgang (Wetterholm 1994:120).

1986

Privatpersonerna Ake Bergnehr, Hans Higg

med flera letade efter vraket. Man hade hittat en
slikting till det enda utomstaende 6gonvittnet

till olyckan, en bonde pa Runnd. Platsen dir
bonden stod nir han sag olyckan hade pa 1800-
talet markerats med en vit péle. Sliktingen kunde
uppge var palen en gang hade statt. Vid nirmare
undersékning hittade man resterna av denna och
pa sa sitt kunde ensmérket aterskapas och omréadet
man behovde avsoka minskas. Fartygslaimningen
aterfanns dock inte denna sommar (Wetterholm
1994:120f). Ddremot fick man fatt i /S Malmdhus
skeppsklocka. Den hade aldrig varit ombord,

utan fartyget gav sig ut pa provtur utan den. Efter
olyckan saldes skeppsklockan pa auktion. Klockan
sparades till Viteméla gard, dir den hingde ien
klockstapel. Numera hinger klockan pa Sjofarts-
museet i Oskarshamn (Wetterholm 1994:123).

1987

S/S Malméhus aterfinns av Ake Bergnehr, Hans
Higg med flera.

Forsta dykunders6kningen beskriver en livbéts-
divert, som fortfarande stod pa plats. Missen var
helt intakt med en jirnspis. Dykaren anges ha
skrapat pa skrovet for att se konditionen pa det och
rakade da gora ett hal. Det hade funnits drémmar
om att barga vraket och gora ett museifartyg av det.
Detta visade sig nu omoijligt, sannolikt hade vraket
kollapsat om man forsokt lyfta det. Dykningarna
visade ocksa att fonsterventilerna i aktersalongen,
som ju var anledningen till olyckan, mycket riktigt
stod 6ppna (Wetterholm 1994:121f).

2003

I maj uppticker dykare att fartygets vilbevarade
ratt har forsvunnit (Kjelstrup, Max. Malmohus
plundrad. Foruminligg p4 Dykarna.nu).

2014

Den 28 april 2014 fornlimningsférklarade lins-

styrelsen i Kalmar fartygslimningen S/S Malmdhus.

Bakgrunden var att lagstiftningen gjordes om
2014 sé att fartygslimningar som forlist fore

1850 beddms som fornldmning i stillet for efter
100 ar som gillde tidigare. Linsstyrelserna har
dock mojlighet att fornldmningsklassa fartygs-
lamningar som forlist efter 1850 om de anses
kulturhistoriskt intressanta.

Linsstyrelsens motivering till fornlaimnings-
forklaringen var att:

Fornldmningen S/S Malmdohus representerar ur
kulturhistorisk synvinkel en viktig kategori av fartygs-
lamningar, ndmligen de som kommer frdn brytnings-
tiden mellan segel och dnga. S/S Malméhus uppvisar
tydligt en kombination av savdl dldre som nyare teknik
och ger ett konkret uttryck for det nya industrisamhdl-
lets genombrott under 18oo-talets senare hdlft. Tidiga
fotografier och avbildningar av Malméohus finns men
vardagsbilderna fran fartygets inre saknas och sd dven
var kunskap om hur livet ombord kunde te sig. Det
finns dn idag stora majligheter att kunna dokumentera
de av mdnsklig hand ordrda resterna av livet ombord.
Informationen finns pd vrakplatsen i form av de fore-
madl som besdttningen forde med sig och utgor en sluten
kontext med betydande kulturhistoriskt virde.

Det faktum att fartygets tidstypiska konstruktion,
frdamst de bada skovelhjulen, finns bevarade och i sina
ursprungliga ldgen, gor att forstdelse och tolkning
av fartygsldmningen dr mdjlig. Flera 1osfynd som ger
mdjligheter till detaljstudier av limningen dterfinns pd
och i anslutning till vraket. Dessa utgor en vital men
samtidigt kdnslig och utsatt bestandsdel, for mojlig-
heten till forstdelse av ldimningen. (Ldnsstyrelsen i
Kalmar, beslut dnr 431-699-14)

2016

Dykklubben Calypso i Oskarshamn far i uppdrag
av Oskarshamns sjofartsférening att fotodoku-
mentera fartygslimningen. Tillstdnd for undantag
i dykforbudet utverkades hos linsstyrelsen

(Stefan Ericsson, e-post 2024-10-11).

2022

Ar 2022 s6kte Statens maritima och transport-
historiska museer (SMTM) bidrag frin lans-
styrelsen i Kalmar f6ra att uppritta en vard- och
skyddsplan for vraket av S/S Malméohus. Denna
skulle vara klar i november 2023. P4 grund av olika
skal skots lansstyrelsens beslut pa framtiden.

2024

Den andra maj fattade Linsstyrelsen i Kalmar
beslut om beviljat bidrag (dnr 96172023). Arbetet
med vard- och skyddsplanen paborjades. Félt-
arbetet utférdes 17-19 september, d4 hela fartygs-
lamningen filmades for en 3D-modell (bilaga 2) ur
vilken fotostationer valdes ut. En hel del film togs
ocksa med hjilp av ROV.
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Arkeologisk information

Vraket efter S/S Malméhus ligger med foren it syd-
sydvist pa en relativt plan botten. Férens position
ir N 6337575, E 600556 och akterns N 6337597,

E 600569. Skovelhjulen finns

pd N 6337575, E 600556.

Fartygslimningens forskepp dr vilbevarat och
reser sig i sin fulla h6jd 6ver bottnen. Ankaret
ligger surrat pa dick och dess ankarddvertar stir
fortfarande upp. Nedgangskappen till vad som
torde vara besittningens kvarter, skansen ir fort-
farande pa plats &ven om den 4r skadad.

Akter om backdédck har huvuddécket och
skrovsidorna rasat samman fram till skottet
mot pannrummet. "Skansens” aktre skott har en
dorréppning i huvuddéicksniva samt en ingdng
pa styrbordssida en ddcksniva ned. Skottet dr
dessutom sonderrostat pi bada sidorna om den
6vre nedgidngen i huvuddicksnivan s att man kan
se ini”skansen”. Dir inne kan man se en trappa
samt hyllor bade mot aktre skottet savil som mot
skrovsidan pa babords sida. En vinsch och en mast
star lite lingre akterut om skottet, masten har
fallit for6ver &t babord och pekar snett upp.

Pannan forefaller ha varit trifodrad. Dess
framre dnde kan ses sticka upp lite 6ver nivin
for huvuddick. Framfor den verkar det finnas en
garnering av trd atminstone pa styrbords sida,
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kanske en kolbox. Skorstenen finns i pannans
aktre dnde och ett rér, kanske ett ventilationsrér
till pannans fyr eller troligare sjilva roret till Ang-
visslan, sticker fortfarande upp till cirka 29 meters
djup det vill séga cirka 5 meter 6ver huvuddick.
Sjdlva skorstenen ser man resterna av men den dr
avbruten nira dicksnivéin.

Akter om pannan syns axeln till skovelhjulen
och vevstakar till cylindrarna. Skovelhjulen stir
idag fortfarande upp men deras hjulhus har fallit
ned pé sidan. Resterna av 6verbyggnaden brer ut
sig som ett brate av plank 6ver vraket akter om
skovelhjulen.

Skrovet har kollapsat utét i aktern, &tminstone
pa styrbords sida. Aktern dr svarigenkédnnlig och
ej skrovhel och ligger hopfallen platt pa bottnen.
Ett trirdcke star kvar igenkidnnligt vid akter-
masten som dnnu lutar akterut snett uppat till
cirka 25 meters djup. Tva livbatsdévertar ligger
akter om ricket.

Vid babords liring ligger tva delar av babords
hjulhus med sin karaktdristiska genombrutna
droppformiga dekor.

Virke ligger spritt pa bottnen upp till ca fem
meters avstdnd fran vraket, &tminstone utanfoér
babords skovelhjul.

Fartygslimningen ir relativt fattig pa féremal.
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FIGUR 6. Fordacket pa Malmohus ar fartygslamningens bast bevarade del.
Har ses ankaret fortfarande surrat pa sin plats. Foto: Mikael Fredholm, SMTM.

FIGUR 7. Patrik H6glund vid det ena skovelhjulet. Foto: Mikael Fredholm, SMTM.
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FYNDPLATS

Naturmiljo

Fartygslimningen star uppritt, med foren t
sydsydvist. Bottnen pa platsen ir relativt plan och
bestérav ett tunt skikt av dy ovanpa fastare lera hir
och var tillsammans med mindre stenar och grus.

Dicket midskepps ligger pa ca 34 meters djup
och maxdjupet till bottnen bredvid fartygs-
ldmningen ir 38 meter (vid babords bog). Vid styr-
bords bog dr det 37,5 meter och vid babords laring
dr det 37 meter. Ventilationsroret/visslan direkt
framf6r det som &r kvar av skorstenen sticker upp
till 29 meters djup.

Sikten pa vrakplatsen kan variera men dr enligt
uppgift fran sportdykare, som brukade dyka pa
vraket innan dykforbudet, oftast vildigt dalig.
Forekomst av strom pa platsen dr mycket ovanligt
(Stefan Ericsson, e-post 2024-10-11).

Sedimentationen bade pa och utanfor fartygs-
ldmningen ir ringa, bland annat pa grund av dess
beldgenhet ute pa 6ppet vatten.

Nedbrytningsprocess
och bevarandeforhallanden

S/S Malmdhus har brutits ned ritt rejilt, men det

ir fortfarande ett igenkinnligt fartyg. De goda
bevarandeférhallanden som rader i Ostersjén,
med bland annat avsaknad av borrmusslan Teredo
Navalis, ofta kallad skeppsmask, innebir i all-
mainhet att vrakets trivirke har klarat sig vil.

Delar av jarnskrovet har rostat sénder och pa
strickan mellan den forna 6verbyggnaden och
backen kollapsat fullstindigt. Pa dykskiss gjord
1994 av Stefan Eriksson dr skrovet helt p4 samma
stille. Kollapsen syns didremot pa bilder tagen
av dyklubben Calypso fran Oskarshamn vid
dykningar pé fartygslimningen 2016.

Pi babords sida aterfanns tva delar av hjulhusen
liggandes lingre akterut vid laringen. Hur de har
kommit dit gar inte att sdkert faststdlla men att de
flyttats av ett ankare verkar troligast.

Den forliga masten har fallit framat snett at
babords sida. Enligt tidigare uppgifter lutade
férmasten tidigare akterut (Einarsson 2005:8).
Den bakre masten lutar och ligger med toppen
akterut pekandes snett upp. 1994 stod masten
uppritt med stag och vant dnnu pa plats.

16 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

Det som troligen ir rattpiedestalen, som ju tillhér
en §vre niva av 6verbyggnaden, ligger kvar bredvid
pannan fortfarande fist vid en dicksplanka som
har lossnat. Ratten saknas. Den férsvann 2002 eller
tidigt 2003. Ratten har inte kunnat aterfinnas trots
att dykare har letat efter den pé vrakplatsen.

Den del av fartygslimningen som ligger direkt
bakom backen och framf6r pannan verkar bort-
slitet inda ned till bottnen. Det férefaller méjligt
att detta inte enbart ror sig om naturlig nedbryt-
ning. Det kan vara fraga om skada genom ankring
eller annan mekanisk paverkan.

Vissa l6sfynd togs sannolikt upp av de dykare
som i slutet av 1885 arbetade med vraket, en tross
larialla fall ha bargats. Av andra saker som har
forsvunnit fran fartyget i ett tidigt skede kan
nimnas den kajutddérr som drev i land pa Oland
efter olyckan och bevisligen tillhorde fartyget
(Wetterholm 1994:115).

Calypso dykklubb i Oskarshamn, som har gjort
dykutfirder till vrakplatsen sedan 1991 fram till
2014, menar att det tidigare fanns fler 16sfynd pa
vrakplatsen, sa som block till riggen, men att de
férmodligen stulits av mindre nogriknade dykare
(Stefan Ericsson, e-post 2024-10-11).

Att plundring sannolikt har skett &r nagot som
kan ha paskyndat vrakets nedbrytningsprocess.
Nir féremal flyttas och det rérs om i fartygs-
lamningen kan skrov och kulturlager férdndras,
vilket kan ha paverkat och accelererat nedbryt-
ningen.

D4 fartygslimningen ligger djupt dr den inte
s utsatt for vagor, is och vind. Yrkesfiskare
tralar inte i Kalmarsund séder om Bla Jungfrun
(Einarsson, L. 2005:11 och Naturskyddsféreningen,
Sa mycket tralas det innanfor tralgrdnsen. 2023-0412),
sa detta utgor inget hot. Till skillnad fran vrak i
nirheten av hamnar, ett kint exempel dr skeppet
Vasa, har S/S Malméhus troligen inte utsatts for
storre mekanisk paverkan av ankringar. Undan-
taget r bojningar och ankringar och av dykfartyg
under perioden fran vrakets dterfinnande 1987 till
dykférbudet 2014. Dessa har sannolikt inte alltid
har skett med varsamhet (Stefan Ericsson, e-post
2024-10-11).

ARKEOLOGISK RAPPORT 2024:10



Lagskydd

Lagskyddet for S/S Malmohus dr starkt. Hon ligger
pa svenskt territorialvatten och har status som
fornlimning enligt Kulturmiljolagen (1988:950).
S/S Malmdhus fornlimningsforklarades av lins-

styrelsen 2014 varvid dven dyk- och ankrings-
forbud inférdes.

Tillsyn/6vervakning

Det finns ingen formell eller regelbunden 6ver-
vakning av vrakplatsen. Kustbevakningen kan i
viss man 6vervaka platsen 6ver ytan.

Tillganglighet
Limningen efter S/S Malmdhus ir relativt otill-
ginglig, d4 den ligger 9 sjomil fran Oskarshamn,
pa 6ppet vatten och relativt djupt. Bottendjupet pa
vrakplatsen, 36-38 meter, kréver erfarna dykare.
Dykning pa vraket krdver bat och lugnt vider, da
platsen édr oskyddad mot vind och s;jo.
Dykupplevelsen far anses som relativt god,
dock uppges sikten oftast vara dilig. Manga
16sforemal, sdsom block, fanns pa S/S Malmashus
fortfarande under tidigt 1990-tal men forsvann
med tiden. Det géller dven ratten som innan den
foérsvann, sannolikt nigon gang 2002 eller tidigt
2003, var en spektakulédr dykupplevelse.

Hotbilder

Vraket efter S/S Malméhus ér tillgdngligt for

lite mer avancerade dykare med tillgang till
bat. Dykférbudet som rader sedan 2014 tillater
emellertid inte dykning utan speciellt tillstand
fran lansstyrelsen och platsen pa 6ppet hav ir
relativt ldttévervakad for Marinen och Kust-
bevakningen.

Att plundring och skadegorelse, till exempel
genom ankringar och bojningar, tidigare har skett
pa S/S Malmahus dr belagtda foremal har forsvunnit
(Stefan Ericsson, epost 2024-10-11) och tunga saker
s& som férmasten har dndrat ldge pa ett sitt som
inte kan vara naturligt. Tack vare dykférbudet har
detta sannolikt minskat. Vraket 4r ocksa som det
verkar till stora delar tomt pa 16sforemal som kan
intressera plundrare.

Det storsta hotet mot fartygsldmningen torde
vara tidens tand. S/S Malméhus dr byggd av jirn och
rostar kraftigt. Redan vid upptickten 1987 kunde
dykare konstatera att det gir hal i skrovet om man
trycker lampan mot det (Wetterholm 1994:122). Det
dr ocksa belagt att d4 ett skrovhelt jarnvrak vil dr
perforerat s& 6kar takten i nedbrytningen.
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BEDOMNING OCH
REKOMMENDATIONER

Kunskapsvarde

Hjuldngaren Malmohus dr som skeppstyp relativt
unikt. Som en hjulangare fran andra halvan

av 1800-talet ir hon en sen representant fér en
skeppstyp som var vanlig under &ngans forsta
decennier, men som mer eller mindre férsvann
fran haven och kusterna nir propellern tog 6ver.
Att Malmohus, byggd 1882, 6verhuvudtaget forsags
med skovelhjul berodde pa att de vatten hon skulle
trafikera, skanska kusten Danmark och Oresund,
var si grunda.

Eftersom kinnedomen kring den dramatiska
forlisningen 4r omfattande, och da fartygstypen
hjulédngare ér relativt ovanliga vrak, har limningen
hoéga upplevelse- och kunskapsvirden. Fartygs-
ldmningens relativt hoga bevarandegrad gor
den tillginglig, lattldst och informativ 4ven om
dykning kriver bat och lugnt vider.

Kulturhistoriskt varde

S/S Malmdhus har ett hogt kulturhistoriskt virde.
Det beror frimst pa att det r en bra och lidsbar
representant for den tid da dngfartygstrafiken
vixte sig stark och var en bidragande orsak till
industrialiseringen i Sverige. Hjuldngare ir rela-
tivt ovanliga fartygslimningar och den woolfska
compounddngmaskinen, som sitter i vraket var
en viktig del av &ngmaskinens utveckling. Skovel-
hjulen har Morgans system med automatiskt
vridbara skovlar som vittnar om hur man forsokte
effektivisera skovelhjulen i en tid da propeller-
driften gjorde sitt segertag.

Fartygslimningen har fortfarande en viss
potential att pa ett pedagogiskt sitt lyfta fram
Ostersjéns unika kulturarv och Sveriges industri-
alisering for en bredare publik. Det torde déarfor
vara Onskvirt att dokumentera och bevara ett
jarnvrak som S/S Malméohus for eftervirlden.
Dessutom ligger det ett stort virde i foremél
och miljéer som vittnar om det vardagliga livet
ombord. Exteriort ir fartyg frin denna tid ofta
dokumenterade medan en uppfattning om
interioren till stora delar saknas (Einarsson, L.
2005: 4).
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Bevarandeatgarder

Det av ldnsstyrelsen beslutade dyk- och ankrings-
forbudet dr av stor vikt for att forhindra nedbryt-
ning av vraket pa grund av ankringsskador samt
den negativa effekt oreglerad sportdykning kan ha
pa vraket.

I Frankrike forskas det for ndrvarande pa en
metod att forhindra jarn- och stalvrak frin att rosta
sénder genom att koppla de till stora offeranoder
(Florence MercierBion, 2022). Dessa experiment
utférs i saltare vatten dn Ostersjén och blir resultaten
goda sa kan det vara en vig att gi for att bevara
atminstone ett urval av kulturhistoriskt virdefulla
jarn- och stalvrak fran 18oo-talet.

Vard- och skyddsplanen ir i sig ett viktigt
verktyg i bevarandearbetet, d4 den mojliggor for
dykande myndigheter, som Sjopolisen och Kust-
bevakningen, att uppticka eventuella forindringar
pa platsen. Vard- och skyddsplanen 4r tinkt
som ett levande dokument som uppdateras med
iakttagna fordndringar. Ddrigenom kan laimningens
status och fordndring dven foljas 6ver tid.

Forskningsbehov

Som hjulangare dr S/S Malméhus en representant
for en skeppstyp som pa sitt och vis skulle bli

en link mellan segeldrift och propellerdrift, en
nddvindig framdrivningsteknik som moéjliggjorde
détidens svaga angpannor och effektsvaga maskiner
att flyttas ombord pa fartygen och vidareutvecklas.
Dirmed utgor vraket ett intressant forskningsobjekt.

S/S Malméhus byggdes i en tid varifran skepps-
ritningar dr tillgingliga. Det som ddremot inte
finns dokumenterat p4 ritningarna dr hur livet
ombord pi dessa fartyg tedde sig, interiéren med
féremal och sjdomannens vardag. Potentiellt finns
hér en &nnu bevarad milj6 dér detta genom arke-
ologisk undersokning skulle kunna studeras och
dokumenteras.

Av intresse vore ocksa att studera fartygs-
ldamningens naturliga nedbrytning i under-
vattensmiljon. Kunskapen om varfor vissa fartygs-
lamningar bevaras bittre 4n andra beroende pa
vilken milj6 de ligger i 4r fortfarande bristfillig.
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TEKNISKA OCH
ADMINISTRATIVA
UPPGIFTER

Statens maritima och transporthistoriska museers diarienummer: 5.3.2-2022-1837
Landskap: Smaland

Lin: Kalmar lin

Kommun: Oskarshamn

Socken: Déderhult

Lagskydd: Fornlimning

Lamningsnummer: L1955:2453

RAA-nr: Déderhult 643

Vattendjup: Cirka 34 meter (d4cket), bottendjup pa max 38 meter

Uppstick 6ver sjobotten: Skrov, max 4 meter.

Position SWEREF 99 TM: N 6337575, E 600556

Statens maritima och transporthistoriska museer (SMTM) dr en myndighet

som bestir av Vrak - Museum of Wrecks, Sjohistoriska museet, Vasamuseet,
Marinmuseum i Karlskrona och Jirnvigsmuseet i Givle. Myndighetens namn var
tidigare Statens maritima museer (SMM) och innan dess Statens sjohistoriska museer (SSHM).

Dokumentationshandlingar:

Digitalt dokumentationsmaterial: Video, stillbildsfotografier och digitala ritningar
foérvaras digitalt pa Statens maritima och transporthistoriska museers servrar.

Vid den digitala hanteringen av dokumentationsmaterialet och rapportframstillningen
har féljande programvaror anvénts: Esri ArcMap, Microsoft Word, Photo Shop, m.fl.
Fotografier: 15 fotografier arkiveras i databasen PRIMUS pé Statens maritima och
transporthistoriska museer. Fotonr: VK. V 0187-VK. V 0201.

SMTM:s 3D-modeller laddas upp pé: https://sketchfab.com/maritima

Deltagarforteckning SMTM
Filtarbetet utférdes av Marco Ali, Hiakan Altrock, Mikael Fredholm och Patrik Héglund.
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BILAGA 1. 3D-MODELL

Bilder fréan 3D-modell fran filmer tagna
17-19 september 2024. 3D-modell: SMTM.

FIGUR 8. 3D-modell av S/S Malméhus sett fran babords sida, féren nedat.
Delar av skrovsidorna péa forskeppet samt akter om skovelhjulet saknas pd modellen.
3D-modell: SMTM. Bearbetad av Marco Ali, SMTM.
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FIGUR 9. 3D-modell av S/S Malmoéhus babordssida sett snett forifran, féren nedat.
Delar av skrovsidorna péa forskeppet samt akter om skovelhjulet saknas pd modellen.
3D-modell: SMTM. Bearbetad av Marco Ali, SMTM.
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FIGUR 10. 3D-modell av S/S Malméhus sett fran styrbords sida, féren uppat.
Skovelhjulets utsida samt delar av skrovsidorna pa forskeppet samt for om skovelhjulet saknas pa modellen.
3D-modell: SMTM. Bearbetad av Marco Ali, SMTM.

S/S MALMOHUS

- 23



FIGUR 11. 3D-modell av S/S Malmé&hus sett uppifran, féren uppat.
3D-modell: SMTM. Bearbetad av Marco Ali, SMTM.
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BILAGA 2. FOTOSTATIONER

Bilder fran filmer tagna 1719 september 2024.
3D-modell: SMTM.

1. Ankare och davert pa backdack.

2. Hylla med foremal under backdack.
3. Nedgangskapp pa backdack.

4. Vinsch vid férmasten.

5. Ventilram.

6. Angpanna.

7. Rattpidestal.

8. Skorsten och vissla.

9. Strélkastare eller toalett/handfat.
10. Fénsterram.

1. Livbatsdavert, framre.

12. Livbatsdavert, aktre.

13. Récke.

14. Pollare.

15. Hjulhussida.

FIGUR 12. Fotostationer pa 3D-modell av S/S Malméhus sett ovanifran.
3D-modell: SMTM. Bearbetad av Marco Ali, SMTM.
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FIGUR 13. Fotostation 1. Ankare och davert pa fordack.
Foto: Mikael Fredholm, SMTM. Digitalt museum: VK. VV 0187.

FIGUR 14. Fotostation 2. Hylla med féremal inne under backdack.
Foto: Mikael Fredholm, SMTM. Digitalt museum: VK. V 0188.
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FIGUR 15. Fotostation 3. Nedgangskapp pa backdéack.
Foto: Mikael Fredholm, SMTM. Digitalt museum: VK. VV 0189.

FIGUR 16. Fotostation 4. Vinsch vid férmasten.
Foto: Mikael Fredholm, SMTM. Digitalt museum: VK. V 0190.
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FIGUR 17. Fotostation 5. Ventilram.
Foto: Mikael Fredholm, SMTM. Digitalt museum: VK. V 0191.

FIGUR 18. Fotostation 6. Angpannan, framre ande.
Foto: Mikael Fredholm, SMTM. Digitalt museum: VK. VV 0192.
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FIGUR 19. Fotostation 7. Rattpidestal.
Foto: Mikael Fredholm, SMTM. Digitalt museum: VK. V 0193.

FIGUR 20. Fotostation 8. Angvissla/ventilationsror samt skorsten.
Foto: Mikael Fredholm, SMTM. Digitalt museum: VK. VV 0194.
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FIGUR 21. Fotostation 9. Stralkastare eller toalett/handfat.
Foto: Mikael Fredholm, SMTM. Digitalt museum: VK. V 0195.

FIGUR 22. Fotostation 10. Fénsterram.
Foto: Mikael Fredholm, SMTM. Digitalt museum: VK. V 0196.
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FIGUR 23. Fotostation 11. Livbatsdavert, framre.
Foto: Mikael Fredholm, SMTM. Digitalt museum: VK. V 0197.

FIGUR 24. Fotostation 12. Livbatsdavert, aktre.
Foto: Mikael Fredholm, SMTM. Digitalt museum: VK. V 0198.
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FIGUR 25. Fotostation 13. Racke.
Foto: Mikael Fredholm, SMTM. Digitalt museum: VK. V 0199.

FIGUR 26. Fotostation 14. Pollare.
Foto: Mikael Fredholm, SMTM. Digitalt museum: VK. V 0200.
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FIGUR 27. Fotostation 15. Hjulhussida.
Foto: Mikael Fredholm, SMTM. Digitalt museum: VK. V 0201.
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BILAGA 3. VRAKSKISSER

i CALYFIo

MALFOHUD
LARED 36w
BEEDD 55

FIGUR 28A. Skiss av Stefan Ericsson, Dykarklubben Calypso, Oskarshamn.
Visar vraket efter S/S Malmohus s& som det sag ut 1994. Publicerat med tillstdnd av Stefan Ericsson.
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FIGUR 28B. Skiss av Stefan Ericsson, Dykarklubben Calypso, Oskarshamn.
Visar vraket efter S/S Malmohus s& som det sag ut 1994. Publicerat med tillstdnd av Stefan Ericsson.
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FIGUR 28C. Skiss av Stefan Ericsson, Dykarklubben Calypso, Oskarshamn.
Visar vraket efter S/S Malmohus s& som det sag ut 1994. Publicerat med tillstdnd av Stefan Ericsson.
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S/S MALMOHUS

Denna rapport syftar till att beskriva och férklara
fartygslamningen L1955:2453 (Déderhult 643) som utgérs
av vraket av hjulangaren S/S Malméhus, forlist 1882.
Fartygslamningen ligger utanfér Runné i Kalmarsund.

Rapporten ar ett dokument som kan revideras i framtiden,
dels om nya undersdkningar genomférs och nya kunskaper
framkommer, dels om férandringar som skadat och
dérigenom paverkar statusen for fartygslamningen
observeras och rapporteras. Rapporten skall aven
kunna ligga till grund fér framtida forskning samt vara
ett myndighetsstdd och ett verktyg for bevarande och
brukande.

BOX 27131
VRAK 102 52 STOCKHOLM
MUSEUM OF
WIRECKS Wi
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