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SAMMANFATTNING

Under maj och november 2022 samt oktober 2023
utforde Statens maritima och transporthistoriska
museer (SMTM) arkeologiska undersékningar i
omradet mellan Treh6rningen/Pollux och Smor-
asken (Bastion Havsfrun), Karlskrona socken

och kommun. Undersékningarna skedde inom
ramen for forskningsprogrammet "Den glémda
flottan - Sveriges ”blaa” kulturarv 1450-1850” - ett
samarbete mellan Centrum fér maritima studier
vid Stockholms universitet, Statens maritima och
transporthistoriska museer samt Museiverket i
Finland. Syftet var att dokumentera, avgridnsa och
om mojligt identifiera vraken i omradet. Dessutom
skulle skeppens levnadshistorier lyftas fram.
Fartygslaimningarna har tidigare registrerats av
SMTM i Riksantikvarieimbetets kulturmiljoregister
(KMR/Fornreg) med limningsnummer L1978:2177,
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L1978:2166, L1978:2165, L1978:2178, L1978:2167,
L1978:2160, L1978:1928, samt 1978:2178 (fig. 1).
SMTM erholl resultat av Férsvarsmakten fran
en multibeam-kartering gjord av omréadet infor
unders6kningarna. P4 denna karta syntes vad som
skulle kunna vara 10 vrak (fig. 2). Vrakindikatio-
nerna fick arbetsnamnen SM 1-10. Prioriteringen
gjordes utifran den tid som fanns inom projektet
och rimligheten att fa fram sa bra material som
mojligt fér en eventuell identifiering. Totalt togs
52 prover fér dendrokronologisk analys, varav
11paSM1,9paSM 2,12 pASM 3,8 pASM 7,5 pA SM
8 och 7 p4 SM 9. Av de nio vraken har fem med
relativt stor sikerhet kunnat identifieras. Tre har
kunnat ges mindre sikra, men dndé troliga,
identifieringar. Ett vrak kunde inte identifieras och
ett kunde inte iterfinnas.
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FIGUR 1. Kartan visar lamningarna innan pabdrjad undersokning. Kalla: KMR/Fornreg. Karta: Ivan Santic Ljubetic,

SMTM.
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FIGUR 2. Kartan visar Foérsvarsmaktens kartering av omradet med multibeam. Den vastra linjen bendmns i
denna rapport som den inre linjen (SM 7-10) och den 6stra som den yttre linjen (SM 1-5). Kalla: Férsvarsmakten.
Bearbetad av: lvan Santic Ljubetic, SMTM.
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BAKGRUND

Det har i arkivmaterial och litteratur sedan linge
férekommit uppgifter om avsiktligt sinkta 6rlogs-
skepp i omradet mellan Trehérningen/Pollux och
Smorasken/Havsfrun (se t.ex. Wachtmeister 1912).
Att det finns vrak pé platsen har ocksa varit kint
bland sportdykare och andra. Ddvarande Statens
maritima museer (SMM numera SMTM) sonar-
karterade omradet 2005 och kunde da verifiera
sex vrak (Ekberg 2008). Ocksa 2016 utférde SMM
unders6kningar i omradet, da tre av vraken:
L1978:2167, L1978:2177 och L1978:2166 besiktigades
(Hansson & Gullbing 2018).

Infér SMTM:s undersékningar 2022 genom-
forde forsvarsmakten en multibeam-kartering.
Utifran den da genererade bilden stod det klart att
fartygen arrangerats i tvi parallella nordostliga
- sydvistliga linjer: en yttre, i betydelsen beligen
mer at sydost/ldngre ut fran Karlskrona, och en
inre, beldgen mer at nordvist/nirmare staden.

De undersokningar som SMTM foretog vid
Smorasken ar 2022 och 2023 utgor en del i
forskningsprogrammet “Den glomda flottan
- Sveriges “blda” kulturarv 1450-1850” - ett
samarbete mellan Centrum fér maritima studier
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vid Stockholms universitet, Statens maritima och
transporthistoriska museer samt Museiverket i
Finland. Forskningsprogrammet dr finansierat av
Riksbankens Jubileumsfond. Den glomda flottan &r
ett stort tvirvetenskapligt forskningsprogram som
ska studera de spar som finns av den dldre svenska
Orlogsflottan. Det ror sig framfér allt om slopade
fartyg, ibland avsiktligt sinkta som farledsspédrrar,
men ocksa placerade for att nyttjas som fyllning
ikajer och for skapandet av olika hamnmiljer.
Vraken utgor ett tidigare ofta forbisett kdllmaterial.
Karlskronaomradet har varit hogprioriterat i ett
av den glomda flottans delprojekt kallat "Atlas-
modulen”.

Inom Atlasmodulen ska SMTM:s marin-
arkeologer kartldgga, dokumentera och i moj-
ligaste man identifiera ett stort antal vrak pa
olika platser i Sverige, varav de flesta finns kring
Karlskrona och Stockholm. Detta virldsunika
material ska anvindas for fortsatt forskning pa ett
strategiskt urval av de berdrda fartygslaimning-
arna. Bland annat ska skeppens livshistoria, fran
planeringsstadium till slopande, studeras.
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SYFTE, METOD,
OCH GENOMFORANDE

Syftet med undersékningen har primért varit att
kartera, dokumentera och om méjligt identifiera
fartygslimningarna i omradet. I ett andra steg har
fartygens levnadshistorier sedan studerats.

En identifikation 6kar mojligheten att genom
en kombination av arkeologiskt och historiskt
kdllmaterial, tillsammans med analyser, beskriva
ldamningarnas historia som verksamma skepp,
men ockséd vad som hint efter att de utrangerats ur
aktiv tjanst och varfor de sinkts. Denna informa-
tion lyfter i sin tur det aktuella omradets karaktir
och status. Malsittningen har darfor varit att
dokumentera och beskriva s manga av fartygs-
limningarna som mdajligt, samt att ta dendrokro-
nologiska prover for datering. For identifikation
av fartygslimningar dr méatt och datering ofta helt
avgorande. Matten har fraimst tagits pa décks-
balkar efter samma modell som framgangsrikt
anvints pa vrak bland annat vid Vaxholm utanfor
Stockholm och i Djupasund utanfor Karlskrona
(Hansson & Hoglund 2021 & 2022). Metoden ger,
om historiska mattuppgifter fran litteratur eller
arkivmaterial finns, tillsammans med trdprover

for dateringar, ett bra underlag f6r en sannolik
identifiering av ett vrak.

Unders6kningarna vid Smoérasken har fatt
utforas vid tre olika tillfillen pa grund av att siker
dykning flera ganger har omojliggjorts av harda
vindar. Detta innebér att dokumentationen skiftar
i kvalitet. Totalt undersoktes och besiktigades
nio vrak i omradet. Metoderna var film och foto,
mattagning, viss 3D-dokumentation samt insam-
lande av trdprover.

Inledningsvis prioriterades de stora vraken i
den yttre linjen (se fig. 2). Med tanke pé vrakens
storlek prioriterades inte 3D-modeller, vilka skulle
tagit for mycket tid i ansprak. Malsittningen var
istidllet foretrddesvis mattagning av dicksbalkar,
dokumentation av skeppsdetaljer samt prov-
tagning fér dendrokronologiska analyser. Detta
gjordes for att fa data att jimfora med det histo-
riska kédllmaterialet. Vraken i den inre linjen var
betydligt mindre omnimnda i detta material och
ddrmed svarare att identifiera. Darfor prioriterades
deiett andra skede.
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FIGUR 3. Erik Dahlberghs planeringskarta over Karlskrona. Kalla: Sjohistoriska museet. Referensnummer: O 04195.
Layout: Alexander Rauscher.
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TOPOGRAFI

OCH KULTURMILJO

Karlskrona 6rlogsstation anlades pa 168o-talet, da
flottans bas och verksambhet flyttades fran Skepps-
holmen i Stockholm. Idén om att flytta 6rlogsbasen
med skeppsvarv fran Stockholm aktualiserades
efter det skanska kriget 1675-1679 for att komma
nirmare huvudfienden Danmark och snabbare
kunna agera i sédra Ostersjéon. Omradet f6r den
nya orlogsbasen valdes ut med omsorg. Platsen
skulle ha en skyddad och djup hamn, som latt
kunde forsvaras. Valet foll pa Trosso, det vill siga
platsen for dagens centrala Karlskrona. Placeringen
var idealisk, med en lattforsvarad hamn som ofta
var isfri och omgiven av en krans av skyddande
Oar (se Hansson & Hoglund 2021:10). I samband
med 6rlogsbasens anliggande anvindes manga
uttjinta fartyg som utfyllnad av vattenomraden,
liksom som fundament f6r kajer, broar och andra
anldggningar, varav en del for férsvarsindamal.
Fran och med den senare delen av 1700-talet blev
en viktig del i arbetet med Karlskronas forsvar att
spérra av sunden runt staden, ofta genom att sinka
uttjinta skepp. Alla dessa insatser, frin stadens
anldggande och framat, har resulterat i att
Karlskronas skidrgard darfér rymmer en stor
méingd vrak frdn 1600- och 1700-talen (se t.ex.
Wachtmeister 1912, Hansson 2016, Hansson

& Hoglund 2022 & 2024 samt KMR).

Mellan Lindholmens nuvarande 6stra del
(Soderstjiarna, Treh6rningen/Pollux) och den lilla
6n Smorasken (Bastion Havsfrun) har det sinkts
fartyg vid flera tillfillen. Vid tiden runt 1700
bestod det som idag 4r Lindholmens ostra del/
Soderstjirna av de friliggande 6arna “Séder-
stjirna” och "Treh6rningen”. Smoérasken kallades
for ”Kruttornet”. I de ursprungliga planerna
for flottbasen avsigs en pir anlidggas fran Lindhol-
men till S6derstjirna och ytterligare en pir via
Trehorningen/Pollux till Smoérasken. Ett antal
skepp sdnktes for att utgéra fundament for dessa.
Piren till Smorasken blev dock aldrig verklighet
(fig. 3), trots att ett antal mindre skepp sidnktes i
strickningen (se &ven Wachtmeister 1912).

I februari 1700 inleddes det Stora nordiska kriget,
da koalitionen Sachsen/Polen och Danmark (senare
dven Ryssland) anf6ll svenska besittningar och
allierade. Relativt omgéende tvingade svenskarna
Danmark till fred och aren fram till 1709 var
timligen lugna pa Ostersjon. Flottan anvindes da
mest for sddant som handelskontroll, transporter
och blockadverksamhet (Glete 2010:198, 206, Ericson
Wolke 2012: 82, 86-87, 146). Efter det svenska
nederlaget vid Poltava 1709 forklarade Danmark
aterigen krig och landsatte trupper i Skane. Under
1710 forsimrades laget drastiskt for svensk del.
Ijanuari 1710 rérde sig den danska armén mot
Blekinge med maélet att ta Karlskrona och forstora
den svenska flottan i hamn. Efter svenska rust-
ningar vinde danskarna tillbaka till Skdne dér de
ifebruari besegrades vid Helsingborg for att sedan
skeppa resterna av armén tillbaka till Danmark.

I 6ster erdvrade ryssarna senare under aret Viborg,
Reval (Tallin), Riga med flera stéder.

Danmarks aterintride i kriget, ryssarnas
erdvring av flera Ostersjshamnar och den snabba
ryska uppbyggnaden av en 6rlogsflotta, innebar ett
starkt 6kat hot mot de svenska férbindelserna 6ver
Ostersjon. Trycket pa drlogsflottan, liksom behovet
av att skydda denna och basen i Karlskrona blev
mycket stort (Ericson Wolke 2012:26, 125, Sundberg
1998:304-307).

I samband med den danska framstéten mot
Karlskrona i bérjan av 1710 istdndsattes stadens
forsvar hastigt. 33 kanonbatterier anlades eller
rustades upp och pa dessa fanns totalt 167 kanoner,
varav bland annat sex 12-pundiga placerade pa
Smorasken/Kruttornet. Dessutom sigades isrinnor
upp runt staden och ett tiotal 6rlogsskepp bestyckade
med 300 kanoner placerades strategiskt i dessa (fig. 4).

Under de f6ljande &ren var oron for danska
attacker stor och flera mindre rider utférdes ocksa
av danskarna mot den svenska sydkusten (Ericson
Wolke 2012:126, Unger 1943a:128).

Att danskarna var vil medvetna om att fartyg
sdankts i forsvarssyfte vid 6rlogsbasen framgar av
en dansk karta fran 1718 (fig. 5).
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FIGUR 4. Kartan visar det planerade férsvaret av Karlskrona i januari 1710. Skeppen pé kartan ar uppankrade
orlogsskepp som tillfalligt forsvar. De bl strecken &r isrannor, sé kallade “dragarewakar”. Alltsé upphuggna isrannor
till for att kunna dra ut skeppen i position. Kalla: Riksarkivet: Sverige, stads- och fastningsplaner, Karlskrona,
SE/KrA/0424/063/142 (1710).
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FIGUR 5. Den danska kartan fran 1718 visar att danskarna kande till olika férsénkningar. Bland annat mellan
Trehorningen och Smérasken (orange ring). Dar syns master samt texten "Schiffe” (skepp). Kalla: Karlskrona 1718,
Kungliga biblioteket, Képenhamn (Unger 1943b:61).
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TIDIGARE_
UNDERSOKNINGAR

Statens maritima museer/SMM (nuvarande SMTM)
utférde under 2005 en side scan sonarundersékning
i omradet. D4 patriffades vad som antogs vara

sex fartygslimningar liggande i tva rader mellan
Treh6rningen/Pollux och Smérasken. I den sydliga
raden fanns tre stérre fartygslimningar och i den
nordliga tre mindre. Detta tolkades som att man
patriffat rester av Erik Dahlberghs planerade, men
ej fullbordade pir (Ekberg 2008:10, 15-19).
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RESULTAT
OCH TOLKNING

RESULTAT - YTTRE LINJEN

Vraken fick inledningsvis arbetsnamn i nummer-
ordning; "Smorasken 1”. Detta dr i fortsittningen
forkortade till ”"SM 1” och sa vidare.
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SM1

M Bevarat

FIGUR 6. SM 1:s ungeférliga bevarandestatus. Skiss: Jim Hansson, SMTM. Layout: Alexander Rauscher.

SM 1 dr resterna efter ett stort, kraftigt byggt
orlogsskepp. Limningen ligger pa cirka 6-7 meters
djup ungefir 200 meter sydvist om Smorasken
och dr det yttersta vraket i en linje mot Smorasken.
Foren pekar mot sydvést. Vraket dr bevarat upp

till slaget (fig. 6).

Dimensionerna pa bordliggningen uppvisar
vildigt kraftiga matt (fig. 7) och borden méiter
mellan 38/40x15/19 centimeter. Inledningsvis
tolkades dessa som att det var ett berghult (kraf-
tigare bordlaggningsplanka), men efter analysen
och tolkningen av vrakets status, samt jamférande
matt fran lodningarna pé kartan fran ar 1697
(se fig. 80) s& dr det inte ett berghult utan bordligg-
ningen det handlar om. Ett berghult sitter normalt
hogre upp i skrovet, det forsta aterfinns vanligtvis
strax under vattenlinjen. Det pétrédffades dock
dven ett timmer som tolkats som ett berghult med
dimensionerna 38x38 centimeter.

16 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS

Att skeppet verkar sti rakt pa botten vittnar om

ett flatbottnat skrov. Jimfort med négot senare
byggda linjeskepp som exempelvis Enigheten (1696)
och Wasa (1778), s& star dessa med kraftig slagsida
mot styrbord (se Hansson & Hoglund 2021). De
sistndmnda 4r byggda med en tydligare engelsk
skrovform medan SM 1 har en mer hollindsk form,
vilken varit den dominerande i Sverige under
storsta delen av 1600-talet.

Ett antal kraftiga stinnare som lutar inat i skro-
vet patrdffades. Dessa vittnar om att skrovet hdr
borjar svinga upp mot slaget vilket styrker att det
ror sig om ett mer flatbottnat skrov (fig. 8).

Systemet med stinnare - kraftiga lodrédt mon-
terade timmer pa insidan av innergarneringen
- dr till for att bara av belastningen av de tunga
kanonerna pé déicken for pa sé sétt inte paverka
det yttre skrovet. De nedersta timren innanfér
innergarneringen i fartygets botten kallas kattspar
och sitter langst ned mot kolen. Ett saidant kunde
noteras vid SMTM:s undersékningar 2016 (fig. 9).

Det patriffades sju grova dacksbalkar som fallit
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Matt fran forstaven

Skeppstimmer (nollan= -1 m)

Dacksbalk 1 (mot spant) 6,50 m 120 m 53 cm 54 cm
Déacksbalk 2 (mot spant) 10,50 m 12,25 m 45 cm 46 cm
Décksbalk 3 12,50 m 12,35 m 45 cm 44 cm
Dacksbalk 4 19 m 12,30 m 45 cm 50 cm
Déacksbalk 5 (mot spant) 25,80 m 12,30 m 42 cm 47 cm
Dacksbalk 6 47 m 8m 39 cm 43 cm
Décksbalk 7 40 m 8,20 m 40 cm 43 cm
Betingar 5m 40 cm 43 cm
Betingar 7m 40 cm 43 cm
Déacksplanka 38 cm 12cm
Bordlaggning 40 cm 19 cm
Bordlaggning 38 cm 15 cm
Berghult 38 cm 38 cm
Stinnare 30 cm 33 cm
Stinnare 37 cm 35cm
Knekt (tva skivor) 25,80 m 29 cm 30 cm
Spant 29 cm 25cm
Spant 30cm 25cm
Balkvégare 37 cm 35 cm
Palanlaggning vid vraket = Matt fran akterstaven

En péle Mm Ca 20 cm diameter

En pale 25 m Ca 25 cm diameter

FIGUR 7. Bordlaggningen sticker upp ur sedimenten pa babordssidan. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0272.
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FIGUR 8. Stinnaren ar det stdende timret dar kurvaturen syns. Timret har suttit mot babordssidan till vanster
i bildens nederkant. Foto: Mikael Fredholm, SMTM. VK.V 0273.

FIGUR 9. Kattsparet sticker upp ur sedimenten pa babordssidan. Fotografiet taget i december 2016.
Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0274.

18 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS ARKEOLOGISK RAPPORT 2025:5



rakt ner frin sin ursprungliga plats, men tolkas
hérréra fran undre batteriddck. Vid undersék-
ningarna 2016 uppfattades balkarna sitta pa sin
ursprungliga plats (se Hansson 2017). De nyare
undersékningarna kan faststilla att de nu fallit ner
fran sina ursprungliga platser. Balkarnas lingd
och dimensioner mittes in med méttband och
deras inbordes placering via ett mattband fran for
till akter (fig. 10). Méatten pi de sju dicksbalkarna
ritades in och efter det kunde en skrovform pa
undre batteridéck tas fram (fig. 11).

Rekonstruktionen av skrovformen visar en lingd
av 51,7 meter och en bredd p4 12,6 meter pi det
bredaste stillet. I det forliga partiet patriffades
fyra stiende timmer. I anslutning till dessa finns
flera tegelstenar som ligger pa vad som tolkas vara
dicksplankor. Detta kan mojligen vara rester av
kabyssen (fig. 12).

Det patriffades flera kndn fran minst tva olika
dicksnivier. Kurvaturen och vinkeln pa ett kni
kan avsl6ja var det suttit i skrovet for att pa sa sitt
fa fram skrovets profil (fig. 13).

FIGUR 10. En dacksbalk syns under marinarkeologen i bild. Foto: Mikael Fredholm, SMTM. VK.V 0275.

FIGUR 11. Skissen visar balkarnas placering och skrovformen. Det bredaste partiet av skrovet 8r markerat med
rott. Skiss: Jim Hansson, SMTM.
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FIGUR 12. Troligen rester av kabyssen i vrakets forliga del. Fotografiet taget i december 2016. Foto: Jim Hansson,
SMTM. VKV 0276.

FIGUR 13. Bilden visar tva knan dar vinkel och form avsl&jar att de suttit pa olika stéllen i skorvet. Det undre
(réd pil) har suttit pd undre batteridacket och det dvre (bla pil) pa det 6vre batteridacket. Foto: Jim Hansson,
SMTM. VKV 0277.
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Tva sekundira pilar som mitte cirka 25 centimeter
i diameter patrdffades. Dessa star vertikalt i botten
utanfor babordssidan. Den forsta patréiffades

11 meter fran foren och den andra 25 meter.
Pilarna sticker upp cirka 2-3 meter fran botten.

Tolkning och identifiering

Det togs 11 tridprover for dendrokronologisk analys
(arsringsdatering, se bilaga 1). Sju av proverna

gick att datera:

- SM 1 P1: Bordliggning, efter ar 1665
- SM 1 P2: Bordldggning, efter r 1548
- SM 1 Ps: Kattspar, efter 4r 1648

- SM 1 P7: Spant? Efter 4r 1636

- SM 1 Pg: Innergarnering, efter 4r 1603
- SM 1 P1o: Kattspér, efter &r 1644

- SM 1 P11: Kattspér, efter r 1611
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Med “efter” menas att det gar att ge en ungefirlig
datering men inte det exakta aret da triden av-
verkades. [ genomsnitt riknar man med att cirka
10-25 arsringar frin splintveden (drsringarna precis
innanfér barken) har huggits bort (se bilaga 1).
Detta skiftar naturligtvis d4 olika skeppstimmer
kréver mer bearbetning och d4 har fler arsringar
huggits bort. Provernas proveniens dr uppdelad
itvé grupper. Den ena korrelerar med sédra
Ostersjon, dock utan nirmare precisering var.
Den andra med nordvistra Tyskland.
Fartygslimningens lingd gick att uppskatta till
51,7 meter med en storsta bredd pi 12,6 meter. Detta
gor att SM 1 sannolikt dr vraket efter linjeskeppet
Drottning Ulrika Eleonora, byggt av Robert Turner
och sjosatt 1684 i Karlskrona.
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FIGUR 14. Kartan fran 1750 visar Blekinge och Drottning Hedvig Eleonora (sannolikt ihopbyggd med
Drottning Ulrika Eleonora) med tydliga pabyggnader. Kalla: "Charta Ofver Hambnen fér Kongl. OrlougsFlottan”,
1750. Detalj, sign J. G. Steuer. Marinens kartor, Krigsarkivet.
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Dendroproverna gav inte ett tydligt resultat, men
de motséger inte att vraket dr Drottning Ulrika
Eleonora, dvs inget prov dr daterat efter sinkningen.

Det dr intressant att Turner var en engelsk
skeppsbyggmistare, men skrovet pa detta skepp
verkar vara relativt flatbottnat och darfér pa-
minner om hollindskt skeppsbyggeri. Kanske dr
svaret att skeppet var en “hybrid”, d& det svenska
amiralitetet, vant vid skepp byggda p4 hollindskt
sitt, inte accepterade den engelska byggnadsstilen
fullt ut (se t.ex. Hansson 2016:31, Hoglund 2021:48,
Jakobsson 1999:233).

De sekundira pédlarnas funktion dr oklar men
en teori dr att de kan ha slagits ned i botten innan
sinkningen av skeppet. Denna typ av konstruk-
tion har pétriffades vid vraket efter linjeskeppet
S6dermanland i Djupasund (se Hansson &
Hoglund 2021). En annan hypotes ér att det kan
réra sig om pélar fér den typ av férbyggningar som
kan ses pa kartor fradn 1750 och 1751 (fig. 14 & 101).

Drottning Ulrika Eleonoras historia

Ar 1684 sjbsattes ett skepp med namnet Géta (nagot
senare kallat Gota Rike) i Karlskrona. Byggmaistare
var engelsmannen Robert Turner. Ar 1685 byttes
namnet till Sverige och 1694 till Drottning Ulrika
Eleonora. Fartyget var 50,5 meter langt, 12,5 meter
brett med ett djupgiende pa 5,9 meter (158x41x19
fot) och ett deplacement om runt 1950 ton. Drottning
Ulrika Eleonora var ett av de storsta skeppen i
flottan och férsett med 86 kanoner, varav grova
24-pundiga pa det understa batteridicket (Berg
1970:69, Glete 2010:726, Unger 1923:304).
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Nir flottan rustades och foérlades pa Ystads redd
1689 infor ett forvintat krig med Danmark
anforde Drottning Ulrika Eleonora (da kallad Sverige)
en eskader. Ombord befann sig 619 man, varav
500 batsmén ledda av amiralen Hans Clerk.

Bland befilen fanns &ven artillerikaptenen Johan
Ankarfelt, kaptenerna Lars Gryta och Markus
Wernle, 16jtnanterna Anund Fidgerman och Johan
Springer. Dessutom aterfanns pristen Sten Radier,
misterbarberaren Johan Starck, skrivaren Johan
Gentleman, liksom fyra skallmejblasare och en
pukslagare ombord. Knektarna frin Kalmar och
Kronobergs regementen leddes av verstelojt-
nant Magnus Gripenwald, kapten Johan Lejon-
hjelm, 16jtnant Tor Eneman och finrik Barthold
Hammarhjelm (Holmberg 1918:188-189, se dven
Unger 1943a:118-119 (plansch).

Infér anfallet mot Danmark ar 1700 ledde
Drottning Ulrika Eleonora den tredje eskadern med
amiralen Fredrik Taube ombord. Kaptenerna
Olof Werenfeldt och Johan Wilhelmsson férde
befilet 6ver 571 man sjéfolk 100 knektar (Unger
1943a:124-125 (plansch).

Drottning Ulrika Eleonora sinktes 1712 néra
Drottning Hedvig Eleonora ?Ahr férsinkta emellan
Kruuttornet och Treh6rningen, det férra den
8 augusti och det senare den 7 maj 1712”. Med
Kruttornet avses Smorasken och med Trehérningen
nuvarande S6derstjirna pi Lindholmens 6stsida
(Orlogsflottans till- och aftagande ifrdn anno 1691
till 1721, Varvskontorets handlingar, KrA, Berg
1970:69, Glete 2010:726).
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FIGUR 15. Skissen visar vrakets ungeféarliga bevarandestatus. Skiss: Jim Hansson, SMTM. Layout: Alexander Rauscher.

SM 2 ligger cirka 170 (centrum av vraket) meter
sydvist fran Smorasken. Vraket ligger i direkt
anslutning med féren mot SM 1 i sydvist och nira
SM 3 inordost, samt dr det nést sista i en linje vrak
fran Smorasken. Skeppet dr kraftigt byggt och del-
vis bevarat upp till slaget, precis som SM 1 (fig. 16).

Bida stivarna till SM 2 pétriffades men for-
stdven verkade vara ur position. Akterstdven stir
till synes i sin ursprungliga position dir dven

Matt fran forstaven

bordliaggningen som fallit ut mot botten 4r synlig
(fig. 17). Bordplankorna ser ut att ha varit anslutna
till en vattenspegel, vilket 6verensstimmer med
det holldndska séttet att konstruera aktern pa
skepp och det vanliga pa svenska fartyg under en
stor del av 1600-talet. Trots att skeppet dr byggt

av en engelsman &r alltsi delar av det inte byggt
enligt det engelska maneret, d4 borden b&js upp
mot akterstdven.

Skeppstimmer

(nollan = -2 m, slutar 48 m)

Décksbalk 1 40m 8,70 m 35cm 38 cm
Décksbalk 2 36 m 8,90 m 35 cm 38 cm
Décksbalk 3 29,50 m 9,80 m 41cm 40 cm
Mellan spant 33m 12m 36 cm

Déacksbalk 4 24 m 11,10 m 38 cm 42 cm
Déacksbalk 5 (mot 16,50 m 11,40 m 35cm 42 cm
spant)

Décksbalk 6 13 m 11,10 m 40 cm 39 cm
Décksbalk 7 10 m 11,40 m

Décksbalk 8 6,50 m 11,20 m 40 cm 37 cm
Bordlaggning 38 cm 14 cm
Stinnare 33cm 32cm
Spant 27 cm 26 cm
Alpump 37 m 14 cm diameter

Balkvégare 17 cm 30 cm
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FIGUR 16. Babordssidan &r stéllvis bevarad till slaget. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0278.

FIGUR 17. Bilden visar akterstéven sedd akterifran. Plastkattingen till hoger i bild fortsatter till SM 3.
Bordlaggningen syns liggande pé botten. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0279.
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FIGUR 18. Skissen visar balkarnas placering, vilket ger en bild av hur skrovformen pa undre batteridack.
Det bredaste partiet av skrovet ar markerat i rott. Skiss: Jim Hansson, SMTM.

FIGUR 19. Knat har en tydlig kurvatur (réd pil) vilken legat ann mot innergarneringen. Detta samt vinkeln pa
den vertikala delen (bl& pil) som burit upp dacksbalken, visar att den suttit hdgt uppe i skrovet. Sannolikt till det
Ovre dacket. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0280.



FIGUR 20. Stinnaren ar ur sitt ursprungliga lage. Den réda pilen visar urtaget for balkvagaren, vilken suttit
l&ngsgéende pé insidan av skrovet. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0281.

Totalt mattades 8 ddcksbalkar som mitte mellan
35/40%x37/42 centimeter. Balkarnas placering i
vraket dokumenterades och mittes in via ett
lingsgiende méttband, fran stiv till stav. Efter
att balkarna ritats in och en skrovprofil tagits
fram kunde lingden och bredden faststillas till
46,6 x12 meter p4 undre batteridick. (fig. 18).

De knin i vraket som patriffades gav en bild av
hur skrovets profil kan ha sett ut. Atminstone ett av
de synliga knéna hirrérde fran de hogre partierna
iskrovet (fig. 19). Flera stinnare patriffades dir
bland annat urtag for balkvigare syntes (fig. 20). 37
meter fran féren patriffades en alpump som
sannolikt star i sin ursprungliga position. Sam-
manfattningsvis visar dokumentationen att det
ar ett stort, kraftigt byggt fartyg som ligger pa
botten. Det saknas dock mycket, sdrskilt av
skeppets 6vre delar.
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Tolkning och identifiering

Det togs nio prover fér dendrokronologisk analys
(bilaga 1). Nio av proverna gick att datera, med
féljande resultat:

-> SM 2 P1: Ddcksplanka, efter ar 1573
- SM 2 P2: Kattspar, efter r 1665

- SM 2 P6: Dicksplanka, efter dr 1579
-> SM 2 P7: Spant, efter ar 1649

- SM 2 P8: Dicksplanka, efter &r 1609
- SM 2 Pg: Kn§, efter ar 1668

- SM 2 P1o: Dicksplanka, efter ar 1576

Proveniensen dr uppdelad i tva grupper. Den
ena korrelerar med kurvor séder om Stockholm.
Den andra med kurvor fran Oland.

Efter rekonstruktionen av dicksbalkarnas
placering och skrovets form gick lingden att
uppskatta till 46,20 meter, med en stérsta bredd om
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12 meter pd undre batteridick. Den totala lingden
uppskattas vara 2-3 meter lingre. Dessa métt visar
att SM 2 sannolikt dr vraket efter linjeskeppet
Drottning Hedvig Eleonora.

Dendroproverna gav inte ett tydligt resultat,
men de motsiger inte att vraket dr Drottning
Hedvig Eleonora, dvs inget prov dr daterat efter
sinkningen.

Drottning Hedvig Eleonoras historia

Drottning Hedvig Eleonora byggdes av Gunnar Roth
och sjosattes i Kalmar 1683 under namnet Carolus
XI (Konung Karl). Skeppet skulle bli flottans flagg-
skepp och var 49,9 meter langt, 11,8 meter brett och
hade ett djupgéende pa 6,5 meter. Deplacementet
lag sannolikt kring 1950 ton, vilket gor skeppet till
ett av de storsta i flottan. 1694 bytte fartyget namn
till Drottning Hedvig Eleonora d& ett nytt storre
flaggskepp byggts, vilket fick 6verta namnet
Konung Karl. Drottning Hedvig Eleonora var bestyckad
med 9o kanoner, varav tunga 24-pundiga pa det
understa batteridicket (Berg 1970:69, Glete 2010:726,
Unger 1923:304).

Nir flottan rustades och férlades pa Ystads redd
1689 infor ett forvintat krig med Danmark anfor-
des flottan av Drottning Hedvig Eleonora (da kallad
Carolus XI). Ombord befann sig 672 man sjéfolk
och knektar samt flottans befilhavare, amiralge-
neralen Hans Wachtmeister. Dessutom finns vid
tillfdllet ett stort antal befilspersoner och andra
namngivna ombord (se Holmberg 1918). Bland
dessa major Paul Rump, artillerikapten Johan
Lejonfelt, kaptenerna Jakob Dahlkarl, Johan
Brandt och Karl Ruuth, 16jtnanterna Marten
Olofsson och Olof Edman, skeppsbyggmaistaren
Charles Sheldon, predikanten Mikael Karréus,
fiskalen Nils Kanterhjelm, apotekaren Marten
Werner, mésterbarberaren Johan Stenberg och tre
gesiller, sju skallmejblasare och en pukslagare
(en annan uppgift anger musikerna ombord till
tre trumslagare och en flojtblasare, se Hoglund
2021:195), skrivaren Daniel Granberg och kopisten
Johan Hokenberg. Bland de gemena i besittningen
fanns bland andra tre skeppspojkar och 65 ny-
rekryterade tyska matroser. Knektarna pa skeppet
kom fran Kronobergs och Kalmars regementen
och leddes av 6verste Cronhjort och kapten Sparin
(Holmberg 1918:186-187, Hoglund 2021:66, se d&ven
Unger 1943a:118-119 (plansch).

I rittegdngsmaterial dterfinns namnen pa tva
batsmin som tjdnat pa Drottning Hedvig Eleonora.
Det rér sig om tva volontirer (virvade batsmén)
som gjort sig skyldiga till att ha sovit p4 sina poster.
Den anklagade Daniel Brickman, menade sig
endast ha legat och list i en bok ombord pa Drottning
Hedvig Eleonora (dd kallad Carolus XI) 1683. Sven
Angerman, som 4dven han ertappats sovande pa sin
post, domdes i september 1692 till att tva génger
“springa ran”, det vill siga hissas upp i storseglets
ranock och slippas ner i vattnet, ett fall pa 15-20
meter (Hoglund 2021:228, 242).

Nir det stora nordiska kriget brot ut r 1700
rustades Drottning Hedvig Eleonora for sjotag.
Befilhavare var kaptenen Carl Henrik von Léwen.
Ombord fanns 548 man sjofolk och 100 soldater
(Unger 1943a:124-125 (plansch).

Drottning Hedvig Eleonora sinktes i maj 1712
mellan Smérasken och Lindholmen (Orlogsflottans
till- och aftagande ifran anno 1691 till 1721, Varvs-
kontorets handlingar, KrA, Berg 1970:69, Glete
2010:726). Vraket “kringpélades” 1730 (se fig. 14)
(Charta Ofver Hambnen fér Kongl. OrlougsFlottan
1750, Marinens kartor, KrA, Borjeson 1943:34).

Tva eller tredackare?

Drottning Hedvig Eleonora och méjligen dven
Drottning Ulrika Eleonora var tredéickade fartyg.
Detta innebdr att fartygen hade tre genomgéende
batteriddck med bestyckning i princip i ddckens
fullalingd. Erfarenheter som flera linder gjorde
kring mitten av 1600-talet, visade att det i ldnga
kanondueller kriavdes stora och kraftigt bestyckade
fartyg. Under aren kring 1700 kunde fartyg med

en bestyckning om 80-9o kanoner vara bade tva
och tredickade. Nagot forenklat férklarat hade en
tungt bestyckad tvadickare fordelen att den var

en stabil kanonplattform som kunde ha det undre
lagets kanonportar hogre 6ver vattenlinjen. Dér-
med kunde ldsidans portar dven anvindas i hard
vind utan risk att vatten spillde in. En tredédckare
om 80-100 kanoner fick vanligen ett stérre djup-
géende och di kanonportarna nirmare vattenytan.
Fordelen var att skeppet seglade bittre och kunde
halla upp mot vinden med mindre avdrift (Hog-
lund 2013:154. Se dven Glete 2010:425).
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FIGUR 21. Ar 1719 sj6sattes ytterligare ett fartyg med namnet Drottning Ulrika Eleonora. Fartyget var en
tredackare bestyckad med 84 kanoner. Okand konstnéar. Foto: Cecilia Nordstrand, Sjéhistoriska museet/SMTM.
Identifikationsnummer O 04120.
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FIGUR 22. Skissen visar vrakets ungefarliga bevarandestatus. Skiss: Jim Hansson, SMTM. Layout: Alexander Rauscher.

Vraket dr relativt nedbrutet i likhet med SM 1 och sekundir och har paforts i ett senare skede (fig. 23).
SM 2. Limningen har liknande bevarandestatus I vraket patriffades nagra stiende timmer som har
med vissa skrovpartier bevarade upp mot slaget. en oklar funktion. De skulle kunna vara stottor
Bada stidvarna patriffades i ldge. Féren pekar mot ursprungligen placerade under ddcksbalkarna
sydvist. Till skillnad fran pa SM 1 och SM 2 utgick (fig. 24). Det kan dock inte uteslutas att det dr
det av SMTM utplacerade mattbandet hir fran forstarkande balkar ditsatta infér sinkningen.
akterstdven. Liknade staende timmer har péatréffats i tre vrak
SM 3 dr delvis tickt av sten. Denna kan till viss i Djupasund (Hansson & Hoglund 2022). I vraket

del utgora ballast, men mer sannolikt d&r merparten  hittades flera knin (fig. 24).

Matt fran akterstidven

Skeppstimmer (nollan = -0,5 m, slutar 43 m)

Décksbalk 1 30m 10m 33 cm 18 cm
Déacksbalk 2 28,5 m 11,3 m 37 cm 48 cm
Déacksbalk 3 26 m 11-12 m? 40 m 38 m
Dacksplanka 5cm 33 cm
Innergarnering 7cm 44 cm
Spant 22 cm 20cm
Kattspar 33 cm 40 cm
Bogband 3,90m 45 cm 27 cm
Akterstav 80cm 35 cm
Forstav 1,20 m 40 cm
Mastfisk 80 cm i diameter
Genomfdéring gangspel 53 cm
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FIGUR 23. Vraket syns delvis under stenpackningen. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0282.

FIGUR 24. Flera stdende timmer patréaffades i lamningen. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0283.
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FIGUR 25. Knét har ett tydligt urtag for en balkvégare (réd pil). Vinkeln avslojar ocksé att knat suttit hogt upp
i skrovet, sannolikt pa det dvre batteridacket. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0284.

FIGUR 26. Delar av det bevarade undre batteridécket (bla pil). Betingknana ligger I6sa uppe pa décket (réda pilar).
Forut ar till hoger. 3D-bild: SMTM.

I forpartiet gjordes en 3D-modell ver ett mindre Totalt patriffades tre dicksbalkar och i forpartiet
omrade. I omridet patriffades tva betingknin ett bogband. Detta béjda timmer har suttit vertikalt
som suttit for om spelbetingen, i vilken framfér pé insidan av forstiven. Bogbandet gav en god bild
allt ankare sikrades (fig. 26). Denna konstruktion av férens kurvatur och kunde tillsammans med
sitter pa flerdickade 6rlogsfartyg pa det undre dicksbalkarnas matt ge en ungefirlig profil av det
batteridicket. under batteridicket. Aven matt fran multibeam-

Betingknina miter cirka 4,20x0,70 meter. datat kunde anvindas for profilen samt for lingd
Jimfdr man med Vasas betingknin, som miter och bredd. Lingden pa skrovprofilen ir cirka
knappt sex meter och 0,70 meter, si ir SM 3:s 43 meter och bredden 11,3 meter (fig. 2, 27).

sndppet mindre men dnda vildigt kraftiga.
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FIGUR 27. Skissen visar skrovformen pa det undre batteridacket och de tre uppmatta balkarnas placering.
Det bredaste partiet av skrovet &r markerat i rétt. Bogbandet visas med bla pil. Skiss: Jim Hansson, SMTM.

FIGUR 28. Urtaget fér masten &r delat men méter cirka 80 centimeter i diameter. Foto: Jim Hansson, SMTM.
VK.V 0285.

I vraket patriffades dven en mastfisk som mitte skydda mynningen i en kanon - en sa kallad
0,80 meter i diameter (fig. 28) samt nagra foremal mynningsplugg/propp. Diametern pé pluggen
som sannolikt hor till skeppets utrustning. Bland ir cirka 10 centimeter (fig. 29).

annat en triplugg som mojligen anvints for att
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FIGUR 29. Trapluggen ligger I8st i vraket. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0286.

Tolkning och identifiering

Det togs 12 prover fér dendrokronologisk analys
(bilaga 1). Sex av proverna gick att datera, samtliga
med proveniens fran norra Tyskland.

- SM 3 P3: Dicksplanka, efter ar 1572
- SM 3 P6: Balk, efter r 1665

- SM 3 P7: Berghult? Efter r 1648

- SM 3 Pog: Balk, efter r 1632

- SM 3 P1o: Timmer, efter ar 1616

- SM 3 P12: Décksplanka, efter ar 1615

Efter rekonstruktionen av skrovformen gick

en lingd att uppskatta till 43 meter och en stérsta

bredd till 11,3 meter. Dessa data pekar pa att SM 3

sannolikt dr vraket efter linjeskeppet Uppland.
Dendroproverna gav inte ett tydligt resultat,

men de motséger inte att vraket dr Uppland,

dvs inget prov ir daterat efter sinkningen.

Upplands historia

Ar 1665 sjdsattes skeppet Jupiter i Liibeck, byggt av
Henrik Bremer. Det var 42,2 meter langt, 11,3 meter
brett med ett djupgdende pa 5,2 meter. Skeppet

genomgick en storre reparation och ombyggnad
1689 och déptes om till Uppland. Dateringen,
SM 3 P6 efter 1665 dr sannolikt ett timmer som
kan knytas till denna héndelse.

Det var bestyckat med 70 kanoner, varav 18-
pundiga pa det undre batteridicket (Berg 1970:70,
Glete 2010:725: Zettersten 1905:572).

Nir det skdnska kriget brot ut 1675 var det
problematiskt att rusta flottan, vilken vari ett
daligt skick trots flera relativt nya och kraftigt
bestyckade fartyg. Befilhavare pa Uppland (da
kallad Jupiter) var major Johan Creutz, senare
avlost av amirall6jtnant Joran Barck. Besédttningen
bestod av 360 man sj6folk och knektar. Under det
foljande misslyckade sjotaget i oktober, kolliderade
Uppland/Jupiter med Postiljon varvid det senare for-
lorade sin fock- samt stormast och Uppland/Jupiter
skadade delar av galjonen. Senare, nir flottan lag
vid Lilla Karlso, brét en svar storm ut och Uppland/
Jupiter drev till sjoss men kunde rida ut stormen
(Zettersten 1905:462-4606).

Aret efter, d4 en stor anstringning gjorts for att
rusta och bemanna flottan, bemannades Uppland/
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Jupiter med 396 man sj6folk och knektar. Major
Werner von Rosenfeldt och kapten Lars Liljen-
crantz var befilhavare ombord nir flottan gick
till havs i maj 1676. Under drabbningen vid
Bornholm var Uppland/Jupiter ett av fa skepp som,
tillsammans med bland andra Kronan, aktivt
bekdmpade fienden. Efter nederlaget vid Oland
nagra dagar senare flydde Uppland/Jupiter till
Dalaré och fortéjdes nira Riksdpplet mot Dalard
skans sydéstra del. Den 5 juni blaste en sydlig
storm upp och Riksdpplets fértéjningar sldppte,
varvid skeppet drev pi ett grund och sjénk
(Zettersten 1905:474, 476, 481).

Under 1677 rs sjotig anférde amirallojtnant
Joran Barck Uppland/Jupiter. Ombord fanns 400
man sj6folk och knektar. Efter det férlorade slaget
i Kége bukt i borjan av juli lade sig Uppland/Jupiter
med delar av flottan i Kalmarsund (Zettersten
1905:493, 497).
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Nir flottan rustades och férlades pa Ystads redd
1689 infor ett forvintat krig med Danmark fanns
Uppland (da fortfarande kallad Jupiter) i den eskader
som anfordes av Drottning Ulrika Eleonora (da kallad
Sverige). Pa Uppland/Jupiter befann sig 463 man sjéfolk
och knektar ledda av kommendoren Paul Qvickel-
berg och kaptenen Gustaf Wattrang. Ombord fanns
bland andra dven 6verldjtnant Anders Blom, under-
16jtnant Hans Bruhn, skrivaren Arvid de Cour och
filtskdren Wilhelm Mesterton (Holmberg 1918:192,
se dven Unger 1943a:118-119 (plansch).

Nir krig med Danmark brét ut &r 1700, fanns
381 man sjofolk och 75 knektar ombord pa Uppland.
Befilet ombord fordes av kapten Carl Raabe (Unger
1943a:124-125 (plansch).

15 augusti 1710 sinktes Uppland vid Smorasken/
Kruttornet (Orlogsflottans till- och aftagande ifran
anno 1691 till 1721, Varvskontorets handlingar, KrA).
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FIGUR 30. Skissen visar vrakets ungefarliga bevarandestatus. Skiss: Jim Hansson, SMTM. Layout: Alexander Rauscher.

P4 SM 4 gjordes endast en 6versimning med film-
kamera av vrakplatsen innan undersékningarna
fick avbrytas pa grund av daligt vider. Vraket fore-
faller vara i simre skick dn de tidigare beskrivna
SM 1-3. Det miiter cirka 27x6 meter enligt multi-
beam-datat. Datat dr dock relativt grovt och
dessutom har bara akterstiven patriffats, vilket
gOr att vrakets matt far anses som mycket osikra.
Akterstiven aterfinns i vrakets sydvéstra dnde,
mot SM 3 (fig. 31). Vraket dr delvis tickt av paférd
sten (fig. 32). Det finns partier av botten av skrovet

som dr mer intakta, exempelvis midskepps styr-
bordssidan dir vraket sticker upp cirka 1,5-2 meter
fran havsbotten (fig. 33).

Skrovet karaktiriseras av att det har klenare
dimensioner 4n SM 1-3. I vraket finns skeppsdetal-
jer som dr mojliga att dokumentera for att pa sa sitt
fa en béttre bild av skrovets form och konstruk-
tion, exempelvis det knd som syns pé figur 34. I
vraket patrédffades stinnare, vilka dr typiska for

orlogsskepp (fig. 35).

FIGUR 31. Akterstéven patraffades med en kraftig lutning at styrbord. Ett metallbeslag (rodermalja) for rodret
finns bevarat (réd pil). Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0287.
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FIGUR 32. Stenhogen syns till hdger i bakgrunden. En del av den utfallna skrovsidan syns till vanster.
Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0288.

FIGUR 33. Uppstick midskepps styrbordssidan. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0289.
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FIGUR 34. Knat pa bilden kan ge en bra bild av skrovets form. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0290.

FIGUR 35. Stinnaren ligger nedfallen pa botten. Notera urtaget for balkvagaren (réd pil). Foto: Jim Hansson,
SMTM. VKV 0291.
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FIGUR 36. Tva staende palar syns i bild. Deras funktion &r oklar. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0292.

Liksom i SM 3 patriffades i SM 4 flera tunnare
stdende palar/stolpar (fig. 36). Vad palarna har

haft for funktion 4r i nulédget oklart. Det kan vara
stolpar som ingatt i skeppets konstruktion men det
kan inte uteslutas att de har tillkommit i efterhand,
i sadant fall sannolikt i samband med sinkningen.

Tolkning och identifiering

Avseende skeppen som sinkts vid Smérasken i den
yttre linjen dren 1710 och 1712 finns det en moéjlig
kandidat som skulle kunna matcha SM 4. Skeppet
Jdgaren skall ha slopats 1712 men det dr oklart var.
Inga andra potentiella kandidater har patriffats i
det historiska kéllmaterialet. Vraket behover dock
dokumenteras noggrannare samt dven provtas for
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aldersdatering for att komma ndrmare en mer
exakt identifiering. Jidgaren var en fregatt byggd av
Gunnar Roth i Kalmar 1686. Enligt befintlig
litteratur skall skeppet ha skall varit 24,9 meter
langt och 5,6 meter brett vilket stimmer bra vid en
jimforelse med matten fran multibeam-datat
(84x19 fot. Svenska flottans historia vol. I1:547).
Det dr mycket mojligt att Jdgaren sinktes vid
Smorasken i samband med att Drottning Hedvig
Eleonora och Drottning Ulrika Eleonora sinktes

7 respektive 8 maj 1712. De ligger alla i en rak tydlig
linje och bér ha hamnat p4 botten ungefir vid
samma tillfille.
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FIGUR 37. Skissen visar vrakets ungefarliga bevarandestatus. Skiss: Jim Hansson, SMTM. Layout: Alexander

Rauscher.

SM 5 ligger cirka 30 meter ost om Smorasken pa
ungefir 3-4 meters djup. Botten ir stenig och slut-
tar Osterut. Vraket dr kraftigt byggt och det dr tyd-
ligt att det ror sig om ett 6rlogsskepp. Foren pekar
mot sydvist. Vraket dr bevarat en bit upp ovanfor
slaget, det har alltsd en liknande bevarandegrad
som SM 1-4.

Utanfor akterpartiet ligger en del av akterstdven
16st pa botten, delvis dold i sedimenten. [ nirheten
finns akterdnden av kélen dér skarven mellan kol
och akterstédv syns. Bredvid akterstdven ligger en
bottenstock som suttit nira stdven. Den dr markant
V-formad (fig. 38-40). Skrovet har ett uppstick pa
cirka 1,5-2 meter ovan botten pa styrbordssidan,
dér det dven syns att skrovformen ir relativt flat-
bottnad (fig. 41-42).

Det patridffades inga synliga kndn som kunde
avsl6ja hur mycket av skeppet fanns kvar vid sink-
ningen. Daremot hittades delar av den 6vre skrov-

sidan som fallit ut p4 botten vid styrbordssidan
(fig. 43). I foren patriffades den utfallna forstiven
som ilikhet med akterstdven ligger platt pa botten.
Staven patriffades nadgra meter frin den huvudsak-
liga vrakplatsen (fig. 44). P4 insidan av skrovsidan
patriffades flera kraftiga stinnare (fig. 45).

Skeppet dr delvis fullt av homogena stenar som
mojligen kan vara del av ballasten. Men det dr
grunt vid vrakplatsen varfor det finns en méjlighet
att skeppet tomts pé ballast for att fa det sa litt och
grundgdende som mojligt. Detta kan ha gjorts for
att f4 in det pa plats i linjen med de andra skeppen
och isé fall har stenen kommit dit i efterhand. Vid
unders6kningen gick detta dock inte att utrona.
Lingden pa SM 5 &r cirka 36-37 meter frin akter
till forstdven. Notera dock att dessa var ur position.
Inga prover fér dendrokronologiska analyser togs
pa grund av att undersékningen blev avbruten av
harda vindar.

Matt fran akterstaven

Skeppstimmer (nollan = -0,6 m, slutar 42 m) Langd

Spant 25 cm 21cm
Bordlaggning 32cm 8,5cm
Bredd mellan SB och BB 22 m Ca950m

Akterstav 5m 80 cm 32cm
Férstav 5,80 m 67 cm 32cm
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FIGUR 38. Anden pa kélen syns i akterpartiet. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0293.

FIGUR 39. Akterstaven. Notera spunningen (rod pil) och rodermaljan (bla pil). Rodermaljan &r ett metallfaste for
rodret. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0294.
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FIGUR 41. Skeppets styrbordssida vetter ut mot 6st. Foto: Patrik Hoglund, SMTM. VK.V 0296.
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FIGUR 42. Bottenstockarna sticker ut i vattenrymden och visar att vraket ar flatbottnat. Foto: Jim Hansson,
SMTM. VK.V 0297.

FIGUR 43. Styrbords skrovsida, till hdger skdnjs stenpackningen (réd pil). Nere under skrovet syns delar av den
ovre skrovsidan (bla pil). Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0298.
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FIGUR 44. Notera spunningen fér bordlaggningen (réd pil). Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0299.

FIGUR 45. Stinnaren syns bakom spanten (réd pil). Foto: Patrik Hoglund, SMTM. VK.V 0300.
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Tolkning och identifiering

Trots att stivarna var ur position och inga prover
kunde tas finns en sannolik kandidat avseende

SM s:s identitet. Bredden mattades till cirka 9-9,5
meter och lingden till 36-37 meter. Bada stivarna
var ur sitt lige, men den totala lingden kan upp-
skattas till kring 40 meter. I och med att bredden dr
mattad strax under slaget bor den stérsta bredden
6kas med 0,5-1 meter, det vill siga den har legat
kring 10 meter. Storleken samt placeringen i linje
med SM 1-4 visar att vraket sannolikt dr Hercules,
sjosatt 1650. Hercules skall ha varit 39,8 meter langt,
10 meter brett och sénktes vid Smorasken 1710.

Hercules historia

Hercules sjosattes 1650 i Wismar och dr ddrmed det
dldsta kinda vraket av ett 6rlogsskepp i Karlskro-
naomradet. Skeppet byggdes troligen av Gierdt
Croon och var 39,8 meter langt, 10 meter brett och
hade ett djupgédende om cirka 4-4,5 meter. Depla-
cementet var pa cirka 850 ton. Hercules forseddes
ursprungligen med 54 kanoner, men efter en
ombyggnad 1689-1690 tkades bestyckningen till
62 kanoner. P4 det undre batteridicket fanns 18-pun-
diga kanoner (Berg 1970:70, Glete 2010:339, 725).

Med anledning av kriget mellan Nederldnderna
och England 1652-1654 besl6t man att svenska
handelsfartyg skulle konvojeras 6ver Nordsjén och
en bit in i engelska kanalen. Hercules var ett av skep-
pen som 1653 och 1654 anvindes som konvojskepp
forlagda till Goteborg (Zettersten 1905:346, 388).

D4 drottning Kristina abdikerade 1654 var
tanken att hon skulle eskorteras av en 12 skepp
stark eskader fran Oland till Tyskland. Troligen
skulle drottningen embarkera pa Hercules efter-
som fartyget, med riksviceamiralen Carl Gustav
Wrangel ombord, ledde foretaget. Drottningen
dndrade sig dock och tog landvigen 6ver Danmark
och Hercules fick i stédllet uppgiften att transportera
soldater till Wismar. Senare under aret deltog Hercules
i en eskader om fem skepp som himtade Karl X:s
blivande gemal Hedvig Eleonora av Holstein Gottorp
fran Tyskland till Sverige (Zettersten 1905:389).

Nir Karl X invaderade Polen 1655 ledde Hercules
den tredje eskadern i flottan som 6verférde armén.
Ombord befann sig, forutom de soldater som skulle
landsittas, 151 man sj6folk under befil av amiralen
Ake Hansson Ulfsparre. D4 den hollindska flottan
1656 seglade in i Ostersjdn befarades ett anfall
mot Stockholm. Klas Bielkenstierna ledde en
eskader med bland andra Hercules, under befil av
holmamiralen Richard Clerck, vilken férlades till
Alvsnabben i Stockholms sédra skiirgard (Zetter-

sten 1905:392, 397).
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Nir krig brot ut med Danmark 1657 och flottorna
mottes i slaget vid Mon deltog Hercules i den oav-
gjorda striden. Ombord fanns 262 man sj6folk och
knektar (Zettersten 1905:402-403). Di de svenska
och hollindska flottorna drabbade samman i slaget
i Oresund 1658, ledde Hercules, med amirallgjtnanten
Gustav Wrangel, kaptenen Klas Corneliusson Loos
och 262 man sj6folk och knektar ombord, den
fiirde eskadern (Zettersten 1905:402-403, 415).

Under 1659 och 1660 anvindes Hercules flitigt
for diverse uppdrag i Oresund, mellan de danska
darna och i sédra Ostersjon. Diremellan lag skep-
pet forlagt vid Kronborgs slott eller Landskrona
(Zettersten 1905:425, 428, 432, 438).

Under det skanska kriget 1675-1679 deltog
Hercules i det korta sjotaget 1675, da under befil
av kommendoren Klas Edenberg och kaptenen
Kristian Dumbar. 214 man sjofolk och knektar
fanns ombord. Aret efter seglade Hercules i den
forsta eskadern med flaggskeppet Kronan under
det olycksaliga slaget vid Oland mot den dansk-
holldndska flottan. Efter Kronans underging flydde
Hercules och andra fartyg till Dalaré. Ombord
fanns 254 man sj6folk och knektar under befil
av kommendér Klas Edenberg och kapten Klas
Kristoffer Wernich. 1677 var major Olof Eriksson
Berg samt kapten Henrik Sperling befilhavare
ombord da Hercules, bemannat med 260 man
sjofolk och knektar, tog del i slaget i Kége bukt.
Efter att ha lidit nederlag mot danskarna seglade
Hercules tillsammans med delar av flottan till
Kalmar (Zettersten 1905:461, 472, 499).

Ar 1680 lag Hercules med flottan i det som skulle
bli Karlskrona (Zettersten 1905:189).

Nir flottan 1689 rustades och foérlades pa Ystads
redd infor ett férvintat krig med Danmark fanns
Hercules i en av eskadrarna. Ombord fanns befil-
havaren kapten Michel Hall, 6verléjtnant David
Hayock, underléjtnant Johan Brandt, skepps-
skrivaren Claes B66s samt 250 man sjéfolk och
knektar (Holmberg 1918:188, se &ven Unger
1943a:118-119 (plansch).

Infér anfallet mot Danmark &r 1700 fanns 294
man sj6folk samt 48 knektar ombord. Befilhavare
var kaptenen Johan Hogg (Unger 1943a:124-125
(plansch).

Hercules sinktes mellan Smorasken/Kruttornet
och Soderstjirna/Trehorningen 26 oktober 1710
”Upland, Hercules aftacklade och sinkte emellan
Kruttornet och trehdrningen, det forra den 15 aug.
och det senare den 26 Octobr 1710” (Orlogsflottans
till- och aftagande ifran anno 1691 till 1721, Varvs-
kontorets handlingar, KrA)
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SM 6

Multibeamdatat indikerade att ytterligare ett vrak
kunde finnas strax norr om SM j (se fig. 2). Enligt
historiska killor ska skeppet Stockholm ha sdnkts
22 juli 1710 i det aktuella omradet (Orlogsflottans
till- och aftagande ifran anno 1691 till 1721, Varvs-
kontorets handlingar, KrA).

Vid dykningarna patriffades dock inget vrak,
SM 6 visade sig vara en stor oval klippa.
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RESULTAT - INRE LINJEN
SM7

SM 7 ér ett relativt bibehéallet vrak bevarat upp en akterparti. Lingden mellan stivarna ir cirka

bit ovanfér vattenlinjen (fig. 47). 26 meter och den bredaste dicksbalken miter
Vraket dr till stora delar nedsjunket fran vatten- 6,60 meter. Pa delar av det bevarade décket, mid-

linjen och ner mot kolen, vilket gor att bevarandet skepps, ligger mycket sten som sannolikt dr piford

i sedimenten sannolikt 4r mycket bra. SM 8 har vid sinkningen. P4 3D-modellen i planvy syns ett

en rak skrovform med kraftigt rundat for- och antal intressanta detaljer.

Mattband fran akterstidven

Skeppstimmer (nollan =0,60 m 26,50 m

Spant 17 cm 12 cm
Bordlaggning 28 cm 8cm
Dacksplanka 3cm 30cm
Innergarnering 5cm 40 cm
Décksbalk 10 m 6,60 m 22 cm 25cm
Décksbalk 16 m 6,30 m 20cm 20cm
Mastfisk 3m 35 cm/dia

Mastfisk 13 m 43 cm/dia

Stinnare 19 cm 13 cm
Stinnare 16 cm 14 cm
Stinnare Néara féren 19 cm 19 cm
Akterstav 18 cm 44 cm
Forstav 22 cm 60 cm
Stenpackning Mellan 13-7 m

Byssa, tegelsten 2m 26 cm 13,5 cm 6,5 cm
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FIGUR 46. 3D-modell av SM 7. Foren till vanster och aktern till hdger i bild. 3D-modell: SMTM.

Langd, ca 26 m

+ Forstav
£a

Décksbalk, 6,60 m

FIGUR 47. Planvy av SM 7 med detaljer och foremal utmérkta med nummer. 3D-modell: SMTM.
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1. Néra foren patraffades ett timmer — sannolikt en mastfisk for fockmasten. Det kan dock inte
uteslutas att det ror sig om en spelbeting. Timret har ett runt urtag som méter cirka 35 cm i diameter.

FIGUR 48. Troligen en mastfisk. Foto: Mikael Fredholm. SMTM. VK.V 0313.

2. Under nagra timmer ligger en mdjlig riggdetalj.

FIGUR 49. Detaljen syns vid den réda pilen. Foto: Mikael Fredholm. SMTM. VK.V 0314.
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3A. En dacksplanka med tva urfasningar sannolikt for en mast och mdjligen en alpump.
3B. En dacksplanka med bara ett urtag, sannolikt fér masten. Urtaget méter cirka 40 cm/dia.

FIGUR 50 A-B. Bada timren har urtag, sannolikt for stormasten. Foto: Mikael Fredholm. SMTM. VK.V 0315, VKV 0316.
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4. Akter om midskepps pa styrbordssidan finns en nedfallen knekt med urtag for tva blockskivor.
Knekten har sannolikt varit avsedd fér stormasten.

FIGUR 51. Knekten har tva urtag for blockskivor (réda pilar). Notera dven urtaget for dacksbalken (bla pil).
Foto: Mikael Fredholm. SMTM. VK.V 0317.

5. Ett av de kraftiga kndn som burit upp dacksbalkarna till décket.
Av vinkeln att ddma ser det ut att vara till det 6vre dacket.

FIGUR 52. Knat star nagot infallen fran skrovet. Foto: Mikael Fredholm. SMTM. VK.V 0318.
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6. Delar av kabyssen syns i akterpartiet pa babordssidan.

FIGUR 53. Kabyssens tegelstenar ligger utspridda. Foto: Mikael Fredholm. SMTM. VK.V 0319.

7. En stinnare som sitter pa sin ursprungliga plats i en sned lutning
upp mot det runda akterpartiet pa babordssidan.

FIGUR 54. Stinnaren ar eroderad i toppen. Foto: Mikael Fredholm. SMTM. VK.V 0320.

VRAKEN VID SMORASKEN - 51



Tolkning och identifiering
Totalt togs fem prover fér dendrokronologisk ana-

lys (se bilaga 1.). Inget av dessa kunde dock dateras.

Vrakets langd dr cirka 26 meter mellan stivarna
och den stérsta bredden dr knappt 7 meter. Det
finns inget skepp som passar in vid en sékning
ilitteratur och kédnt arkivmaterial.

Av dokumentationen samt 3D-modellen att
doma ror det sig om ett skepp med raka linjer i
skrovsidorna. Skeppet har bide en bukig for och
akter, karakteristiskt for sa kallade flgjter. Denna
fartygstyp var mycket vanlig under 1600- och
1700-talen och anvindes framst fér handel. Flojter
anvindes dven av flottan och i vissa fall kunde
de konverteras till en form av littare krigsfartyg.

P4 SM 7 patriffades tva snedlagda stinnare som
stricker sig upp mot den bukiga aktern (fig. 47).
Ettliknande arrangemang finns pi fl6jtskeppet
Anna Maria, vilket forliste i Dalard hamn 1709
(fig. 71, Ekberg 2019:11).

Detta dr en detalj som verkar vara typisk for ett
flojtskepp. Helhetsintrycket av vrakets konstruk-
tion pekar darfor mot att det sannolikt varit ett
skepp av flojttyp. Det finns dock andra skeppsty-
per, exempelvis krejare, som kan ha en liknande
skrovform. Det behovs d4rfor en noggrannare
skrovdokumentation och en mer omfattande
provtagning av triprover fé6r dendrokronologisk
analys for att eventuellt kunna faststilla SM 7:s
identitet och skeppstyp.

FIGUR 55. Pa 3D-modellen av Anna Maria syns likadana stinnare i aktern (réd pil) som pa SM 7. 3D-modell: SMTM.
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SM 8

SM 8 dr ett mer vilbevarat vrak med hogre dr knappt 27 meter langt mellan stdvarna, vilka
uppstick dn de vrak som ligger i den nyligen dock inte dr helt intakta. Vraket ligger med en svag
redovisade yttre linjen. Vraket ligger i sydvistlig/ slagsida mot styrbord (fig. 56).

nordostlig riktning. Sannolikt ligger det mer skyd- Pi 3D-modellen syns bevarandegraden av

dat for vindar och vagor innanfér den yttre linjen. ~ babordssidan, dr en bit ovanfor batteridacket.
Dirmed samlas dven mer sediment som baddat in I vraket patriffades flera detaljer. P4 figur 47 - en
vraket, vilket gor att mycket av skrovet troligen dr planvy av 3D-modellen - dr valda delar utmérkta.

vilbevarat, men nedbiddat i sedimenten. Vraket

Matt fran akterstaven

Skeppstimmer till forstav = 27 m

Spant 21cm 15 cm
Bordlaggning

Décksbalk 18 m 7,63 m 20 cm 18 cm
Bredd mellan SB och BB

Akterstav

Forstav

Mastfisk och knekt, mesan 95 m 43 cm

Mastfisk, stormasten 14 m 50 cm

Mastfisk och knekt, fock 20m 40 cm

FIGUR 56. Vraket sett fran forifran. Forstaven vid roéd pil, akterstaven vid bla. Notera slagsidan mot styrbord.
3D-modell: SMTM.
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Décksbalk, 7,50 m

Forstav <=

FIGUR 57. 3D-modell i plan 6ver SM 8 med detaljer utmarkta. 3D-modell: SMTM.

1. Tva nedfallna knektar avsedda for fockmasten.

FIGUR 58. Minst en blockskiva ser fortfarande ut att sitta pa plats i en av knektarna (réd pil).
Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0301.
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FIGUR 59. Mdjligen har knopparna varit skulpterade. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0302.

2A-B. Tva mastfiskar alternativt spelbetingar vid fockmasten. Den ena (A) ligger vid knektarna
och den andra (B) vid styrbordssidan. A mater cirka 40 cm/diameter.

FIGUR 60. Mastfisken. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0303.

VRAKEN VID SMORASKEN - 55



3. Tva timmer med tva hal for storfallet (del av riggen) for stormasten.

FIGUR 61. Hal for storfallet, réda pilar. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0304.

4. Mastfisk for stormasten. Halet for masten mater 50 cm i diameter.

FIGUR 62. Mastfisk for stormasten. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0305.
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5. Del av en pumpranna med urtag for spant och bordlaggning.
Urtaget mater cirka 20 cm. Detta indikerar att de dvriga dacksbalkarnas éndar legat an mot
insidan av spanten. Pumprénnan gick hela vagen utanfor skrovet déar vattnet skulle pumpas ut.

FIGUR 63. Pumprannan strax akter om midskepps. Urtaget visas med réd pil. 3D-modell: SMTM.

6. Knekt med tre blockhjul for mesanmasten.

FIGUR 64. Knekten, med tre urtag for blockskivor, ligger snett ned i vraket. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0306.
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7. Mastfisken ligger precis i anslutning till knekten. Urtaget fér masten ar 43 cm.

FIGUR 65. Mastfisken ligger under den nedfallna knekten. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0307.

8. Flera stinnare patraffades.

FIGUR 66. Stinnaren, mitt i bild, lutar lite inat i vraket. Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0308.
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9. Vaterbord. Detta &r ett forstérkande timmer/en grévre bordplanka i dédckskonstruktionen
till vilket mindre timmer, som exempelvis karvlar (tunnare timmer mellan vaterbord och skarstocken
i dacksarrangemanget), anslutits i de mindre urtagen. Vaterbordet satt narmast skrovsidan.

FIGUR 67. Ett vaterbord. Notera ett av urtagen for karviar (réd pil). Ett av batteridackets knan syns till hoger.
Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0309.

10. Hackbalk och akterstév. Hackbalken &r ett horisontellt konstruktionstimmer som ingar i akterspegeln.

FIGUR 68. Hackbalken (réd pil) och akterstéven (bla). Foto: Jim Hansson, SMTM. VK.V 0310.
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11. Bordlaggning samt férhydning. Férhydningen — en extra bordlaggning — ar sannolikt paspikad under
skeppets sista ar for att fa det téatt.

FIGUR 69. Bordlaggning (réd pil), forhydning (bld), spant (gul), innergarnering (lila). Foto: Jim Hansson,

SMTM. VK.V 0311.

Den totala liangden dr vildigt svar att fa fram da
det dr oklart om stivarna star pa sin ursprungliga
position. Lingden mellan dessa dr dock cirka

27 meter. D4 stivarna inte ir helt bevarade och
ursprungligen har varit lingre, kan skeppet ha
varit 28-29 meter langt.

Den bredaste ddcksbalken som mittes in dr 7,50
meter lang. Balkarna verkar ha suttit mot insidan
av spanten och inte direkt mot insidan av bord-
laggningen vilket gor att den totala bredden pa
skrovet bor 6kas med 2 x spantens tjocklek.

Dessa miter cirka 15 centimeter vilket gor totalt
30 centimeter som skall laggas till pa ddcksbalkens
langd. Skeppet bor da varit cirka 7,80 meter brett.
Att balkarna slutat mot spanten styrks av urtaget
pa pumprinnan som beskrivits tidigare.
Masternas placering dr osiker (fig. 70). Vid
mastfiskarna fér fock- och mesanmasterna finns
anslutande knektar. Vid stormasten kunde ingen
patriffas. Den d4r mojligen begravd i sedimenten,
alternativt har plockats bort innan sinkningen.
Fockmastens placering dr mycket osiker och
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pa figur 59 visas en sannolik ursprunglig plats.
Avstanden mellan masterna dr svartolkade. En
mojlighet dr att skeppet ndgon gang riggats om,
till exempelvis en brigg vilken har tva master.

Det finns en modell av ombyggd fregatt i
SMTM:s samlingar. Den anses vara fran andra
hilften av 1600-talet och SM 8 kan ha varit en
liknande skeppstyp (fig. 71).

Tolkning och identifiering

Det togs totalt itta prover fér dendrokronologisk
analys. Av dessa gick foljande att datera:

- SM p2: Bordldggning, efter ar 1558
-> SM p3: Spant, efter 4r 1630
- SM ps: Innergarnering, efter ar 1618

Proveniensen dr med stdrsta sannolikhet norra
Tyskland.

SM 8 kan sannolikt identifieras som fregatten
Falken. Identifikationen baseras huvudsakligen p4
uppmaitningen av vraket. De dendrokronologiska
proverna motsiger inte identifieringen.
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Dacksbalk, 7,50 m

Mastfisk/s pelbeting 23y

Forstav ==

Langd, ca 27 m

FIGUR 70. Planvyn med réda ringar visar fyndldgena fér mastfiskarna. Den gula ringen visar var fockmasten bor
ha suttit. 3D-modell: SMTM.

FIGUR 71. Modellen O 24 i Sjohistoriska museets samlingar anses forestélla en fregatt ombyggd till brannare.
Foto: Niklas Eriksson. VK.V 0312.
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Falkens historia

Falken byggdes 1684 i Stralsund av Karl Karlsson.
Skeppet var 29,7 meter langt, 7,9 meter brett och
kunde béra upp emot 26 kanoner. Tonnaget var
cirka 350 ton. Antalet sj6folk uppgick till 100 och
knektarna till 20. Falken slopades 1705 och skall
ha slopats ”Oduglig, Avtacklad och forsdnkt i
Karlskrona” (Berg 1970:72).

P4 en karta fran 1804 finns Falken utritad, men da
inne i 6rlogshamnen (fig. 61). Kartan ir gjord

néstan 100 ar efter att skeppet slopades och
forefaller innehédlla manga felaktigheter. Flera
vrak har under sammanstéllningen av denna
rapport visat sig ha felaktiga identiteter i det
historiska kartmaterialet (se dven t.ex. Hansson
2020:18).

FIGUR 72. Pa kartan fran 1804 syns Falken vid réd pil. Notera forvirringen med namnen pé vraken vid Smorasken,
vilka bland annat har kastats om fran norr till séder. Kalla: Krigsarkivet, 0424 KARLSKRONA 327B-Krigsarkivet 1804.
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SM9

SM g ligger i samma linje som SM 7 och SM 8 i den
inre linjen av férsdnkningar. Vraken i denna linje
ir betydligt mindre &n de i den yttre och flera av
dem dr fyllda med sten. De ligger dessutom relativt
glest fran varandra, med mellan 25-30 meters
avstand, till skillnad fran vraken i den yttre linjen,
dir de flesta ligger néstintill stiv mot stév.

SM g ir till storsta delen fylld med sten men
flera skeppstekniska detaljer kunde trots detta
dokumenteras. Akterstdven sticker ut och verkar
st pa sin ursprungliga plats (fig. 74).

Det sticker ut flera delar av skrovet, bland annat
bottenstockar, som vittnar om ett vildigt flatbott-
nat sddant. (fig. 74). Vid slaget viker skrovformen
av drastiskt uppat pa babordssidan (fig. 75).

Babordssidans bottenstockar ser ut att ha en
kraftigare vinkel uppét vid en jamfoérelse med
dem pa styrbord vilket gor att skeppet har en
slagsida mot styrbord. Den flatbottnade skrovfor-

men innebdr att vraket egentligen bor sta rakt pa
botten, men i detta fall kan det vara si att skrovet
ir deformerat av den stora tyngd sten som paforts.
Topografin i omradet dr stenig och kuperad sé en
annan orsak kan vara att vraket helt enkelt stir pa
en ojimn botten.

Forstiven kunde inte patriffas, ddremot syns
kolen titta fram under stenpackningen dir for-
stiven bor ha tagit vid (fig. 76).

Troligen har stenen paforts i anslutning till
forsdnkningen och skrovet verkar ha kollapsat
i efterhand. Flera ddcksbalkar ligger pa babords-
sidan. Vid styrbordssidan hittades fyra knin som
sannolikt suttit i den 6vre delen av skrovet. De har
en relativt rak vinkel och skrovsidorna bor darfor
ha varit ganska raka (fig. 77).

En 3D-modell upprittades dir vrakplatsens
status framgar (fig. 78).

FIGUR 73. Akterstaven sticker ut fran stenpackningen (roéd pil). Foto: Jim Hansson. SMTM. VK.V 0321.
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FIGUR 74. Bottenstockarna ar valdigt flacka, har pa styrbordssidan (réd pil). Foto: Jim Hansson. SMTM.
VKV 0322.

FIGUR 75. Skrovformen viker drastiskt av uppat (réd pil). Foto: Jim Hansson. SMTM. VK.V 0323.
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FIGUR 76. Dokumentation av delar av kélen dar forstaven bor ha suttit (réd pil). Bordldggningen syns pé denna
bild (bl pil). Foto: Jim Hansson. SMTM. VK.V 0324.

FIGUR 77. Knéan pa styrbordssidan. Foto: Jim Hansson. SMTM. VK.V 0325.
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Akterstav
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Bottenstockar

FIGUR 78. 3D-modell av vrakplatsen. Stenen ser ut att ha paforts vid forséankningen. 3D-modell: SMTM.

FIGUR 79. Vy fran féren mot aktern. 3D-modell: SMTM.

66 - VRAK - MUSEUM OF WRECKS ARKEOLOGISK RAPPORT 2025:5



FIGUR 80. Vy fran aktern mot foren. 3D-modell: SMTM.

Tolkning och identifiering

Av skeppets konstruktion, skrovform och storlek
att ddma ir detta ett mindre fartyg, sannolikt

ett transportskepp. Sju prover togs fér dendro-
kronologisk analys (se bilaga 1). Av dessa gick fem
att datera:

- SM gp14: Berghult, daterat till efter 1594.
- SM gp1s5: Bordldggning, daterad till efter 1619
- SM 9gp18: Bordliggning, daterad till efter 1612
- SM gp19: Bordldggning, daterad till efter 1622
- SM gp20: Berghult, daterat till efter 1580

Enligt analysen foreslas att skeppet byggts ndgon
ging efter 1622. Proveniensen 4r mellersta Sverige
alternativti Finland.

Pi en karta frdn 1697 finns tvi vrakmarkeringar
vilka vid en rektifiering stimmer precis med SM 9
och SM 10:s positioner. P4 positionen fér SM 9

s star det bara "No17” (fig. 83).

Sannolikt ror det sig om ett transportskepp som
endast 4r numrerat i skeppslistan. Alarik Wacht-
meister menar att detta skulle kunna vara en
Bojort som heter just No17 (Wachtmeister 1911:72).
Bedomningen &r att detta mycket vél kan stimma.
Dessa numrerade fartyg dr timligen anonyma i
kéllorna.
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FIGUR 81. En av de aldsta kartorna 6ver Karlskrona visar tva vrak markerade vid Smorasken (beskuren).

Norr ar nedat pé kartan. Kalla: Riksarkivet: Special hydrographisk charta ¢fver Kronehambnen i Karlskrona.

(1:1500). Med djupsiffror. Av P. Gedda.
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SM 10

SM 10 besiktigades under tva dyk. Vraket dr nidstan
helt dolt under stenmassor och var vid under-
s6kningstillfillet mycket bevixt (fig. 89). Ingen
detaljerad arkeologisk dokumentation eller
3D-modell kunde goras. Stenarna har sannolikt
paforts delvis vid férsinkningen men ocksa i
efterhand med tanke pa den stora méingden. All
denna sten kan inte ha varit i fartyget nér det var
flytande.

Det finns dock en del skeppstimmer och delar av
skrovet synliga som delvis kunde dokumenteras.
Bland annat noterades akterstiven precis utanfor
stenpackningen. Den verkar sta i sitt ursprungliga
ldge men dr inte bevarad i sin fulla lingd. Stiven
har en relativ rak vinkel och en spunning kan
skonjas didr bordlaggningen suttit (fig. 9o).

Aven férstiven sticker ut ur stenpackningen
och forefaller dven den std i sitt ursprungliga lige,
men har méjligen fallit ut nagot (fig. 84).

Utanfor forstdven ligger en del 16sa skepps-
timmer. Bland annat en 16s bottenstock med urtag
for kolen (fig. 92).

P4 vrakets styrbordssida sticker delar av skrovsi-
dan upp. Dir syns spant och en del 16sa timmer
(fig. 86).

Bordl4ggningen syns delvis pa babordssidan
med négra eroderade spant (fig. 87).

Utanf6r denna finns flera skeppsdelar liggandes
16sa pé botten, bland annat tvi knén (fig. 88).

Tolkning och identifiering

Det togs inga prover for dendrokronologisk analys
pa SM 10. Métten pa vrakplatsen, tagna fran
multibeam-datat, dr cirka 24x7 meter. P4 grund av
den massiva stenpackningen dr det svart att avgora
bredden. Av observationerna att ddma pdminner
vraket om ett handels- alternativt transportskepp
vilket mycket vél kan ha tillhoért flottan. Positionen
dr likt SM 9 identisk med den som finns pi Geddas
karta (se fig. 88), vilket gér att vraket sannolikt kan
identifieras som transportskeppet Sankt Peter.

I varvskontorets fartygsliggare nimns att krejaren
St Petter den 1:a, och ytterligare tre fartyg ir "gamle
oduglige: nedsdnkte, och equipagen inlagt i material-
bodarne”.

FIGUR 82. Stenpackningen déljer néstan hela vraket, vilket &r kraftigt bevéxt. Notera ett timmer som sticker upp
ur stenpackningen. Foto: Jim Hansson. SMTM. VK.V 0326.
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FIGUR 83. Akterstaven. Foto: Jim Hansson. SMTM. VK.V 0327.

FIGUR 84. Foérstaven. Foto: Jim Hansson. SMTM. VK.V 0328.
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FIGUR 85. Bottenstock. Urtaget for kolen syns med réd pil. Foto: Jim Hansson. SMTM. VK.V 0329.

FIGUR 86. Delar av styrbords skrovsida kan ses. Notera aven l6sa timmer utanfor vraket. Foto: Jim Hansson.
SMTM. VK.V 0330.
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FIGUR 87. Ett spant samt delar av bordlaggningen syns under stenpackningen (réd pil). Foto: Jim Hansson.
VKV 0331.

FIGUR 88. Tva knan utanfor babordssidan. Foto: Jim Hansson. SMTM. VK.V 0332.
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ANLAGGNINGAR
UTOVER FARTYGS-
LAMNINGARNA

Inga tydliga anldggningar patriffades i undersok-
ningsomradet. Det kan dock inte uteslutas att de
tva palarna utanfér SM 1 samt de enstaka stiende
timren i SM 3 och SM 4 kan ha ingatt i sekundira
anlidggningar.
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DISKUSSION
OCH TOLKNING

Undersékningen har resulterat i att det konstate-
rats finnas nio vrak i omridet. Av dessa har atta
identifierats. Sex av dessa identifieringar 4r mer
sannolika. Avseende de 6vriga skulle ytterligare
undersokningar behdvas goras for att om majligt
erhélla en mer siker identifiering.

Det har ocksa kunnat faststéllas att forsink-
ningarna har utférts med tva olika syften.
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Den inre linjen

Den inre linjen utgérs med storsta sannolikhet av
skepp sdnkta som tilltinkta fundament eller
liknande for Dahlberghs pir (se fig. 3). Vraken dr
delvis fyllda med sten och ligger med mellan 25-30
meters avstand. Syftet var sannolikt att de skulle
fungera som en stenkista. Och deras sma storlekar
gor att de inte kan ha natt upp till vattenytan. De

bor dédrfor inte ha varit avsedda som en spirr eller
forsvarsanlidggning. Tva av skeppen i den inre
linjen finns dessutom med pa Geddas karta frin
1697 (se fig. 88). Detta talar for att de har ett
samband med de tidiga planerna for en pir till
Smorasken/Kruttornet. SM 8, mojligen identifierad
som Falken, ska ha sinkts 1705 och utgor dé en del
idessa tidiga planer for en pir.

Smorasken

SM 10 ';

Dalberghs pir
SM9
#

SM 8
Dalberghs tilltankta pir —
L ]

SM7

ﬂ'

-
et
.
L

FIGUR 89. Forsvarsmaktens multibeam-karta med vrakens arbetsnamn. Grafikerna visar bade den yttre och
den inre linjen och dessas olika funktioner. Kalla: Férsvarsmakten. Grafik: Alexander Rauscher.
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Den yttre linjen

Skeppen i den yttre linjen har ett helt annat syfte
och har inte sdnkts for en tilltdnkt pir. Nar vraken
dokumenterats, analyserat samt delvis rekonstru-
erats gar det att se hur skeppen placerats i en rak,
tydlig linje utan stora mellanrum. Man har varit
tvungen att demontera galjonen for att f4 skeppen
s& nira varandra som mojligt (fig. 91). Efter den
arkeologiska dokumentationen ritades alla fem
vraken, 6n Smorasken och bottenformationer in
schematiskt pa ett millimeterpapper dir bade
dagens vattenniva och djup férdes in. Detta jaimf6r-
des med Geddas lodningar frin 1697 i syfte att fa
fram information om hur skillnaden i bottendjup
sdg ut. Pa sa sitt kan det visas ungefir hur mycket
av skroven som stack upp ovanfér ytan nir de
sianktes. Bottenforhallanden i omradet dr grunt,
bergigt och med ganska lite sedimentation.

SM 7 och SM 8 som bada finns i den inre linjen

ser ut att vara relativt 6vertickta av sediment men
det dr pa grund av att de skyddas fran den yttre
linjen och att botten blir lite djupare i det omradet.
Upp mot Smorasken blir det stenigare och stora
klippor sticker upp i dagen.

Resultatet visar att ndr skeppens hojd rekonstru-
erats sd dr kanonportarna pa dtminstone 6vre
batterididck ovanfor vattenlinjen pé fyra av dem.
Det dr darfor mojligt att skeppen sidnkts for att
utgora s kallade blockhus. Sinkningarna i den
yttre linjen har skett vid tva olika tillfillen, de forsta
1710 d& Danmark nyligen férklarat krig mot Sverige
och ijanuari samma ar hade marscherat mot
Karlskrona. Aven 1712 har oron fér en dansk attack
mot Orlogsbasen foranlett sinkningar av fartyg. Vid
bigge dessa tillfillen har avsikten sannolikt varit
att utnyttja skeppen som kanonplattformar for att
mota en attack fran sjésidan. I Danmark finns
exempel pa liknande anldggningar (fig. 90).

Vad det géller namnen pa skepp pé de historiska
kartorna si menade Alarik Wachtmeister redan
1911 att det var forvirrande (Wachtmeister 1911:72).
Négra av skeppen byter plats pa kartor fran olika
generationer. Antalet vrak skiftar ocksa mellan de
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olika versionerna. Skeppen Maria och Christina har
inte gatt att hitta i det kdllmaterial som matchar
skeppen vid Smorasken. Vad dessa uppgifter
bottnaridr oklart och ytterligare ett exempel

pa hur svartolkade historiska kartor kan vara

(jfr t.ex. Hansson 2020, Hansson & Hoglund 2024).

Orlogsskeppet Stockholm, vilket omnidmns i det
historiska killmaterialet som “siankt vid Kruttor-
net” 22 juli 1710 4r ett mysterium (Orlogsflottans
till- och aftagande ifran anno 1691 till 1721,
Varvskontorets handlingar, KrA). Vid undersdk-
ningarna kunde inget av de nio vraken kopplas
ihop med detta skepp.

Stockholm ska ha sinkts nordost om Smorasken/
Kruttornet, men dir patriffades bara ett vrak,
vilket endast kan matchas med Hercules. Stockholm
skall ha varit 45,4 meter 1dngt och 11,6 meter brett
(153 fot x 39 fot). Skeppet bor ha haft ett djupgdende
om 5-5,5 meter. Enligt Geddas karta var djupet 3,5-4
meter vid Kruttornet. Detta gor att Stockholm med
stor sannolikhet inte kunnat liggas sd nira inpa
Kruttornet pi grund av sitt djupgéende.

SM 6 antogs inledningsvis vara just Stockholm men
visade sig vid besiktning vara en stor avlang
klippformation. Utifran multibeam-bilden gar

det inte att se nidgra andra indikationer p4 att

fler vrak finns i niromradet och saledes kan inte
Stockholm ha sinkts dir. Vart tog skeppet vigen?
En hypotes ér att Stockholm planerades att sinkas
vid Kruttornet, sannolikt som det férsta i den yttre
linjen. Av okidnd anledning blev detta inte av.

En annan hypotes ir att skeppet anvindes som

ett flytande batteri men senare togs bort. For-
djupade arkivundersokningar kan kanske fast-
stilla Stockholms dde.

Hur skeppen vid Smoérasken/Kruttornet har
sdnkts dr inte kint. Det som dock kan sdgas ir att
SM 1 har minst tva palar nedslagna i botten lings
babordssidan. Dessa kan ha fungerat for att styra
ner skeppet pa ritt plats pa botten vilket kan ses
vid nigra av vraken i Djupasund (se Hansson &
Hoglund 2022), men det kan ocksa handla om en
férbyggnad liknande den pa Steuers karta fran
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FIGUR 90. Bilden visar atminstone fyra skepp som anlagts som blockskepp utanfér Képenhamn.
De ser dessutom ut att ha blivit forbyggda. Kéalla: Riksarkivet. Utldndska stads- och fastningsplaner,

Kopenhamn, SE/KrA/0406/11/013/016 (1725)

1750 (fig. 14). Det vill séga att vraket byggts pa och
fatt en ny funktion. P4 samma karta nimns en
led f6r mindre fartyg mellan Blekinge, Drottning
Ulrika Eleonora och Drottning Hedvig Eleonora.

Ett intressant exempel pa hur ett vrak fatt andra
funktioner dr hur skeppet Rigas vrak anvints
langt efter det sjonk "I Carlskrona intriffade
den 16 november en stor olycka genom forlusten af
so-kanonersskeppet Riga. Skeppet hade samma dag
inkommit, och man var i arbete med att lossa krutet, dd
kl. 8 om aftonen hela akterskeppet sprang i luften utan

att man ndgonsin fatt kunskap om orsaken. Af 281 mans
besdttning blefvo endast 106 rdddade, flera hus i staden
blefvo skadade, och all fonster sénderspriangdes &
Amiralitetskyrkans stra sida; men som vinden
lyckligtvis var pa SV., kom Varfvet och flottan icke
i ndgon fara” (C. A. Gyllengranat i ”Sveriges
Sjokrigshistoria i sammandrag”, 1840).

Pi en karta fran 1751 kan man tydligt se att
vraket efter Riga byggts pa med sekundéra timmer.
Vraket har blivit en ny anldggning (fig. 92).

VRAKEN VID SMORASKEN - 77



SM1 SV 2 SM 3 SM 4

\ Hk‘i__li i ulﬂW@___ﬁﬁHﬂﬁihﬁl wad |\ " uw. RGNy o ,MWM i s el -

SM 1 - Drottning Ulrika Elionora (1684)
Ldngd: 50,5 m Bredd: 12,5 m Djupgdende: 5,9 m

" " ¥ § g § m ®E ®§E B = m H
N ‘ < Djup 1697: 8,6 m

Pdlar utanfér vraket

SM 2 — Drottning Hedvig Elionora (1683)
Léngd: 49,9 m Bredd: 12,2 m Djupgdende: 6,2 m

Be=—s———— | ]
" = m m = = = = 8 E-®°

|
\ RN RO PR L TIFDNRW AT - ! < Djup idag: 6,9 m
< Djup 1697: 8,2 m

SM 3 - Uppland (1666)
Ldngd: 42,2 m Bredd: 11,3 m Djupgdende: 5,0 m

< Djup idag; 6,5 m
< Djup 1697: 7,4 m

FIGUR 91. Den schematiska bilden visar hur skeppen statt pa botten samt ett ténkbart scenario att den
yttre linjen kan ha utgjort av sénkta skepp som agerat blockskepp, kanonbatterier.
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Smorasken MURE

KARLS-
KRONA

SM 1 SM 2 SM 3 SM4 SM 5
Séankt: Sankt: Sankt: Sankt: Sankt:
8maj 1712 7maj1712 15augustil710 1712 27 oktober 1710

SM 4 - Jédgaren* (1686)
Ldngd: 25,0 m Bredd: 5,6 m Djupgdende: ca 3 m

*Ej faststdllt

xSl sz o Djup idag: 5,5 m
mmmn - < Djup 1697: 6,8 m

Férstéiv saknas

SM 5 — Hercules (1651)
Ldngd: 39,8 m Bredd: 10,0 m Djupgdende: ca 4,1 m

. |
Smérasken = L ez} [ | u = =

< Djup idag: 3,0 m
< Djup 1697: 3,5m

Stenfyllning
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FIGUR 92. Killa: Riksarkivet: Karlskrona. Ovriga ritningar. Relationer. Fastningen. Relations Rytning, &fwer

Planen Uppé Konglig Skiepps Warfwet och Lind Halmen, Samt Inom Slut och Strécknings Muhren Uti Stapel Staden
Carlscrona. Anno 1751. SE/KrA/0424/063/246.
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Riga exploderade och forliste, men har stuckit upp
ovan vattenytan och sedan anvints som varpplats
efter att ha byggts pa. Ur kronolastskonerten
Gdddans loggbok sommaren 1825 framgér hur Rigas
vrak anvinds for in- och utpassager via varpning:

Ur loggboken den 7 maj 1825:

”...gjorde Lass fortogningen forde ut Trassar pa tjenliga
stdllen frdn laget och gick i arbete med forhalning

till PM kl 3 filde B.Bords ankare Nordvart om Riga.
Stack ut nodigt tag”.

Den 14 juli 1825:

”...gick i arbete med férhalning fran Kongl.
Skeppswirfvet hadde utvisitation. derp4, och
passerade Wacktkastellet kl 7 samt gick till Ankars
kl3/4 8 med B. Bords ankare Emellan Castellet
och Riga Wrak, stack ut nédigt tag.

Den 13 augusti 1825:

"Lordag Am kl 1/2 4 Purrade ut forde ut en Trdss i Riga
wrak tog hem ankaret halte upp under Trdssen gjorde
loss och tillsatte Seglen och gick kl 1/2 s till segels for
Spring...

Ur loggboken for fregatten Josephine den 27 augusti
1851:

”KI: 3 Purrat ut kl 1/2 4 Littat Bagbords Ankare och
Bogserat Fregatten till ankarsdttning mellan Kungshall
och Smorasken, samt Riga vrak.”

Kdlla: Krigsarkivet, loggbdcker Stationsbefilhavarens
militdrexpedition serie F IV.

Detta visar att vrak kan ha anvints i flera olika
syften efter en eventuell forlisning. Det visar ocksa
att skepp, efter de medvetet sénkts for till exempel
férsvarsindamal, senare pabyggts fér andra syften.

Riga har anvints som bland annat varpningsplats
efter explosionen i mer dn 100 ar. Alltsa mycket
lingre 4n sin seglande period.

En intressant iakttagelse ir att Drottning Ulrika
Eleonora, byggt av den engelske byggmistaren
Robert Turner verkar ha ett flatbottnat skrov.

Det engelska byggnadssittet brukar normalt
férknippas med ett skarpare skrov. Om ett sddant
skepp stillts pa botten som ett blockhus sé skulle
det inte fungera lika bra i och med att skeppet

da skulle fa en kraftig slagsida. Detta kan ses pa
vraken efter Enigheten och Wasa, som sidnktes

for att spirra av Djupasund utanfér Karlskrona
(Hansson& Hoglund 2021). De dr bigge byggda
med skarpa skrov vilket innebér att deras vrak nu
ligger med rejila slagsidor vilket skulle forsvarat
avsevirt om de varit tinkta som kanonbatterier.
Inget av vraken i den yttre linjen vid Smorasken
har denna typ av skrov utan stir mer eller mindre
rakt pd botten.

Vraken vid Smorasken bdr pa manga historier
som avspeglar deras samtid ovan ytan som aktiva
skepp i flottan. Kring detta finns det relativt
mycket information i litteraturen. Men for att
kunna fortsitta folja ett fartygs hela livscykel krivs
mer. I denna rapport har den arkeologiska doku-
mentationen och tolkningen av vraken, i kombina-
tion med nya arkivstudier, gett mycket ny kunskap,
férutom att de flesta vraken kunnat identifieras.
Skeppens andra liv, i detta fall som fundament till
en planerad pir eller en férsvarsanlidggning i form
av blockhus, ér ytterligare pusselbitar i skeppens
livscykler. Dessa anvindningsomraden har sedan
foljts av ett tredje liv, som bryggor och varpnings-
platser, anvinda lingt efter det skeppen sdnkts for
ursprungssyftet.
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by

Aoife Daly

Dendro.dk report 10 : 2023

Commissioned by Jim Hansson, Swedish National Maritime and Transport
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Smorasken, three shipwrecks, Karlskrona, dendrochronological dating
SM1 ceiling Z328004a SMAR9] - after AD1603
SM1 frame? 73280089 SM1p7 ] | after AD1636
SM1 planks 73280059 SMip2] | after AD1548
|~ after AD1665
SM1 rider futtocks 23280039 SM1p11 after AD1611
Z328010aSM1p10 | — after AD1644

23280022 SM1p5 | after AD1648

SM2 deckplanks 73290099 D | after AD1576
23290029 SM2p6 f—— after AD1579
23290079 %1 I ﬁ after AD1573
f—— after AD1609
SM2 frame 23290089 SNEB7ANIND | afier AD1649
SM2 knee IZ3290030'SREONII) | afer D166
SM2 rider futtock |Z3290049'SV2p2 ] —— after AD1665
SM3 beam Z330002a SM3p9 | | after AD1632
SM3 carvel? Z330010a/SM3p10° | | after AD1616
SM3 deckplanks Z3300019/SM3p3 | | after AD1572
Z3300129/SM3p12 |—— after AD1615

SM3 hatch beam 23300069 SM3p6 | | after AD1665
SM3 wale? Z330005a SM3p7 [ after AD1648
AD 1350 1400 1450 1500 1550 1600 1650 1700

Fig. 1. Smorasken, Karlskrona. The chronological position of the dated samples from the three shipwrecks.
Wreck SM1 is in blue, wreck SM2 in coral and wreck SM3 in green.

When quoting these results please add the following:

in publication bibliography/literature lists:

Daly, Aoife, 2023. Dendrochronological analysis of timbers from three wrecks found at
Smorasken, Karlskrona, Sweden. dendro.dk report 2023:10, Copenhagen.

In blogs and social media: dendro.dk report 2023:10.
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Smorasken, Karlskrona

Thirty-two samples from timbers from three wrecks found at Smorasken,
Karlskrona, were submitted for dendrochronological analysis, to determine their
date and provenance. All these samples are oak (Quercus sp.). Two additional
samples are from posts associated with the wrecks. Both of these are conifer. One
was determined to be pine (Pinus sp.), the second was not investigated, as it
contained too few rings for dendrochronological analysis.

Wreck SM1
Eleven samples are from wreck SM1. One sample, p4, from a deck plank,
contained just 55 tree rings, and was not investigated further. A post associated

with this wreck, p3, contained only 42 tree rings and this was not investigated
further.

Dating

The 10 samples that were analysed come from various ship timbers including deck
planks, riders, frames, a ceiling and a hull plank. Seven of the samples could be
dated (fig. 1). None of these have sapwood preserved. The details for each sample
are listed in the catalogue below. The outermost ring, formed in AD 1654, is on
sample p1. Allowing for missing sapwood, the felling date for the tree that this
sample comes from can be placed at after AD 1665. If we assume that the timber
that this sample comes from is from the building phase of the ship, then this is the
terminus post quem for ship SM1.

73280039 pl1
73280102 pl0
7328002a p5
73280089 p7
73280059 p2
73290079 pl
73290029 p6
73290099 pl0

Z328M001

Z329M001
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1.66 1.1 238 222 - 1.28 321 21 3.83 0.43 - 1.55
2.46 0.93 234 2.46 1.1 1.63 2.02 239 4.43
1.91 1.15 0.14 1.45 1.17 2.13 2.1 2.04 31 3.83
111 - 1.09 0.88 \ 251 1.44 1.85 0.5 0.43

0.72 - 0.39 0.02 \ 1.59 0.03 0.19 0.69 -

N N

w )

w2 3
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CH-
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o o
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- \ 0.58
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2.24 1.42
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2.57 1.4 3.77

BS000€€Z

73300129 p12 0.86 - 118 19 \ 221 - 254 152 155
N 73300022 p9 141 - 07 203 - 287 224 196 257 293
§ Z330010a p10 0.61 \ \ - \ 14 085
§ 73300069 p6 0.04 - 0.52 L5 058 204 142 12 377 177
Z7330005a p7 137 116 058 292 \ 173 0.06 - 24 2.11 3.14 451
73300019 p3 0.56 053 198 15 096 139 049 161 096 163 027 197 312 177  3.86| 529 \ 124 27
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Table 1. Smorasken, Karlskrona. Result of the correlation between the each dated sample from the three shipwrecks with each other. The grey tone
highlights the high z-values. Wreck SM1 is in blue, wreck SM2 in coral and wreck SM3 in green.
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Filenames - - SM 1
group 1
Z328M001

- start dates AD1496

- dates end AD1637

Master and site chr logi

PP137MO01 ADI53 ADI1721 | 4.76 PL Luzino Gruener 7 timbers (Wazny pers comm revised
Daly 2007)

2021BLT3 ADI1292 | AD1645 | 4.40 2021 Baltic3 280 trees (Daly & Tyers 2022)

Mobile objects

cuxcargo ADI1426 | AD1622 | 5.48 Briinsbiittel Ship Cuxhaven cargo 64 timbers (Daly 2014)

BTVOMO01_B3 ADI1342 | ADI1616 | 5.24 Batavia Baltic 3 group 20 timbers (Daly Delmas
Duivenvoorde)

Z298M003 AD1403 | AD1686 | 4.82 Lyckebyfjarden Karlskrona Fredrick Wilhelm 4 timbers (Daly
2021b)

00655M02 ADI1368 | AD1611 | 4.80 B&W Grund Skib 5. 3 trees (Daly 1997¢)

cuxstaves ADI1426 | AD1622 | 4.80 Briinsbiittel Ship Cuxhaven staves 45 timbers (Daly 2014)

Z0923M01 ADI1404 | AD1623 | 4.66 Vasa group 1 63 timbers (Daly 2021a)

Z093M003 AD1425 | AD1593 | 4.64 Vasa barrels 1 11 2 timber (Daly 2013)

Single trees

BAT6391a ADI1531 | AD1587 | 4.85 Batavia Western Australia 6391 hull plank inner layer (Daly
2016b, Daly & Dominguez Delmas 2017)

Z7298004a pl4 ADI1479 | AD1625 | 4.63 Lyckebyfjarden Karlskrona Fredrick Wilhelm p14
innergarnering (Daly 2021b)

Z7301007a v3p25 ADI1537 | AD1698 | 4.62 Bollosund Karlskrona vrak 3 p25 mastfisk (Daly 2022a)

Table 2. Smorasken, Karlskrona. Result of the correlation between the group 1 average for SM1 (Z328M001)
and diverse site and master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey tone highlights the
high z-values.

- start dates AD1525

- | dates | end | AD1654 |

Master and site chr gil

E_German ADI1343 | AD1968 East Germany Climate project sites 339 timbers (Daly unpubl)

2146M00X AD1485 | AD1705 Rosendal 3 timbers (Daly 2001a)

GO10ZZ01 AD1470 | AD1677 Giistrow 7 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

GO10QZ01 ADI1550 | AD1652 Giistrow 2 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

HO155M01 AD1559 | AD1704 Buetzow Lange Str. 7 timbers (Hamburg Uni revised Daly
2007)

GO11QZ01 AD1543 | AD1719 Stralsund 3 timbers (Géttingen Uni revised Daly 2007)

DM200006 AD914 AD1873 | 6.87 Liineburger Heide (Géttingen Uni)

GO11KZ01 ADI1523 | AD1700 | 6.79 Stralsund 9 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

G3419701 AD1477 | AD1649 | 6.59 Wolfenbiittel 9 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

DM100006end AD1330 | AD1650 | 6.57 Liibeck (Hamburg Uni)

GO113Z01 ADI1529 | AD1678 | 6.46 Giistrow 3 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

HO32VM02 AD1474 | AD1672 | 6.46 Zarrentin Kirche 18 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)

G340VZ02 AD1482 | AD1692 | 6.45 Wolfenbiittel 10 timbers (Géttingen Uni revised Daly 2007)

HO151M01 ADI1468 | AD1700 | 6.32 Butzow 6. Wallstr. 2. 5 timbers (Hamburg Uni revised Daly
2007)

GO10GZ01 ADI1536 | ADI1658 | 6.26 Giistrow 4 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

H1285M01 ADI1481 | AD1649 | 6.16 Rellinger Kirche 11 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)

G341DZ01 AD1543 | AD1629 | 6.02. Braunschweig 4 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

GOI10LZ01 ADI1485 | AD1631 | 6.01 Giistrow 6 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

Mobile objects

Z330M002 AD1520 | AD1621 | 6.99 Smoérasken SM3 6 timbers depth 3 (Daly this report)

depth3

Z286M002 AD1389 | AD1705 | 6.76 Djupasund Karlskrona Vrak 2 7 timbers (Daly 2021¢)

Z27M0002 ADI1489 | AD1635 | 6.53 Vaxholm vrak 2 mostly 4 timbers (Daly 2020)

Z27M0004 AD1460 | AD1646 | 5.99 Vaxholm Vrak 1 mostly 14 timbers (Daly 2020)

Table 3. Smorasken, Karlskrona. Result of the correlation between the group 2 average for SM1 (Z328M002)
and diverse site and master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey tone highlights the
high ¢-values.
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Provenance

Dendrochronologically, two groups can be seen in the dated material for ship SM1
(see table 1). Two averages are made. Average Z328MO001 is made from four
timbers, is 142 years long, and covers the period AD 1496-1637. This average is
dating with tree-ring datasets from around the southern Baltic Sea (table 2) but a
precise provenance for this group is not clear. The second average for SM1,
7328M002, contains two trees, is 130 years long and covers the period AD 1525-
1654. It is dating with tree-ring datasets for north-eastern Germany (table 3).

Wreck SM2

Nine samples are from ship SM2. These are from hull planks, deck planks, a
ceiling and from various riders, frames and a knee. A tenth sample is from a post
associated with this wreck.

Filenames - - SM2

group 1

Z329M001
- start dates AD1408
- dates end ADI1568
Master and site chronologi
ZEALANDO AD452 ADI1770 | 7.23 Sjelland Denmark 249 timbers (Daly unpubl)
2121M002 ADI1052 | AD1596 | 6.90 Susé Neestved all posts (Daly 2001b)
6094M002 ADI1450 | AD1660 | 6.44 Funder kirke later material 4 timbers (Daly 2002)
SScanM25 AD1343 | AD1548 | 6.41 Southern Scandinavia 36 timbers (Daly unpubl)
HI11K2MO01 ADI1401 | AD1545 | 6.32 HL Koenigstr 11 4 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
WSshipsMO1 ADI1352 | AD1636 | 6.18 West Swedish ships 29 timbers (Daly unpubl)
H039M001 AD1344 | ADI1597 | 6.16 Aalborg ved Stranden mfl group 1 29 timbers (Daly 2022¢)
PM670108 AD725 AD1985 | 6.10 PL Gdansk (Wazny pers comm)
EP31539 ADI1361 | AD1539 | 5.92 Stirling Castle Scotland (Crone pers comm)
Mobile objects
Z0923M01 ADI1404 | AD1623 [BV] Vasa group 1 63 timbers (Daly 2021a)
Z323M001 ADI1467 | AD1622 Vaxholm V3 grl 3 timbers (Daly 2023)
Z043M001 AD1320 | ADI577 | 6.63 Germany FPL 77 4AM wreck 5 timbers (Daly 2009)
00652M02 ADI1405 | AD1607 | 6.34 B&W Grund Vrag 2. 2 trees (Daly 2000)
cuxstaves ADI1426 | AD1622 | 6.07 Briinsbiittel Ship Cuxhaven staves 45 timbers (Daly 2014)
Z158M001 ADI1326 | AD1524 | 6.02 Bispevika 9 ship Oslo 3 timbers (Daly 2022b)
q415029m04 ADI1356 | AD1540 | 5.99 Evangelistas altarpiece Seville Cathedral 29 planks (Rodriguez-

Trobajo & Dominguez-Delmas 2015)
Z207M004 oak | AD1413 | AD1613 | 5.98 Stockholm Skeppsholmen wreck 11 timbers (Daly 2018a)
Single trees
6094008A ADI450 | AD1561 | 7.37 Funder kirke kor 6. spar fra gst. sydside (Daly 2002)
B037011a ADI1375 | AD1539 | 6.75 Favrholm Molle dp11 A22 (Daly 2016a)
7239005a AD1441 | ADIS81 | 6.63 Tunnelvraket Karlskrona 103 p5 bord garnering (Daly 2018b)
BAT6047a AD1426 | ADI1586 | 6.57 Batavia Western Australia 6047 frame (Daly 2016b, Daly &
Dominguez Delmas 2017)

Single trees Vasa

7092118a AD1452 | AD1568 Vasa outer hull plank GP20 D16 mid right (Daly 2021a)
Z2092332a ADI1479 | ADl1612 Vasa ¢35 TD BB deck clamp (Daly 2021a)

7092241a AD1433 | AD1614 Vasa D142 frame GP20 NB ps fore of two (Daly 2021a)
Z7092166¢ AD1487 | AD1607 Vasa D67 sill GP18 OB ps (Daly 2021a)

Z092196a ADI1447 | ADI1586 Vasa D97 frame GP3 OB sb aft of 2 (Daly 2021a)
7092239a ADI431 | AD1611 Vasa D140 frame GP18 NB ps aft of two (Daly 2021a)
7092207a ADI1450 | AD1520 Vasa D108 hull plank GP3 OB sb (Daly 2021a)
2092339a ADI1447 | AD1564 Vasa ¢55 UV SB strake 15 (Daly 2021a)

70921398 AD1487 | AD1595 Vasa D40 sill OB ps GP12 (Daly 2021a)

Z092181a AD1449 | AD1608 Vasa D82 frame GP17 OB sb aft of 2 (Daly 2021a)
2092101b AD1424 | AD1607 Vasa ship bitt midships aft upper canon deck (Daly 2021a)

7092144a AD1476 | AD1568 . Vasa D45 sill OB ps GP4 (Daly 2021a)

2092129a ADI1496 | AD1590 | 7.24 Vasa D27 outer hull plank GP10 top right (Daly 2021a)

Table 4. Smorasken, Karlskrona. Result of the correlation between the group 1 average for SM2 (Z329M001)
and diverse site and master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey tone highlights the
high ¢-values.
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Dating

All samples from ship SM2 were analysed and the details for each are listed in the
catalogue below. Seven samples from SM2 are dated (fig. 1).

No sapwood is preserved on the samples from ship SM2. The outermost preserved
tree ring is on sample p9, a knee, and this ring was formed in AD 1657. Allowing
for missing sapwood, the felling of the tree that this knee was made from can be
placed at after AD 1668. If we assume that the timber that this sample comes from
is from the building phase of the ship, then this is the ferminus post quem for ship
SM2.

The associated post (p5, 80 tree rings) was also analysed but it could not be dated.

Provenance

Dendrochronologically, two groups can be seen in the dated material for ship SM2
(see table 1). Two averages are made. The averages of the two groups match each
other with a t-value of 3.81. Average Z329M001 is made from three timbers, is 161
years long, and covers the period AD 1408-1568. This average is dating strongly
with a group of timbers from the warship Vasa (group 1, Daly 2021a) and with a
similar group from Vasa’s sister ship Applet (Vaxholm 3, Daly 2023) (table 4).
This group represents timbers probably harvested in estates south of Stockholm.
The second average for SM2, Z329M002, contains four trees, is 270 years long and
covers the period AD 1388-1657. It is dating with tree-ring datasets for Oland
(table 5).

- start dates AD1388

- | dates | end | ADI1657 |

Master and site chr gil

Oland2021M2 | AD1490 | AD1842 Oland 99 timber (Torbjorn Axelson ITRDB)

Oland 2021 AD1499 | AD1809 Oland 2021 17 timbers (Torbjorn Axelson ITRDB)

gkMO001 ADI1523 | AD1842 Giirdslosa socken Oland 64 timbers (Torbjorn Axelson ITRDB)

kpMO001 ADI1428 | AD1805 Kopings socken Oland 6 timbers (Torbjorn Axelson ITRDB)

fkMO01 ADI1490 | ADI1913 Fora socken Oland 21 timbers (Torbjorn Axelson ITRDB)

hgsrM001 ADI1502 | AD1785 | 6.49 Hogsrums kvarnar Oland 5 timbers (Torbjorn Axelson ITRDB)

H1144M01 ADI1543 | AD1721 | 6.02 Buchhorst Dorfstr.1 4 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)

PP137MO01 ADI1538 | AD1721 | 5.88 PL Luzino Gruener 7 timbers (Wazny pers comm revised Daly
2007)

brkM001 ADI1573 | AD1763 | 5.72 Ovra Sandby Bredsattra sn Oland 8 timbers (Torbjorn Axelson
ITRDB)

2101M004 AD1540 | AD1740 | 4.76 B&W grund 4 timbers (Daly 1997a&b)

w380M001 ADI1491 | ADI593 | 4.75 Fejo Stubmelle 2 timbers (Christensen pers comm)

Mobile objects

BATMO002_NL | AD1419 I AD1603 | 4.61 I Batavia W. Australia Lr Saxony group 10 timbers (Daly 2016b,
Daly & Dominguez Delmés 2017)

Table 5. Smorasken, Karlskrona. Result of the correlation between the group 2 average for SM2 (Z329M002)
and diverse site and master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey tone highlights the
high z-values.

Wreck SM3

Twelve samples are from wreck SM3. They are from deck planks and various
frames, a knee, beams etc from the ship structure. All the samples from SM3 are
analysed but several contain relatively few tree rings (see catalogue below). Just
six samples could be dated (fig. 1). None of the samples have sapwood preserved.
The outermost tree ring is in sample p6, a hatch beam/king plank (skérstock). This
ring was formed in AD 1654. Allowing for missing sapwood the felling date for
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the tree that this timber comes from can be placed at after AD 1665. If we assume
that the timber that this sample comes from is from the building phase of the ship,
then this is the terminus post quem for ship SM3.

Provenance

The correlation between the tree-ring curves from the dated samples from SM3 and
each other is shown in table 1. The six curves are averaged to a single mean,
Z330MO002, 170 years long. The growth pattern of the juvenile phase of growth of
the trees in this group is very variable, with abrupt changes in growth rate. A
shorter version of the average is therefore also made, where the beginning and end
are left out to a sample depth of three. This average, Z330M002 depth3, is 102
years long and covers the period AD 1520-1621. This average is dating with a wide
suite of tree-ring datasets for northern Germany (table 6).

Filenames - - S M 3

Z330M002
depth3
- start dates ADI1520
- dates end ADI1621
Master and site chronologies
E_German AD1343 | AD1968 East Germany Climate project sites 339 timbers (Daly unpubl)

DM200005 AD915 ADI1873
DM200006 AD914 ADI1873
GO11KZ01 AD1523 | AD1700

Niedersachsen Nord (Géttingen Uni)
Liineburger Heide (Gottingen Uni)
Stralsund 9 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

G3703Z03 ADI1485 | ADI1618 Buxtehude 6 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)
2146m001 ADI1485 | AD1673 Rosendal 2 timbers (Daly 2001a)

G370HZ01 AD1426 | AD1617 Oldenburg 31 timbers (Géttingen Uni revised Daly 2007)
DM200001 ADI1082 | AD1972 Nieders. Kuestenraum (Géttingen Uni)

HO155M01 AD1559 | AD1704 Buetzow Lange Str. 7 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
GOI10LZ01 AD1485 | AD1631 Giistrow 6 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)
G311FZ01 ADI1530 | AD1684 Bodenwerder 5 timbers (Géttingen Uni revised Daly 2007)
DM100008 AD457 ADI1723 Liibeck (Hamburg Uni)

HO14ZM01 ADI1387 | AD1661
DM100007 AD1080 | AD1967
DM100006end | AD1330 | AD1650

Gadebusch Schloss 17 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
Hamburg (Hamburg Uni)
Liibeck (Hamburg Uni)

G3716Z01 AD1445 | AD1661 Jork 3 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)
GO11QZ01 ADI1543 | AD1719 Stralsund 3 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)
GO111Z01 AD1501 | AD1665 Giistrow 3 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)

ZEALANDO ADA452 ADI1770
TWWFMDO1 ADI1216 | AD1660

Sjelland Denmark 249 timbers (Daly unpubl)
NL Twente/Westfalen 51 trees (Dominguez Delmas pers comm)

G3607202 ADI1525 | AD1686 Engeln 2 timbers (Géttingen Uni revised Daly 2007)

Mobile objects

bauM002 ADI519 | AD1669 Ventjager ship (van Daalen & van der Beek 2003)

Z286M001 ADI1389 | AD1705 Djupasund Karlskrona Vrak 2 5 timbers (Daly 2021¢)

4370M001 ADI530 | AD1638 Greifsw. Bodden Wrack662 3 timbers (Sigrid Wrobel pers
comm)

Z27M0004 AD1460 | AD1646 | 7.84 Vaxholm Vrak 1 mostly 14 timbers (Daly 2020)

Z1811MO1 ADI1523 | AD1619 | 7.53 Aalborg Kirkestrade 6 A8 latrine 2 timbers (Daly & Nielsen
2016)

Z286M002 AD1389 | AD1705 | 7.41 Djupasund Karlskrona Vrak 2 7 timbers (Daly 2021c)

Z328M002 AD1525 | AD1654 | 6.99 Smoérasken Karlskrona SM1 2 timbers (Daly this report)

Table 6. Smorasken, Karlskrona. Result of the correlation between the shortened average for SM3 (Z330M002
depth3) and diverse site and master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey tone
highlights the high ¢-values.

Methodology

Measuring and analysis of the material is carried out using the program
”DENDRO” (Tyers, 1997) in which the calculation of the ¢-value ("#-test”)
”CROS” (Baillie & Pilcher, 1973) is embedded. In the analysis master and site
chronologies for Northern Europe are consulted. For estimating the felling date of
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the oak trees for the dated samples from all three ships a sapwood average of ¢. 10-
25 sapwood rings is used. This is a combination of the estimate for oaks from
Northern Germany (ca. 20 sapwood years (-5+10) (Hollstein 1980)) and for
Norway (c. 15 sapwood years (-8+6)) (Christensen & Havemann 1998).
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Catalogue

Filename  sample title and number, species rings startyr. endyr.  pith sapwood bark? Conversion extraend genus QY;;li;gm Interpretation / felling
Smérasken SM1 samples
7328001a 51‘5)]'23;35"“ Karlskrona SM1 P1 deck 130 ADI525 ADI654 G 0 N T H1 QUSP L11 after AD1665
Z7328002a SlSmorasken Karlskrona SM1 P5 stinnare 112 AD1526 ADI1637 G 0 N Q Hl QuUSspP 2.14 after AD1648
73280039 SiSmorasken SM1 pl1 stinnare 105 ADI496 ADI1600 V 0 N o H1 Qusp 0.95 after AD1611
Z328004a SISmorasken SM1 p9 innergarnering 63 ADI1530 ADI1592 G 0 N T HI Qusp 3.23 after AD1603
73280059 SlSmorasken SM1 p2 dicksplanka 83 AD1455 ADI1537 G 0 N T H1 Qusp 1.29 after AD1548
Z7328006a Smorasken SM1 p8 bordliggning 51 G 0 N T H1 Qusp 3.10 undated
73280078 Smérasken SMI p6 stinnare 114 G 0 N o H1 Qusp 1.37 undated
73280089 SiSmorasken SM1 p7 spant? 121  ADI505 ADI1625 G 0 N o H1 Qusp 1.17 after AD1636
73280099 Smoérasken SM1 p12 dicksplanka 46 A% 0 N T H1 Qusp 3.33 undated
7328010a SISmérasken SM1 p10 stinnare 103 ADI531 ADI633 G 0 N o H1 Qusp 1.90 after AD1644

Smorasken SM1 p4 décksplanka 55 Qusp

Smoérasken SM1 p3 péle 42 conifer
Smirasken SM1 averages
Z328M001 Smorasken Karlskrona SM1 4 timbers 142 ADI496 ADI1637 Qusp 1.47
Z328M002 Smorasken Karlskrona SM1 2 timbers 130  ADI1525 ADI1654 Qusp 1.60

Conversion: R = radial split plank, T = tangential plank, W = whole timber, S = squared whole timber, H = half timber, Q = quarter timber, O = other conversion.
Pith: C = centre, V = less than 5 rings, F =5 — 10 rings, G = greater than 10 rings.
QUSP = Quercus sp., oak. PISY = Pinus sp., pine. PCAB = Picea sp/Larix sp., spruce/larch. ABAL = Abies sp., fir. FASY = Fagus sp., beech
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Filename  sample title and number, species
Smérasken SM2 samples

73290019 Smorasken SM2 p3 innergarnering
73290029 SiSmorasken SM2 p6 dicksplanka
73290039 SISmoérasken SM2 p9 knee
73290049 SISmérasken SM2 p2 stinnare
73290059 SISmérasken SM2 p8 bordliggning
73290069 Smorasken SM2 p4 kattspar
73290079 SlSmorasken SM2 pl bordliggning
73290089 SiSmorasken SM2 p7 spant
73290099 SISmoérasken SM2 p10 dicksplanka

73291019 Smorasken SM2 p5 pale

Smérasken SM2 averages
Z329M001 Smoérasken SM2 3 timbers
Z329M002 Smorasken SM2 4 timbers

dendro.dk report 10

11 March 2023

rings

63

134
140
132
211
104
155
164
118

80

161
270

start yr.

AD1435
ADI518
AD1523
AD1388

AD1408
AD1475
AD1448

ADI1408
AD1388

end yr.

AD1568
ADI1657
AD1654
AD1598

ADI1562
AD1638
ADI1565

ADI1568
AD1657

12023

pith

ajla o a

Qa aa oo

sapwood bark?

o o o o o o o o o

Zz Z Z Z Z Z z Z Z

Conversion extraend genus

4 o H 0 4w o A3 4

HI QUSP
HI QUSP
HI QuUSP
HI QUSP
HI QuUSP
HI QUSP
HI QUSP
HI QUSP
HI QUSP
N PISY
QUSP
QuSP

9
Ave ring . .
width mm Interpretation / felling
2.16 undated
0.95 after AD1579
1.14 after AD1668
1.62 after AD1665
0.88 after AD1609
2.00 undated
1.29 after AD1573
1.15 after AD1649
1.07 after AD1576
0.90 undated

1.19
1.11

Conversion: R = radial split plank, T = tangential plank, W = whole timber, S = squared whole timber, H = half timber, Q = quarter timber, O = other conversion.
Pith: C = centre, V = less than 5 rings, F = 5 — 10 rings, G = greater than 10 rings.
QUSP = Quercus sp., oak. PISY = Pinus sp., pine. PCAB = Picea sp/Larix sp., spruce/larch. ABAL = Abies sp., fir. FASY = Fagus sp., beech

Aoife Daly, Ph.D.

Filename  sample title and number, species

Smirasken SM3 samples

73300019 SiSmérasken SM3 p3 dicksplanka
Z330002a SlSmorasken SM3 p9 balk
Z330003a Smorasken SM3 pl spant

7Z330004a Smorasken SM3 p13 langsgéende balk

Z330005a SISmérasken SM3 p7 berghult?
73300069 SiSmorasken SM3 p6 skirstock
7330007a
Z7330008a Smorasken SM3 p2 knid

Smorasken SM3 p8 décksplanka

73300099 Smorasken SM3 p5 dicksplanka
Z330010a SISmérasken SM3 p10 karvel?
73300119 Smoérasken SM3 p11 dicksplanka
73300129 SiSmorasken SM3 p12 dicksplanka

Smérasken SM3 averages

Z330M002
depth3

Z330M002 Smorasken SM3 6 timbers

Smorasken SM3 6 timbers depth 3

rings

77
102
96
81
99
152
45
61
60
52
48
79

102
170

start yr.

AD1485
ADI1520

ADI1539
AD1503

ADI1554

AD1526

ADI1520

AD1485

11 March 2023

end yr.

ADI1561
AD1621

ADI1637
AD1654

AD1605

AD1604

ADI1621

AD1654

pith

Q aQajlaa oo o

Qo o a

sapwood bark?

o ©o o © o oo o oo o ©

z Z Z Z zZ Z Z zZ Z Z Z Z

Conversion extraend genus

- 4 094 0 4 0 O o0/o0o o H

HI QUSP
H1 QUSP
HI QUSP
HI QUSP
HI QuUSP
HI QUSP
HI QUSP
H1 QUSP
HI QUSP
HI QUSP
HI QUSP
HI QUSP

QUSP

QuUSP

Q;/deﬂ:i:]gm Interpretation / felling
2.06 after AD1572
2.04 after AD1632
1.72 undated

2.97 undated

1.82 after AD1648
1.24 after AD1665
2.84 undated

1.19 undated

2.69 undated

2.27 after AD1616
1.41 undated

1.74 after AD1615
1.85

1.61

Conversion: R = radial split plank, T = tangential plank, W = whole timber, S = squared whole timber, H = half timber, Q = quarter timber, O = other conversion.
Pith: C = centre, V = less than 5 rings, F = 5 — 10 rings, G = greater than 10 rings.
QUSP = Quercus sp., oak. PISY = Pinus sp., pine. PCAB = Picea sp/Larix sp., spruce/larch. ABAL = Abies sp., fir. FASY = Fagus sp., beech

Aoife Daly, Ph.D.

AOIFE DALY, Ph.D.

11 March 2023
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Dendrochronological analysis of timbers from three shipwrecks,
SM7, SM8 & SM9 at Smorasken, Karlskrona, Sweden

Aoife Daly

Dendro.dk report 4 : 2024
Commissioned by Jim Hansson, Statens Maritima och Transporthistoriska Museer.

Twenty samples from three wrecks found at Smorasken, Karlskrona were
submitted for dendrochronological analysis, to determine their date and
provenance. The results of these analyses are described in this report.

Smérasken 7 & 9, dendrochronological dating

SM7 ceiling Z366002a SM7p5 > after AD1618
SM7 frame [Z3660059SM7p3 | | after AD1630
SM7 hullplank Z366001a/SM7p2 | | after AD1558

SM9 beam (23680029 SIS T4 after AD1594

SM9 hullplanks after AD1612
Z368003a —— after AD1619
73680063 after AD1622

SMowale  [Z368001OISVIOH20NI N after AD1580

AD 1300 1350 1400 1450 1500 1550 1600 1650

Fig. 1. Smorasken, Karlskrona. The chronological position of the dated samples.

Smorasken wreck 7 (SM7)

Eight samples are from SM7. Two of these, p4 & p6, which are conifer (probably
pine or spruce, but this has not been checked) contain less than 50 tree rings, and
these are not analysed further. A third sample, p1, is also conifer wood. Its tree
rings are severely distorted, as the sample is from very knotty timber. This sample
contains c. 75 rings, but was not analysed further, due to the distorted ring pattern.
The remaining five samples are all oak (Quercus sp.), and these were analysed
dendrochronologically. Three could be dated.

AOIFE DALY, Ph.d.
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* 219 1.38
219 M 1.64
1.38 1.64

Table 1. Smorasken wreck 7 (SM7), Karlskrona. Result of the
correlation (#-value) of each dated tree-ring curve against each other.

Master and site chronologies

E_German AD1343-AD1968
DM200005 AD915-AD1873
GO112701 AD1452-AD1578
DM200006 AD914-AD1873
DM100007 AD1080-AD1967
GO10EZ01 ADI1451-AD1591
GOI12NZ01 AD1343-AD1617
G330DZ01 ADI1501-AD1612
GO10LZ01 AD1485-AD1631
GO10FZ02 AD1454-AD1588
HO32VM02 AD1474-AD1672
GO10HZ01 AD1428-AD1582
G340A702 ADI1497-AD1673
G370HZ01 AD1426-AD1617
GO10Z701 AD1470-AD1677
GO107Z01 ADI1501-AD1614
DM200004 30BC-AD1960
TWWFMDO1 | AD1216-AD1660
G311TZ01 AD1433-AD1580
G341CZ02 AD1455-AD1667
G311FZ01 ADI1530-AD1684
G312Q701 AD1494-AD1646

iV East Germany Climate project sites 339 timbers (Daly unpubl)

Niedersachsen Nord (Géttingen Uni)
Giistrow 3 timbers (Go6ttingen Uni revised Daly 2007)
Liineburger Heide (Gottingen Uni)

Hamburg (Hamburg Uni)

Giistrow 5 timbers (Go6ttingen Uni revised Daly 2007)
Parchim 15 timbers (Géttingen Uni revised Daly 2007)
Biickeburg 24 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)
Giistrow 6 timbers (Géttingen Uni revised Daly 2007)
Giistrow 3 timbers (Go6ttingen Uni revised Daly 2007)
Zarrentin Kirche 18 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
Giistrow 4 timbers (Go6ttingen Uni revised Daly 2007)
‘Waunstorf 3 timbers (Géttingen Uni revised Daly 2007)
Oldenburg 31 timbers (Géttingen Uni revised Daly 2007)
Giistrow 7 timbers (Go6ttingen Uni revised Daly 2007)
Giistrow 2 timbers (Go6ttingen Uni revised Daly 2007)
G Weser (Géttingen Uni)
NL Twente/Westfalen 51 trees (Dominguez Delmas unpubl)
Einbeck 11 timbers (Géttingen Uni revised Daly 2007)
Wennigsen 8 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)
Bodenwerder 5 timbers (Gottingen Uni revised Daly 2007)
Holzminden 4 timbers (Géttingen Uni revised Daly 2007)

H114FMO1 AD1519-AD1650 6.96 | Kankelau Talkauerw 4 timbers (Hamburg Uni revised Daly 2007)
G311MZ01 ADI1382-AD1771 6.95 | Hann.Miinden 10 timbers (Gé6ttingen Uni revised Daly 2007)
DM100008 AD457-AD1723 6.74 | Liibeck (Hamburg Uni)

Chronologies from ships

bauM002 AD1519-AD1669 _ Ventjager ship (van Daalen & van der Beek 2003)

20442M03 AD1412-AD1628 6.99 | Kanonvraget Fehmern Svarte Arent 17 timbers (Daly 2013)
Z270M001 AD1429-AD1646 6.98 | Vaxholm Stockholm Vrak 1 4 timbers (Daly 2020)

Z27M0005

depth4 AD1477-AD1642 6.9 | Vaxholm wrecks 1&2 18 timbers (Daly 2020)

Table 2. Smorasken wreck 7 (SM7), Karlskrona. Result of the correlation between the average of the dated samples
(Z366M001) and diverse site and master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey tone
highlights the high ¢-values.

AOIFE DALY, Ph.d.
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Sample p2 (Z366001a) is from a hull plank and it contains 55 rings, all heartwood.
This sample is dated. Its tree-ring curve covers the period AD 1488-1542.
Allowing for missing sapwood, the tree that this sample comes from was felled
after AD 1558.

Sample p5 (2366002a) is from a ceiling plank and it contains 110 rings, all
heartwood. This sample is dated. Its tree-ring curve covers the period AD 1493-
1602. Allowing for missing sapwood, the tree that this sample comes from was
felled after AD 1618.

Sample p3 (Z3660059) is from a frame and it contains 102 rings, all heartwood.
This sample is dated. Its tree-ring curve covers the period AD 1513-1614.
Allowing for missing sapwood, the tree that this sample comes from was felled
after AD 1630.

Sample p7 (Z366002a) is from a frame and it contains 59 rings, all heartwood. This
sample could not be dated.

Sample p8 (Z3660049) is from a “skérstock” and it contains 78 rings, all
heartwood. This sample could not be dated.

Assuming that all three dated timbers are from the building phase of the ship, the
dating for this can be placed at after AD 1630 (marked with green in fig. 1).

SM7 provenance

The correlation between the three dated samples from Smorasken wreck 7 is not
significant (¢-values higher than 3.5 are considered a minimum for
dendrochronological dating) (table 1). However, the tree-ring curves from the three
samples are dating against chronologies from the same region. An average is
therefore made of these three (Z366MO001). This average is dating against a wide
range of chronologies for oak from northern Europe (table 2). The highest
correlations are with master chronologies from Northern Germany.

Smérasken wreck 8 (SM8)

Five samples are from Smorasken wreck 8. One sample, p10, from a conifer ceiling
plank, contains only c. 30 tree rings, and this is not analysed further.

The remaining four samples (three oak and one conifer) that were analysed
dendrochronologically cannot be dated.

Sample p13 (Z3670019) is from an oak knee and it contains 114 tree rings. It could
not be dated.

Sample p12 (Z3670029) is from an oak frame and it contains 182 tree rings. It
could not be dated.

Sample p9 (Z3670039) is from an oak deck plank and it contains 110 tree rings. It
could not be dated.

Sample pl1 (Z3670049) is from a conifer knee and it contains 66 tree rings. It
could not be dated.

The oak samples have on average quite narrow tree rings (see catalogue) but no
correlation is found between the three oak tree-ring curves. It is possible that these

timbers are from a region where we do not have sufficient dendrochronological
datasets.

AOIFE DALY, Ph.d.
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Smérasken wreck 9 (SM9)

Seven samples are from SM9. One sample, p16, from a conifer knee, contains only
c. 40 rings and is not analysed further. The remaining six samples, all conifer, are
analysed dendrochronologically, and five of these are dated.

Sample p20 (Z3680019) is from a wale (“berghult”) and it contains 246 tree rings.
This sample is dated. It is from a tree felled after AD 1580.

Sample p14 (Z3680029) is from a beam and it contains 125 tree rings. This sample
is dated. It is from a tree felled after AD 1594.

Sample p15 (Z368003a) is from a hull plank and it contains 82 tree rings. This
sample is dated. It is from a tree felled after AD 1619.

Sample p17 (Z3680049) is from a deck plank and it contains 90 tree rings. This
sample could not be dated.

Sample p18 (Z368005a) is from a hull plank and it contains 141 tree rings. This
sample is dated. It is from a tree felled after AD 1612.

Sample p19 (Z368006a) is from a hull plank and it contains 89 tree rings. This
sample is dated. It is from a tree felled after AD 1622.

If the dated samples are all from the original building phase of the ship, this
building took place after AD 1622 (highlighted with red in fig. 1).

N N N N N
w w w w w
(o)) (o)) (o)) (o)) (o))
o o o o o
o o o o o
o o o o o
- N (€] w »
© © Q Q Q
wn wn wn wn wn
= =z =z = =
(o) (o) (o) (o) (o)
ETEE - .
8 S (o] (6)] (o]

_  Z3680019 SM9p20 3.92 3.00 154 2.33
$8 73680029 SMop14 2.02
S 2 Zz368005a SM9p18 3.25 1.80
z § Z368003a SM9p15 154 019 1.34

Z368006a SM9p19 233 2.02 1.80

Table 3. Smorasken wreck 9 (SM9), Karlskrona. Result of the correlation (z-value) of
each dated tree-ring curve against each other.

SM9 provenance

The correlations between the dated samples from SM9 with each other are shown
in table 3. There is not high correlation between the individual trees, and they are
dating independently. An average is nevertheless made, Z368M003, which spans
288 years. Correlation between this average and diverse datasets for northern
Europe are shown in table 4. The highest correlations appear with chronologies for
mid-Sweden, but significant values also appear with chronologies from Finland. As
the samples display as a heterogeneous group, the pattern captured in the average
might represent a broader regional climate signal. Correlations of the tree-ring
curves from each individual sample with the reference datasets do not improve the
provenance interpretation however.
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Filename start year-end |Z368M003 site name
year SM9
AD1335-
AD1622

Master and site chronologies
SWED JM2 AD1305-AD1827 ; Jaemtland (Bartholin pers comm)
SWED DAL | AD1001-AD1852 7.82 | Dalarna (Bartholin pers comm)
30740029 ADI1337-AD1767 7.7 | Sweden Jamtland pine (Bartholin pers comm)
dalpinus AD931-AD1888 7.2 | Dalarna (Eggertsson pers comm)
FIN.pisy.06 AD957-AD1850 6.36 | Behm Grill Hut Kerimaki (Merildinen Lindholm & Timonen)

Valkiajdrvi Riikola Kerimaki Finland (Merildinen Lindholm Timonen
FIN.pisy.14 ADI233-AD1815 6.36 | ITRDB)

Kaivanto Louhi Kerimaki Finland (Merildinen Lindholm Timonen
FIN.pisy.09 AD535-AD1744 6.29 | ITRDB)
30740229 ADI1313-AD1747 6.1 | Sweden Jamtland pine (Bartholin pers comm)
SWED HLI ADI1001-AD1861 5.88 | Helsingland (Bartholin pers comm)
LAPPINOL AD1483-AD1770 5.84 | Huse Lapland (Bartholin pers comm)
SWEDO023 AD1316-AD1827 5.73 | Jamtland (Fritz Schweingruber)

Rantasalmi Old Hospital Finland (Merildinen Lindholm Timonen
FIN.pisy.03 ADI1381-AD1823 5.72 | ITRDB)
1570MP03 AD1439-AD1632 5.33 | Ceciliaboden Lillkyrka sn Uppland pine 5 timbers (Axelson 2023)
SWED_HRJ AD1349-AD1788 5.31 | Hérjedalen (Bartholin pers comm)
FYRSVEN3 ADI1353-AD1636 5.28 | Svendborg pine (Bartholin pers comm)
ToLQHS2 AD1497-AD1677 5.23 | Queens House Tower of London pine 3 timbers (Bridge & Miles 2016)
FIN.pisy.11 AD584-AD1873 5.17 | Kerimaki Finland (ITRDB)

hronologies from ships

Z185M008 ADI1486-AD1778 5.51 | Sir John Rogersons Quay Dublin ship 13 timbers (Daly & Daly 2017)
Z260M002 AD1388-AD1593 5.32 | Styrpinnen 23 Stockholm 4 timbers (Daly 2019)

Table 4. Smorasken wreck 9 (SM9), Karlskrona. Result of the correlation between the average of the dated samples
(Z2368M003) and diverse site and master chronologies. The source of the chronologies is given. The grey tone
highlights the high ¢-values.

Methodology

Measuring and analysis of the material is carried out using the program
”DENDRO” (Tyers, 1997) in which the calculation of the #-value ("#-test”)
”CROS” (Baillie & Pilcher, 1973) is embedded. In the analysis master and site
chronologies for Northern Europe are consulted.

For estimating the felling date of the oak trees that were used for building ship
SM7 a sapwood average for northern Germany is used (c. 20 sapwood years (-
5+10) (Hollstein 1980)). As sapwood in conifers can vary a great deal, the felling
estimate for the conifers used to build ship SM9 is set at after the outermost
preserved tree ring.

Literature
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2003
Catalogue
. . . . . . . Avering  Interpretation /

N s g . ark? s
Filename sample title and number, species rings startyr. lendyr. pith sapwood bark? Conversion extraend genus width mm felling
samples SM7
Z366001a SM7pZSmorasken 7 SM7 p2 bordlaggning 55 AD1488 ADI1542 G 0 N T H1 QusP 2.17 after AD1558
Z366002a SM7pSSmérasken 7 SM7 p5 garnering 110 ADI493 ADI1602 G 0 N T H1 QuUSsP 1.72 after AD1618
Z366003a Smorasken 7 SM7 p7 skirstock 59 \% (1) N Q H1 QuUSsP 1.93 undated
23660049 Smorasken 7 SM7 p8 spant 78 G (1) N 6] H1 QUSP 1.72 undated
73660059 SM7p3Smorasken 7 SM7 p3 spant 102 ADI513 |ADI614 G 0 N o H1 QUSP 1.38 after AD1630
Samples too few rings

smorasken 7 S.M7 pl c. 75 Knotty, conifer. Not measured

spant/fyllnadstimmer

Smérasken 7 SM7 p4 skarstock c. 40 Tangential, conifer. Not measured

Smérasken 7 SM7 p6 dicksplanka c. 43 Tangential, conifer. Not measured
Averages
Z366M001 Smorasken 7 SM7 3 timbers 127 ADI1488 ADI1614 QUSP 1.59 average

Conversion: R = radial split plank, T = tangential plank, W = whole timber, S = squared whole timber, H = half timber, Q = quarter timber, O = other conversion.
Pith: C = centre, V = less than 5 rings, F = 5 — 10 rings, G = greater than 10 rings.
QUSP = Quercus sp., oak. PISY = Pinus sp., pine. PCAB = Picea sp/Larix sp., spruce/larch. ABAL = Abies sp., fir. FASY = Fagus sp., beech

Aoife Daly, Ph.D. 29 February 2024
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Filename sample title and number, species }rings start yr.  end yr. )pith sapwood bark? konversion extraend |genus bivdet}:inmgm Iflélltlel;l)gl' etation /
samples SM8
73670019 Smorasken 8 SM8 p13 kni 114 C 0 ? o H1 Qusp .9 undated
73670029 Smorasken 8 SM8 p12 spant 182 I\ (1) ? H H1 Qusp .51 undated
73670039 Smorasken 8 SM8 p9 dicksplanka 110 G 0 N T QUSP 1.34 undated
73670049 Smérasken 8 SM8 p11 16st knd 66 C 0 N T PISY 1.09 undated

Samples too few

rings

Smorasken 8 SM8 p10 innergarnering

c.30 Tangential.

, conifer. Not measured

Conversion: R = radial split plank, T = tangential plank, W = whole timber, S = squared whole timber, H = half timber, Q = quarter timber, O = other conversion.
Pith: C = centre, V = less than 5 rings, F = 5 — 10 rings, G = greater than 10 rings.
QUSP = Quercus sp., oak. PISY = Pinus sp., pine. PCAB = Picea sp/Larix sp., spruce/larch. ABAL = Abies sp., fir. FASY = Fagus sp., beech

Aoife Daly, Ph.D. P9 February 2024
. . . . . . Avering  Interpretation /
2
Filename sample title and number, species }rmgs start yr. end yr. )pllh sapwood bark? )Conversum extraend genus L{i dth mm  fellin
samples SM9
Z3680019 SM9pZSmérasken 9 SM9 p20 berghult 246  ADI335 ADI580 G 65 N Q S1 PISY .68 after AD1580
73680029 SM9pISmérasken 9 SM9 p14 balk 125 ADI1470 AD1594 C 35 N o PISY .82 after AD1594
73680032 SM9pISmérasken 9 SM9 pl15 bordlaggning 82  ADIS38 ADI619 G 10 N T PISY .73 after AD1619
73680049 Smérasken 9 SM9 p17 dicksplanka 90 G 0 N T PISY .62 Undated
Z368005a SM9pISmorasken 9 SM9 p18 bordliggning 141 AD1472 AD1612 G 26 N T PISY .83 after AD1612
7368006a SM9pISmorasken 9 SM9 p19 bordliggning 89  ADIS34 ADI622 G 19 N T PISY 1.0 after AD1622
Samples too few rings
Smorasken 9 SM9 p16 16st knd c.40 knotty, conifer. Not measured
Averages
Z368M003 Smoérasken 9 SM9 5 timbers 288 ADI335 ADI1622 PISY .79 Average

Conversion: R = radial split plank, T = tangential plank, W = whole timber, S = squared whole timber, H = half timber, Q = quarter timber, O = other conversion.
Pith: C = centre, V = less than 5 rings, F = 5 — 10 rings, G = greater than 10 rings.
QUSP = Quercus sp., oak. PISY = Pinus sp., pine. PCAB = Picea sp/Larix sp., spruce/larch. ABAL = Abies sp., fir. FASY = Fagus sp., beech

Aoife Daly, Ph.D.

29 February 2024

When quoting these results please add the following:
in publication bibliography/literature lists:

Daly, Aoife, 2024. Dendrochronological analysis of timbers from three shipwrecks, SM7, SM8 & SM9 at Smorasken,
Karlskrona, Sweden. Dendro.dk report 2024:4, Copenhagen.
In blogs and social media: dendro.dk report 2024:4.
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Under maj och november 2022 samt oktober 2023
utférde Statens maritima och transporthistoriska
museer (SMTM) arkeologiska undersékningar i omradet
mellan Trehérningen/Pollux och Smérasken (Bastion
Havsfrun), Karlskrona socken och kommun. Under-
so6kningarna skedde inom ramen fér forsknings-
programmet “Den glémda flottan — Sveriges “blaa”
kulturarv 1450-1850" — ett samarbete mellan Centrum
for maritima studier vid Stockholms universitet,
Statens maritima och transporthistoriska museer samt
Museiverket i Finland. Syftet var att dokumentera,
avgransa och om mgjligt identifiera vraken i omradet.
Dessutom skulle skeppens levnadshistorier lyftas fram.
Fartygslamningarna har tidigare registrerats av SMTM
i Riksantikvarieambetets kulturmiljéregister (KMR/
Fornreg) med lamningsnummer L1978:2177, L1978:2166,
1978:2165, L1978:2178, L1978:2167, L1978:2160,
11978:1928, samt 1978:2178.

Totalt togs 52 prover for dendrokronologisk analys,
varav M pa SM1,9paSM2,12paSM 3,8paSM 7,5
pa SM 8 och 7 pa SM 9. Av de nio vraken har fem med
relativt stor sékerhet kunnat identifieras. Tre har kunnat
ges mindre sakra, men énda troliga, identifieringar. Ett
vrak kunde inte identifieras och ett kunde inte aterfinnas.

BOX 27131
VRAK 102 52 STOCKHOLM
MUSEUM OF
WRECKS  wwwsmvse o
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