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LARS AMREUS - LEIF GRUNDBERG

Pa Ostersjons botten vilar ett varldsunikt kulturarv. Det finns inga motsvarande eller
ens liknande kulturmiljéer under vatten ndgon annanstans i varlden. De rika och méang-
fasetterade lamningarna och de narmast fantastiska bevarandeférhallandena i Ostersjén
ar darfor en vardefull kalla till kunskap och upplevelser som berér oss alla.

Det dr Ostersjons speciella miljé och historia som gor att det i havet finns en unik méngd
vilbevarade vrak och andra lamningar, varav ménga ir av samma klass som det vilkidnda
1600-talsskeppet Vasa. Trots detta har det varit fi mianniskor forunnat att kunna ta del av
och uppleva denna undervattensvirld. Det dr dirfor hog tid att lyfta fram Ostersjons méirk-
virdiga miljoer och gora dem tillgéngliga for alla. Statens maritima och transporthistoriska
museer har valt att géra detta genom att skapa ett helt nytt museum som fitt namnet Vrak
- Museum of Wrecks.

Ostersjon har linge varit ett av virldens mest trafikerade hav. Kombinationen av brickt
vatten, kyla, morker och lag syrehalt gor att organiskt material som tré bevaras i nistan
perfekt tillstind p4 havets botten. Under de senaste aren har den tekniska utvecklingen och
modern marinarkeologisk forskning bidragit till att kunskapen om detta kulturarv utveck-
lats dramatiskt. Det gor det ocksd mojligt for oss att berdtta om limningarna pa nya sitt.
Med hjilp av fynd och digital teknik visar och berittar vi om ménniskors férhallande till
havet. Museet skildrar hela Ostersjéns historia fran stenilder fram till idag, sisom den av-
speglas genom limningarna pa havets botten. Det dr en historia som rymmer savil handels-
kontakter och vinskapsband som svara fragor om krig och ménskliga tragedier. Sa ser var
historia ut.

Det finns i dag ingen annan museiarena i virlden dér en hel regions historia skildras
for en bred allminhet genom det kulturarv som finns bevarat under vatten. Men hir kan
vi beritta den historien genom nira samarbeten med aktorer i alla berérda liander, s&vil
myndigheter och akademi som privata aktorer. Varje ar hittar marinarkeologerna nya
hipnadsvickande fynd i Ostersjén och det finns mycket kvar att uppticka. Det skapar ocksa
nya angeldgna forskningsfragor och forskningssamarbeten. Om allt detta vill vi beritta i



Vrak - Museum of Wrecks, bade i utstillningarna, pa Vraks webbplats och via sociala medier
som dr viktiga delar av museet. Genom vara marinarkeologers verksamhet och forskning
samt genom samarbeten kring Ostersjén blir Vrak mer &n museibyggnaden - hir far vi
mota det maritima kulturarvet och dess aktorer i olika kanaler.

Genom att beritta om Ostersjons kulturarv bidrar vi ocksa till att dess virden bevaras
for framtiden. For tyvirr hotas det av savil plundring som av miljoforstéring och annan
minsklig paverkan. Vi tror att uppmairksamhet och kunskap om savil virden som hot r det
bista sittet att skydda och bevara vart gemensamma kulturarv for framtida generationer.
Det sitter ocksa ett sidrskilt fokus pa hur viktigt det dr med langsiktig hallbarhet och
internationell samverkan. Dessa globala fragor 4r centrala for Statens maritima och trans-
porthistoriska museer, dir Vrak - Museum of Wrecks ingér tillsammans med Vasamuseet,
Sj6historiska museet, Marinmuseum och Jarnvigsmuseet. Var vision &r att vidga ménniskors
virldsbild genom kunskap som forindrar, oforglomliga upplevelser och engagemang.

Vi vill rikta ett stort tack till alla som har medverkat till det nya museet och till den hér
boken. Vi hoppas och tror att Vrak - Museum of Wrecks kan ge nya perspektiv och insikter
kring var historia och samtid.

Vilkomna att uppticka Ostersjons hemligheter!

Lars Amréus
Overintendent och chef for Statens maritima och transporthistoriska museer

Leif Grundberg
Overintendent och chef for Statens maritima och transporthistoriska museer 2015-2021






Trappen i Bathall 2 leder upp till utstéllningarna pa 6vre plan.



ANNA ARNBERG - ODD JOHANSEN - PER WIDEN (RED.)

INLEDNING

Ostersjon liknar inget annat hav med sin avsaknad av tidvatten, isldggningen i norr,
strandférskjutningen, det smala inloppet genom Oresund och brackvattnet, som skapar
speciella foérutsattningar for marint liv och bevarande av organiskt material. Dessutom ar
det ett grunt och inte sarskilt brett hav, vilket paverkar férutsattningarna for navigation.
Férhallandena &r delvis specifika fér Ostersjén och nagot som de manniskor som levt
av, vid och genom havet varit tvungna att lara kdnna och bemastra.

Ostersjon dr ocksa ett hav som inte gldmmer. P4 havets botten finns tiotusentals, kanske
hundra tusen, vrak och andra limningar. Allt fran stenaldersboplatser och forsvarsanligg-
ningar till minor och forlista fartyg. Hir géms berittelser om kontakter och allianser, om
krig och konflikt, om liv och déd, om stora historiska hindelser och om enskilda livsdden.
Det dr ett kulturarv som delas av och férenar alla de ménniskor som levt och lever kring havet.

Det 4r om dessa hidndelser - stora som smé - som denna bok handlar. "Under havets yta"
bestir av tjugofyra kapitel med maélet att ge ytterligare bredd och djup till utstidllningarna i
Vrak - Museum of Wrecks. Men boken kan ocksé lisas fristiende, eller varfor inte infor ett
besdk? Till var hjilp har vi haft marinarkeologer och forskare fran hela Ostersjdomradet,
det vill sdga av nigra av dem som kan mest om det vi vill beritta. Mer om forfattarna kan
du lisa sist i boken.

ETTHAVIETT HUS

2021 slog Vrak - Museum of Wrecks upp portarna till Ostersjéns undervattensvirld. Ett helt
hav flyttade in i Bathall 2 pa Djurgirden i Stockholm. Genom fem utstéllningar kan vi folja
Ostersjon och de minniskor som bott vid havet, levt av havet och firdats éver havet.
Bathallen uppfordes i bérjan av1940-talet for att forvara och underhélla marinens mindre
batar. Byggnaden ir alltsd i sig sjilv intressant rent maritimhistoriskt, men utgér dven
ett stycke arkitekturhistoria och en viktig del av stadsbilden. Arkitekt var Paul Hedqvist
(1895-1977) som under sin levnad kom att fi stor betydelse bade for det offentliga byggandet
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Ovan: Bathall 2 ritades av arkitekten Paul Hedqvist. Byggnaden, som stod klar i bérjan av 1940-talet, &r idag stat-
ligt byggnadsminne. Exteriort har endast mindre férandringar tillatits vid ombyggnaden till museum. Invandigt
har nya utstéllningsrum och publika ytor skapats.

Till vénster: | utstéllningen "Uppdraget" far besokaren
anta rollen som marinarkeolog och l6sa ett arkeo-
logiskt uppdrag ett steg i taget.

Nedan: Fartyget Resande Man som sjonk utanfér
Landsort i Stockholms skargard 1660 har en fram-
tradande roll i museet. Genom en kombination av ny
teknik och utstéllningsarbete tillgangliggors vrak-
platsen for besdkarna trots att sjélva vraket ligger pa
Ostersjons botten.

FIT GaCwawnn v




| utstéliningen "Minnenas hav" introduceras besdkarna till Ostersjéns rika kulturarv. Genom en suggestiv och
omslutande filmupplevelse far publiken vara med om ett undervattensaventyr. Har ges Ostersjon en egen rést
som beréttar om krig och konflikt, granser, handel och kontakt. Féremal fran Ostersjons botten bar berattelsen
om havet som en kalla till bade liv och déd.

i Sverige och, inte minst, for funktionalismens intdg i bostadsbyggandet. P4 meritlistan
finns bland annat Per Albin-husen i Bromma, Visterbron i Stockholm och Bromma flygplats.

Bathall 2 ritades och konstruerades alltsa inte med tanke pa att i framtiden kunna inrym-
ma ett museum. Infér 6ppnandet byggdes huset dirfér om invindigt och det gavs plats for
fem utstillningsrum fordelat pa tva plan. Arkitekt var Fahlander Arkitekter. Huvudfokus har
legat pa att skapa en vacker, funktionell och hallbar museibyggnad, men ocksa p4 att behalla
och forstirka byggnadens historiska karaktir. Om Paul Hedqvist skulle gilla de férindringar
som gjorts kan vi naturligtvis inte veta, men vi tror och hoppas det.

ETT HAV SOM INTE GLOMMER

En av utgdngspunkterna for Vrak - Museum of Wrecks har varit att ge bes6karna mojlighet
att uppleva och ta del av kulturarvet pa Ostersjéns botten, utan att birga eller géra om-
fattande ingrepp i limningar. Istéllet visas de med hjilp av digital teknik och féremal som
lanats in frdn museisamlingar runt om Ostersjdn. Det sjunkna forflutna kan upplevas i
museet, samtidigt som limningarna manga ganger finns kvar p4 havets botten foér forskare
och dykare att fortsétta utforska.

Utstédllningarna tar besdkarna med pa en tidsresa till de hdndelser som gémmer sig bakom
det virldsunika kulturarv som finns bevarat under ytan i Ostersjon. Det dr en resa som bérjar
under stenélder vid stranden i Lilla Bilt i Danmark och avslutas 1994 med m/s Estonias
forlisning mitt ute pa Ostersjén. Utstidllningarna har projekterats av Statens maritima och
transporthistoriska museer (SMTM), utvecklats, formgivits och producerats av Expology AB
och byggts av Bruns. Innehallet har tagits fram av SMTM med st6d av Vraks advisory board
- ett kunskapsnitverk som satts samman och koordineras av museet - och andra kollegor

"
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Ett hav som Ostersjon rymmer mangder av historia. Utstéllningen "Det delade havet" utgar fran sex lamningar
som berattar om Ostersjdomradets langa och sammanlénkade historia. Har far bes6karen ta del av nagra beréat-
telser fran havet som vi delar och som ocksa skiljer oss at.

kring Ostersjon. Forhoppningen ir att ett besdk pa Vrak - utéver en omvilvande upplevelse
- ocksa ska ge nya mojligheter att forsta virlden och var historia.

UNDER HAVETS YTA

Av alla limningar i Ostersjén har vi i utstillningarna valt att lyfta sju stycken lite extra:
Tybrind Vig, Darssvraket, Solen, Resande Man, Vrouw Maria, U-479 och m/s Estonia. Limning-
arna har valts utifran kronologisk och geografisk spridning, men framf6r allt darfor att de
belyser Ostersjons bade langa och sammanlinkade historia. Tillsammans ger de en inblick
i vad Ostersjdn dr och har varit. En killa till kontakt, men ocksa till konflikt. Férsérjnings-
mojlighet och kunskapsbank. Hopp, glidje, méjligheter, motgéngar och sorg. Delar av ett
hav som &r lika relevanta idag som de varit 6ver tid.

Var och en avlimningarna har ett eget kapitel i denna bok, for att ge ytterligare mojligheter
till bredd och férdjupning. Hir finns ocksa texter som sétter in limningarna i en vidare
kontext och ger inblickar i de samhillen och sammanhang de varit del av. Bokens kapitel
kan lisas fristiende, men ger tillsammans en mer sammansatt bild av historien.

Boken inleds och avslutas med avsnitt om marinarkeologi och om vad kulturarvet pa
Ostersjons botten ir for oss idag. En killa till kunskap och upplevelser, men i visa fall ocksa
ett hot och del av en allt intensivare kamp mot milj6{forstoring.
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JOHAN RONNBY - MARINARKEOLOGI OCH VRAK



allt, mC
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)et ar som

te i Ostersjon, 6ster om Gotska Sandon, star pa botten pa 120 meters djup ett narmast intakt skepp fran
1650. Rundbukiga handelsskepp, sa kallade flojter, utgjorde det viktigaste redskapet fér den blomstrande
andska globala ekonomin under denna tid.
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JOHAN RONNBY - MARINARKEOLOGI OCH VRAK

VETENSKAPEN OM
DET SJUNKNA
MANSKLIGA

Overallt dar manniskor levt och verkat har de lamnat spar efter sig. Det kan rora sig om
ingrepp i sjélva landskapet, om byggnader och konstruktioner och i hég grad ocksa om
olika foremal och ting. Ibland handlar det om saker som skapats och uppférts medvetet
for att man ska komma ihag nagon eller ndgot speciellt. Andra ganger fér att man
fysiskt velat argumentera for en speciell idé, en grdns mot andra eller ndgot annat man
ansett varit angelaget att manifestera materiellt. Men det kan ocksa rora sig om enkla
rester fran vardagslivet: ting man anvant for sin forsorjning, dvergivna saker och bort-
kastat skrap.

SPAR EFTER MANNISKOR

Arkeologin dr en vetenskaplig disciplin som utgér fran dessa talrika efterlimnade mansk-
liga spir. Genom att leta reda pa, dokumentera, rekonstruera och inte minst tolka limning-
arna kan vi ldra oss om minniskor fran andra tider, men i slutinden 4ven om oss sjilva.

Minniskor har alltid p4 olika sétt utnyttjat vatten. Det har varit for fiske och insamling av
vattenlevande foda, fér bevattning och inte minst f6r resor och transporter. Man har anlagt
konstruktioner i anslutning till olika verksamheter vid stranden och kusten, och det har
under artusendena byggts batar och skepp i de mest olika storlekar och former.

Det som skiljer olika vetenskapliga discipliner och forskningsperspektiv dr arbetssétt och
valet av killmaterial. Forskningsfiltet marinarkeologi kan definieras som ett &mne som
tar sin utgangspunkt i de laimningar av ménniskors aktivitet vid hav, sjdar och floder som



Under havsytan i sédra Ostersjon finns hela landskapsavsnitt som drankts av stigande vattenstand. Bilden visar
en fiskefélla fran stenalderslokalen Trudse Hage i Stora Bélt i Danmark.

bevarats nere i vattnet. Amnet dr d4 en metodisk och killmaterialbaserad specialisering
inom savil arkeologin som i férhallande till alla de andra vetenskaper som studerar ménn-
iskor och samhéllen. Att studera olika ménskliga fragor och aspekter genom framst sjunkna
materiella limningar kan sdgas vara marinarkeologins speciella forskningsperspektiv och
sdrart.

NERE PA BOTTEN

Arkeologiskt material kan hamna under vatten av ménga olika skil. Det kan handla om
skepp som forliser i en storm eller saker som helt enkelt tappas i vatten fran en brygga eller
kaj. Det kan ocksa vara resultatet av medveten planering i form av forsvarsverk, fiskfillor
eller plattformar som man bott pa.

En speciell kategori dr ocksa ldmningar som dridnkts av ett stigande vattenstind. I det
senare fallet kan det da réra sig om hela landskapsavsnitt. I sddra Ostersjén finns exempel
pa detta. P4 havsbotten kan man hitta tridrester och flodbdddar med fiskfillor fran tidig
stendlder d4 havet under vissa perioder var upp till 20 meter lagre.

Det faktum att vissa arkeologiska lamningar ligger under vatten medfor sjilvklart ingen
kunskapsteoretisk skillnad gentemot "torr” arkeologi. Det sjunkna forflutna bestar av olika
typer av material, frén olika tider, och dr spar efter mycket varierade hindelser och samhille-
liga sammanhang.

Det finns dock tva saker som forenar det annars ofta mycket skiftande marinarkeologiska

19
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killmaterialet i vatten. For det forsta krévs det speciell undersékningsmetodik med teknisk
utrustning for dykning och undervattensdokumentation. Avs6kningar av stérre omraden
kan man gora med olika typer av sonarer och hogfrekvent ljud. En marinarkeolog som sjilv
vill bestka, studera eller griva ut nagot pi botten méste sjilvklart ha limplig dykutrustning.
P4 storre djup, eller vid 1anga tider, kan man anvénda sig av robotfarkoster - s& kallade ROV
- som da utrustas med kameror eller kanske griparmar och sugutrustning f6r utgriavning.

For det andra s& medfor det faktum att det arkeologiska killmaterialet har deponerats och
bevarats i vatten, att det som dr kvar fran det férflutna vanligtvis dr av en annan karaktir
dn det pa land. En av de storsta fordelarna med undervattensarkeologi dr da att organiskt
material bevaras vida bittre i vatten dn pa land. De processer och mikroorganismer som
bryter ned organiskt material saknas i princip nere i syrefattiga bottensediment. Nagon
uttorkning av materialet sker inte och i vattnet finns ofta en geologisk sedimentation som
kapslar in och skyddar féremalen. Aven om det finns undantag s dr miljén under vatten
ocksa mycket stabil; det dr kallt, morkt och lugnt pé botten. Undervattenslimningar har
dessutom vanligtvis varit mindre utsatta for miansklig paverkan dn fornldmningar p4 land.

Den goda bevaringsmiljén under vatten gor att skeppsskrov, men dven matrester, tyger
och avfallsmaterial, i princip kan konserveras hur linge som helst nere pé botten. Det oftast
unikt bevarade organiska materialet ger en mojlighet att studera den del av det arkeologiska
killmaterialet som ofta dr forsvunnet i det landarkeologiska materialet.

Just Ostersjon ir av olika skil ovanligt bra nir det giller bevaringsférhallanden for sjunk-
na limningar. I det brickta innanhavet finns inte nigon skeppsmask som iter upp trid pa
samma sitt som i andra hav. Ostersjén dr dessutom mérk och kall med en lag biologisk
aktivitet och pa djupbottnarna finns varken vagor eller strommar som kan erodera 14m-
ningarna. Flera hundra &r gamla skeppsvrak kan dirfor bevaras pa Ostersjons botten nistan
helt intakta med masterna stdende pa plats. En dykande marinarkeolog kan d4 i princip "ga
ombord” pa ett gammalt skepp och dir uppleva en orérd milj6 dir tiden néstan statt stilla.

Maritim kultur brukar man ofta benimna de livsmoénster och aktiviteter som priglats av
att ménniskor levt och verkat vid havet. Med nautisk avser man d4 vidare mer specifikt om
verksamheten har med skepp och sjofart att gora.

Maritim kultur 4r bland annat intressant i jaimforelsen med den oftast historiskt domine-
rande agrara kulturen. Villkoren for att klara sig ute i skdrgardens utmarker har ofta varit
annorlunda dn i centrala odlingsbygder. Sjomén har vidare ofta haft en specifik egen kultur
priglad av resorna och de frimmande kontakterna. Skepp dr ocksa i sig sjdlva ett mycket
speciellt maritimt arkeologiskt kdllmaterial, som farkoster och tekniska konstruktioner
men dven som forlista “tidskapslar”.

Minniskan och havet i ett lingtidsperspektiv dr vidare ett maritimt imne som kan belysa
vart generella forhéllande till den fysiska miljén runt oss. Finns det rent av 14nga historiska
strukturer, "maritima duréer”, nir det giller vart férhallande till havet? Funktionella, kom-
munikationsméssiga eller mentala aspekter som méanniskor vid havet alltid delat? Saker
som fiskare och sjomén gjort pa liknande sitt under mycket lang tid?



Ar 1564 sjonk den svenske kungen Erik XIV:s stora nybyggda flaggskepp Mars éster om Oland under ett sjéslag
mot flottstyrkor fran Danmark och Liibeck. Mars gick under brinnande mitt under en valdsam sjostrid. Som dykare
besoker man darfor inte bara ett skeppsvrak utan ocksa ett valbevarat slagfalt. Timren &r svarta av sot och 6verallt
ligger kanoner och krigsutrustning.

Sjunkna arkeologiska ldmningar kan ofta med stor férdel anvindas till att studera savil
maritima som nautiska foreteelser. Det finns dock inget skil att alltfor strikt avgrinsa
forskning bara till ett slags kdllmaterial. Sjalvklart dr det sa att ”ting i vatten” och sjunkna
fornlamningar bor forstds och analyseras ihop med andra arkeologiska lamningar. Om
killmaterialet dr tickt av vatten, ligger i strandkanten eller uppe pa land spelar egentligen
ingen roll. Att som arkeolog anvinda sig av information frian arkeologiska limningar med
anknytning till vatten for att besvara fragor dr bara en méjlighet bland andra.

Forutsittningarna fér spinnande resultat 6kar for 6vrigt ocksd om de provas mot teorier
och kunskaper fran andra discipliner. Finns skriftliga uppgifter sa dr &ven de sjélvklart vik-
tiga att beakta. Arkeologiskt kidllmaterial och historiska textdokument kan ofta komplettera
varandra och skapa nya insikter eller fragor. Bra forskning om méanniskor dr néstan alltid
mangvetenskaplig.

All marinarkeologi beh6ver dessutom heller inte bara ber6ra maritima fragor och specifik
verksamhet i samband med vatten - lika lite som allt arkeologiskt material som hittas i
skogen, i bergstrakter eller i fullakersbygder uteslutande behover handla om ménniskors
agerande i forhéllande till dessa landskapstyper. Med hjilp av marinarkeologiskt kill-
material kan man belysa och studera dven ménga andra aspekter av méinskligt beteende
som inte direkt har med utnyttjandet av hav och sj6ar att géra. Skeppsvrak kan till exempel
vara alldeles utmaérkta studieobjekt om man &r intresserad av bakgrunden till systematisk
valdsutévning, kapitalismens forutsittningar eller genderattityder.
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Ar 1495 forliste den danske kungen Hans kravellbyggda karack Griffen/Gribshunden utanfér Ronneby i Blekinge
i sodra Sverige. | foren pa det for tiden moderna 6rlogsskeppet satt en skrackinjagande monsterfigur i fard med
att sluka en méanniska.

TINGS BETYDELSE

En central vetenskaplig fraga for en disciplin dir sjilva tingen 4r utgdngspunkten dr i detta
sammanhang deras relation till minniskor och samhéllen. Foremal och teknik kan ses som
resultat av utveckling och ekonomiska férhéillanden, som kulturprodukter och maktsymboler.

Ett mojligt generellt forhallningsitt dr dock att framhalla materiell kulturs dialektiska
karaktdr. Det handlar d4 om en dubbel relation dér ting och méinniskor under historien
varit ssmmanfldtade. Vi har skapat ting for olika behov och syften, men vil dir si har tingen
ocksa paverkat oss och varit en del av forutsidttningarna fér och drivkrafterna till samhalls-
fordndringar. Kravellbyggda 6rlogsskepp var till exempel en viktig del av nationalstaternas
utveckling, globaliseringen och 6vergangen frin medeltiden till den nya moderna tiden i
Europa.

Nir det giller skeppsvraken fran olika tider i Ostersjén berdr de pa ett direkt sitt med
sina laster och skilda ursprungsorter ocksé utbyte och kommunikation. Det gér dem ovan-
ligt lampliga for ett berdttande om kontakter och fériandring och de kan visa hur historien
stindigt varit en blandning av saker, idéer, kulturer och folk.

Ett langtidsperspektiv pi olika sjunkna limningar kan vidare ocksé visa hur ménniskor
genom historien har agerat pA manga olika sitt. Man har utifran sina olika forutsédttningar
gjort val och pa gott och ont skapat sin egen historia. Det &r resterna av dessa innovationer,
framgangar och ibland felsatsningar och misslyckanden som hamnat p& bottnen. Genom
att mota dessa ting kan vi kidnna igen oss sjilva och reflektera 6ver orsakerna till méinni-
skors agerande genom drhundradena och i var samtid. M6jligtvis kan detta rent av géra oss
lite klokare infér vara framtida val.



| Tingstéde trask pa norra Gotland byggdes i 6ver-
gangen mellan vikingatid och medeltid den stora
tréfastningen Bulverket mitt ute i den grunda
sjon. Pa botten finns rester av de timmerkistor som
anlaggningen vilade pa, men ocksa vélbevarade
husdelar fran de olika byggnader som stod ovan-
pa plattformen.

UTFORSKNING

Att mota en forhistorisk skog, vikingatida palar eller ett vilbevarat gammalt skeppsvrak pa
botten dr dessutom en suggestiv upplevelse. Kanske kan man dven lita denna upplevelse
vara en del av det vetenskapliga marinarkeologiska perspektivet? Det dr ett m6te med nagot
frimmande och annorlunda, men pa samma gang ocksi ett igenkdnnande av nagot mansk-
ligt ddr nere pa de 6de bottnarna. Bide "tingen” i sig sjdlva och hur de titt hinger samman
med oss blir tydligare. Att besoka det sjunkna forflutna och de gamla limningarna, vare sig
man gor det som dykare eller genom bilder och film, kan da vara att sitt att reflektera 6ver
generella méinskliga fragor och aspekter.

Den roll som teknik och undervattensutforskning spelar inom marinarkeologin ir dess-
utom intressant i sig sjilv. Den marina undersdkningsutrustningen ir ett slags “utforsk-
ningens ting”. Nyfikenhet, upptiackarlust och tekniska innovationer for att utforska och lira
oss mer dr nagot som starkt utmérker oss som ménniskor. Det giller inte minst ocksa var
forméga och entusiasm 6ver att samarbeta och att tillsammans 16sa gator och mysterier
savil 6ver som under ytan.
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Ostersjon géommer manga vrak
— och vart och ett.av dem har sin
egen historia att beratta.

Ar 2019 hittades tva stora skeppsvrak i Oxdjupet vid Vaxholm utanfor Stockholm. P4 bilden syns ett av vrakens
styrbordssida. Det stora djupet i Oxdjupet, 25 meter pa 1650-talet och 35 meter idag, ar troligen orsaken till att
skeppen sankts hela och inte huggits upp, vilket annars ofta ar fallet med uttjénta fartyg i forséankningar.
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Det finns manga orsaker till att fartyg hamnar pa havsbotten som vrak. Forlisningar
i hart vader eller i svara farvatten ar en tidlos risk som sjofarare alltid har haft att
rakna med. Andra ganger har fartyg gatt under vid sjoslag eller andra fientliga angrepp.
Ytterligare en grupp vrak pa havsbotten &r de ateranvénda, ofta uttjanta, fartyg som har
sankts for att sparra farleder eller slutat som byggnadsmaterial for kajer och bryggor.
Ostersjon gémmer manga vrak — och vart och ett av dem har sin egen historia att beratta.

HAN DRUNKNADE | HOLMS HAV

I Vallentuna utanfér Stockholm stir en runsten fradn 110o-talet. Den ir rest av en kvinna,
Ingeberg, tillsammans med hennes dotter och svdgerska till makens minne. Runorna
berittar att Ingebergs man drunknat i samband med en fartygsférlisning, troligen pa Oster-
sjon. Texten pa runstenen avslutas med ett diktverk:

Han drunknade i Holms hav.
Hans knarr gick i kvav,
endast tre kommo av.

En knarr var ett slags stabilt handelsfartyg som ofta anvindes for lingre resor 6ver havet.
Holms hav tolkas som vattnen kring Bornholm, eller nigot annat farvatten pa vig till
Holmgard, som Novgorod i Ryssland kallades. Ingebergs man var sikert en av manga som
férsvann under resor éver Ostersjén, men hur vanliga forlisningar var under denna tid har
vi inte nigra Kkillor som kan beritta om. For att fi en 6verblick 6ver forlisningsorsaker
méste vi forflytta oss en bit fram i tiden.

Nir det svenska Kommerskollegiet ar 1910 borjade fora statistik 6ver orsaker till svenska



Runsten U 214 &r inmurad i tornrummet
i Vallentuna kyrka norr om Stockholm.
Texten berattar om ett fartyg som forlist,
troligen pa Ostersjon.

fartygsolyckor framgér det att ett riskmoment orsakar fler olyckor &n nagot annat - vidrets
makter. Just detta ar, 1910, registrerades totalt 20 f6érlisningar. Av dessa uppges hela 16 ha
berott pa "oundviklig naturlig orsak, hart vider m.m.”. Ovriga hade orsakats av olimplig
lastning, felaktig navigation och si vidare, handhavandefel skulle man kunna siga. Sifforna
for de kommande aren &r likartade; vidrets makter dr den ojaimforligt frimsta orsaken till
att fartyg forliser.

VADRETS MAKTER

Vider och vind har sannolikt alltid varit ett orosmoment for sj6farare. I dldre tid hade man
att lita till iakttagelser av molnformationer, hur vattnet rdrde sig och lit, djurs beteenden
och andra naturfenomen, for att forutspa ett kommande videromslag. Manga ér skildring-
arna av fartyg som gatt i kvav i storm. En sidan hédndelse dgde rum f6r néstan 500 ar sedan
utanfér Gotland, d4 inte mindre 4n 15 skepp ur den dansk-lybska flottan gick under i en svar
storm. Det var den 27 juli 4r 1566. Den dansk-lybska flottan hade precis utkdmpat ett stérre
sjoslag mot den svenska strax utanfér Oland. I striden hade en adelsman mist huvudet
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Efter katastrofen 1566 beordrade kung Fredrik Il av Danmark slottsherren pa Visborg slott att barga vad man
kunde fran de strandade skeppen, inte minst den véardefulla riggen. Pa havsbottnen utmed Gotlandskusten
ligger fortfarande féremal som paminner om olyckan, som den har riggdetaljen, ett blocklager av koppar.
Aren 2007-2011 undersoktes lamningar efter den dansk-lybska flottan av Heritage Underwater Maritime
Archaeology Gotland (HUMA).

och livet. Det var honom man nu skulle begrava i vigd, dansk jord. Gotland tillhérde vid den
hir tiden Danmark.

Trots varningstecken om annalkande storm ankrade den 39 fartyg starka flottan upp pa
redden utanfor Visby. Foljande natt blaste en kraftig nordvistlig vind upp. Nér stormen var
ett faktum gjordes forsok att latta ankar och ta sig ut pa djupare vatten, men det var for sent.
Fartygen kastades in mot land och ménga av dem krossades. En samtida kronikoér forund-
rade sig senare 6ver hur skeppsfolket hade kunnat missa de osvikliga tecknen pa en fore-
stdende storm:

Detta [stormen] kunde de danska vil ha insett forut, eftersom att den samma [besdttningen]
foregdaende natt horde ett sa klagande rop och skrdl under skeppen pd havets botten, att alle man
forundrades Gver det. Och en timme eller tvd innan stormen kom, da férvandlades solen, sd att
hon blev bade gul och grén, och hordes dd ocksd mdnga klagande ljud i luften. Och trots att det
var alldeles stilla, da brusade likvil vattnet sd underligt och kraftigt nedan under skeppen som
om det hade varit en storm. Sd kom stormen sedan sd hastigt pd, som om den hade ”stortat ur
en sdck” och pdgick uti sex timmar.

Kommande morgon konstaterades att stormen som “stortat ur en sick”, det vill sdga kom-
mit oannonserad, hade orsakat 15 skepps undergang och att flera tusen manniskor mist
livet. Idag ligger spridda minnen av katastrofen i form av kanoner, skeppsutrustning och
personliga dgodelar kvar p& botten utmed Gotlands vistkust.



Tallinn den 28 augusti 1941. Evakueringen av sovjetiska fartyg till Kronstadt hade inletts kvallen innan.

KRIGSHANDLINGAR

Ar 1914 tillkom en ny orsakskategori i den svenska statistiken: “springd genom mina”.
Krigshandlingar drabbade sex svenska fartyg detta forsta virldskrigets inledningsar, men
det skulle komma att bli ménga fler. I statistiken kan vi f6lja krigets dystra paverkan pa an-
talet forlorade handelsfartyg. Det svarta dret 1917 forliste inte mindre dn 64 civila svenska
fartyg pa grund av minspringningar och sj6-, luft- eller landanfall.

Under virldskrigen med vapenteknologins framsteg, som gav vapen betydligt storre rick-
vidd och precision dn tidigare, och med ubétarnas och flygets intag i krigféringen, kunde
enskilda hindelser leda till katastrofer av nistan ofattbar omfattning. En sddan hindelse
ar evakueringen av sovjetiska fartyg fran Tallinns hamn, dédr de innestdngts av tyska vapen-
makten sommaren 1941. P4 kvilllen den 27 augusti inleddes evakueringen, som senare kom
att kallas “gatloppet i Finska viken” eller "Tallinnkatastrofen”. Hindelsen har beskrivits
som en av de storsta katastroferna under andra virldskriget.

Under ett par dygn forsokte sovjetiska fartygskonvojer bryta sig ut ur den beldgrade ham-
nen for att fly till Kronstadt ldngst in i Finska viken. Evakueringen var vintad, si finska
och tyska marinen hade redan lagt ut minfilt som spirrade farleden. Under kraftig finsk
artillerield och tyska flygbombningar skulle mellan 150 och 200 fartyg, varav ett flertal
var lastangare, ta sig igenom de tita minfilten. Vinden hade 6kat till halv storm och senare
vittnesmal berittar att fartygen gick under ett efter ett. Ingen fick stanna upp nir ett fartyg
sjonk, farten maste hallas for att inte bryta konvojen. Under evakueringen sinktes bland
annat 25 stérre handelsfartyg, 16 6rlogsfartyg och tva ubétar av artillerield, flygbomber och
sjominor. Ingen vet exakt hur stor férlusten blev i manniskoliv under dessa dygn. Vissa har
beriknat att minst 10 ooo minniskor miste livet, och det 4r troligen en lagt riknad siffra.
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En decembermorgon 1910 gick
angaren s/s Cedric pa Argos
grund. Huvudankaret béargades
1993 och finns idag pa kyrko-
garden i Oregrund.

FARLIGA GRUND OCH SKAR

Vissa platser dr mer olycksdrabbade 4n andra. Det kan handla om kuststrickor med 16mska
grynnor och grund, eller svira passager kring uddar och skir som vinden driver fartygen
att gi pa. En plats som ir kind for sitt oforutsigbara undervattenslandskap med klippor,
grynnor och skir dr den svenska skirgirden utanfér Oregrund i Alands hav. Kring under-
vattensklippan Argos grund ligger ett myller av vrakdelar efter vildsamma forlisningar.
Ingen vet exakt hur ménga vrak som ligger kring grundet. Platsen dr svarinventerad och
vraken sonderbrutna, men dtminstone sex kdnda forlisningar fran 19oo-talet har kunnat
kopplas till vrakresterna som ligger dédr. Den kanske mest dramatiska, i alla fall mest drama-
tiskt beskrivna, forlisningen dgde rum en tidig decembermorgon 1910 dé dngaren Cedric
gick pa Argos grund.

Cedric stdvade norrut mot Givle med last av stenkol och styrman hade satt kursen med
ordentligt avstand fran det okdnda Argosgrundet och dess lysboj. Klockan var fyra pa
morgonen nir andrestyrman och hans vaktmanskap kom upp pa dick for vaktskifte. Vind
och sjo pressade mot fartygssidan och plétsligt, utan férvarning, skakade fartyget till. Vatten
rusade in i maskinrummet med valdsam fart och Cedric bérjade sjunka.

Kapten kimpade med livbiten som maéste goras loss och svingas ut. Besidttningen var



utpurrad och flera borjade klittra i riggen for att undkomma den iskalla sjén. Med hjilp
av en yxa fick man slutligen loss livbiten - samtidigt som Cedric forsvann ned i djupet.
Besittningsméinnen drogs ned under vattnet och endast nio av femton tog sig upp till ytan
igen. Kimpande f6r livet klamrade de sig fast i livbaten som flutit upp med kolen i vidret.
Minnen lyckades vinda béten och ta sig ombord, men de var daligt klidda och vinter-
stormen kylde snabbt ned de bl6ta kliderna. Inom en timme hade kocken frusit ihjil. Efter
sju timmars kamp i livbaten var endast kapten, en littmatros och férstemaskinisten vid
liv. Efter ytterligare tio timmars rodd lyckades de tre ta sig iland vid Angskir dir de blev
omhindertagna av folk i byn.

Vraket efter d&ngaren Cedric vid Argos grund dr numera identifierat och har blivit till
bes6ksmal for dykare.

Under lang tid har uttjidnta fartyg fatt en sista uppgift som fyllnadsmaterial till kajer, bryggor
och broar eller som spirrar i farleder som man velat sikra for fientliga inkréktare.

For att segla in till Stockholm med storre fartyg var man forr tvungen att antingen vilja
sOdra farleden via Baggenstiket, eller den norra forbi Vaxholms fistning. Fran 1500-talet
och framat har man byggt forsinkningar pa strategiska platser kring Vaxholm for att kon-
trollera fartygstrafiken. En av dessa platser dr Oxdjupet, det tringa men djupa sundet mellan
Virmdolandet och Rind6 i norra farleden in till Stockholm.

Ar 1656 planerades for ytterligare forsinkningsarbeten i Oxdjupet. Tanken var att sinka
de tva kasserade 6rlogsskeppen Tu Lejon och Neptunus. Fors6ket misslyckades pa grund av
en storm som drev ivig fartygen in i en vik "der de sielfwa senkt sigh”. Dir ligger de fort-
farande kvar. De féljande aren sinktes en lang rad skepp i Oxdjupet. Ar 1667 besléts att sa
snart ett 6rlogsskepp inte var virt att reparera sa skulle det sinkas dir.

Ar 1830, efter 300 ars arbete, var forsinkningen av Oxdjupet klar. Men tiden var emot
forsvarsplanerarna. Handelsfartygen hade 6kat i storlek och krivde stérre djup, sd man blev
tvungen att 6ppna upp och muddra forsinkningarna igen.

Andra fartyg blev till fundament och byggnadsmaterial runt om i Stockholm. Mellan
Skeppsholmen och Kastellholmen har ett flertal sidana vrak undersékts, varav nigra fatt en
sista uppgift som fundament till bron mellan darna. Och i brobinken till Skeppsholmens
kaj hittades kung Gustav II Adolfs stolta flaggskepp Scepter, som kasserades omkring ar 1640
- for att aterfinnas och identifieras vid arkeologiska undersokningar 2017. Mer om Scepter
och de sinkta skeppen kan du lisa i kapitlet Den glémda flottan.
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| STRANDLINJEN

Marinarkeologi handlar inte bara om vrak efter sjunkna skepp, pd samma satt som
maritim historia inte bara utspelar sig pa fartyg. Manniskor har i tusentals ar bosatt
sig vid kuster, strander, floder och backar och levt sina liv i gransomradet mellan land
och vatten. Genom artusendena har vattenstanden i hav och sjéar férandrats. Det som
en gang var land kan idag vara havsbotten och berétta om liv som levdes pa land fér
tusentals ar sedan. Gémda i bottensedimenten ligger foremal gjorda av material som
sedan lange har forstorts uppe pa land, vilket gor att de marina fyndplatserna ibland
beréattar en fylligare och rikare historia.

Men arkeologin i strandlinjeomradet kan ocksé beritta om nyare tider. Precis som néir det
giller de riktigt gamla fynden kan sddant som tappats eller slingts i vattenbrynet bevaras
bittre 4n sddant som tappats pa land. Lings jirnalderns och den tidiga medeltidens strinder
vixte stider fram, dominerade av handel och firder 6ver vatten. Fynden i vattnet beréttar
om hamnanliggningar och vardagsliv med reparationer och underhall av bétar, liksom om
varor och handel fran nira och fjarran.

Annu nirmare var egen tid, frin medeltidens slut till bérjan av 18co-talet, blir skeppen
storre och storre. Nir de stora skeppen tjanat ut kunde de ateranvindas i strandlinjen. Som
markutfyllnad, som fundament for bryggor och pirar eller som forsvarsverk. Runt om i
Europas hamnstider gir vi omkring pa vraken efter stora skepp som tjinat ut och fatt nya
liv i det dolda.
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HAVSLANDSKAPEN

Ta en titt pa en jordglob. Kontinenternas konturer mot det blaa havet. Valkanda former,
dar just skillnaden mellan vad som &r land eller hav skapar en geografisk trygghet.
Just sa har ser var varld ut! Utmanande ar det kanske da att ténka sig att férdelningen
mellan land och hav, i det ldnga tidsperspektivet, ar hogst foranderligt. Kustlinjen &r allt
annat an bestaende, i alla fall ur den stenaldersarkeologiska synvinkeln. Ta oss som bor
i det avlanga landet Sverige som exempel och som har Ostersjén som vart hav. Det ar
12 000 ar sedan istiden gav vika, men landet hojer sig fortfarande — i de delar dér isen
var som tjockast, i mellersta Norrland, med nastan en centimeter per ar. Markbart under
en livstid, alltsa.

Det finns en marinarkeologi man séllan hor talas om. Ute i virlden bendmns den ofta kon-
tinentalsockelarkeologi, men man kunde kanske kalla den 6versvimningarnas arkeologi.
Med ”6versvimning” menas hir inte de tillfilliga ofta katastrofala tillstind som orsakas
av viderfenomen lings med kuster och floder, utan de for manniskor mer bestdende Gver-
svimningar orsakade av klimatologiska, geologiska och hydrologiska processer. Det dr en
undervattensarkeologi som underséker landskap, boplatser och arkeologiska limningar pa
havs- eller sjobottnen. En arkeologi som tar sin utgdngspunkt i havsyteforindringar och
hur kulturer paverkats av dessa.

ISTIDEN, OCEANERNA OCH OSTERSJON

Nir isarna under den senaste istiden var som storst, for ungefir 23 ooo ar sedan, var stora
delar av jordens vatten bunden till polerna. Virldshavens strinder lag d4rfér mer 4n 120 meter
under dagens havsyta. Europa - om det hade funnits - hade da varit nistan en tredjedel
storre. Vissa delar var 4 andra sidan tickta av inlandsis och obeboeliga. Men snart blev det
allt varmare och isarna borjade smilta - havsytan steg och landomraden 6versvimmades.
Nir istiden upphorde 1ag fortfarande virldshavens strinder runt 40 meter under dagens
nivier men steg i rask takt, med ungefir en centimeter per ar.



Det kan lata enkelt ndr man allmént talar om de globala havsnivaforindringarna, men gar
man in pa de lokala férhallandena sa blir det mer komplicerat. Inte minst i Ostersjdom-
radet, ett innanhav som hade direkt kontakt med isfronten. Nagra saker maste man ha i
atanke. Forutom att ha koll pa virldshavens nivaférindring maste man forsta effekten av
inlandsisens nedpressning av jordskorpan, och den efter avsméiltningen f6ljande landhoj-
ningen. Dessutom maste man forsta hur Ostersjébassingen upptritt under den hir perioden.

Nir isen borjade dra sig tillbaka, och jorden i nuvarande Skéine i sédra Sverige blottades,
for 15 000-16 000 &r sedan, utgjordes sédra Ostersjén av en uppdimd issj6 som vi kallar den
Baltiska issjon. For 11 700 &r sedan stod isranden vid nuvarande platiberget Billingen i
Vistergotland, och plotsligt, ja kanske katastrofalt om man befunne sig dédr, kunde den upp-
ddmda issjon ta sig ut mellan glacidrfronten i norr och Billingen i s6der. Si tappades slut-
ligen den Baltiska issjén och i sédra delen av Ostersjon runt Skanes och Blekinges kuster
sjonk nivan mellan 20 och 30 meter.

Samtidigt vandrade den forsta skogen, en talldominerad sidan, in. Under denna lag-
vattenperiod, som i Skdne varade under perioden 11 000-8 500 ar sedan, satt skandinaviska
halvon ihop med kontinenten. Det blev enkelt for bdde ménniskor och djur att kolonisera.
Den pagiende landhéjningen gjorde emellertid att Yoldiasundet i Mellansverige ganska
snabbt grundades upp. Slutligen, fér drygt 10 500 ar sedan, férlorade Ostersjon aterigen
kontakten med det salta havet i vister, och kallas fran denna tidpunkt for Ancylussjon, efter
en sOtvattenssnicka som man patriffade i sediment frin tiden.

Eftersom virldshaven fortsatte att stiga fick s& smaningom den sydvistra delen av Oster-
sjén kontakt med haven vid de danska bilten och for 8 500 ar sedan bildades Oresund som
vi kdinner det idag. Ostersjon blev allt mer salt och perioden kallas dirfér Littorinahavet,
efter en marin strandsnicka som endast finns i Ostersjéns sydvistra delar. D4 kunde den
patriffas dnda uppe vid Norrlandskusten vilket ger en fingervisning om den héga salt-
halten i férhallande till idag.

I Sydsverige var havsyteh6jningen under stora delar av Littorinaperioden, mellan § 500-
3 000 ar sedan, kraftigare dn landhojningen, vilket medfor att dessa strandlinjer i hela landet
ligger 6ver dagens havsyta. Det dr invid dessa kustlinjer man finner de flesta stenilders-
boplatser i sodra och mellersta Sverige. Dels beror detta pa att strandavlagringarna varit
fordelaktiga att odla p& och att vi &n idag koncentrerar var bebyggelse till kustnira om-
ridden. Men Ostersjon var under stora delar av stenildern ett hav med rika och varierande
ekologiska nischer. Kustlivet, resurserna i havet och inte minst vid &mynningarna, utgjorde
basen for den stenalderns samhéllen. De stindigt vixlande ekologiska férhéllandena under
Ostersjons forhistoria, och inte minst de stidndigt skiftande havsnivierna, priglade sten-
alderslivet.

Om vi skall forsta var dldsta historia och méinniskorna som levde d4, maste vi forsta haven.
Detta betyder ocksé att om vi ska forsta den dldre stenidldern, mesolitikum, méste vi forsta
de stora boséttningarna vid kusterna. I Skane, Blekinge och delar av Halland i sodra Sverige
ligger dessa idag pa havets botten. Det dr ett spinnande landskap och en fantastisk arkeologi
dir nere.

Verkean dren ganskaliten4iSkane.Denringlarsig fran Linderédsésen och faller uti Hano-
bukten pé dstkusten. For 11 ooo ar sedan var den antagligen nagot stérre och rann ut i ett
storre deltaliknande omrade tillsammans med Helge4. Den gamla mynningen ligger idag
nistan tre kilometer ut i havet och pa 25 meters djup. Hir har geologerna sedan 50 ir vetat
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Pa valborgsméassoafton 2014
patraffade marinarkeologen
Arne Sjostrom och kvartargeo-
logen Anton Hansson en slipad
hacka av alghorn. Den var 9 000
ar gammal och lag i de lite yngre
utkastlagerna pa  Havéng.
Fyndet hade exponerats nér ett
stort stycke gyttja slitits loss
under vinterstormarna. Sten-
arna som ligger bredvid ar aven
de rester fran boplatsen, som
dessvarre &r helt borteroderad.
Endast det som hamnat pa bot-
ten av stenaldersan blir kvar.

att det finns rester av den dldre stenalderns landskap. Fiskare har fatt tallstubbar i trdlen och
under 1980-talet kunde man konstatera att det fanns rester av 4ns laguner i form av gyttje-
bankar bevarade. For tio ar sedan borjade arkeologer pa allvar intressera sig for omréadet.
Arne Sjostrom vid Lunds universitet borjade systematiskt dyka utefter den gamla afaran.
Redan efter ndgra timmar pé platsen fann hanvad han letade efter - deti&n utslingda skriapet
fran boplatserna. Eftersom organiska material som ben, horn och trd bevaras bra i de gamla
gyttjesedimenten forstod han snabbt att det var en unik plats, som maste undersokas mer i detalj.
Moderna, precisa och hégupplésta ekolodstekniker i kombination med geologiska under-
s6kningar och arkeologiska inventeringar gor att vi i dag vet ganska mycket om Havings-
platsen. Bosittningarna vid den idag 6versvimmade &n &r i de flesta fall helt borteroderade
av senare tids vagor. Diremot dr allt som slidngts i &n eller i lagunerna i anslutning till
mynningen bevarat tillsammans med rester av flera fasta fiskeanldggningar.
Fiskeanldggningarna av trd riknas till de dldsta bevarade i virlden och visar pa en fullt ut-
vecklad massfangstteknik redan for 6ver 9 ocoo ar sedan. Det utkastade skrépet bildar pa vissa
stillen tjocka lager. Aven om inga regelritta arkeologiska undersékningar har foretagits,
s& har mingder av bearbetade ben tillvaratagits. De dldsta bosittningarna 4r minst 10 500
ar gamla, och de yngsta 2 ooo ar yngre. F4 mesolitiska fyndplatser har sa stor vetenskaplig



Pa 18 meters djup och flera
tusen meter fran dagens
strand finns rester fran nagra
av de &ldsta kustboplatserna
i sodra Ostersjon. Benet pa
bilden &r ett bearbetat uroxeben
som man har bérjat forma till en
harpun. Antagligen var man inte
ndjd med resultatet och kas-
tade forarbetet. Benet &r over
10 600 ar gammalt och ett av
de aldsta uroxefynden fran en
arkeologisk fyndplats.

potential som denna. Bland fynden mirks frimst daggdjur, endast nagra fa fiskben
eller silben har péatriffats. Detta beror delvis pa att mycket lite material har gravts upp
och vattensillats - men det 4r tydligt att bosidttningen vid kusten inte liknar de samtida
marina boplatserna i exempelvis Bohuslin p4 svenska vistkusten. Livet vid Yoldiahavet och
Ancylussjon liknar det vid inlandsboplatserna vid de stora insjéarna. Skillnaden dr de kom-
plexa fiskeanldggningarna som man sillan finner vid insjéarna. Limningarna vid Having
skvallrar om en rumslig stabilitet vi kanske inte vanligtvis forknippar med de tidigmesoli-
tiska samhillena.

Forskningen dr dock i sin linda. De syrefattiga sedimenten djupt pi bottnen arkiverar inte
bara ben, horn och flintor. Med nya metoder som exempelvis sedimentgenetiska studier
kommer man inom en nira framtid kunna siga mer om de ménniskor, djur och vixter som
levde vid Verkeans fornmynning - i vattnen och ovan. Tack vare nya screeningmetoder kan
man s6ka DNA-rester i gyttjorna dér nere. De genetiska sparen i utkastlagren skvallrar om
livet for 10 0oo ar sedan. Och inte bara om minniskorna och det hégre livet, utan dven om
datidens bakterieflora och virussamhéllen. Gyttjebankarna och tallstubbarna pa bottnen av
Hano6bukten utanfér Having dr inte bara vackra, de innehéller dven unika arkeologiska och
biologiska data som bara kan s6kas pa ett fatal platser i virlden.
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Dykare visar upp en av varldens aldsta fasta fiskeanldggningar. FaAngstarmen ér tillverkad av langa hasselskott och
ligger exponerad for vagorna.




Tack vare de senaste tio arens forskningsinsatser har antalet kinda stenaldersomraden
under vatten tredubblats i omradet. Ar 2019 kiinde vi runt 7o platser med bevarade rester av
stenalderslandskap utanfér Hallands, Skines och Blekinges kuster. De flesta finns i Oster-
sjon, och ménga ir helt outforskade. Vissa bestar bara av ett enstaka fynd - nigra flintskirvor
vid kanten av en &strand, eller ett omrade med rotfasta stubbar. Andra dr mer komplexa,
som Havingsplatsen.

Stenaldersforskningen och lingtidsarkeologin dr tidsméssigt utmanande. Langsamma
hindelseforlopp som i ménniskolivet knappast gir att fornimma, ter sig i det langtids-
perspektivet snabba och abrupta. Aven stenalderslandskapen ter sig frimmande - till sina
former, sitt klimat, och djur- och vixtliv. Men langtiden &r bra att “tinka med”. Den ger
perspektiv och visar midnniskan i sina mest varierade former, den 4r ménskligt oméinsklig.

Haven, och inte minst ett kinsligt hav som Ostersjon, behover det 1anga tidsperspektivets
betraktelser och vetande. Det giller inte endast kulturfrigorna, utan i hogsta grad de bio-
logiska och ekologiska. Hir har vi som arbetar med stenalderslandskap p& havsbottnen ett
viktigt uppdrag: att synliggéra det havsarkeologiska perspektivet och tydliggéra kulturens
och samhillets marina behov och beroende. Ute i Ostersjén finns en stenalder vi vet mycket
lite om. Den, om nagon, kan foridndra bilden av var allra dldsta historia.
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TYBRIND VIG

Dold nere i havsbotten i Lilla Balt utanfér den danska 6n Fyn ligger lamningen av en
omkring 7 000 &r gammal stenaldersboplats. Boplatsen, som kallas Tybrind Vig, anvéndes
under den period som arkeologer kallar fér mesolitikum. Vid denna tid var stora delar
av den nuvarande havsbotten lings den sédra Ostersjokusten land. Boplatsen Iag vid
en skyddad lagun och méanniskorna som levde déar jagade, fiskade och samlade bade
musslor och vegetabilier.

Idag ligger limningarna efter boplatsen i Tybrind Vig under vatten. Detta beror pa att plat-
sen sakta drinktes av den stigande havsnivan. Tack vare strandlinjeférskjutningen har fore-
mal av organiskt material bevarats dnda in i var tid. Kulturlagren i Tybrind Vig lag skyddade
och okinda fram till 1950-talet, nir sportdykare noterade att foremal stack upp ur havs-
bottnen. Pa 1970-talet inleddes de forsta arkeologiska undersékningarna. Tybrind Vig blev
ddrmed en av de tidigast undersokta stenidldersboplatserna under vatten.

Under decennier av marinarkeologiska undersokningar har batar med dekorerade padd-
lar, fiske- och jaktredskap, och ménga foremal av trd och bast griavts fram och analyserats.
Sadana forgingliga material hittas vanligtvis inte vid arkeologiska undersékningar pa land
av stendldersboplatser. Dirfér kan marinarkeologiska undersékningar av drinkta sten-
aldersboplatser ge en inblick i en foremalsvirld som sedan linge gétt forlorad pa land.

Men hur kommer det sig egentligen att vissa stenaldersboplatser ligger under vatten,
nér andra ligger hogt upp pa land? Och vad kan vi beritta om livet i Tybrind Vig genom att
studera de ben och foremal som tagits tillvara vid marinarkeologiska undersékningar?

TINGEN BERATTAR

Trots att det gatt ménga tusen ar sedan ménniskor levde pa stenaldersboplatsen i Tybrind Vig
ir det moijligt att f4 kunskap om dem genom de marinarkeologiska undersékningarna. Vi
kan fa information om hur de levde, vad de at, vilka foremal de tillverkade och anvinde och
om olika aktiviteter de utforde. Det gar till och med fa information om individuella livséden.



Marinarkeologisk undersékning av
stenaldersboplatsen Tybrind Vig.

Under mesolitikum flyttade de flesta mdnniskorna i Sydskandinavien mellan olika platser
inom ett storre omréde for att ta tillvara pa naturens resurser. Hittills har inga lamningar
efter bostédder hittats vid unders6kningarna i Tybrind Vig. Ddaremot finns det rika kultur-
lager dir bade féremal och avfall bevarats. Genom att analysera dem har det gatt att se att
boplatsen har anvints under olika tider p4 aret, men troligen inte permanent. Féreméil och
dateringar kopplar boplatsen till sen Kongemose- samt Ertebollekultur.

Nirheten till havet har varit viktig f6r mdnniskorna i Tybrind Vig. Boplatsen lag vid en
lagun dér det fanns mdajlighet att fiska, samla musslor och jaga marina dédggdjur som sil,
tumlare och andra slags valar. Fiskenét och mjirdar har hittats, men 4ven fiskekrokar och
ljuster. Att médnniskorna i Tybrind Vig at fisk blir tydligt &ven i sparen efter en maltid som
lagades en dag for omkring 7 ocoo ar sedan. Pa flera keramikfragment finns intorkad mat-
skorpa med spar av fiskben fran torsk, fiskfjill och vixtfibrer.

Det dr sannolikt si att mdnniskorna i Tybrind Vig hade en ganska varierad kost. Det har
vid undersokningarna hittats en stor miangd jaktredskap, som pilbadgar med pilar samt ben
fran landlevande diggdjur som kronhjort, radjur och vildsvin. Kulturlagren innehaller dven
spar av mat fran vixtriket i form av notter, fruktkirnor och olika typer av vixter. Dessutom
finns skal frin musslor. Allt pekar alltsa pa att maten kommit fran bide land och hav.

Men jakten som bedrevs i Tybrind Vig fokuserade inte bara pa mat. Analyser av djurben
visar att olika djurarter har behandlats pa olika sitt. P4 storre djur s& som kronhjort, radjur
och vildsvin har stérre delen av kroppen tagits tillvara. Kéttet har &tits, horn- och skelett-
delar har anvints som ramaterial till exempelvis hornyxor, fiskekrokar och harpuner,
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Mardskelett. Snittspar pa kranium, underkéke och backenben visar att djuren flatts for att kunna ta tillvara pa
palsen. Darefter har kropparna kastats ut i sundet.

medan skinn fran 4tminstone kronhjort och radjur har garvats till lider. Mindre djur som
mard och iller verkar ddremot enbart ha tagits for sin péils. Att det r6r sig om pélsverk ar
tydligt da det finns snittspar pa skelettet, dir huden har skurits fri fran kroppen innan den
sldngts ut i sundet.

Utéver foremal av ben och horn har ménniskorna dven tillverkat en stor mingd fore-
mal av trd och bast. Fyra stockbatar och fjorton hjirtformade paddlar har hittats, men &ven
mjirdar, ljuster, skaft till sten- och hornyxor, pilbdgar med pilar och mycket mera. Till de
mer uppseendevickande fynden hor textilfragment av bast och fyra paddlar som dekore-
rats med imalad relief. Textilfragmenten i Tybrind Vig ir bland de 4ldsta i Europa. D4 de
ar vildigt sma dr det svirt att veta vad de har varit delar av. Textilanalyser visar att de har
tillverkats med bikake- och knapphalsstygn. Médnniskorna i Tybrind Vig har allts& anvint
sig av bade textil, ldder och péils. Kanske har de inte bara anvints till klider, utan &ven till
exempelvis tiltduk eller viskor.

Det finns dven spar av keramiskt hantverk. De for Ertebéllekulturen karaktéristiska spets-
bottnade kirlen férekommer, men saknar den punktdekoration som &4r vanlig p4 manga
samtida boplatser. Bland féremalen finns dven sma ovala tranlampor. De liknar i sin funk-
tion vanliga oljelampor dir en veke placeras lidtt uppstickande ur ett kirl som fyllts med
brinsle, i detta fall tran utvunnet frdn marina diggdjur. Tranlamporna dr badde mindre och
farre i antal jamfort med andra nérliggande boplatser. Eftersom att det inte hittats nagra
storre miangder ben fran sil eller tumlare i Tybrind Vig dr det méjligt att tranet framstéllts



Vid en 6versimning pa platsen
iakttogs ett kranium som eroderat
fram. Kraniet visade sig tillhéra
en dubbelgrav foér en ung kvinna
och ett spadbarn.

nigon annanstans. Kanske har det tagits med fran en annan boplats eller inférskaffats
genom byteshandel.

Sannolikt har kontakter mellan olika grupper 6ver ett storre omrade forekommit. Det
understryks bland annat av ertebdllekeramiken som férekommer i storre delar av Sydskan-
dinavien. De stockbatar som hittats i Tybrind Vig pekar 4t samma hall. Deras konstruktion
ir anpassad for langviga transport och den lingsta av dem rymde s& manga som tio per-
soner. Troligen har batarna anvénts for transport mellan boplatser, men dven for resor till
gemensamma motesplatser, vid kortare transporter och fiske i niromradet. I stockbatarna
finns fynd av barlaststen och héirdar pa en bidd av packad sand. Hirdarna kan ha anvints
vid nattfiske, ddr ljuset lockat upp fisken till ytan for att huggas med Jjuster.

DE DODA BERATTAR

Det dr inte bara féoreméil och djurben som hittats vid de marinarkeologiska undersékning-
arna, utan dven tva dubbelgravar samt spridda ben fran minst sexton individer. Det 4r dess-
virre osdkert om de spridda benen hor till boplatsen i Tybrind Vig. De skulle exempelvis
kunna hérrora fran slaget vid Tybrind Vig 1658.

I tid &r det ungefir 8oo &r mellan dubbelgravarna. Den éldsta graven é&r cirka 7 500 ar
gammal och inneholl vad som bedémts vara en man och en kvinna, som placerats pa rygg
titt intill varandra. Den yngre graven ir cirka 6 700 &r gammal. Den innehaller en ung
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Den andra undersokta dubbelgraven tillhérde en man och en kvinna, som placerats pa rygg tatt intill varandra.

kvinna och ett spiddbarn, som placerats 6ver hennes brost. Skelettanalysen visar att barnet
formodligen var yngre dn tre manader gammalt, och att kvinnan var en tonaring, mellan
florton och sexton ar. Vilken relation de hade till varandra vet vi inte idag. Ddremot visar
analysresultaten att kvinnan led av en langvarig tandkéttsinflammation och spadbarnet
av en smirtsam benviavnadssjukdom. Det dr troligt att gravarna tillhér en storre gravplats.

ETT FORANDERLIGT LANDSKAP

Under mesolitikum lag Tybrind Vig vid en skyddad lagun. Sedan dess har miljon kring den
tidigare boplatsen forindrats. Idag ligger Tybrind Vig pa tva till tre meters djup och runt 250
meter fran strandlinjen.

Under inlandsisens avsmiltning genomgick jordskorpan i Skandinavien en isostatisk
sittning. Det betyder att jordskorpan som tidigare varit nedtryckt av den kilometertjocka
inlandsisen langsamt hojs nir tyngden littar. Grinsen for var hojningen sker kallas for
transgressionslinjen och géir diagonalt genom hela Danmark. Detta innebér att den nord-
Ostra delen av Fyn som varit nedtryckt av isen successivt hojs, medan den sédra och véstra
delen - dar Tybrind Vig ligger - drdnkts av de héjda vattennivierna fran den smaéltande
isen. Stenaldersboplatserna lyfts antingen hogre upp i landskapet eller drinks, beroende pa
var de ligger i forhéllande till transgressionslinjen.

Vi kan se att minniskorna i Tybrind Vig mirkte av strandlinjeférskjutningen eftersom
aktiviteter flyttades allt lingre upp pa land vartefter vattennivin héjdes. De dldsta limning-
arna hittas darfor lingre ut i sundet én de yngre.



Landskapet och miljén férindras dn idag. Miljofordndringar dr en av orsakerna till att
Tybrind Vig och andra stenildersboplatslimningar i Ostersjon hittats. En starkt bidragande
faktor dr dvergddningen fran jordbruk, vilket lett till 6kad algblomning i Ostersjon. Nir
algerna dor sjunker de till botten och bildar ett ticke som kviver underliggande vege-
tation. Med vegetationen forsvinner det skydd som vixtligheten ger eftersom den binder
sediment. Detta blir extra patagligt i omradden med sandbotten, da sand litt dras ut med
vagor och strommar. Stenildersboplatser som i tusentals ar varit skyddade i havsbotten ero-
derar fram. De blir ldttare att uppticka, men samtidigt hotas kulturlagren att forstoras och
spolas bort. I Tybrind Vig forsdker arkeologerna att f6rhindra detta genom att ligga ut geo-
textil och sandséckar.

Tybrind Vig dr p4 samma ging en historia om miljoforstéringens hot mot ett fantastiskt
kulturarv, men ocksi om mojligheten att komma nira minniskor som levde for tusentals
ar sedan.

Tybrind Vig ingar idag i utstillningar pa Moesgaard museum, Langelands Museum och Vrak
- Museum of Wrecks.
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vanliga fynd
provgropar. lextilier,
til en pinne hade anv
tjarpenslar, doftade fortfara
tjara eller beck.

Vid undersokningar i det vikingatida hamnomradet i Birka har arkeologerna funnit en stor méngd féremal — bland
annat en sked av tra.
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| BIRKAS HAMN

Sakta glider knarren in mot 6n driven av en stilla kvallsbris. Avsaknaden av trad skiljer
Birka frdn omgivande landmassor, liksom réken fran handelsplatsens hundratals eldar.
Dessa har beséattningen kunnat se redan innan de antligen kom ut ur den frustrerande
vindfattiga fjorden pa andra sidan den stora fjarden. Nar de kommer narmare ser de ett
grongratt gytter av hus omgivna av en vall pa land. | vattnet utanfér strécker sig bryggor
som férlangningar pa de manga smala granderna, vilka likt ekrar i ett hjul séker sig ned
till hamnen.

Det dr forsta gdngen beséttningen kommer till Birka, eller for den delen till en handelsplats
som denna. De fortéjer forvintansfullt vid en av bryggorna, nyfiket iakttagna av stadsborna.
En av invinarna bir pa en tygpéise med en 6ppning kantad av sicksacktiljda trélister. Plots-
ligt tappar han den. Pasen faller med ett snopligt plums ned i det smutsiga vattnet. Mannen
ropar till och sldnger sig ned i ett forsok att fa tag i den. Men viskan maste ha innehallit
négot tungt, fér den sjunker snabbt ned under ytan och forsvinner. Snart déljs mannen av
andra personer som ocksi ir pé vig ut pa bryggan.

VIKINGATIDENS BIRKA

Birka grundlades i slutet av 7oo-talet. I staden handlade man med varor fran bade 6st och
vist. Till en bérjan vinde man sig framférallt mot Visteuropa, Nordtyskland och den vist-
slaviska sédra Ostersjokusten. Senare dominerade istillet handeln med handelsplatserna
langs de ryska flodvdgarna.

Ravaror som birnsten, skiffer, salt och sandsten férdes in till staden, medan pilsverk och
jirn exporterades. Birka var ocksa en produktionsplats for metall- och textilvaror och ben-
och hornhantverksprodukter som exporterades. Aven lyxprodukter som méonstrade silkes-
band med silvertrad tillverkades hir. Trilhandel forekom ocksa, vilket fynd av handbojor
och halsjirn antyder.

En av besittningsminnen kliver upp pa bryggan. Fragorna haglar 6ver honom: Var kommer



Ett av féremalen fran Birkas hamn &r ett par taggigt utskurna tralister som formodligen suttit Iangs 6ppningen pa
en nu foérsvunnen tygpase, kanske tappad fran bryggan av ndgon stadsbo for mer an tusen ar sedan.

ni ifrdn? Vad har ni med er? Var ska ni fara sen? Han svarar kort och tringer sig en bit
bort for slippa svara pa fler fragor. Efter tva veckor i bat blir det lite f6r mycket pa en ging.
Mannen stricker stelt pa sig och ser sig nyfiket omkring.

Langst in i viken pagar reparation av ett mindre skepp. Skeppet har kringts 6ver pa sidan
genom att fallet frdn masttoppen har gjorts fast vid en pale pa land och halats hem. Pa ut-
sidan av skeppet star en man med vattnet upp till midjan redo med en ny tridymling, medan
en annan pd insidan driver ut den gamla trasiga med ljudliga slag av en triklubba. De har
hunnit arbeta ett tag och det flyter omkring flera avbrutna tradymlingar i vattnet.

En lite mindre bét, nybyggd och triljus, ligger pa stranden. Baten far en svart yta alltefter-
som en man med en tjirsvabb brer tjira pa den. Plotsligt lossnar tjirsvabbens hoplindade
ylletrasa fran skaftet och faller ned pa den med huggspan och sand tickta marken. Mannen
utstoter nigra ljudliga eder, som for ett 6gonblick bryter igenom hamnens alla ljud. Han
stricker sig ned efter den klibbiga tygklumpen, som nu ir full av sand och huggspan.
Irriterad slungar han ut den i hamnen, dér den sjunker till bottnen medan regnbégsfirgade
ringar sprider sig 6ver ytan.

Var besittningsman vinder sig om och tar ett djupt andetag. Nésan fylls av en blandning
av ruttnande matrester, dy, tjira och réken fran hundratals hushallseldar. En ljudlig kako-
foni av roster och rop, blandningar av sprak och ord som é&r helt nya for honom. Klidder av
glansiga tyger och monster han aldrig har sett forut.

Birka tedde sig f6r var besittningsman férmodligen som en frimmande virld jamf{ort
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Birka

. Gamla Uppsala
Uppakra

. Lejre

Kaupang

. Dorestad

Ribe

Hedeby
Starigard

10. Reric

11. Ralswiek

12. Wolin/Jomsborg
13. Truso

14. Staraja Ladoga

1.
2
3.
4
5.
6
7.
8.
9.

Karta med platser i det handelsnatverk som Birka var del av.

med livet han var van vid, livet utanfér staden. De omfattande handelskontakterna, de
manga olika kulturer och manniskor som samsades hér och de ovanliga varorna - sillan
synliga utanfor stadens vallar - bidrog till att skapa en egen stadskultur i allt fran driktskick
till gravskick.

NATVERK AV HANDELSSTADER

Men Birka var inte ett isolerat fenomen i jarnalderns virld. Platsen var en del av ett ndtverk
av tidiga stider som vixte fram i Ostersjdomradet under 7oo-tal och tidigt 8oo-tal.

Vid floden Rhen etablerades staden Dorestad redan pa 6oo-talet, med en roll speciellt vad
det gillde formedlingen av det frankiska rikets hantverksprodukter. Keramik, glas och vin
var stora exportvaror i Dorestad, men dven produkter av tré, ben, horn och textil.

Ribe pa vistra Jylland i Danmark vixte fram pa 7oo-talet. Ribe forsidg handelsménnen
bland annat med glaspérlor, bronssmycken och kammar.

Vid Oslofjorden i Norge fanns handelsplatsen Kaupang. Placeringen gav tillgang till
norska handelsvaror, samtidigt som man ocksa hade bra koll pa handeln med de brittiska
Oarna och Irland. Hir gick det att fi tag i tiljsten, jirn, brynen och textila produkter.

Hedeby pi sydéstra Jylland vixte upp till en stor stad med en rejil hamn. Detta skedde
delvis pa bekostnad av handelsplatsen Reric, vars invinare forflyttades till Hedeby av den
danske kungen Godfred i bérjan av 8oo-talet. Laget vid viken Slien, dér Jylland &r som
smalast, gjorde att staden kontrollerade handelsvigen 6ver Jylland mellan Ostersjén och
Nordsjon. I Hedeby bedrevs ménga olika hantverk sdsom bronsgjutning, skomakeri, kam-
och pirltillverkning och textila hantverk. Hir tillverkade man ocksa mynt, de férsta i Norden.

Starigard/Oldenburg i 6stra Holstein, nuvarande Tyskland, grundades omkring ar 700.



Tjarsvabb med avbrutet traskaft. Svabben bestar av en rulle med
tjarindrankt textil och ar en av flera tjarsvabbar som patraffats
i vattnen vid Birka.

Utgriavningar visar att staden var en viktig hamn med langviga kontakter. Ovalspdnnen,
ringspidnnen, norska brynen och téljstensgrytor pekar pa nira kontakter med Skandinavien.

Vid sddra Ostersjdkusten lag staden Truso vid floden Wista i dagens Polen. Staden hand-
lade med varor fran Ostersjdomradet och det frankiska riket. Handeln med birnsten och
biarnstens- och hornprodukter var omfattande. Fynd av batnitar i stor méingd i stadens
hamnomréde vittnar om reparation och bygge av bétar.

I det som nu &r Tyskland, p4 6n Riigen, grundades staden Ralswiek ungefir samtidigt som
Birka. Hir bearbetades birnsten, jirn, ben och horn och man framstillde keramik. Aven
batar byggdes.

Vidare lings sédra Ostersjokusten i dagens Polen stéter vi pd Wolin, som bér ha varit det
vikingatida Jomsborg eller Jumne. Hir, vid mynningen av floden Oder, kunde handeln mellan
Ostersjon och inlandet kontrolleras. Arkeologer har funnit spar av jirnsmide, kamtillverk-
ning och verktyg for textila hantverk och liderprodukter. Aven biarnsten har bearbetats hir.

For handeln pa de ryska flodvigarna var Staraja Ladoga en av de viktigaste handelsplat-
serna. Staraja Ladoga tjinade som port f6r handeln 6sterut. Man har funnit spar av metall-
hantverk, pirltillverkning och textila hantverk, men 4ven bearbetning av ben, horn och
barnsten.

Man tror att dessa tidiga stider kom till for att tillfredsstilla regionala ledares behov av
prestigevaror. Stiderna var en ny typ av handelsplats. Kvalificerat hantverk och handel
hade bedrivits pa olika platser redan tidigare, framfor allt pi centralplatser s som Lejre i
Danmark, Uppakra i nuvarande s6dra Sverige och Gamla Uppsala i mellersta Sverige.
Centralplatserna var politiska, religiosa och ekonomiska maktcentra, och nav eller knut-
punkter for sitt omland. En plats ddr man holl blot savil som marknader och ting.

De tidiga stiderna var mer kopplade till langviga handel och hantverk och tycks inte ha
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Undersokning mellan tva timmer i ett av schakten i Birkas hamn.

haft samma regionala forankring. Omlandet verkar inte ha tagit del av stadens produkter i
nagon hogre grad, da ytterst lite av varorna fran vikingatidens stdder hittade ut till omgiv-
ningen. Detta trots att niromradena var viktiga for stidernas forsérjning av ved och andra
fornodenheter.

En viktig forutsittning for stiderna var kommunikationsrutterna. Vattenvigarna var de
naturliga handelslederna och nistan alla vikingatida stider l4g vid vatten. Vattnet var han-
delns och transporternas blodomlopp och stadens hamn dess hjirta.

HAMNEN | BIRKA

Vér besittningsman borjar si sakta vinja sig vid hamnens puls. Vid det lutande skeppet har
de tva batbyggarna dntligen fatt loss det trasiga tvirbalksknit som &4r en del av batens alla
intimmer, dess inre forstirkande skelett. Nagra av de trdnaglar som holl fast timret later
sig inte drivas ut. Dessa sigas av i den tranga springa som bildades mellan kni och bord-
laggningen. Ytterligare andra var redan avbrutna.

Med ett plask viltrar ménnen timret i vattnet. Sakta driver timret bort mot trépiren,
didr det fastnar bland pélar och bréidor tills det s& smaningom sjunker till bottnen och ett
millennium av glémska.

Ett nytt knd passas in i baten. Nagra andra personer jobbar med stag och vant. De ut-
slitna lindbastrepen ska bytas ut. De delar som inte kan ateranvindas till mindre viktiga
rep slings resolut i det illaluktande hamnvattnet. P4 stranden, bredvid det storre skeppet,
har tjdrsvabbaren gjort en ny tjirsvabb genom att vira utskurna remsor av ett par utslitna
yllebyxor runt pinnen och surra fast det med ett bastsnore.

P4 insidan av tripiren som omger hamnen ir nigra mén sysselsatta med att ersitta en av



Ett av fynden fran hamnomradet &r en ankarsten med bastrepet kvar.

palarna, som varit murken och knickts av ett drivande skepp under den senaste stormen.
Nir tjirsvabbaren tittar efter ser han att det dr en ko, eller ett imne till en kél. Kanske inne-
holl det nistan firdighuggna dmnet en 6vervuxen rutten gren, som skulle ha férsvagat den
firdiga kolen si pass att de fick kassera den och hitta en ny. Nu har dmnet fitt en annan
anvindning, och sikert 1ir ekimnet halla langre dn furupélarna i piren.

ARKEOLOGI | HAMNEN

Hur hamnen i Birka tett sig i verkligheten ar svart att séga, &ven om arkeologiska under-
s6kningar har gett oss manga ledtradar. Under 1970-talet genomf6rdes dykningar i hamn-
omradet. Man kunde da bland annat konstatera att det fanns ett stort antal palar och om-
fattande kulturlager p bottnen.

Landhojningen har forflyttat goo-talets strandlinje cirka 5-6 meter upp pa land. Det be-
tyder att delar av hamnomrédet som under vikingatid ldg under vatten idag dr torra land.
Aren 1969-1971 genomfdrdes arkeologiska undersékningar i Svarta jorden med malet att
finna de ursprungliga strandlinjerna och hamnanliggningar. Arkeologerna hittade kultur-
lager samt palar och stenpackningar, som utgjort fundament till bryggor. Under 1980- och
1990-talen miittes en del av pélarna i vattnet in med totalstation. D4 konstaterades att palarna
stod vildigt ojamnt, vilket tillsammans med férekomsten av stenpackningar indikerar att
palarna kanske inte alls utgjort en pélspirr som man tidigare trott.

Ar 2004-2014 undersoktes hamnomradet med olika metoder - allt fran kartering med
sonar och dykare till provgropsgridvningar. Det man frimst var intresserad av var hamnens
funktion och stadens betydelse och roll i Ostersjdomradet.

Den arkeologiska undersékningen bekriftade att palanliggningen inte var nagon palspérr
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En marinarkeolog méater upp en
batkol i hamnomradets grum-
liga vatten.

av det slag vi dr bekanta med frin perioden. Dock var det svart att siga vad anldggningen
istillet kan ha varit. Formodligen ror det sig om en konstruktion med flera funktioner.

Palanldggningen var kraftigt nedbruten och dven om det fanns timmer med konstruk-
tionsdetaljer, sa vet vi inte hur dessa suttit i relation till varandra. Det gar dock att se en viss
regelbundenhet i konstruktionsdetaljer. Det finns flera timmer med rektanguldra genom-
gaende hal. Dessa kan ha ingatt i en ok-konstruktion. Det hittades ocksa en mingd tridelar
med tappar, vilket indikerar att de har placerats vertikalt, samt timmer med urtag av olika
slag. Urtagen kan indikera nadgon form av knuttimrad konstruktion. Det dr rimligt att anta
att det funnits bryggor och kajer som strickt sig ut fran strinderna. Méjligen ir det sparen
av dessa som ligger utspridda pa bottnen utanfor Svarta jorden.

FYNDEN

Om palanldggningen vickte mer fragor 4n svar, berittar fynden i hamnomradet desto mer.
Uppe pa land har féremél av trd och textil ofta brutits ned, medan jirn och ben bevarats
bittre. I hamnens bottenlager var jirn istéllet bortrostat, medan tré, rep och textilier i hogre
grad finns kvar. Pa sa sitt har arkeologin under vatten och pa land kompletterat varandra i
kunskapen om stadsbornas vardag.

I Birkas hamn har ménniskor sysslat med reparation och kanske dven nybygge av batar.
Det skvallrar alla bortkastade dymlingar om. Riggdelar och lindbastrep var ocksé vanliga
fynd i arkeologernas provgropar. Textilier, som surrade till en pinne hade anvints som tjir-
penslar, doftade fortfarande tjira eller beck.



Ett &mne till en batkol hittades stickandes snett upp ur bottnen. Den var uthuggen, men
franvaron av spikhal visar att den aldrig har suttit i en bat. Kanske upptickte man nidr man
hogg fram den att den inte holl mattet, och istéllet valde att anvinda den i trikonstruktio-
nen ute i hamnen?

Trots minga fynd som kan kopplas till batar, lyser vraken med sin franvaro i Birka. I
Hedebys hamn har vrak diremot hittats, men dir dimde man av hamnen innan man gjorde
en storre utgrivning av bottnen. Ett fynd av ett vilbevarat vikingatida skepp star hogt upp
pa marinarkeologens onskelista. Och troligen dr det si att skeppsvrak fran jarnaldern doljer
sig dven i vattnet utanfor Birka. Det giller bara att hitta dem! Sannolikt ligger de svarupp-
tickta under sedimenten, kanske pa lite storre djup dér is och vigor inte kommer at att
skada dem.

Efter ett par dagar har besittningen sélt sin last och lastat in en ny. Vinden &r inte perfekt,
men kommer enligt styrmannen vrida &nnu mer till deras fordel framat kvillen - lagom
tills att de har avverkat fjirden och styr in i det tringa sundet som leder Gsterut mot det
stora gytter av skir de maste igenom innan de kommer till det ppna havet och linderna i
Ost, som dr nista anhalt.

Skeppet som hade reparerats langst in i hamnen &r fardigt och ligger liksom de sjilva redo
att kasta loss. De har kommit 6verens om att segla tillsammans, eftersom de ska 4t samma
hall och kanske kan vara varandra behjilpliga. Risken att raka ut for 6verfall kan man inte
bortse ifrén. Efter att solen natt sin hogsta punkt pa himlavalvet ror de éntligen ut fréin staden
pa den tridkala 6n.

En dldre man sitter i sin lilla ranka bét vid vasskanten och metar. Han verkar n6jd med sin
fangst som han stolt haller upp till beskddan nir skeppen ror forbi. Mannen borjar skynd-
samt dra upp tampen som sitter fast i hans ankarsten, som om han ville hinna ikapp och
prata med dem. P16tsligt brister repet runt stenen pa bottnen och mannen tumlar baklinges
i baten med f6tterna i luften. Tursamt héller baten sig pa ritt kol, men det ser drapligt ut.
Spridda skratt hors frin besittningen péa de tvi skeppen medan de hissar sina segel och
sakta glider bort 6ver fjarden, in i historiens glomska.
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En enorm akterstav och delar av en akterspegel tornar upp sig i Djupasund i Karlskrona. Kan det vara skepps-
byggaren Fredrik Henrik af Chapmans linjeskepp Wasa fran 1778, som byggdes i Karlskrona och som vi fran
arkivuppgifter vet ska ha sankts i sundet?
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JIM HANSSON . | STRANDLINJEN

DEN GLOMDA
FLOTTAN

Tack vare foérhallandena i Ostersjon har en stor mangd vrak bevarats och bland dem
manga som avsiktligt har sédnkts. Ofta handlar det om gamla, uttjanta érlogsskepp.
Vraken finns pa havets botten, men ocksa i utfyllnader, kajer och som fundament for
konstruktioner som broar eller bryggor. Tidigare har dessa vrak ofta setts som ganska
ointressanta och har inte uppmarksammats av forskningen i ndgon hégre grad. Detta
kan tyckas markligt da de kan ge oss mycket kunskap om tidigare arhundradens 6rlogs-
historia, och inte minst om utvecklingen inom savéal skeppsbyggeriet som samhallet pa
ett mer generellt plan.

STOCKHOLM

Konstruktionsdelar fran uttjinta fartyg som kunde anvindas till nya fartyg togs tillvara i den
man det gick. Det som sedan aterstod, oftast bara fartygets skrov, anvindes som utfyllnad
ndr man skulle utéka landarealen eller bygga nya anlidggningar.

I Stockholm har det patriffats mangder av vrak i kajer vid ombyggnationer. Det finns dven
andra historiska beldgg for att det kan finnas vrak i anslutning till Stockholms kajer. P4 Carl
Friedrich Hauswolfs karta fran 1739 finns till exempel 46 moijliga vrak markerade bara i
omradet kring Skeppsholmen och Kastellholmen i centrala Stockholm. Nir vattenomradet
2015 undersoktes av marinarkeologer péitriffades hela 15 stycken skeppsvrak av olika
karaktir. Under ytan finns ett helt landskap av stora ekskrov som en gang varit stolta skepp
med bide linga och spdnnande historier.

Efter att fartygen tjanat ut har flera av dem anvénts som fundament till en bro mellan
Skeppsholmen och Kastellholmen som byggdes cirka 1640. Andra har anvints som ut
fyllnad, grund f6r bryggor eller till varvsfunktioner som kringningsbroar eller brobédnkar
som de ocksa kallats. De sistnimnda var anldggningar som anvindes for att kringa ned



Vid marinarkeologiska under-
s6kningar mellan  Skepps-
holmen och Kastellholmen i
Stockholm har 15 skeppsvrak
patraffats. Bilden visar vraket
fran ett av skeppen som fick sin
sista vila i en bro som byggdes
mellan de béagge holmarna om-
kring 1640. Skeppet ar daterat
till slutet av 1500-talet.

Pa Carl Friedrich Hauswolfs karta fran 1739 finns 46 vrak markerade i omradet kring Skeppsholmen och Kastell-
holmen i Stockholm. En del av vraken har patraffats vid dykningar, medan andra inte har kunnat lokaliseras.
Kanske markerar vissa av vraken befintliga lamningar, medan andra markerar platser dar det fanns planer pa att
sénka ytterligare skepp?
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En skiss fran 1659, uppdaterad 1675, som visar hur man i Vaxholm planerar att sanka ytterligare ett stort 6r|ogs-
skepp i Oxdjupet och ”stélla” det ovanpa tva redan sankta skepp.

stora skepp och batar for att kunna utfora underhall som bland annat kalfatring (stryka pa
tjara och dreva om), byte av bordlaggning eller att spika pé forhydning pé skrovet (ett yttre
skydd mot skeppsmask men dven for att gora skrovet titt).

I omradet finns ockséa bade stérre och mindre skepp som inte ingatt i anldggningar utan

verkar vara slopade, det vill siga som sédnkts eller latits sjunka utan att ha nyttjats i nagot
nytt ssmmanhang.

VAXHOLM

Fartyg kunde ocksa anvindas som delar av forsvarssystem, till exempel for att spdrra av
sund. Ett av de dldsta beldggen i Sverige kommer fran 1100-talets Foteviken vid Hollviken i
Skane, ddr uttjanta skepp fyllts med sten och sidnkts, sannolikt som en spérr.

Fran 1500- talet och framét borjar man mer frekvent att dteranvinda uttjinta skepp i olika
typer av anldggningar. En av anledningarna var att man nu genom ny teknik kunde bygga
storre skepp som kunde bira fler och stérre kanoner, vilket i sin tur gjorde att man kunde
anfalla fran sj6sidan och skjuta pa lingre avstand. For att skydda stiderna var man darfor
tvungen att flytta forsvarsanldggningarna lingre bort fran stadskdrnan.

Ett bra exempel kan himtas fran Vaxholm som ligger cirka tvd mil fran Stockholm.
Stockholm har tva inlopp; ett via Vaxholm dir dven stdrre skepp kunde passera och ett
via Baggenstiket i s6der som bara var farbart for mindre skutor och bétar. Fran Vaxholm
finns uppgifter om att man redan under mitten av 1500-talet ska ha séinkt skepp och byggt



Vraket efter ett av manga
orlogsskepp som medvetet
sankts i vattnen kring Vaxholm
vid det norra inloppet till Stock-
holm. Uttjanta skepp har ofta
forutsatts vara tomma pa in-
tressanta detaljer och foremal,
men sa &ar inte fallet. Centralt
i bild syns till exempel en fem
meter lang knekt, som varit for-
sedd med blockskivor som an-
vandes for att hissa och barga
segel. Vraket har daterats till
1600-talets mitt och kan vara
orlogsskeppet Maria.

konstruktioner i sunden. Man ville flytta det yttre férsvaret av Stockholm lingre ut och
Vaxholm valdes for sitt strategiska lige. Med hjilp av konstruktioner i vattnet ville man
styra en anfallande fiende mot Vaxholms starkt befista och bestyckade kastell.

Det finns flera uppgifter i arkiven om att gamla och stora 6rlogsskepp ska ha sinkts och
ateranvints i Vaxholm. For att spdrra sunden och skydda Stockholm ska man ha byggt allt
ifrdn stenkistor till kraftiga stenpyramider och anlagt flytande bomsystem. En av de mer
hédpnadsvickande idéerna finns pa en skiss fran 1659. For att tippa till Oxdjupet, ett djupt
sund som utgér en led f6rbi Vaxholm, har tva stora 6rlogsskepp sidnkts tvirs 6ver det cirka
180 meter breda sundet. Men det har tydligen inte réckt. For att skapa ett &nnu kraftigare
hinder planerade man enligt skissen att sinka ytterligare ett skepp och stélla det ovanpa ett
av de tidigare sdnkta.

I november 2019 genomf6rde Vraks marinarkeologer dykningar i Vaxholm och hittade da
vraken efter tva stora skepp i Oxdjupet, ett av sunden. Till en borjan misstinktes de kunna
vara ett eller tva av Vasas (1628) systerskepp - Applet (1629), Kronan (1632) eller Scepter
(1636) som enligt arkivuppgifter ska ha séinkts hir. For att verifiera hypotesen gjordes fler
undersokningar med bland annat kompletterande matt- och provtagning. Dimensioner pa
skeppens konstruktionsdetaljer stimde vil in pa Vasas systerskepp, men den dendrokrono-
logiska analysen sade nagot annat. Eken hade huggits 1646/47, det vill sdga efter att Applet,
Kronan och Scepter byggdes. Dessutom visade mattagningen att dicksbalkarna var kortare
dn Vasas. Arbetet med att férs6ka identifiera vraken fick fortsitta.

Iarkiven hittades uppgifter om tvi 6rlogsskepp byggda 1648 som sénkts tillsammans i det
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Kanonport pé ett av vraken — méjligtvis skeppet Sédermanland — som sénkts i Djupasund som del av férsvaret
av Karlskrona.

aktuella sundet 1677 - Maria (650 ton) och det ndgot mindre Apollo (550 ton). Detta stimmer
vil i tid och med de arkeologiska resultaten, dir det ena vraket dessutom var nigot mindre
in det andra. Maria byggdes pa Skeppsholmen i Stockholm och Apollo i Wismar i Tyskland.
Bigge hade - precis som Vasas systerskepp - langa och spinnande historier. Bland annat har
fartygen seglat med Resande Man 1660, ett 6rlogsskepp vars dde finns beskrivet pa annan
plats i boken. Det var alltsd inte Vasas systerskepp som aterfanns i sundet i Vaxholm, men
dnd4 arkeologi nir den dr som bést!

KARLSKRONA

Fenomenet med sinkta skepp finns inte bara i Stockholm med omnejd, utan kan ses pa
flera platser i Ostersjén. Karlskrona i sédra Sverige ir ytterligare ett exempel. Staden, som
grundades 1680, byggdes upp kring den nya skeppsgarden och 6rlogsbasen som skulle
ersitta Stockholm som flottans huvudbas.

En intressant iakttagelse dr att det i Stockholm sillan hittas vrak av skepp byggda vid
1600-talets slut eller under f6ljande d&rhundrade. Dessa fartyg verkar istéllet ha sinkts
och ateranvints i Karlskrona. Stora méingder uttjinta skepp anvindes som férsidnkningar,
fundament och forsvarsanldggningar. Genom att stélla ett uttjint skepp pa botten pé grunt
vatten kunde man &dven skapa en slags befistning, ett sa kallat blockskepp. Sannolikt dr
Orlogsskeppet Blekinge (1682) exempel pa en siddan konstruktion.

Vid arkeologiska undersokningar har flera vrak patriffats och identifierats. Ett intressant
omrade dr Djupasund, dir minst fem stora skepp placerats for att tippa till sundet och



Uppmarkering infor dendrokronologisk provtagning pa spant och innergarnering pa ett av vraken i Sveaborg.

forsvara Karlskrona. En annan spidnnande plats finns 6ster om 6érlogshamnen vid Smor-
asken - en befdstning som aldrig fardigstélldes - dir en pir skulle anliggas under 1600-talet.
Sjélva piren blev aldrig byggd, men tio skepp av olika karaktir hann sinkas prydligt pa
platsen innan arbetet avbrots. Vraken dr forhillandevis vilbevarade och verkar inte vara
nedhuggna till vattenlinjen som annars var vanligt.

SVEABORG

SveaborgiFinland dr &ven det ett bra exempel p4 hur man dteranvint ett stort antal skepp for
liknande syften som i Karlskrona. Forsvarsanldggningen, som for 6vrigt 4n idag dr Sveriges
genom tiderna dyraste forsvarsprojekt, paborjades 1748 da Finland var en del av Sverige.
Hir har man hittat 13 vrak som tolkas som ateranvinda och cirka 25 vrak som &r slopade.
Vraken har bland annat anvints som vigbrytare och fundament for stenkistor.

UTTJANTA SKEPP SOM HISTORIEBERATTARE

Av de arkeologiska undersékningar som genomforts i Stockholm, Vaxholm, Karlskrona och
Sveaborg framgar tydligt att manga skepp ur den svenska flottan finns kvar i form av vrak
- manga fler in vad som tidigare uppméarksammats. Men vad kan ett uttjint skepp egentligen
ge for information? Vilka storlekar och skepp var det som anvindes? Hur pass mycket av
skeppen togs till vara innan sinkning? Och vilka historier kan berittas utifran ett upphugget
gammalt skepp?
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Nar kajerna pa Skeppsholmen i Stockholm skulle renoveras 2017 hade Gustav Il Adolfs flaggskepp Scepter legat
gomt i flera hundra ar. Fartyget fick omkring 1640 ett nytt anvandningsomrade som fundament fér en kréng-
ningsbro dar fartyg reparerades. Notera hur palarna fran krangningsbron gar rakt genom vraket. Pa bilden syns
aven Scepters kraftiga intrimning i aktern och ovanfor innergarneringen finns kattspar. Bégge hade till syfte att
béra upp de tunga kanondacken och avlasta skrovet.

Att dven ett uttjint skepp kan bira pa mycket information visar inte minst ett vrak i en
kaj pa Skeppsholmen i Stockholm som undersoktes 2017. Vraket dok upp vid schaktnings-
arbeten i kajen, da palar fran en dldre kringningsbro avlidgsnats. Det visade sig vara lam-
ningen efter ett kraftigt byggt 6rlogsskepp.

Den dendrokronologiska analysen visade att virket kom fran svenska ekar, som huggits
under vinterhalvaren 1612/13 och 1613/14 i 6stra Médlaromradet. Med dessa resultat vinde
vi oss till arkiven och kunde snabbt se att det bara byggdes fyra skepp i Sverige under den
hér perioden: Scepter (36 kanoner), Riksnyckeln (28 kanoner), Harbo Lejonet (20 kanoner)
och Jupiter (20 kanoner). Riksnyckeln sjonk &r 1628 vid Viksten i Stockholms skirgard, sa
det skeppet kunde uteslutas. Harbo Lejonet och Jupiter var for smé i jaimforelse med vraket i
kajen. Bara ett av alternativen aterstod: Scepter!

Den arkeologiska undersokningen gav bra information om Scepters konstruktion. Bland
annat visade det sig att Scepters skrovprofil dr nist intill identisk med skeppet Vasas, fast
i nadgot mindre skala. Detta dr kanske inte sirskilt forvainande; bida skeppen byggdes av
hollindska skeppsbyggare som sannolikt konstruerat sina skepp pa snarlika sitt vad giller
konstruktion och skrovform. Scepter var troligtvis betydligt l1dgre dn Vasa och hade sannolikt
bara ett tickt kanondick. Kolens lingd ar cirka 32-33 meter, vilket kan jamforas med Vasas
38 meter. Men Scepter var dnda stor for sin generations 6rlogsskepp.

Inuti Scepter gjordes flera spinnande fynd av bland annat husgerad, kanonkulor och ladd-
redskap. Dessutom syntes hantverksspar i form av inhuggna kryss i olika timmer fran



Svenska skepp blockerar Danzig (Gdansk) ar 1627. Ett av skeppen som deltog i blockaden ska enligt arkivupp-
gifter vara Scepter.

skeppstimmerménnen pa Biskops-Arné dir Scepter byggdes; en néstan kusligt pataglig link
bakat i tiden till en skeppsgérd under tidigt 1600-tal.

GUSTAV Il ADOLFS FORSTA FLAGGSKEPP

Nir den svenske kungen Karl IX avled hosten 1611 limnade han Sverige i en svar situation.
Landet var fattigt och armén och flottan var i déligt skick. Dessutom lag Sverige i krig med
tre linder samtidigt - Danmark, Polen och Ryssland. Karl IX:s son, Gustav II Adolf, 6vertog
kronan endast 16 &r gammal. Med dessa forutsdttningar var det naturligtvis en mycket svar
uppgift som han hade framf6r sig. Darfor bestimde sig den unge kungen tidigt under sin
regeringstid for att rusta upp landets krigsmakt.

Gustav II Adolfs halvbror, Karl Karlsson Gyllenhielm, som 1613 kom hem efter tolv ar i
polsk faingenskap, hade en stor del i den unge kungens planer. Tillsammans beslot de att fler
skepp skulle byggas for att skapa en modern och slagkraftig flotta som kunde anvindas for
svensk expansion i Ostersjdomradet.

Ett av de nya skepp som byggdes var Scepter. I arkiven finns flera handlingar som nimner
bygget, vilka tillsammans med de dendrokronologiska dateringarna och de arkeologiska
observationerna hjilpte till att identifiera vraket som Scepter (eller Sceptor och Septor som
det ocksa skrivs i arkiven). Scepter byggdes under ledning av den hollindske skeppsbygg-
mistaren Isbrandt Johansson. Bygget inleddes under hosten 1612, i samband med att
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Vid den arkeologiska undersok-
ningen hittades en tréklubba
som sannolikt ingatt i Scepters
skeppsutrusning. Tréaklubbor som
denna anvéndes bland annat for
att sla in dymlingar eller pluggar
for tatning.

Johansson fick sin fullmakt och order att uppsla ett skepp pa Biskops-Arnd i 6stra Milaren.
Hir korrelerar de tidiga dateringarna, som visar att virke huggits under vinterhalvaret
1612/13, perfekt.

Fran arkiven vet vi ocksi att det saknades skeppsvirke till bygget i slutet av 1613, eftersom
det virke som bestillts av fogdarna inte hade kommit fram. Efter att Johansson skrivit till
amiralitet i Stockholm och klagat pa detta fick skeppshévitsmannen Joen Lackej i uppgift
att lata hugga det ekvirke som behévdes. Hir fangar vi ocksa upp det virke som huggits
under vinterhalvéret 1613/14.

Forsta gangen vi stoter pa Scepter som seglande skepp driaugusti 1618. Detérien skrivelse
till skeppskaptenen Alexander Forath pa skeppet Hannibal, som 4r pa vig fran Stockholm
for att ansluta sig till flottan. Gustav IT Adolf befinner sig samtidigt pa Scepter, som han tagit
till amiralsskepp. I en spdnnande 6gonvittnesskildring fran 1620 fir man en bild om hur
det sag ut inne i kajutan dir kungen vistades.

Skeppet Scepter, pd hvilket Gustaf II Adolf och pfaltzgrefven Gfverreste till Tyskland pd varen 1620,
hade den stora kajutan dfverdragen med forgyldt ldder pa gron botten, himmelen med gront taft
och den lilla kajutan med rodtdubbelt taft, himmel och allt 6fverdragen ...



Ar 1621 bestimde sig Gustav 11 Adolf for att géra en kraftinsats mot vad som da kallades
Livland, dagens Estland och Lettland. Det forsta malet var att er6vra Riga, som var en viktig
knutpunkt f6r handel och dirfor strategiskt viktig. Hela 148 fartyg limnade Sandhamn i
Stockholms skirgird och satte kurs mot Riga. Scepter ledde flottan med kungen sjilv om-
bord som férde hogsta befilet. Flottan hamnade omgaende i en svér storm. Flera fartyg blev
tvungna att rida ut stormen till havs i tre dygn innan man vagade sig p4 att angéra kusten.
Scepter, som var ett av dessa, blev illa tilltygad men kunde till slut ta sig till Pernau (dagens
Pirnu) i Estland. Ddrifran fick kungen ta sig landvégen till Riga.

Efter att hela flottan hade skingrats i stormen, samlades man pa Diinamiindes redd. Men
man rakade ut for ytterligare en storm, dir flera skepp fick omfattande skador. Bland an-
nat knicktes master och man tvingades till nya reparationer innan man till slut kom ivig.
Scepter stotte snart pa nya problem. Skeppet rinde upp pa en grynna och resten av flottan
fick aterigen kasta ankar och vénta in fartyget. Senare samma dag lyckades man komma loss
fran grundet och kunde éntligen segla vidare till Riga.

Scepters tidiga &r var alltsd minst sagt hdndelserika. Dérefter anvindes flottan och Scepter
mest for bevakningsuppdrag, bland annat vid blockaden av Danzig (idag Gdansk) 1627 som
gér att lisa mer om i kapitlet om Solen. Under dessa uppdrag ndmner historiska kéllor att
Scepter behover repareras da och da, viket dven det stimmer vil 6verens med observationer
i det arkeologiska materialet.

Scepter dr ett bra exempel pa vad ett uttjint skepp kan beritta, dels genom resultaten fran
den arkeologiska undersékningen, men ocksa genom de fantastiska historier om skeppet
och dess samtid som kan formedlas genom vraket.

De avsiktligt sinkta och ateranvidnda skeppen - som narmast kan beskrivas som en glomd
flotta - har stor potential att bidra med nya historier och kunskaper kring savil skepps-
byggeriets som Sveriges och Ostersjdomradets utveckling. Det dr dirfor extra roligt att vi
pa Vrak - Museum of Wrecks tillsammans med Stockholms universitet och Museiverket
i Finland fatt mojlighet att arbeta mer med detta i forskningsprogrammet "Den glémda
flottan. Sveriges “blaa” kulturarv, cirka 1450-1850”, som pagar mellan 2021 och 2026. Scepter
ir ett praktexempel pa hur spinnande det kan bli nir arkeologin moter de historiska
killorna och bitarna faller pa plats. Det 4r nidstan som att magi skapas.
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KONFLIKTYTA

Nar staten under 1500-talet vaxte blev havet och mdjligheten att dominera de olika
handelsrutterna viktigare. Utvecklingen av artilleri och skeppsbyggnadskonst gjorde
det ocksa mgjligt att dominera vattenvagarna pa ett annat satt. Havet blev en plats dar
allt storre skepp med allt stérre kanoner betjanade av allt storre besattningar stred mot
varandra. De stérsta skeppen kunde ha hundratals personer och mer @n hundra kanoner
ombord och vraken efter dem kan ses som sjunkna slagféalt.

Angans intride och ytterligare artilleriteknisk utveckling under 18co-talet gjorde inte
fartygen mindre, men besittningarna krympte nir antalet kanoner minskade. 1900-talets
storsta maritima katastrofer kom dirfor inte i stora sjéslag utan nir ménniskor pa flykt
tringde ihop sig i stora skepp som sidnktes. Flykten kunde ske férhéillandevis organiserat
pa stora fartyg som under evakueringen av den sovjetiska flottan fran Tallinn 1941 och den
tyska retritten 1945 dé tiotusentals ménniskor dog. Men flykten kunde ocksé ske oorgani
serat, i sma batar, som nér fler &n 30 coo minniskor sokte sig fran Baltikum 6ver havet mot
Finland och Sverige i andra virldskrigets slutskede.

Under 1900-talet blev havsytan ocksa tredimensionell p4 ett vis som den inte varit forut.
Minor, ubétar och flygplan skérdade mingder med liv under krigen men gjorde ocksa att
mainniskor fick anpassa sig till de nya hoten. Niar misstdnkta ubatar hemsokte kustomraden
under kalla kriget kom mer gammaldags och lagteknologiska metoder att paverka lokal-
befolkningen nér sund och farleder spiarrades av med hjilp av ubatsnit.
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PATRIK HOGLUND - KONFLIKTYTA

DE STORA SKEPPEN

De stora 6rlogsskeppen tillhérde sin tids mest komplexa skapelser. Det kréavdes oerhért
mycket resurser och kompetens att bygga dem. De var dyra att underhélla, svara att
mandvrera, tekniskt avancerade och innehéll en mangd for sin tid moderna pafund som
navigationsinstrument, pumpar och sinnrika vapen.

I fleralinder hade mycket stora 6rlogsfartyg med kanoner pa flera dick byggts redan under
1500-talet. Ett exempel édr det svenska skeppet Mars, som forliste i strid 1564. De arkeolo-
giska undersdkningarna av Mars har visat att skeppet haft dicken arrangerade pi ett sitt
som paminner om senare tiders 6rlogsfartyg.

Under den senare delen av 1500-talet och forsta hilften av 1600-talet féredrogs vanligtvis
mindre, billigare och mer littmanévrerade skepp i de nordeuropeiska flottorna och det var
fa fartyg som hade flera didck med kanoner. I sina grunddrag var 6rlogsfartygen i manga
lander lika varandra, 4&ven om varje land och varje skeppsbyggmastare hade sina egna idéer
kring hur skepp skulle byggas och se ut.

SEGLANDE PALATS

I de europeiska furstestater som vixte sig starka fran 1500-talet och framéit utgjorde magni-
fika slott, statliga statyer och praktfulla triumfbagar viktiga sitt att demonstrera makt for
kungar och adelsmin. Aven de stora drlogsfartygen var en form av flytande maktrepresen-
tationer. Forutom den uppenbara uppgiften att anvindas i krig, var ett viktigt syfte med
skeppen dessutom att imponera pa andra stater.

I manga lidnder, till exempel Sverige och Danmark, lag flottans fartyg ofta till allmént
beskiddande centralt i huvudstaden. Skeppen kunde dér betraktas av utlindska sindebud
och kopmin, och de anvindes ofta i viktiga statliga sammanhang som kroningar och
begravningar. Ndr den svenske amiralen Nils Stiernskéld, som stupat i slaget vid Oliwa
1627, fordes hem lag bland andra Vasa pa Stockholms strom och skot salut. Bildkonsten pa
Orlogsfartygen framhévde landets militdra styrka och maktambitioner. Ideologiska bud-



Flottans skepp saluterar under
den svenske kungen Karl X:s be-
gravning i Stockholm. Koppar-
stick av Erik Dahlbergh, beskuret.

skap fanns skulpterade pa skeppens akterspeglar, dir det berittades om den ritta tron,
rikets langa anor och den regerande dynastins sjilvklara legitimitet.

SKEPPSSAMHALLET

Ett fullt bemannat 6rlogsfartyg var nagot av en sillsynthet och forekom néstan uteslutande
under krig. Till havs var krigets yttersta konsekvens en kraftmétning med fienden - ett sjoslag.
Dessa forekom ytterligt sidllan, men sjédlva formégan att kunna vidmakthalla en stridsberedd
flotta rickte for att rivaliserande stater maste ta hinsyn till detta potentiella hot.

Aven om flottans komplexa och resurskrivande organisation, med manga hundra olika
typer av mindre fartyg, stérre delen av sin tid sysslade med allt fran virkes- och mattrans-
porter till blockader och skyddande av handelsfartyg, syftade alltsd denna organisation i
slutinden till att uppritthilla en 6rlogsflotta kapabel att mota och besegra fienden. Det var
bara i krigstid vid de sa kallade sjétagen som fartygen var fullt bemannade och flottan helt
stridsberedd.

Hoptringda pi ett drlogsskepp kunde det da finnas flera hundra ménniskor i manga olika
befattningar; amiraler, kaptener, styrmén, prister, kockar, skeppspojkar, soldater och bats-
min. Ombord fanns en mingd olika sociala grupperingar, yrken, férmagor och aldrar
representerade. P4 skeppen befann sig ofta representanter fran samhillets absoluta elit,
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Svdrdet brinner i slaget vid Oland
1676. Nérbild av Anders Homans
epitafium i Kalmar domkyrka.

335 ar efter att Svdrdet sjonk 1676
patraffades vraket pa 80 meters
djup. Skrovet ar delvis brand-
skadat och pa en del stéllen syns
aven skador efter kanonkulor.



savil som méinniskor fran ligre samhallsskikt. Ett 6rlogsfartyg var till manga delar ett sam-
hille i koncentrat - ett skeppssamhille - organiserat och priglat av de forhallanden som exis-
terade i dess samtid.

Men minniskorna ombord kan 4nda inte ses som en form av spegelbild av det om-
givande samhillet. Till exempel saknades ofta den i det omgivande samhiillet stora gruppen
kvinnor. Det férekom forvisso, sannolikt oftare 4n man tidigare trott, att kvinnor befann
sig ombord, men det gillde di vanligen transporter under fredliga eller &tminstone sikra
forhallanden, samt nir fartyget lag i hamn. Aven om graden av frivillighet hos de flesta
ombord kan diskuteras och det stora flertalet heller inte hade nagon mdéjlighet att lamna
fartyget nir de ville, var samtliga ombord dnd4 forenade i en gemenskap. Det fanns en form
av socialt band som knot ihop de ombordvarande. De var alla understéllda fartygets befil-
havare och organisationen flottan, liksom de var dlagda att folja denna flottas organisa-
toriska struktur och regler.

Till skillnad fran pé land innebar vistelsen pé ett 6rlogsfartyg for alla grupper ofridnkomligt
vissa tydliga begriansningar och forutsittningar - genom exempelvis smi utrymmen och det
faktum att vistelsen ombord var av tillfillig karaktir. Av den mingd faktorer som paverkade
forhallandet mellan ménniskorna ombord var den klart viktigaste faktorn just utrymmen
- eller snarare bristen pad utrymmen. Trangboddhet var forvisso inget ovanligt i det for-
moderna samhillet, men pa ett fullt bemannat 6rlogsskepp var den obegripligt pataglig.
Fordelningen och tilldelningen av utrymmen var ett tydligt sitt att visa social distinktion
pa fartygen. Var personer av olika status fick, eller inte fick vistas, var ett sitt att uppritthalla
den sociala ordningen ombord. Andra sitt att visa sin status var genom den personliga ut-
rustningen och de féremal man tog med pa skeppen.

Marinarkeologiska undersokningar av 6rlogsskepp kan, forutom att dokumentera far-
tyget och dess konstruktion, dven ge ledtriadar till hindelseférloppet vid forlisningen och
eventuella birgningar. Den utrustning, bade personlig och annan, som ofta finns bevarad i
vraket och de omgivande sedimenten, kan berétta om datidens samhille och livet f6r minni-
skorna ombord pé skeppet.

I allménhet finns ytterst lite historisk information tillginglig angdende besittningens
medhavda utrustning ombord pa ett 6rlogsfartyg. Arkeologiskt material, fran till exempel
de svenska 6rlogsskeppen Solen (1627) och Vasa (1628), har utgjort de huvudsakliga kéllorna
till kunskap. Undersokningarna av det likaledes svenska Kronan, forlist 1676, har visat att
den mingd foremal som de hogre befilen forde med sig ombord var mycket utrymmes-
kravande.

Forutom de, i jimforelse med batsméinnens, stora och bekvima utrymmen som de fa befilen
ombord disponerade, dr det slaende vilka méngder foremal av olika slag de forde med sig.
Sarskilt officerarna ville kunna vara representativa vid olika tillfidllen och i skilda miljoer.
De hade dirfér med sig privat utrustning och klider for alla méjliga andamal. Det kunde
rora sig om allt fran sadlar och virjor till pistoler och jaktvapen, liksom hattar och silkes-
strumpor, serviser och vinbuteljer, kryddor och inlagd frukt och bordsur, musikinstrument,
bocker och skrivdon. Det mesta av utrustningen férvarades inte i officerarnas boutrymmen
i kajutan eller hyttan, utan i ett stort antal kistor, vilka stuvades pa trossdicket.

Batsmédnnen forvarade sina tillhorigheter kollektivt i kistor eller tunnor. Typiska foremal
i dessa kunde vara en stanka och en skal som man &t och drack gemensamt ur, knivar och
skedar, nagra klddesplagg, syattiraljer samt tyg- och ldderbitar avsedda for reparationer.
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Kistor med kryddor och tobak fran Kronan.

STRID TILL SJOSS

Sittet att strida till sjoss under 1500-talet samt en stor del av 1600-talet gick ut pa att man
forsokte fa fienden i 14 for att sjdlv kunna dra nytta av vinden for att anfalla, avfyra kano-
nerna och sedan, om fienden ansags lagom forsvagad, dntra dennes fartyg. Att ha manga
soldater redo f6r dntring, alternativt forsvar, var en stor fordel i striden. Den skicklige
befilhavaren mandévrerade sitt skepp si att han kunde beskjuta fiendefartygets svagaste
punkt - aktern, ”... med skjutande langsat dess skepp ..”, som det stir i en svensk instruk-
tion frdn 1628. Om en kula triffade ritt akterifran kunde den l6pa lings hela lingden
av ett ddck och orsaka stor forddelse.

Under 1600-talets andra halva forindrades sittet att strida till sjoss. Den nyskapande
s kallade linjetaktiken gick ut pa att skeppen skulle segla pa linje i varandras kélvatten.
Genom att strida pa detta sitt skyddade fartygen varandras fér och akter samtidigt som
bredsidorna vindes mot fienden. Linjetaktiken innebar att istdllet for att gi i ndrstrid med
fienden och dntra denne, skét man bredsida pa bredsida och avvaktade fiendens kapitu-
lation. Stora, kraftigt byggda fartyg med ménga kanoner blev nu viktigare dn fartyg med
méngder av soldater ombord. Smi och klent bestyckade skepp skots sonder och samman.
Detta fick manga flottstater att borja bygga storre, tungt bestyckade, renodlade 6rlogsfartyg.

Inforandet av linjetaktiken var en l4ng och komplicerad process. Det krivdes betydligt mer
utbildning och 6vning av officerare och besittning &n tidigare. Flottan behévde samdovas
och fartygen bli mer likformiga. I slagen vid Bornholm och Oland 4r 1676 gjordes fér svensk
del de forsta tamligen katastrofala forsoken att slass i nadgot som paminde om linjeformering
mot hollindare och danskar. Vid rittegdngen efter de misslyckade striderna, d4 flottan
bland annat forlorat sina tva stérsta fartyg, Kronan och Svdrdet, anmirktes det pa att manga
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Pa de stora 6rlogsskeppen fanns hundratals bes&attningsman. Detalj av ”"Dutch Ships in a Calm Sea” av Willem
van de Velde den yngre, 1665.

av officerarna var inkompetenta och inte behirskade de for linjetaktiken si nodvindiga
signalerna. Man noterade dven lakoniskt att "Holldndaren bruka nu intet att dntra som forr ...”.

Den forsta svenska linjeflottan skulle kunna ségas vara den flotta som mobiliserades 1689.
Fartygen i denna var i princip samtliga anpassade for att kunna ingi i en slaglinje och de
var nigorlunda jambordiga avseende bade bestyckning och seglingsegenskaper. Denna typ
av fartyg bendmndes linjeskepp. I och med framvixten av sddana fartyg och 6vergangen
till linjetaktik fordndrades dven besittningens sammansittning - i huvudsak genom att
soldaternas antal drastiskt minskade - pa ett sétt som blev bestdende fram tills dess att de
seglande 6rlogsskeppen av tri ersattes av angdrivna krigsfartyg av jarn.

81



82



Eftersomiskepparenlinsagiate
VEIF (R sitselk e v

sivloiniiekr | @ lerimEiels e
IR ELeln) Uit A [viEe vk

83



84

ELZBIETA WROBLEWSKA - KONFLIKTYTA

SOLEN

Solen var ett svenskt fartyg som sanktes under slaget vid Oliwa i Polen ar 1627. For
att forhindra att Solen hamnade i fiendens hander valde skepparen att sprénga sig och
fartyget i luften genom att detonera krutdurken. Slaget vid Oliwa har i Polen betraktats
som den enda stora segern for den gamla polska flottan, medan det i svensk marin-
historia oftast ses som en liten skdrmytsling.

Vraket efter Solen uppticktes 1969 under byggarbeten i den norra hamnen i Gdansk. De
néstan 6 ooo féoremal som biargades fran vraket illustrerar diverse aspekter av besittningens
liv och avslgjar sjilva fartygets konstruktion. Nir undersékningen av fartyget var genom-
ford bogserades den bevarade delen av Solens skrov till en sdkrare plats.

TRONFOLJDSTVISTEN

Sigismund III Vasa, som 1587 valdes till kung av Polen och hertig av storfurstendomet
Litauen inom det polsk-litauiska samvildet, var son till den polska prinsessan Katarina
Jagellonica och hertigen av Finland - frin 1569 kung Johan III av Sverige. Efter sin fars
dod drvde Sigismund den svenska kronan, men blev avsatt 1599 efter ett inbordeskrig dir
motstindarsidan leddes av hans farbror, hertig Karl av S6dermanland. Denne utropades
sedemera till kung Karl IX av Sveriges riksdag ar 1604.

Efter dessa hindelser drogs det polsk-litauiska samvildet in i flerariga och foré6dande
krig med Sverige. Konflikten orsakades bland annat av tronfoljdstvisten genom Sigismunds
ansprak pi den svenska kronan, och spiddes pa med religids intolerans da Sigismund var
romersk katolik medan hertig Karl var en hardfor protestant. Efter Karl IX:s d6d 1611 drvde
hans son, Gustav II Adolf, Sveriges tron.

Kung Sigismund III gav inte upp sina anstrdngningar att aterta den svenska kronan sa
lange han levde, och kallade sin kusin Gustav for “usurpator”. Kriget mellan Polen och
Sverige fortsatte dirfor. En del av Gustav II Adolfs krigsplan var att ta kontroll éver Oster-
sjons sjofartsvigar och kuster, tillsammans med de viktigaste hamnarna och tullkamrarna.



Sigismund Il Vasa - son till
den polska prinsessan Katarina
Jagellonica och Johan |l
av Sverige. Ar 1587 valdes
Sigismund till kung av det
polsk-litauiska samvaéldet. Efter
faderns déd blev han &ven kung
i Sverige, men avsattes 1599.
Bilden &r beskuren.

P4 grund av det polsk-litauiska samvildets ringa sjostridskrafter lyckades Gustav II Adolf
uppni absolut herravilde 6ver dem, d&tminstone under den inledande fasen av konflikten.

Ar 1626 gick kriget mellan Sverige och Polen in i ett sirskilt hotfullt skede for den polska
statens del. Tidigare hade konflikten utspelat sig i Livland, ungefirligen motsvarande
nuvarande Lettland, som nistan helt var ockuperat av svenskarna. Nir Gustav II Adolf
intagit Riga 1621 vinde han sin uppmérksamhet mot Kungliga Preussen och omradet runt
floden Wisltas mynning. Efter att ha erdvrat Pillau (Baltijsk i nuvarande Ryssland) och
manga preussiska stider stod svenskarna vid Danzigs (Gdansk) portar. Gustav II Adolfs
frimsta mal var att erdvra staden, eller &tminstone tvinga den att forklara sig neutral i for-
héllande till Sverige.

Men han uppnadde aldrig detta méil. Sigismund III insag att han, for att vinna politisk

85



86

"

'Hﬁ-:'bQEt - o

Akvarellen visar svenska 6rlogsfartyg som tar tull och bevakar inloppet till Pillau, nuvarande Baltijsk. Pa bilden
syns dven hollandska handelsfartyg och nadgra mindre batar. Platsen, som fungerade som bas for svenskarna,
ligger strax 6ster om Gdansk.

framgang i sydostra Ostersjbomradet och férhindra blockad av den stdrsta polska ham-
nen, maste bygga upp en flotta. Sa skedde ocksé. I november 1626, under ett besok i Danzig,
inspekterade kungen sina 6rlogsskepp. Det var ocksa da som han inréttade Sigismund I1L:s
kungliga sjokommission, strategiskt understilld kronhetman Stanistaw Koniecpolski och
ledd av kammarherre Gabriel Posse.

I maj 1627 inledde en stor svensk orlogseskader en blockad av Danzigs hamn fran sj6-
sidan. Den polske kungens order, dir han f6rbjod varje anfall mot fienden om dennes fartyg
iantal 6versteg de polska, gjorde det omojligt f6r kommissiondrerna att vidta nagra atgiarder
for att hdva blockaden. Det var forst i november samma ar, nir fler svenska fartyg drog sig
tillbaka, som de kungliga kommissionidrerna kunde 6verviga att lata den polska flottan ga
till angrepp. Det var sen host och de svenska sjoméinnen var utmattade. Deras f6rnéden-
heter borjade ta slut och méanga i beséttningarna led av skorbjugg. Svenskarna riknade inte
med att bli anfallna, och med vintern i antdgande hoppades man kunna atervinda hem.

SLAGET PA DANZIGS REDD

Sammandrabbningen mellan eskadern av sex svenska 6rlogsskepp och de polska fartygen
dgde rum pa redden utanfér Danzig den 28 november 1627. Den polska flottan var taktiskt
indelad i tva eskadrar, med fem fartyg i varje. Den forsta leddes av amiralens flaggskepp
Sankt Georg, och den andra av viceamiralens skepp Meerman. Den polske kungens styrkor
leddes av amiral Arend Dijckman frin Nederlinderna.

Inom den polska flottan anvinde man si kallad svirmtaktik, vilket innebar att amiralens



| november 1627 avbryter svenskarna blockaden av Danzig. Det var sen hést och manga var utmattade eller
sjuka. Med vintern i antdgande hoppades de kunna atervdnda hem. Den polska flottan ser sin chans att attackera.
Slaget vid Oliwa malad av Adolf Boy.

skepp tog initiativet och valde fiendeskepp, medan 6vriga stodde och skyddade flaggskeppet.
Till de viktigaste hindelserna under slaget horde erdvringen av den svenske amiralens
Orlogsskepp Tigern, sprangningen av Solen, samt den polske amiralen Arend Dijckmans och
den svenske amiralen Nils Stiernskélds dod.

Striden med den framatryckande Solen inleddes av den polske viceamiralens skepp
Meerman. Efter lite tid fick polackerna 6vertaget, och slutligen lyckades de dntra det svenska
skeppet. Eftersom Solens skeppare insag att hoppet var ute stack han tvé stubintridar i en
brinnande tjirkrans och rusade mot krutdurken. Besittningens hetsade och skrickfyllda
vral avbrots av en kraftfull explosion. Solen sjénk ned i djupet. Utdver amiralen dédades
kapten Forath, 22 soldater och en matros.

Men varfor beslot svenskarna att springa skeppet? De foljde helt enkelt gillande instruk-
tioner for krigféring. Dyrbara 6rlogsskepp, som tagit ar att bygga och som utrustats med
virdefulla kanoner, kunde bara inte fa falla i fiendens hinder.

EFTERSPEL

Som direkt resultat av slaget lyftes den pafrestande blockaden av Danzigs hamn. Men
pa varen 1628 satte svenskarna ater staden i blockad. De hindrade didrmed sjofarten och
drev in ansenliga intékter fran de tullar som 4lades handelstrafiken. Inte nog med att den
polska flottan saknade resurser att stoppa detta; polska fartyg fortdjda nira fistningen
Weixelmiinde (polska Wistoujs$cie) anfolls i juli av Gustav 11 Adolfs fartyg.

I det stora hela hade slaget vid Oliwa ingen avgérande inverkan pa forloppet av kriget om
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Ar 1969 hittades vraket efter Solen i Gdansks norra hamn. Det lag pa 16 meters djup och med stora delar av
skrovet utspritt éver botten. Vid den arkeologiska utgrévningen tillvaratogs éver 6 000 féremal bland sediment
och barlaststenar. Allt fran personliga tillhérigheter till riggdetaljer och kanoner. Fynden beréttar om sjoslaget
och skeppets undergang, men dven om livet pa ett érlogsfartyg under en lang blockad.

Wistas mynning dren 1626-1629, och det betraktas av svenskarna som ett mindre slag i en
lang rad av bataljer mellan de bada linderna. Fér Polen vixte emellertid slaget till att bli en
av de mest vilkinda segrarna for den gamla polska flottan. Slaget var en signal till andra
samtida hérskare att Sigismund III Vasas nybildade flotta var tillrdckligt stark for att sta
emot Sverige, som da ansags vara en marin stormakt.

Forlusten av Solen bevarades for eftervirlden i ett talesitt som blev populért i sin samtid:
”Vid Danzig gick solen ned mitt p4 dagen.” Den myntades kort efter slaget for att géra
segern kind bland allménheten.

Den polska kungamaktens propaganda var huvudsakligen riktad mot Ostersjéstiderna,
Danmark och det habsburgska riket. Antagligen var syftet att 6vertyga de berérda om den
vixande styrkan hos och betydelsen av den kungliga flottan, tack vare vilken den polske
kungen férmodades bli uppfattad som en viktig aktér och en vilkommen allierad i kampen
om herravildet ver Ostersjon.

Som kung av Polen hoppades Sigismund III Vasa kunna genomftra den viktigaste
delen av sin plan, ndmligen en invasion av Sverige sjévigen med hjilp av den tysk-romerske
kejsaren, spanjorerna och hansestiderna (den katolska Heliga ligans flotta). Ingen ville
dock upplata sina styrkor eller ekonomiska resurser till den polske kungens planer, vilket
monarken smértsamt kom att erfara nir han 1632 skickade sin flotta till Wismar.

Kriget mellan det polsk-litauiska samvildet och Sverige om Wistas mynning (Kungliga
Preussen) avbréts den 26 september 1629 nir en vapenvila undertecknades i Altmark
(nuvarande Stary Targ). I Stuhmsdorf (nuvarande Sztumska Wies$), fornyades &r 1635 vapen-



Efter de arkeologiska utgravningarna flyttades vraket till en annan plats under vattnet for skydda och bevara det.
Bilden &r en fotogrammetri av det flyttade vraket.

vilan fran Altmark for ytterligare 26 ar framét, med villkoren aningen féridndrade.

Solen hamnade pa Ostersjons botten pa den plats dir de historiska killorna anger att slaget
vid Oliwa dgde rum, det vill sdga pa redden strax utanfér Gdansk i h6jd med klostret i Oliwa
som i dag dr ett av stadens distrikt.

Under arens lopp hade fartygsskrovet blivit nistan helt forstort. Det som fanns bevarat
var en betydande del av bottnen, tickt med barlaststen. Utspridda runt den lag delar av far-
tygets bordlaggning, delar av aktern och roderhjirtstock.

I det skicket var fartyget 4r 1969 da man vid draggning néra inloppet till Gdarisks hamn
for att uppticka eventuella sjofartshinder fann tva vrak pé ett djup av 14-16 meter. Solen
var ett av dem. Platsen undersoktes frimst mellan aren 1975 till 1981 under 6vervakning
av den davarande chefen for Narodowe Muzeum Morskie (maritima museet) i Gdansk,
Przemystaw Smolarek.

Positionen, vrakets utseende och foremalens beskaffenhet antydde att detta maste vara
ldimningarna efter Solen. Det kunde dven fastslds genom sparen av en explosion. Aven ar-
talen pa kanonerna, och speciellt pA mynten, hade hogt informationsvirde. Den dldsta
kanonen hade gjutits 1560 och den yngsta nigon gang under 1610-talet. Inget av mynten
hade priglats efter 1627, det ar de bada flottorna drabbade samman.
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Den rika samlingen av foremal som patriffades pa vraket och i dess nérhet ger en nistan
heltickande bild av hur bestyckningen och utrustningen pa ett 6rlogsskepp i denna del
av Ostersjon sag ut under de férsta decennierna av 160o0-talet. Det dr intressant i jim-
forelse med de foremal som birgades fran skeppet Vasa, som sjonk utanfér Beckholmen
i Stockholm Aret efter slaget vid Oliwa. Sisom datidens storsta fartyg i Ostersjon var Vasa
forsett med kraftfull, mer eller mindre enhetlig bestyckning. Solens artilleri bestod diremot
av kanoner med olika ursprung och kaliber.

De 20 bronskanoner som birgades fran vraket representerar nistan hela fartygets be-
styckning, &ven om inte alla av dem verkar ha varit avsedda for Solens batteriddck. Ungefir
ett dussin kanoner dr mirkta med vasakidrven och initialerna CDS (Carolus Dux Soeder-
manlandiae) eller GRS (Gustavus Rex Sueciae), plus datering. Tvad kanonrdr var gjutna i
Litauen: ett at den polske kungen Sigismund II August, det andra sannolikt 4t en medlem
av magnatitten Radziwilt. Tva andra gots antagligen vid tsar Ivan IV:s ("den forskracklige”)
kanongjuteri i Moskva.

De kanonrdr som birgats fran Solen och som idag finns hos Narodowe Muzeum Morskie i
Gdansk utgor en av de mest virdefulla samlingarna av kanoner med otroligt hogt informa-
tionsvirde for historiker som studerar utvecklingen av det svenska artilleriet. Den ovanligt
stora variationen i kaliber pa kanonerna, gjutna under ett tidsspann pa 6ver 50 ar, saknar
motstycke i andra museisamlingar och gér det méjligt att dra langtgiende slutsatser nir det
giller denna utvecklings skeden och riktningar.

Andra féremal fran Solens artilleri omfattar delar och lavetter, liksom kanontillbehér som
krutskopor, ansittare och viskare samt kulor av varierande vikt, storlek och typ. Jamfort
med detta framstar de bevarade handvapnen med tillbehér - sdsom muskéter med ammu-
nition, krutpungar och rester av sidovapen - som timligen obetydliga.

Sjoméannens personliga tillhorigheter, saisom skinnplagg, kritpipor och renhornshandtag
till viskor och handtag, representerar en annan virdefull grupp av féremél. Kabyssredskap
och bordsattiraljer utgor en ansenlig del av museisamlingen. Bland andra birgade foremal
mirks ankare, navigeringsinstrument och delar av riggen som stormastens knekt, vantjung-
frur och tagvirke. Dessutom birgades ett antal svenska silvermynt och rektangulédra koppar-
mynt, sa kallade klippingar.

Sammantaget utgor Solens vrak en av de intressantaste arkeologiska fyndplatser som ut-
forskats av polska arkeologer fran Narodowe Muzeum Morskie i Gdanisk under de senaste
5o dren. Efter konservering och rekonstruktionsarbete visas foremail fran Solen biade pa
Narodowe Muzeum Morskie i Gdanisk och pa Vrak - Museum of Wrecks i Stockholm.
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PATRIK HOGLUND - KONFLIKTYTA



 ”Den 18 samma manad folide herr
greven Schlippenbach dennes vag
till Dalard, dar han invantades av
Kronans skepp, eller snarare
av Doden. Skeppets namn var
Resande Man ..."

Resande Mans vrakplats.
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PATRIK HOGLUND - KONFLIKTYTA

RESANDE MAN

| Theatrum Europaeum, en krénika som utgavs i Europa under 1600-talet, berattas
en dramatisk historia kring en héndelse som utspelade sig nadgra stormiga héstdagar
1660 i Stockholms skargard — skeppet Resande Mans undergang. Ombord befann sig
en viktig diplomatisk delegation, en ambassad, som leddes av riksradet och greven
Christoph Carl von Schlippenbach. Ambassadérer medférde vanligtvis rika gavor som
skulle underlatta det diplomatiska arbetet.

Greven drunknade vid forlisningen, men en av de 6verlevande, ambassadsekreteraren
Andreas Bjugg, nedtecknade det dramatiska skeppsbrottet. Bjuggs berittelse spreds vida
och tillsammans med de rykten som fanns om rikedomar ombord blev Resande Man ett
mytomspunnet och eftersokt skepp. Under lang tid s6kte manga efter det férlorade fartyget,
men forst 2012 dterfanns vraket efter Resande Man.

KRIG, FRED OCH DIPLOMATI

Nir den svenske krigarkungen Karl X hastigt insjuknade och dog i februari 1660 befann sig
Sverige i krig med flera linder, bland annat Polen och Ryssland. Successivt under aret upp-
nadde svenskarna fred med de flesta av sina fiender och i april 1660 sl6ts den forsta riktiga
freden med Polen pa 6ver 100 ar. Vid den svenska hostriksdagen samma ar beslutades att
ett antal legationer skulle sindas till utlindska makter, bland andra Polen, for olika slags
forhandlingar. Brukligt vid ambassader var att man medforde gévor. Vid stora ambassader
rorde det sig ofta om praktsilver, men dven sddant som exklusiva jaktvapen och histmun-
deringar férekom. Férutom att sindebudet beh6vde vara en erfaren och hogittad person
stod ocksd mingden gévor i relation till uppdragets betydelse. Gdvorna gav glans &t ambas-
saden nir den tdgade in och underlittade de vidare férhandlingarna.



FredsbanketteniNirnberg efter 30-ariga kriget. von Schlippenbach star till hdger som Karl X:s hovmarskalk med en
marskalkstav i handen. Kopparstick av Wolfgang Kilian (1581-1662) efter malning av Joachim von Sandrart
(1606-1688). Bilden &r beskuren.

Den erfarne diplomaten Christoph Carl von Schlippenbach var en av de européer som under
trettiodriga kriget gatt i svensk tjanst, dir han gjorde en snabb karriir. von Schlippenbach
blev Karl X Gustavs hovmarskalk och spelade en viktig roll vid férhandlingarna i samband
med westfaliska freden 1648.

Infor drottning Kristinas tronavsigelse 1654 blev von Schlippenbach bland annat Gverste
vid livgardet och upphojd till greve. Efter Karl X Gustavs tronbestigning fick han en rad
diplomatiska uppdrag. von Schlippenbach blev direfter utndmnd till president i Krigskol-
legium och dven riksrad. Efter kungens d6d var han en av Sveriges kommissarier vid den
stora fredskongress som 1660 ledde till freden med Polen i Oliwa. Senare samma &r besluta-
des att von Schlippenbach skulle atervinda till Polen, denna ging for att leda en ambassad
for 6verlaggningar om ett forbund riktat mot Ryssland.

Resande Man var ett av den svenska flottans mindre 6rlogsfartyg, med en bestyckning om
cirka 20 kanoner. Orlogsfartyg r vanligtvis forhallandevis litta att folja i historiskt kall-
material. Resande Mans historia och tillkomst 4r dock héljd i dunkel. Forsta gingen ett far-
tyg med namnet Resande Man omnédmns ir i december 1659, di fartyget under kriget med
Danmark tillsammans med de tre skeppen Solen, Angeln och Jdgaren lades i Korser pa vistra
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Oljemalning av Resande Mans foérlisning. Beskuren. Tavlan finns i familjen Lilliestiernas &go.

Sjilland 6ver vintern. Ombord befann sig da drygt 30 personer. Sommaren 1660 deltog
Resande Man i en eskader som transporterade hem svenska trupper frin Polen. P4 hosten
samma ar valdes Resande Man ut for att féra von Schlippenbachs ambassad till Polen.

DEN SISTA RESAN

Den 18 november 1660 reste von Schlippenbach landvigen till Dalard i Stockholms skirgard.
Tillsammans med ett antal viktiga personer klev han ombord pa Resande Man. Befilhavare
var kapten Hans Mansson.

Ett par dagar senare littade skeppet ankar for resan sdderut. Overstyrmannen, som da
blivit sjuk, limnades i land och man avseglade utan ersittare. Ombord fanns en mindre
erfaren ldrstyrman. Som passagerare pa fartyget dterfanns forutom greven bland andra d4ven
kapten Manssons blivande hustru, ambassadsekreteraren Andreas Bjugg, dennes sekrete-
rare och betjint Lars Svensson, hovmistaren Pfennig, den franske kammarherren Bourdois
samt tva pager, en uppassare och den polska drottningens handsekreterare. Besédttningen
uppgick till drygt 50 man. Allt som allt befann sig sannolikt 64 personer ombord.

Utanf6r Landsort i s6dra Stockholms skirgird fick man motvind och hart vider och
beslot att ankra upp. Nir vidret under natten mot den 23 november blev simre och 6vergick
till storm borjade man, efter att pA morgonen ha forlorat ett ankare, dragga. Besittningen
tvingades efter ett tag att kapa ankartaget till det andra huvudankaret. Skeppet drev in mot
nagra klippor och von Schlippenbach, kaptenens fistmo, hovmaistare Pfennig, tvd pager och
tva besittningsmin forsékte i en mindre bat na ett skir i ndrheten. D& man i hastigheten
inte fatt med nédgra aror gick baten inte att mandvrera och en kraftig vag kastade den 6ver
inda och samtliga utom greven drunknade.



3D-modell av Resande Mans vrakplats. Spanten reser sig fortfarande hogt pa vraket.

Nir kaptenen sag sin fistmo forsvinna i vdgorna péstas han ha hoppat i havet. ”Eftersom
han inte lingre kunde ha henne vid sin sida i detta livet, ville han gora henne sillskap i
doden”. Samtidigt rinde Resande Man pa en klippa och sprang lack. Trots att man pumpade
frenetiskt tog skeppet snabbt in vatten. Besédttningen sjosatte under stort besvir den stora
skeppsbéten och mer 4n tjugo personer limnade fartyget i den.

von Schlippenbach lyckades simma tillbaka till skeppet och blev ombordhalad. De kvar-
varande forsokte nu rddda sig upp i masterna. Man band ett rep runt den utmattade och
nedkylde greven och forsékte fira upp honom till en mérskorg. I samband med detta gled
skeppet av grundet och sjénk. von Schlippenbach och samtliga pa déck forsvann i vagorna.
I stormastens mirskorg, som fortfarande stack upp ovanfor vattenytan, lyckades nagra per-
soner klamra sig fast i den isande vinden och snégloppet.

I den overlastade skeppsbéten upptickte man att det bara fanns tvé &ror, varav den ena
knicktes omgiende. Genom att ro och paddla med en &ra och nagra plankbitar lyckades
Bjugg och de 6vriga efter en dventyrlig fird ta sig i land.

De 6verlevande sag i morkret ljus fran en bondgéard. Nir de nadde fram blev de forst inte
insldppta. Forst efter hot och det faktum att de kunde betala for sig sldapptes de stelfrusna
6verlevarna in. Tidigt ndsta morgon kunde Bjugg kalla pa hjilp och de 6verlevande i mérs-
korgen hittades. Tva var sa nedkylda att de frés ihjdl pa vig mot land. Flera lik birgades
senare ur havet, bland andra von Schlippenbachs.

Den 26 november rapporterade Bjugg hos radet i Stockholm: "Sedan giorde secret. Biugg
relation 6fwer det skeppsbrott som héndt i sidren wedh herrhambra innanfére Landzort
der legaten Schlippenbak med 37 st. menniskor &r borta blefwen ...”
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Efter olyckan kritiserades bade kaptenen och von Schlippenbach for att de avseglat utan
en kunnig styrman och med ett enligt uppgift lickande skepp. Vid forlisningen omkom
38 ménniskor och 26 riddades, diribland drottningen av Polens sekreterare och ytterligare
négra ur von Schlippenbachs sillskap. von Schlippenbach lag pa lit de parade i Stockholm
for att direfter jordfistas i Klara kyrka. Ar 1663 begravdes han i Sankta Mariakyrkan i
Stettin (idag Szczecin).

Under aret efter forlisningen bargade Hans Albrecht von Treileben kanoner,ankaren, segel
och rigg fran fartyget. Dessutom uppges en del schatull med mynt ha upptagits. Treileben
hade 1658 introducerat dykarklockan i Sverige och birgade senare kanoner fran bland
annat Vasa.

Huvudkillan till Resande Mans forlisning dr en nedtecknad skildring av Andreas Bjugg.
Dessutom finns en tavla som skildrar férloppet i text och bild, som sannolikt bestillts av
densamme. Bjugg hade gjort karridr som kanslist vid Karl X Gustavs filtkansli under de
danska krigen 1657-1660. Efter Resande Mans forlisning organiserades en ny ambassad,
denna gang under ledning av riksradet och amiralen Sten Bielke. Andreas Bjugg deltog &ven
denna gang som ambassadsekreterare. Bjugg hade sedan ménga diplomatiska uppdrag och
adlades Lilliestierna 1675. Han avled 1679.

Redogorelser kring tragedin finns &ven i ett brev fran riksradet Krister Horn samt i kro-
nikan Theatrum Europaeum.

Tack vare det dramatiska och vil beskrivna hindelseférloppet, tillsammans med mojlig-
heten att det finns “skatter” i form av mynt och gavor ombord, har ménga minniskor fasci-
nerats av Resande Man. Huruvida det verkligen medf6rdes gévor pa fartyget och vad dessa i
sa fall bestod av dr inte ként, &ven om Theatrum Europaeum omnidmner att statens “juveler”
(vilket mojligen ska ldsas som “virdesaker” i allmidnhet) och 7 ooo riksdaler fanns ombord.
Sannolikt hade greve von Schlippenbach ocksa en méngd personlig utrustning ombord for
att markera sin status som riksrad och greve, forutom den ovan nimnda mer eller mindre
personliga reskassan. Bland annat ska grevens silverservis, forvarad i en r6d kista, ha forlorats.

Under 1900-talet har flera forgives letat efter Resande Man. Det utsatta ldget i skdrgar-
den innanfor Landsort har gjort att man till sist trott att fartyget under arens lopp slagits
i spillror. Felaktiga historiska killor angiende djupet pa vrakplatsen har ocksa forsvarat
efters6kningarna.

I maj 2012 patriffade dykargruppen Grebbestads marinarkeologiska sillskap, som linge
sokt efter Resande Man, ett hogintressant vrak nordost om Landsort. Undersékningar och
besiktningar har sedan vid flera tillfillen genomforts pa platsen. Dessa har bekriftat att
vraket sannolikt utgér resterna efter Resande Man.

Vraket star uppritt pa drygt 15 meters djup nedanfor en klippa pi en nistan plan sand-
botten. Skeppet har haft tre master och urtaget fér fockmasten syns tydligt i férpartiet.
Stormastens mastfisk aterfinns i tvd delar nigot lingre akterut. Utspritt 6ver vrakplatsen
ligger flera riggdetaljer som jungfrur och block. Fér- och akterstivarna dr bevarade i sina
ursprungliga lingder och avstindet mellan dem &4r knappt 26 meter. Fartygs lingd be-
riknades under 1600-talet just i "1ingd 6ver stiv”, det vill siga avstandet mellan stidvarna.



Resande Man innehdll en stor mangd féremal vid forlisningen. Har syns schatullflaskor som kan ha tillhért von
Schlippenbach eller ndgon annan i ambassaden. Bronshjulet har sannolikt suttit i stormasten eller i en knekt pa dack.
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Skeppet har varit forsett med en galjon, pabyggd pa forstiven, som nu ligger nedfallen fram-
for denna. I forskeppet finns ett liggande spel for ankare - ett braspel. Dessutom finns dér
fyra ankarbojar, sa kallade vakare.

Bordldggningen (plankbeklidnaden) pa skrovet dr endast bevarad en bit upp pa skrovet.
Pi botten utanfoér framforallt styrbordssidan ligger utfallna partier av bordliggningen.
Eroderade spantpartier finns bevarade pa flera stillen efter skeppssidorna. Resande Man
forefaller ha haft ett genomgéaende déck och det dr osdkert om det funnits ett sa kallat tross-
ddck under detta. Akter om stormasten har ett halvdack funnits 6ver huvuddicket och
sannolikt har dven ett backdick funnits i foren.

Tegelstenar och ved under halvdicket pekar pé att kabyssen legat dir. I det parti av skeppet
som tickts av detta dick aterfinns méanga féremalstyper som inte dr direkt skeppsrelate-
rade, till exempel schatullflaskor och husgerad. Akter om vraket finns en konisk metalltub
vilken kan ha utgjort avloppet till befilstoaletten. Denna b6r d4 ha varit placerad i styrbords
laringsgalleri, ett av de utsmyckade och utskjutande partier som fanns langs sidorna hogt i
skeppets akterparti.

P4 vrakplatsen har fyra jairnkanoner hittats, med delar av lavetterna kvar. Madnga lavett-
hjul ligger utspridda 6ver vrakplatsen och en bit utanfér styrbordssidan ligger en néstan
komplett lavett. Placeringen kanske vittnar om Treilebens birgningsarbeten. I vraket finns
ocksa en mingd kanonkulor och annan ammunition.

Trots tidigare birgningar och vrakplatsens utsatta lige forefaller mycket av fartyget vara
bevarat, om 4n i nedrasat tillstind. Det faktum att stora delar av huvuddicket troligen inte
brutits upp under 1600-talsbiargningarna gor det sannolikt att mycket av den utrustning
som fanns ombord i november 1660 fortfarande finns kvar under detta dick.

Flera faktorer pekar pi att det verkligen dr Resande Man som hittats. Forlisningsplatsen,
skeppets typ och storlek liksom spéar av kanonbirgningar stimmer vil med de historiska
killor som finns. Foremal pa vraket pekar mot andra halvan av 1600-talet. Skeppet kan de-
finitivt inte ha forlist fore 1649, eftersom ett bargat platmynt dr priglat ndgon gang mellan
1649 och 1657.

Detta stimmer vil med resultaten fran de triprover fér drsringsdatering som tagits. Dessa
visar att virket dr fillt ndgon gdng 1642-1647. Detta stirker antagandet att vraket verkligen
dr Resande Man och att skeppet byggts under 1640-talet. Hade virket varit fillt efter 1660 kan
det inte rora sig om ritt vrak. Virkets proveniens har varit svarare att utréna. Det gir inte att
nirmare bestimma 4n att fillningsorterna ligger i norra Europa.

Ocksa djupet pa vrakplatsen bekriftas av de historiska killorna, &ven om det finns en
enstaka uppgift som menar att det bor ligga djupare. Ssmmantaget pekar ovanstaende reso-
nemang pa att Resande Man dntligen hittats. Nu dr skeppet och dess dramatiska historia en
av huvudattraktionerna pa Vrak - Museum of Wrecks.



| Resande Mans akterparti har manga foremal av hogrestandskaraktar, som tenn- och schatullflaskor, patraffats.
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Gepom att studera lamningar
r ytan i Ostersjon kan vi fa
redare forstaelse av krigets

a ansikten.

Fe v

| september 1915 tog sig fem brittiska ubatar genom Oresund. En intensiv jakt pa tyska fartyg lastade med jarn
malm inleddes. Den 11 oktober sénkte ubaten E19 fyra &ngare och jagade en femte p& grund. Ett av de sénkta
fartygen var s/s Nicomedia.
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ANNA MCWILLIAMS - KONFLIKTYTA

ETT KONFLIKTFYLLT
ARHUNDRADE

Ostersjon har i alla tider agerat bade grans och kontaktyta mellan manniskor. Handel,
resande, krig och grénsdragningar har avlést varandra och ldmnat materiella spar pa
havets botten. Genom att studera de spar konflikter ldmnar under ytan kan vi forsta
enskilda handelser, sammanhang och féréandringsprocesser som vi annars kanske inte
skulle se.

Limningarna pa Ostersjéns botten vittnar om 1900-talets konflikter. Placeringen visar han-
delsvigar, slagfilt, minlinjer och flyktvigar. Limningarna dr viktiga for var forstaelse av hur
konflikter kan se ut, men ocksé for att forsta att en och samma konflikt kan se olika ut pa
olika platser och for olika ménniskor. I vissa omraden ligger vraken som staplade pa varan-
dra och visar pi en hog krigsaktivitet. Andra omraden har betydligt firre vraklimningar.
P4a ménga platser nira kusterna var fartygslimningarna si pass manga direkt efter konflik-
terna att de skapade stora framkomlighetsproblem, och behévde bérgas och flyttas ur vigen.
Sarskilt patagligt var det efter andra virldskriget.

I en krigssituation &r det ofta svart att skilja pa vad som r strikt militdrt eller civilt. Genom
att studera fysiska limningar under ytan i Ostersjon, utan att dela in dem i kategorier som
militédrt, handel och civilt, kan vi fi en bredare forstaelse av krigets olika ansikten. Studier
av materiella limningar i Ostersjén ger oss ocksd en méjlighet att rdra oss mellan ett
makro- och mikroperspektiv. Vi kan fa en forstielse av krigens stérre skeenden. Samtidigt
blir beskrivningar och statistik mindre meningsfullt om man inte ocksa forstar enskilda
héndelser och hur dessa paverkat olika minniskor.

KRIG | TRE DIMENSIONER

I borjan av seklet gick teknikutvecklingen enormt snabbt. Entusiasmen infor att testa nya



| september 1919 Ilamnade
angaren E. Russ Bordeaux i
Frankrike med mat, bilar, motor-
cyklar, klader, medicin, cigaretter
och alkohol i lasten. Efter forsta
vérldskriget hade den amerikan-
ska armén inrattat en likvida-
tionskommitté for att tdmma
utrustningslagren i Europa.
E. Russ var pa vég till Tallinn da
fartyget den 15 september gick
pa en flytmina.

metoder och ny teknik var stor, nagot som reflekteras i limningarna under ytan. Ostersjon
dr genom sin topografi sidrskilt passande fér minkrig. Hiar finns langa grunda kuster,
vikar och sund som med férdel kan stéingas av med minor. Aven om sjéminor funnits sedan
1700-talet var det forst under det forsta virldskriget som de borjade anvindas i storre skala.
Av de ungefir 65 ooo minor som berdknas ha lagts ut under kriget ligger manga kvar pa
botten.

Under forsta virldskriget kan vi dven se hur ubatar och flygplan engageras i storre skala
och hur “krigsrummet” blir tredimensionellt pa ett nytt sitt. Ostersjons yta var inte lingre
den enda arenan, utan faran kunde dven dyka upp fran djupet eller fran ovan. Flygplanens
teknik var relativt outvecklad och de anvindes mer for spaning dn for direkt krigféring.

Studier av ubatar visar pa tekniska problem, sdrskilt gillande balans och mand6vrering.
Som exempel kan ges den ryska ubaten Som, som krockade med angfartyget s/s Angermanland
den 24 maj 1916 utanfér Grisslehamn i Alands hav. Detta ledde inte till nagra skador pa
angfartyget, men sinkte ubaten vars vrak aterfanns forst 2015.

En kollision med ett dngfartyg ledde &dven till sinkningen av den forsta danska ubéten
Dykkeren. Aret var 1916 och platsen utanfor Taarbaek vid den danska kusten. Ubatens aktersta
lucka revs upp, vatten forsade in i maskinrummet och béten sjonk ner pa nio meters djup.
Det krivdes med andra ord inte mycket for att sidtta dessa maskiner ur bruk och orsaka
forlisning. En besittningsman omkom i incidenten, medan 6vriga kunde riddas.
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Under foérsta vérldskriget var
den svenska jarnmalmsexporten
livsviktig for den tyska krigs-
industrin. For England var det
lika viktigt att hindra att fartygen
kom fram. Fralsarkrans fran
angaren Director Reppenhagen
som sénktes 1915 av den brittiska
ubaten E19 tillsammans med fyra
andra handelsfartyg.

Utanfér Olands sydkust ligger fyra vrak som illustrerar ubatarnas styrka. Den brittiska
ubaten E19 hade tagit sig in i Ostersjon och sinkte under en dag fyra tyska handelsfartyg:
s/s Walter Leonhardt, s/s Gutrune, s/s Director Reppenhagen och s/s Nicomedia. Dessutom sat-
tes lastingaren Germania p& grund. Hér blir forhallandet mellan handel och det militira
tydligt, och visar pa svarigheten att sirskilja dessa. Det faktum att man lit besédttningarna
lamna fartygen innan dessa sidnktes vittnar ocksa om hur man i ubatarnas barndom intog
en mer “gentlemannamdssig” hallning till fienden &n vad som senare skulle bli modus operandi.

KRIGETS ANSIKTEN

Limningar fran andra virldskriget visar hur olika omraden i Ostersjén paverkades olika
av kriget. I Finska viken visar de pa kolossala militira forluster, framfor allt till foljd av den
evakuering av den sovjetiska flottan fran Tallinn som genomférdes under augusti 1941 for
att undkomma den anstormande tyska armén. Strax 6ver 65 sovjetiska fartyg, savil militira
som transport- och handelsfartyg, gick under med 6ver 14 ooo déda nir de gick pd minor
och attackerades av tysk-finska trupper.

Vraklimningarna i Finska viken vittnar &ven om det langvariga arbetet med att halla den
sovjetiska flottan innestingd. Det fysiska materialet innefattar allt fran vrak av militira
skepp, ubatar, handels- och transportfartyg, till minor och forankringar till minor, ubatsnit
och flygplansvrak. Limningarna visar tydligt hur viken stingdes igen av tyska och finska
trupper. Minor och ubatsnit lades ut for att férhindra att ytfartyg och ubétar skulle kunna
ta sig igenom, samtidigt som man stottade upp med militira befistningar pa land fran vilka



Under forsta och andra varlds-
kriget anvandes en enorm
mangd minor i Ostersjon, som
genom sin topografi visat sig
sarskilt lamplig for denna typ
av krigféring. Fortfarande finns
stora mangder minor kvar pa
havets botten. Denna aterfanns
vid arkeologiska undersdékningar
pa Galo i Stockholms skargard. Har
fanns under andra vérldskriget
en hemlig militéar anlaggning,
déar salar och faglar tranades i
att observera och avsl6ja ubatar
och minor.

man kunde skjuta ner fartyg eller flygplan som minorna inte kom &t. Nagra sovjetiska ubatar
lyckades énda ta sig igenom denna dédens hinderbana, men méanga gick under i f6rsék att
ta sig in och ut ur viken.

I andra delar av Ostersjon finns limningar efter den massiva forflyttningen av méanniskor,
framfor allt flyktingar, som dgde rum i krigets slutskede. Sarskilt tydligt dr detta lings de
polska och tyska kusterna. Mest kinda dr vraken efter de stora fartygen Wilhelm Gustloff,
Goya och General von Steuben utanfor den polska kusten. De var passagerarfartyg som an-
vindes i Operation Hannibal, med syfte att forflytta tyska soldater och civila fran omraden i
dagens Polen innan den sovjetiska armén nadde fram. Fartygen sinktes av sovjetiska ubatar
och deras vrak har dterfunnits av dykare. Under massflykten anvindes i stort sett alla fartyg
och batar som kunde uppbéidas. Manga gick under utan att de registrerades, vilket innebér
att betydligt fler av de fartyg som ingick i operationen finns pa havets botten dn vad som
syns i arkivhandlingarna.

En annan grupp ménniskor som ocksa flyttades med fartyg under krigets slutskede, men
som fatt betydligt mindre utrymme i historieskrivningen, dr koncentrationsldgerfangar
som tvingades ut pad dodsmarscher nir de allierade nirmade sig. Av de som nédde kusterna
stuvades manga pa fartyg och pramar. En del skickades ut p4 skricklika havsresor, medan
andra dog innan man hunnit ge sig av. Kropparna efter de som dott innan avfird kastades
i havet. Fa fysiska spar fran dessa resor finns registrerade, men resorna kan i viss mén ater-
skapas genom fotografi och annan dokumentation. Bland annat fran de undersokningar
som gjordes infor krigsrittsrittegdngar efter krigsslutet.

Lings den svenska kusten ser vi ytterligare en aspekt av kriget. Sverige forklarade sig tidigt
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Gotlandsfarjan Hansa foérsvann
pl6tsligt den 24 november 1944.
Vraket ligger kvar pa havets
botten, men vrakdelar och fore-
mal fran fartyget flot iland efter
forlisningen. Ett av dessa é&r
Hansas skeppsur som hittades
av en fiskare 6 december 1944.
Visarna har stannat pa 05:57,
tiden for Hansas forlisning.
84 personer omkom. Senare
undersokningar visade att den
skjutits av en sovjetisk ubat.
Incidenten visar pa svarigheten
att skilja civil fartygstrafik fran
krigets handelser.

under andra virldskriget for neutralt. Anda férdes en aktiv handel med Tyskland, vilket
framtriader i limningarna i svenska vatten. Hér finns vrak efter handelsfartyg som trans-
porterade jairnmalm till tyska hamnar och som torpederades av sovjetiska ubatar. Exempel
dr Ada Gorthon, Luled och Margareta. Aven vrak efter tyska handelsfartyg, sisom Gerda
Ferdinand och Koln vid Argosgrundet utanfér Roslagskusten, paiminner om den omfattande
handeln. Vraken efter tv sovjetiska ubatar vid svenska vatten visar pa faran dven for de som
jagade. De sinktes av finska ubétar som fatt i uppdrag att skydda handelssjéfarten.

Sveriges stdllning som neutralt land - som visserligen delvis kan ifragasittas utifran
de handelsfartygsvrak som ndmnts ovan - blir dock tydlig genom en annan typ av lim-
ning: flygplansvraken. Under andra virldskriget 6kade flygets betydelse for krigforingen
markant. Flygplanen var dock sarbara for skador, vilket ibland innebar att de inte kunde
atervinda till sin bas utan behévde nddlanda. I siédana ligen ansags Sverige vara det bista
landningsalternativet for att inte falla i fiendens hinder.

Mellan 1939 och 1945 blev Sverige landningsplats f6r 6ver 300 utlindska flygplan.
Alla nadde dock inte hela vigen fram, utan blev istillet till vrak pa Ostersjons botten.
Vraket efter Lerduvan, ett amerikanskt bombflygplan av typ Boeing B-17 som av sin besitt-
ning dopts till Clay Pigeons, ligger mitt itu utanfér Oskarshamns kust. Flygplanet, som hade
sin bas i brittiska Thurleigh, vinde mot Sverige med motorproblem efter en bombattack
mot Tyskland i maj 1944. Dykare har vittnat om det méarkliga i att dyka pa flygplan i svenskt
vatten som filt bomber 6ver Berlin. Kriget kommer d nirmre bade i tid och rum.



Den 13 juni 1952 férsvann ett flygplan av DC-3 modell 6ver Ostersjon. Flygplanet tillhdrde det svenska flygvapnet
och var officiellt pa en navigationsévning. Utredningen hélls lange hemlig. Efter att vraket hade lokaliserats 2003
och sedan bargades fick den ny fart. Bargningen gjordes med ny teknik, dar bade vrak och sediment togs upp i
sektioner genom frysteknik. Vraket kunde sedan undersdkas pa land.

KALL KONFLIKT

Under andra virldskrigets slut och direfter forindrades Ostersjon fran en typ av konflikt
omrdde till ett annat. Medan nedrustning pagick, och hamnar och kuster rensades pé vrak
som hindrade sjofarten, smog sig en ny typ av konflikt in - en kall konflikt.

Metoderna foratt halla kontrollen 6ver Ostersjon blevalltmer hemliga. De fysiska sparen dr
svarare att hitta och nirheten i tid gor att manga dokument fortfarande dr hemligstimplade.
Att franvaron av “varmt krig” skapat mindre materiella spar betyder dock inte att de inte
existerar. Allteftersom fler limningar hittas, fler dokument blir tillgingliga och mer forsk-
ning bedrivs 6kar forstaelsen for periodens laimningar och karaktir. De ser inte alltid ut
som vi forvintar oss att spar fran krig ska géra, men de finns dér. Det som begréinsar ir
snarast var forstaelse av dem.

En av de mest kinda limningarna fran kalla kriget dr vraket av DC-3:an - ett svenskt flyg-
plan som skéts ner av sovjetiskt flyg nir det utférde flygspaning mot Ostersjdns dstra kuster.
Vraket har birgats och finns nu utstillt pi Flygvapenmuseum i Linkdping.

Ett mindre vilkint fall 4r Turbulent Turtle, ett amerikanskt flygplan av typen PB4Y-2
Privateer, som anvindes for flygspaning mot Sovjetunionen och som skéts ner utanfor
Lettlands kust 1950. Vraket har i skrivande stund 4nnu inte terfunnits.

I arkiven finns ocksa uppgifter om en serie av fartyg som forsvann, gick under eller 6ver-
gavs av oforklarliga anledningar. Till dessa hor fartyget Kinnekulle, som patriaffades 1948 av
en fiskebat da det kom drivande - nedisat och utan beséttning - och bogserades in i svensk
hamn. Det hade varit pa vig fran Ustka i Polen till Helsingborg med kolbriketter nir ett
fortfarande okint 6de drabbade beséttningen.
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Fartyget Sten Sture var pa viag fran Gdansk till Helsingfors nér det forsvann 1947. Vraket ater-
fanns 1997 utanfor Gdynias kust. Forlisningen har tidigare forklarats med att fartyget skulle
gatt pa en mina. Undersdkningar visar visserligen en explosion ombord, men skadorna
indikerar snarare en explosion ovanpé dédck dn fran en mina i vattnet.

Fler fartyg har forsvunnit under arens lopp och aldrig &terfunnits. Manga rykten har
florerat, bland annat om beséttningsmén i sovjetiska fanglager. I arkiven gar det att f6lja
utrikesdepartementets arbete med att f4 dessa hindelser forklarade. Bland annat kan man
ldsa korrespondens med representanter och diplomater i och fran Sovjetunionen samt med
anhoriga till saknade beséttningsmén. Hér framtrdder den svara balansgdngen mellan ut-
rikesdiplomati och att agera tillmotesgidende mot egna medborgare och anhériga.

De fysiska lamningar som diskuterats i kapitlet visar att vi behover vidga vara perspektiv
pa vad vi ser som krigslimningar. Att militdra skepp kan ses som krigsvrak &r foga for-
vinande, men de minga vraken av handelsfartyg, fiskebitar och andra civila fartyg visar att
krig drabbar ménga fler och pa ménga olika sitt. I en konflikt 4r grinsen for vad som ingar
i krigshandlingar langt fran tydlig, vilket avspeglar sig i limningarna pa havets botten.

Limningarna i Ostersjén fran 1900-talets krig visar hur olika geografiska omraden paver-
kades pa olika sitt, men ocksa att ingen var ober6rd av konflikterna som pagick. Att studera
lamningar - bade for att forsta enskilda hindelser och for att 6ka kunskapen om storre
skeenden - dr en viktig del for att forsta att konflikter kan se olika ut pa olika platser, men
dven under olika perioder. Det &r mycket vi dnnu inte hittat, som fortfarande ligger gomt
under ytan. Det enda vi kan vara sikra pa dr att vir historieskrivning om detta &rhundrade,
precis som for andra, kommer att forindras allteftersom nya fynd gors och vara tolkningar
maste omforhandlas.
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MIRJA ARNSHAV - KONFLIKTYTA

FLYKTENS HAV

Vart senaste arhundrade har kallats krigens och flyktens tidevarv. Aldrig tidigare i historien
har s& madnga manniskor befunnit sig pa flykt. Fér miljontals av dem har ett hav — Syd-
kinesiska havet, Svarta havet, Atlanten, Ostersjon eller Medelhavet — behévt korsas pa
vagen. Havet &r med andra ord inte bara en arena for traditionella marina verksamheter
som jakt och fiske, handel, krigféring och kommunikation, utan ocksa for flykt. Till raden

av typiska karaktarer ur den marina historien, som ”sjdmannen”, ”fiskaren”, "upptackts-
resanden” och ”sjokrigaren” kan vi ocksa foga "batflyktingen”.

Bitflykten dr den erkiint farligaste av flykter och ofta den sista vig som iterstar nir andra
fardvigar har tippts till. P4 havet dr de flyende utlimnade till vider och vind och deras liv
hinger pa de ofta undermaliga farkoster de firdas i. De vida och djupa vattenmassorna har
cyniskt nog kunnat mobiliseras i uppritthallandet av en grianskontroll, som en naturlig
barridr, vilken bara kan 6verskridas med fara for det egna livet. Nar haven utgor del av en
krigsskadeplats har de flyende dessutom 16pt risk att utsittas for fientliga angrepp under
farden. P4 6ppet hav dr flyktbatarna exponerade och det dr svart att gomma sig. Samtidigt
har vattenmassorna en unik férméaga att snabbt délja spiren av misslyckade flyktforsok.
Eftersom flykt ofta sker i hemlighet har langt ifran alla férsvunna flyktbatar registrerats.

I Ostersjon har de stdrsta sjokatastroferna varit relaterade till just flykt. De allra vérsta,
riknat i antalet médnniskoliv, intrdffade under andra virldskriget. Till foljd av konflikterna
drevs miljoner mianniskor ut till havs, samtidigt som sjovidgarna var mer osidkra 4n nigon-
sin. Kusterna bevakades av patrullfartyg och strandbatterier, under ytan lurade minor och
ubatar och i luften kretsade jakt- och spaningsplan, med order att attackera dven den civila
sjofart som rorde sig utanfor tillatna zoner. Over detta slagfilt rérde sig bade stora evaku-
eringsfartyg, vars lastrum var sprangfyllda av barn och sjuka, och smé fiskebatar med pap-
perslosa flyktingar, som i varje stund riskerade att bli maltavla for fientlig eld.

En av de forsta flyktingstrommarna 6ver havet utgjordes av de finska krigsbarnen. Under
krigsaren skeppades sammanlagt omkring 20 ooo barn mellan Abo och Stockholm i olika
omgangar, for att slippa krigets hédrjningar. Pa grund av isbildning och ubatsfara blev firden



Evakuering av finska flyktingar hésten 1944. Under krigséaren skeppades tusentals barn mellan Abo och Stockholm
for att undslippa krigets harjningar. Med tiden styrdes evakueringen allt mer om till tdgtransporter.

ofta kraftigt fordrojd, och kunde i vérsta fall ta flera dygn. I batarna, dir lastrummen hastigt
anpassats for sin nya last, var forhallandena ytterst pafrestande. "Stuvade i lastrummet satt
vi,barnialla dldrar och nagra vuxna som skulle se till oss. Det var mycket grat bland de sm&”
minns Annikki Blomgqvist, som i juletid 1939 som sjuaring klev ombord pa ett fartyg i Abo
for sin forsta av sammanlagt tre batresor till Sverige under krigsaren. Resorna 6ver havet
var ingalunda riskfria. Vid flera tillfdllen attackerades batarna av savil sovjetiska ubatar
som flyg. Ett eskortfartyg sinktes, och &ven om 6verskeppningen fortsatte under hela kriget
styrdes evakueringen allt mer om till tigtransporter.

Virldshistoriens stérsta marina riddningsoperation utldstes annars av Tredje rikets sam-
manbrott. Ombord pa 790 batar ur den tyska krigsmarinen och handelsflottan transporte-
rades d4 omkring tvd miljoner flyktingar till tyska och danska hamnstéider lings sydvistra
Ostersjokusten. Eftersom evakuering av civila inte var prioriterat genomférdes foretaget
under kaotiska former. Folk packade ihop sig under elindiga sanitira forhillanden i alla
upptinkliga vrar av skroven, ibland utan att vara sikra pa sin destination. Eskorten var som
regel undermaélig och skeppskatastroferna lit inte vénta pa sig.

Fran 1januari 1945 fram till kapitulationen i bérjan av maj siinktes 1 444 tyska fartyg i Ost-
ersjon, varvid fler &n 20 ocoo midnniskor omkom. Merparten av dessa var flyktingar. Bland
de forlista fartygen fanns lyxdngaren Wilhelm Gustloff och Hamburg-Amerikalinjens Hansa
och Hamburg samt Cap Arcona. Fran Wilhelm Gustloff, dir 5 ooo flyktingar firdades, finns
fasansfulla vittnesskildringar om vad som hénde efter att tre torpedtréiffar skakade skrovet.
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| borjan av 1945 var sovjetiska
trupper pa snabb frammarsch i
Ostersjoomradet. Tyska trupper
ochméngder av flyktingar tving-
ades in mot de tyska och polska
hamnstaderna och evakuering
av manniskor blev nddvandig.
Den 30 januari 1945 traffas ett av
evakueringsfartygen, Wilhelm
Gustloff, av torpeder fran en
rysk ubat. Vraket ar idag klassat
som krigsgrav.

Inte ling tid dérefter sinktes General von Steuben, och tog 3 500 ménniskor med sig i djupet.
Men den allra virsta forlisningen i virldshistorien intriffade nir passagerarfartyget Goya
sinktes av sovjetiska ubatstorpeder utanfor Stolpmiinde (idag Ustka) natten till den 17 april
1945.Ombord fanns 6 ooo-7 ooo flyktingar och sarade. Endast 165 personer kunde ridddas.

Den storsta oorganiserade flykten under dessa ar gick ddremot i 6st-vistlig riktning, fran
Baltikum till Sverige, ibland via Finland. "Den stora flykten”, som hindelsen har kallats i
historieskrivningen, hade sin bakgrund i de tyska och sovjetiska ockupationsmakternas
annektering av de baltiska staterna. Hosten 1944, nir Roda armén f6r andra gingen nirmade
sig Baltikum, eskalerade flykten. Sammanlagt sokte sig 6ver 30 ooo médnniskor - mestadels
ester men dven letter, litauer, ingermanlidndare, ryssar och tyskar - 6ver havet mot Finland
och det neutrala Sverige.

Flyktingarna fran Baltikum firdades i alla tinkbara slags farkoster. Generellt var tillgdngen
till mojliga flyktbatar for liten, eftersom de sma fiskebitarna som regel antingen destruerats
eller satts under kontroll och bevakning medan de storre fartygen tagits i ansprak for krigets



Ett av fa féremal som Lars Lind-
stréom hade med sig under flyk-
ten var hans konfirmationsbibel,
som hans mamma hade stuckit
in en svensk 50-kronorssedel i.
Foér pengarna kopte Lars vid
ankomsten ett par nya byxor,
eftersom de han fardades i for-
stordes under 6verfarten.

syften. Fér den som inte kunde fly pa egen kol och inte heller hade lov att komma ombord
pa nagot av evakueringsfartygen, aterstod darfor att f& komma med pd nigon bekants bat
eller fara med flyktingsmugglare och himtningsbatar, som i skydd av mérkret for fram
och tillbaka 6ver havet. Vilka flyktvigar som stod 6ppna for den enskilde avgjordes ménga
ganger av slumpartade tillfilligheter - om nigon mdijlighet till flykt 6verhuvudtaget 6pp-
nade sig. Inte sillan fick medlemmar i en och samma familj genomf6ra flykten 6ver havet
under helt olika villkor, och aterforeningen kunde drdja flera ar.

PA FLYKT OVER VASTERSJON

En av dem som steg ned i en bat for att fly visterut pa illegal vig, 6ver Vistersjon som Oster-
sjon kallas i Baltikum, var sjuttonarige Lars Lindstrom. Han hade nyligen blivit inkallad till
tyska armén, och befarade att han antingen skulle sdndas till fronten eller tvingas att delta i
arkebuseringar av judar och andra civila. Samtidigt anade han att Réda armén snart skulle
aterta Estland, vilket inte gjorde hans situation bittre, eftersom han under den sovjetiska
ockupationen rymt fran en beordrad deportation till Sibirien.

Efter att under en tid ha unders6kt olika méjligheter att fly till Finland fick Lars och hans
yngre bror en dag besked om att de kunde komma med en bat som planerade att lagga ut
senare samma eftermiddag for att forsoka ta sig till Sverige. Under stor bradska sprang han
hem, tog farvil av sina forildrar, grabbade en litt packning och fortsatte till den 6verens-
komna métesplatsen. Baten kom lyckligt ivig utan att upptéckas. Vil ute till havs hann de
upp en mindre bat som kimpade i vigorna, och som ocksi dmnade sig visterut. Det var
en mycket liten bét, bara 4-5 meter lang, och den var tungt lastad - bara det 6versta bordet
hojde sig 6ver vattenlinjen. Till skydd mot sjon hade en presenning spants upp med hjilp av
nagra saxstottor och spikats fast utmed skrovsidorna. I det mérka och kvalmiga utrymmet
under presenningen tringdes tvd sma barn och tre vuxna.

Det beslots att den storre baten skulle ta den mindre béten, som hade daligt med drivmedel,
pa slédp. Lars fick ta plats i den mindre béten, medan hans bror blev kvar i den stérre. S&
paborjades en drygt 30 timmar lang resa 6ver havet dir Lars oavbrutet slet med att halla
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Hosten 1944 fick den svenska marinen i uppdrag att hjélpa batflyktingar in till land. Hér réddas elva personer som
lagt ut fran Osel. Flyktbaten sjonk kort darpa.

baten lidns och balansera 6ver relingen for att skarva bogsertrossen av lump, som vid flera
tillfillen brast och hotade att laimna dem &t sitt 6de ute pa havet. Nar det dagades siktades
finska Ut6 och vid nista gryning sags den svenska kustens forsta skummande brinningar
forover. Vil i 14 bakom de yttre skdren kunde séllskapet andas ut. Lars rev sitt sibiriska pass
och inkallelseordern i smébitar och kastade dem i havet.

Ett ar senare kunde Lars och hans bror forenas med resten av familjen. Deras mamma,
som var sjuklig, hade d4 fatt plats p4 ett svenskt evakueringsfartyg, m/s Juhan, som fatt lov att
fora 6ver sjuka estlandssvenskar. Efter att fordldrarna lyckats skaffa ett falskt sjukintyg till
sin dotter hade dven hon skrivits upp pa passagerarlistan. Pappan, som just innan avfirden
fatt besked om att han skulle arresteras nista dag, lyckades ocksa i ett obevakat 6gonblick
gbmma sig i en bagagelada och pa sa vis smita ombord pa samma fartyg som fripassagerare.

ETT OUTFORSKAT KULTURARV

Aven efter andra virldskriget har flyktingbétar fortsatt att korsa Ostersjon, om in betydligt
mer sporadiskt. Det har bland annat r6rt sig om avhoppare fran Sovjetunionen, om asyl-
s6kande fran Saddam Husseins Irak och om ménniskor fran det krigshirjade Syrien. Nir s&
sker blir det ofta stora rubriker i tidningarna. Det ir allt firre som minns att Ostersjon for
inte sirskilt linge sedan var ett hav som plojdes av tusentals vinddrivna smaé flyktingbatar
och stora, tunga evakueringsfartyg.



De dokument som Lars kastade 6verbord i lattnad nir hans flykt var 6ver har sedan linge
16sts upp av Ostersjons vattenmassor. Inga spar finns kvar som avsl&jar den dramatik han
och de 6vriga i sillskapet upplevde medan de genomférde sin fird 6ver havet. Men hir och
var utmed Sveriges strinder syns fortfarande sparen av sma flyktingbatar som kom &ver
havet under krigsiren. P4 botten ligger hundratals vapen som bevipnade flyktingar kastat
6verbord mot resans slut, men ocksa symaskiner, viskor och annat som beh6vde avvaras for
att latta de ofta livsfarligt nedlastade flyktingbatarna. Medan de stora evakueringsfartygen
lokaliserats p& havets botten vintar de sma batvraken, som burit p4 papperslosa flyktingar,
fortfarande pa att identifieras. En del av dessa har sannolikt patriffats, men inte kints igen,
eftersom de som regel ser ut som helt vanliga kustbatar - men kanske med rester av presen-
ningar, spinnrockar och husgerdd ombord.

Flyktens avtryck pa Ostersjons botten ir fortfarande till stora delar okéint och outforskat.
Man kan tdnka pa det som ett kulturarv som &r dolt och kanske svarbegripligt, men som
dnda har en viktig berittelse att formedla. De speglar Ostersjéns som ett flyktens hav, och
vittnar om vilka svarigheter mdnniskor dr beredda att utsétta sig for om de tror att det vintar
en ljusare framtid nagonstans bortom horisonten.
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"Tva patrullbatar i ruta AO 02917
klockan 1/.28 den 15 november.
Det var den sista kontakten med
ubaten.

Det finns manga fortfarande nast intill intakta detaljer pa styrtornet pa U-479.
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MAILI ROIO - KONFLIKTYTA

U-479

Under en rutinundersoékning av havsbottnen 2009 patraffade den estniska sjéfarts-
myndigheten vraket efter den tyska ubaten U-479 pa estniskt territorialvatten ungefar
sju sjomil nordvast om 6n Odensholm. Fyndplatsens djup ar mellan 93 och 94 meter.
Flera ar senare, 2014, identifierades vraket som en ubat av typen VIIC av det estniska
dykféretaget Tuukritédde OU med hjélp av en ROV, det vill sdga en fijarrstyrd undervattens-
farkost. Samma ar forklarades vraket som kulturminne och identifierades som U-479.

Vraket dr fortfarande intakt, med skrov och tridéck relativt vil bevarade. Vraket ligger med
9o graders slagsida &t styrbord. Kanontornet i aktern har tydligt brutits loss frin skrovet.
Eftersom det inte finns spar av nagon tril pa vraket och méinga smi detaljer fortfarande 4r
intakta, finns det ingen anledning att tro att brottet orsakats av tralning. Det &r mer sanno-
likt ett resultat av metallutmattning och gravitation.

Vraket dr delvis begravt i havsbottnen; aktern har sjunkit djupare i sedimentet medan
foren ligger nagot hogre. Pa babordssidan, néra tornet, finns tydliga skador fran en minex-
plosion, som av allt att doma sdnkte ubaten. Det finns inga andra synliga skador pa skrovet.
For- och akterkanonerna ér i gott skick och sitter kvar i sina fisten. Luftvirnskanonerna har
fallit ned men ligger nira sina ursprungliga positioner.

3D-modell av U-479. Vraket ligger med 90 graders slagsida pa drygt 90 meters djup i Finska viken. Det har spar
av en kraftig explosion i skrovet vid kommandotornet, troligen orsakad av en mina.



U-479 var av typen VIIC, vilket var den vanligaste typen av tyska ubatar under andra virlds-
kriget. Orsaken till konstruktionsforindringarna hos typen VIIC var installationen av nya,
moderna hydrofoner (en passiv avlyssningsutrustning) och S-Gerit-sonar (aktiv avlyss-
ningsutrustning), vilket krivde mer utrymme i ubatarna. Utrymmet {f6r installation av ny
elektronisk utrustning kan ses som en innovativ férindring. For att fi plats med den nya
tekniken lade man till ett nytt skrovparti och en ytterligare ram i kontrollrummets mitt-
parti, vilket 6kade ubatens totala l1ingd med 6o centimeter.

UbatariVIIC-klassen hade en hipnadsvickande dykhastighet - ett djup pa150till165 meter
naddes pa bara 30 sekunder. Maximalt djup var 280 meter. Maximal ythastighet var
17,7 knop och 7,6 knop under ytan. Totalt tridde 568 VIIC-klass ubatar i tjanst. Ubaten in-
hyste vanligtvis en befilhavare, tvi vaktofficerare, en huvudmekaniker och 40 sjomén.

Sommaren 1944 forberedde sig den tyska marinen pi att ge omfattande understod till
marktrupperna for att mota en stor offensiv frin Roda armén. Syftet var att till varje pris
undvika att den sovjetiska Ostersjdbmarinen skulle bryta sig ut fran Kronstadt och hota
transporterna av jirnmalm fran Sverige. For det dndamalet forde tyskarna tillbaka stora
Orlogsfartyg till estniska och finska hamnar: jagare, minsvepare och torpedbatar men
dven ubatar. De senare var huvudsakligen av typen VIIC fran den 8:e utbildningsflottiljen,
baserad i Gdansk. Eftersom ldmpliga mal fér ubétar saknades - de sovjetiska styrkorna i
Ostersjon bestod endast av sma fartyg - hade de tyska ubatarna inga stérre framgangar i den
Ostra delen av Finska viken.

Den 28 juni upprittades en ledningscentral (U-Boot-Fiihrungsstab) i Kotka for att leda ubat-
arnas operationer i Finska viken. Ansvarig for ledningscentralen var en tidigare befdlhavare
pa U-967 i Tysklands Kriegsmarine - kaptenl6jtnant Albrecht Brandi, med smeknamnet
Cherry-Brandy. De tyska ubatarna skulle vara baserade i Tallinn, Helsingfors och Kotka.
Sommaren 1944 var totalt 15 tyska ubatar aktiva mot de sovjetiska styrkorna i Finska viken.
En av dem var U-479, som anlidnde till Helsingfors den 11 juli 1944.

U-479 byggdes vid Deutsche Werke AG:s varv i Kiel. Ubaten sjosattes den 14 augusti 1943 och
togs i drift den 27 oktober samma ir. Deplacementet var 769 ton (ytlige), 871 ton (undervat-
tensldge) och 1 070 ton (totalt). Tryckskrovet var 50,50 meter langt och 4,70 meter brett, och
ytterskrovets dimensioner var 67,23 meter respektive 6,20 meter. Hojden, mitt fran kélen
till toppen av styrtornet, var 9,60 meter och djupgaendet var 4,74 meter. Dykhastigheten var
32,8 km/tim i ytldge och 14,1 km/tim i undervattenslige. Det maximala driftsdjupet sattes
till 230 meter och kollapsdjupet till 250-295 meter.

Ubéten ingick i den 5:e ubatsflottiljen innan hon forflyttades till den 8:e flottiljen. Hon
lyckades inte sinka nagra fiendefartyg under sina uppdrag. Den forsta patrullerings-
insatsen tog henne fran Kiel till Norges sydkust, varefter hon skickades till Finska viken,
fran juli 1944 till september samma ar. Under en forsta patrullering mellan den 13 juli och
den 1 augusti utforde ubaten sitt enda betydande angrepp: hon torpederade den sovjetiska
ubatsjagaren MO-304 i Viborgska viken den 18 juli. MO-304 skadades men sjonk inte.

U-479 péborjade sin femte och sista patrullering den 27 oktober 1944 under Friedrich
Wilhelm Sons befil. Hon var aktiv i "Biber”-positionen, sydost om Hang6. Efter den

123



124

Bilden visar en stor skada i skrovet vid kommandotornet, en glipa, och brador fran det trékladda dacket.

7 november flyttades hon till positionen ”"Maus”, nordvist om Odensholm. U-479 skickade
sitt sista meddelande, "Tva patrullbatar i ruta AO 0291”, klockan 17.28 den 15 november.
Det var den sista kontakten med ubaten. Fyra forsok gjordes att kontakta besdttningen, men
inget lyckades. Ubaten betraktades som forlorad den 12 december. Hon gick antagligen pa
en sovjetisk mina eller en typ av flytmina. 51 man omkom.

BERATTELSER OM U-479

En ubits operationer och 6de omges ofta av spekulationer som antingen bekriftas eller
dementeras nir vraket uppticks. U-479 dr inget undantag. Utover att forsoka hindra den
sovjetiska marinen att limna Finska viken samt att utféra spaning fick de tyska ubatarna
dven andra uppdrag. I augusti 1944 fick U-479 order om att stoppa flyktingar fran Estland
som forsokte komma till Sverige. Det finns inget i de bevarade krigsdagbockerna som
indikerar att U-479 lyckades uppticka och sidnka nagra flyktingbétar, men 6gonvittnes-
skildringar beskriver hur flyktbatar attackerats av ubatar.

Ar 1944 flydde upp till 80 ooo personer fran Estland till vist. Den frimsta anledningen
var fruktan for fingelse och deportation efter att landet dter hamnar under sovjetiskt
styre. Som en del av denna flyktingvag avgick en motorbat dgd av lokalt sj6folk, familjen
Niitsoo, pa kvillen den 21 september 1944 fran Osel. Ombord fanns 26 personer, och deras
flykt skulle bli dramatisk. Nir baten nirmade sig Gotland runt klockan atta p4 morgo-
nen dirpa, blev aktern plotsligt avsiktligen rammad av en tysk ubat med gula identi-
fieringsrinder. Baten tog snabbt in vatten och borjade sjunka. Nagra passagerare kunde
halla sig flytande genom att klamra sig fast vid den sjunkande baten, medan de
andra drunknade. Ubatsbesittningen sag likgiltigt p4 hur flyktingarna kimpade i vagorna.
En av de nodstillda lyckades simma bort till ubaten och ropa p4 hjilp pé tyska. Besédttningen



U-479:s luftvarnskanon M/42.

kastade di ut en lina, vilket hjilpte tio flyktingar till sikerhet. De undsatta 6verférdes direfter
till ett tyskt handelsfartyg.

Vraket efter U-479 identifierades 2014. Fram till dess var en populir teori att U-479 hade
sdnkts av ubaten Lembit, som av misstag skulle ha rammat henne under ytan. Lembit dr en
ubit fran mellankrigstiden som tjidnstgjorde i den estniska marinen och senare i den sovje-
tiska marinen, och som i dag 4gs av Republiken Estland.

I mitten av december 1944 var Lembit pa vig tillbaka till sin bas i Finland efter en rdd
nira Klaipéda. Den 12 december stotte hon emot nagonting under vattnet utanfor finska
Uto. Besittningen kidnde hur baten plotsligt ryckte till och foren lyftes; det hordes ett bra-
kande Jjud under kolen och sedan lyftes aktern medan Lembit verkade glida Gver ett stort
hinder innan hon dterfick balansen. Man gick upp till ytan, och besittningen ska ha sett olja
och smé bridor i det egna kolvattnet. Enligt rapporter frain métande batar fanns det inga
sovjetiska ubatar i omrédet. Besittningen antog att man hade sttt ihop med en tysk ubat,
och rapporterade detta till stridsledningen. En inspektion avsltjade att det enda tecknet pa
en kollision var en buckla pa luckan till en av styrbords torpedtuber pa Lembits f6r. Nagra
definitiva bevis for en kollision med en tysk ubét patraffades aldrig.

Synen pa Lembits betydelse har dndrats genom historien. Ar 1985 6ppnades ubaten for
allménheten som ett krigsmonument och en del av museet éver den sovjetiska Ostersjo-
marinen. Tillsammans med andra féremél anvindes hon for att fira 4o0-irsjubileet av
segern 6ver Nazityskland. Dir var framhévandet av berittelsen om sédnkningen av U-479 i
historieskrivningen ideologiskt l1ampligt.

I dag dr Lembit viktig som ett bevarat estniskt orlogsfartyg fran tiden fére andra virlds-
kriget, och hon har fitt hedersbeteckningen "Fartyg nr1” i den estniska marinen. Som mu-
seifartyg finns hon nu till beskddande i Tallinns sj6flyghamn.
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Enbart fran 1900-talet kinner man till mer &n 500 fartyg som sjunkit i estniska vatten. Det
estniska Riksantikvarieimbetet fick bidrag fran Europeiska havs- och fiskerifonden under
2018-2019 for att kartligga milj6farliga vrak. I och med det omfattande inférandet av eld-
ningsolja i borjan av 1900-talet blev risken for fé6rorening frin sjunkna vrak ett hot. Utéver
den fororening som orsakas av eldningsoljor dr sp6kfiskenit och springimnen anledning-
ar till att fartygsvrak kan utgéra miljohot. I dag maste varje kuststat identifiera och ta itu
med de eventuella miljorisker som limningar fran 19oo0-talets sjofart innebér, och vraket
efter U-479 utgjorde en del av detta projekt.

Vraken fran andra virldskriget 4r mycket kidnsliga och komplexa miljoer, dir olika staters
intressen savil som bevarandefragor for milj6- och kulturarv méts. Det finns dven ett stort
allménintresse i dessa platser - 4 ena sidan krivs att friden sékras for det som kan vara det
sista vilorummet f6r omkomna, och & andra sidan 4ven tillgéingligheten till limningarna pa
plats i de fall det &r mojligt.

Andra virldskriget formade ménniskors 6den. Minnena av dessa hindelser &r ofta smért-
samma och paverkar manga av oss mer eller mindre personligen; de for historien ndrmare
och hjilper oss forsta hindelser som vicker motstridiga kinslor. I dag dr vraket efter U-479
forst och frimst en gravplats till havs och ett fysiskt minnesmérke 6ver andra virldskrigets
tragedier.
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ANDREAS LINDEROTH - KONFLIKTYTA

UBATSNAT

Sverige har inte varit i krig sedan 1814, men har i stora konflikter i landets narhet — som
under de bada vérldskrigen — anda behoévt skydda sina kuster mot intrang. Ett satt var
att forsoka sparra vikar, sund och andra fértrangningar, sa att frammande fartyg inte
kunde ta sig in. Efter ubatarnas introduktion i krigets tjanst under forsta varldskriget
stélldes nya krav pa skyddsatgéarder, eftersom ubatarna kunde ta sig fram under ytan.
Darfor inférdes ubatsnat. Ubatsnat anvandes under bada varldskrigen, men har dven
kommit till anvéndning nér det varit fred i Sveriges ndromrade — inte minst under kalla kriget.

Under 1980-talet kom det in tusentals rapporter om misstinkt undervattensverksamhet
till den svenska marinen. Ubatsjakter blev en av marinens viktigaste uppgifter. Ibland
pagick de pa flera stillen samtidigt. Ubatsjakterna blev en diffus och hotfull pAminnelse om
den spidnda stimningen, och risken for att Sverige skulle bli indraget i krig. Lokalt kunde
krigsliknande tillstdnd uppsta. Sa var fallet i Karlskrona aren 1983 och 1984, da bland annat
ubatsnit sattes in for att stoppa misstinkta krinkande ubatar.

SKYDD MOT ATTACKER FRAN HAVET

Ubétsnit kan ses som ett led i médnniskans urildriga strivan att skydda sig mot attacker fran
havet. Bommar, som lades ut i vattnet och bevakades av fartyg, kunde linge hindra fientliga
fartyg franatttasiginiett omrade. Men bommar blev mindre effektiva nir ubatarnaibérjan
pa 1900-talet blivit ett vapen att rikna med i sjokrig.

Nir forsta virldskriget inleddes 1914 hade manga flottor, bland dem den svenska, skaffat
ubatar. Ubatarna hade inledningsvis en stor fordel, eftersom det fanns f4 motmedel mot en
ubit som befann sig under vattenytan. Med tiden utvecklades flygspaning, sonarer, sjunk-
bomber och sirskilda ubatsjaktfartyg - sa kallade jagare - vars uppgift var att hitta och stoppa
ubatar. Nackdelen var att dessa var komplicerade och dyra. Ett enklare och billigare sétt var
ubatsnit; en konstruktion av metallvajrar som sétts samman till ett nit.

Ubétarnas insatser under forsta virldskriget uppfyllde inte de stora forhoppningar som



Under 1980-talet fick marinen in tusentals larm om misstankta frammande ubatar i svenska vatten. Varifran
ubatarna kom och varfor de var intresserade av Sverige ar an idag omdebatterat bade i forskning och massmedier.
Den enda sékra nationalitetsbestdmningen &r pa en sovjetisk ubat, U137, som i oktober 1981 gick pa grund i militart
skyddsomrade néra staden Karlskrona i sédra Sverige.

funnits i vissa lager. En del bedémare hade menat att de helt skulle férdndra forutsittning-
arna for sjokrig och till och med goéra det omojligt for ytfartyg att ge sig ut pa havet, men i
slutindan visade sig hotet mot 6rlogsfartyg i rorelse vara ganska beskedligt.

Diremot var ubatarna ett stort hot mot handelsfartyg och mot 6rlogsfartyg som lag for
ankar. Ubatsniét anvindes darfor for att skydda hamnar, men dven f6r att hindra ubatar att
ta sig igenom vissa passager. Under forsta virldskriget lade exempelvis britterna ut ubitsnét
i Engelska kanalen for att stoppa tyska ubatar. Niten visade sig fungera avskrickande pa de
tyska ubatarna, som undvek att forsoka ta sig igenom.

Under andra vérldskriget drogs ett 8o kilometer langt ubatsnit 6ver Finska viken och i Sverige
anvindesubatsnitbland annatiOresund ochivattnen runt Gotland. Det var vanligtatt ubats-
niten kompletterades med minfilt och fartyg som bevakade niten. P4 ubatarna infoérdes
s& smaningom en sirskild nitsig i foren for att de skulle kunna ta sig igenom ubatsnit.

UBATSNAT UNDER KALLT KRIG

I Sverige har ubatsnit dven kommit till anvindning i fredstid, inte minst under 198o-talet.
Kalla krigets sista decennium har for manga svenskar kommit att férknippas med ubats-
krankningar och ubatsjakter. Jakter pa inkriktande ubatar var inte ett nytt fenomen, men nu
dndrade ubatskrinkningarna karaktir. Nir en ubét blivit upptiackt och varnad av marinen
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Ubatsnat var ett forsok att
stoppa ubatar fran att trénga in
i omraden som skulle skyddas,
exempelvis hamnar. Men som
fallet ofta &r i militdra samman-
hang sa féder medel motmedel.
For att forsoka ta sig igenom
ubatsnat sa utrustades ubatar
med natsagar. Ubaten Makrillen
med nétsag i foren i slutet av
1960-talet.

lamnade den inte omedelbart svenskt vatten. Istillet gick den dnnu lingre in, som om den
lekte en katt-och-ratta-lek med forfoljarna.

Varifrdn ubatarna kom och varfor de var intresserade av Sverige édr dn idag omdebatterat
bade i forskning och massmedier. Den enda sikra nationalitetsbestimningen 4r p4 en sov-
jetisk ubat, U137, som i oktober 1981 gick pa grund i militdrt skyddsomrade nira Karlskrona
i sOdra Sverige.

Ubatsjakterna har blivit en viktig del av bilden av Sveriges 1980o-tal. De var manga och
bevakades intensivt av massmedierna och bidrog till att skapa en kinsla av en hotfull situa-
tion. Ingen visste vad som foregick under ytan och varfor Sverige var sa intressant for ett
frimmande lands ubétar. Det vet vi fortfarande inte. 1980-talets ubatsjakter debatteras dn
idag och nya teorier etableras och diskuteras.

Den svenska marinen var i borjan av 198o-talet daligt forberedd pa att méta undervat-
tenskrinkningar. Utrustningen for ubétsjakt hade i stor utstrickning avskaffats under
1970-talet, eftersom skydd av civil sj6fart under krig inte lingre var en prioriterad uppgift.
For att minska beroendet av handel 6ver havet i krigstid byggdes istéllet stora lager av nod-
vindiga produkter upp redan i fredstid. Att skydd av sjofart inte prioriterades gjorde att
marinen inte 6vade ubétsjakt i ndgon storre utstrickning. Det tog dirfor tid att ater bygga
upp kunskaper om ubatsjakt och skaffa in nédvindig utrustning i form av fartyg, sonarer
och vapen som kunde tvinga upp en krinkande ubat till ytan. Ambitionen var inte att sinka
inkriktaren, utan att ta reda pa vilket land den kom ifran. Marinens personal fick vara upp-
finningsrik och anvinda och forsoka forbéttra den utrustning som redan fanns.

Ubatsnit var ett verktyg som enkelt kunde inforskaffas och anvindas, inte minst i skér-
gardar och i ndrheten av stider. Niten skulle hindra ubatar att ta sig in i vissa omraden, men
de anvindes dven nir marinen trodde sig ha lokaliserat en ubat for att hindra den fran att ta
sig ut. Ett sddant tillfille var vid ubéatsjakten i Harsfjirden utanfér Stockholm i oktober 1982.



Det var inte bara ubatsnat och
fartyg som sattes in i jakten pa
ubadtar utan &aven helikoptrar.
Marinens helikoptrar var utrus-
tade med sonarer for att lyssna
efter ubatar. Pa bilden syns en
marinhelikopter som anvander
sin sonar under en ubatsjakt i
Stumholmskanalen i centrala
Karlskrona. Att ubatsjakterna
skedde sa ndra Karlskrona
skapade stark oro hos lokal-
befolkningen. Fragor som manga
stéllde sig var varfor det fanns
frammande ubatar i omradet
och om det var en del i férbere-
delser for krig mot Sverige.

UBATSJAKT | LOKALPRESS

Forskningen om ubatskrankningarna handlar ofta om varfor antalet krinkningar var sa
stort under 198o-talet, och om f6rsok att visa vem som lag bakom dem. Det finns dven ett
flertal berittelser fran de som deltog i ubatsjakterna. Daremot finns inte lika mycket skrivet
om hur en bredare del av befolkningen upplevde situationen. Genom att undersdka
rapporteringen i lokalpressen kan man fa en bild av hur stimningarna kunde vara lokalt.
Karlskrona upplevde - utdver incidenten med U137 - 4ren 1983 och 1984 tva stora och upp-
mirksammade ubatsjakter. Bida bevakades intensivt av lokaltidningarna, Blekinge Lins
Tidning (BLT) och Syddstran. Hér riktar vi intresset mot rapporteringen runt ubatsjakten i
februari 1984.

Ubaétsjakten var en lang, utdragen och intensiv operation som pégick i drygt en méanad,
och tidningarna fylldes med spekulationer och mer eller mindre upphetsade rapporter om
vad som pégick. Som mest deltog 6ver 1 ooo man samtidigt. Eftersom trupperna fick av-
16sning kan man rikna med att flera tusen soldater och sjomén deltog i jakten.

Under incidenten utnyttjades i stort sett alla ubatsjaktresurser som vid tiden fanns att
tillga i Sverige. Skarpa vapen sattes in mot misstinkta ubatar och grodmén. 23 sjunkbomber,
28 chockladdningar och 63 handgranater anvindes for att forsoka stoppa intridnglingarna.
Dessutom anvindes handeldvapen vid ett femtontal tillfillen. Ubétsnét spéarrade alla ut-
lopp fran Karlskrona for att hindra ubatar fran att ta sig in och ut ur de inre delarna av
skidrgarden. Ubatsniten kompletterades efter hand med minor och chockladdningar.

Marinen kan under perioder av 198o-talet sdgas ha befunnit sig i ett krigsliknande till-
stand. Chefen for Orlogsbasen i Karlskrona hivdade att marinen forde krig under fred i
samband med ubatsjakterna och att den enda skillnaden var, att om det vore krig skulle det
vara manga fler som utférde arbetet.

Att det var en krigsliknande situation som uppstatt i Karlskrona kan man halla med om
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nir man laser lokaltidningarnas reportage i februari och mars 1984. Sa hér beskrivs situa-
tionen i BLT den trettonde februari 1984:

Pa broarna star bistra soldater med skarpladdade vapen och spanar runtomkring. Pd broarna
har man ocksd skérpt kontroll 6ver alla som passerar. Aven flera polispatruller finns i det ak-
tuella omrddet, beredda att gripa in vid behov. Pd en del av farlederna har man spdrrat med
dubbla ubdtsndt. Runt omkring det hela rader absolut tystnad. Alla spanar och lyssnar intensivt,
bdde dver och under vatten.

Det &r tydligt fran lokaltidningarnas rapportering att manga i lokalbefolkningen inled-
ningsvis uppfattade hindelserna under ubatsjakten 198 4 mer som ett spinnande skadespel.
Men manga blev varse allvaret nir marinen slippte flera kraftiga sjunkbomber utanfor
Verko, inte langt fran Karlskronas centrum. BLT skriver att halva stadens befolkning vaknade
och att marken langt in i staden skakade. Detonationerna hordes dnda till Néttraby cirka sju
kilometer bort fran platsen. Tidningens reporter konstaterade: “méanga var ocksa oroade,
mycket oroade”.

Reportagen i lokaltidningarna vittnar om ett mycket spiant ldge och att militdren var
intensivt engagerad. Ringen runt Karlskrona fran skirgarden sett slots allt titare med be-
vakning pa broar, ubatsnit som kompletterats med minor och chockladdningar. Identitets-
kontroll genomfordes av personer som rorde sig i skirgarden. En talesman for Forsvars-
stabens informationsavdelning forklarade att inte den minsta lilla miniubat skulle kunna
ta sig ut - och inte en grodman heller f6r den delen, tillade han.

Hér var ubatsniten en viktig del i bevakningen. Pa land holl férsvaret utkik efter personer
som kunde tinkas hjilpa den féormodade ubéten genom att sinda information om var
marinen sokte efter ubéten eller ge hjilp at grodmin. Militdren sékte bland annat igenom
en ldgenhet i centrala Karlskrona i jakt pa en sindare och misstinkta grodmén jagades vid
flera tillfdllen pa olika skdrgérdsodar.

Poliser utrustade med kpistar och hundar sékte igenom sommarstugeomraden i jakt pa
misstinkta agenter. De militira vaktposterna, som ofta var virnpliktiga, var pa helspiann.
De anvinde vid flera tillfillen sina vapen och kastade handgranater mot missténkta grod-
mén. Sydostran konstaterar: "Det ryktas att soldater har kollapsat av nervositet och spin-
ning. De maste stindigt vara beredda p4 att forhindra ett utbrytningsforsok fran den okinde
inkriktaren, som kanske inte ens existerar”.

Militirposter med skarpladdade vapen kontrollerade trafiken till och fran skidrgards-
Oarna och genomforde legitimationskontroll av forare och passagerare. Till slut gick man sa
langt att dven militdrfordon och polisbilar kontrollerades. Fran BLT:s sida understroks all-
varet i situationen. I en ledare konstaterades att det fanns all anledning att kdnna oro, inte
minst eftersom ingen riktigt kunde f6rsta varfor ubatarna var s intresserade av Karlskrona.
Det konstaterades att:

om vi gor en sammanstillning 6ver allt vad som den militdra ledningen hittills har bekrdftat eller
uppgivit, sd mdste vi alla ha klart for oss, att situationen dr allvarlig [...] ingen kan undgd att
kdnna en otrygghet, som pdminner om den, vilken upplevdes under andra virldskrigets dagar.
Da hade vi emellertid att géra med sadant, som vi kdnde till och visste vad det var fragan om.
Nu vet inte ens militdren allt om det, som forefinnes i viara ndrmaste farvatten.

Skiargardsbefolkningen paverkades mest av ubatsjakten med idel vigspéarrar och legitima-
tionskontroller till och fr&n hemmet. Fiskarna hade heller inte tillatelse att fiska inomskirs,
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Karlskrona upplevde tva storre ubatsjakter under 1980-talet. Under jakten 1984 spéarrade ubatsnat alla utlopp
fran Karlskrona for att hindra ubatar och miniubatar fran att ta sig in och ut ur de inre delarna av skargarden.
Ubatsnaten kompletterades efter hand med minor och chockladdningar. Bilden visar ubatsnat under en bro vid
Skallo i Karlskrona skargard.

vilket orsakade forlorade inkomster, och de var tvungna att ga ut och in i hemmahamnen i
konvoj. Att doma av reportagen i lokaltidningarna verkar de flesta dock ha tagit situationen
med ro. En skidrgardsbo konstaterade: ”Vi har vant oss och reagerar knappt lingre”.

Framst var skdrgirdsborna irriterade 6ver de noggranna kontrollerna vid tillfartsvigarna
till 6arna. En irritation som blev alltmer mérkbar ju lingre ubéitsjakten pagick. I Sydéstran
menade man dock att barnen var rddda. En tiodring man talat med sade Jag borjar bli van
vid soldater. Men nir de siktar tror man att de ska trycka av. Det ir jittejobbigt”.

Den direkta ubatsjakten bérjade trappas ned i mitten av mars, utan att nigon krinkande
ubat eller dykare hade hittats. Men sparen frin den fanns kvar under lang tid. Annu i maj
hingde ubatsniten kvar fran broarna och vaktposter fanns fortfarande stationerade pa en
del broar i skdrgarden. Fran forsvarets sida menade man att det var en syn som lokalbefolk-
ningen fick vinja sig vid och att det var nédvindigt med en fortsatt skirpt beredskap.

Ett enstaka undervattensféremal som ett ubatsnit kan beritta manga historier, kanske
frimst om krig och beredskap under krig. Men ubitsnit kan &ven beritta om hur kalla
kriget paverkade Sverige, nationellt och lokalt. Det dr en historia om oro och riddsla under
fredsforhallanden - en fred som hade vissa likheter med krig.
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KONTAKTYTA

Ostersjon har alltid varit en viktig handelsled. Vrak och vrakplatser kan beridtta om
kontakter och varor under olika perioder. Om hur varorna férandrats genom tiderna och
hur de tagit olika vagar beroende pa marknader, skepp och maktférhallanden. Under
medeltiden och tidigmodern tid skeppades koppar och jarn fran Sverige och hampa och
timmer fran Ryssland och Baltikum till Holland, Frankrike och England, och ibland léngre
bort &n sa. In i Ostersjon transporterades salt och lyxprodukter som vin och ylletyger.

I hamnarna tringdes bulliga handelsfartyg med hoga riggar, lastdryga och littseglade.
Enmastade koggar och holkar under medeltiden och hollindska flgjter under 1600- och
1700 talen. Under 1800 talet stivade dngfartyg fyllda med spannmal &ver Ostersjon pa vig
mot England. Ryssland och Baltikum var de frimsta leverantdrerna, men dven fran Sverige
exporterades stora miangder av frimst havre.

Med &ngans intdg under borjan av 18oo-talet tillkom ocksa persontransporter i stor ska-
la, forst lings kusterna men ganska snart ocksa 6ver havet. Under efterkrigstiden kordes
ménniskor och bilar - och 1 vissa fall 4ven tag - i stora firjor mellan Finland, Polen, Tysk-
land, Baltikum och Sverige i allt stérre miangder. Ro-ro-fartyg dir man kan koéra bilar och
lastbilar bide pa och av firjan for enkel lastning och lossning byggs, och blir stérre och
stdrre. Estoniakatastrofen vittnar bide om det omfattande resandet &ver Ostersjén och om
att havet fortfarande bade ir ett hot och en méjlighet.
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y och kunde
- -skotas'med en besattning pa bara
en handfull personer.

1709 var en kall vinter. Fléjtskeppet Anna Maria lag infryst i Dalaré hamn i Stockholms skérgard i véntan pa varen.
| lastrummet fanns bland annat traplankor.
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OSTERSJO-
HANDELN

| fraga om geografi ar Ostersjon nastan ett innanhav, men dess ekonomiska organisation
liknar en flod som flyter vasterut. Under forra artusendet var handelssjofarten inom
Ostersjdomradet relativt begrinsad i jamforelse med handeln med vérlden utanfor.
Vidrendssansen hade dennasjofart vuxit tillen strid strém vasterut av varorlangsenavde
framsta handelsrutterna i varlden, medan ett mindre fléde av vasteuropeiska produkter
fardades at andra hallet, uppstréms”. De floder som mynnar i Ostersjén séderifran,
sasom Oder, Wista, Dvina och Njemen, gav atkomst till ett stort och produktivt inland,
och férenade samtidigt Ostersjon med avldgsna handelsnat i 6st och séder. Aven de
mindre systemen av dlvar i Norden erbjod vagar for att frakta vardefulla varor till den
internationella marknaden.

LYXVARUHANDEL ...

Produkter fran regionen var populdra redan under bronsaldern - ett skepp som forliste
utanfor Turkiets kust runt ar 1300 f. Kr. férde i lasten, bland méinga andra lyxvaror, biarn-
stenspérlor som antagligen kom fran Ostersjdomradet. P4 vikingatiden utnyttjade nordbor
Osteuropas floder for att handla med Svarta havet och Medelhavet; runor finns inristade
pa si fjirran platser som den magnifika Hagia Sofia i Istanbul (davarande Konstantinopel).
Friser, tyskar och danskar som seglade p4 vattenvigarna tvirs 6ver det jyllindska niset
kopplade samman Ostersjén med Visteuropa. Mycket av det enklare utbytet i detta system
dgde rum vid tillfilliga strandmarknader eller arliga handelsdagar, men internationella
marknadsplatser vixte upp dir omlastning skedde i dessa system, sisom Heidabyr (Hait-
habu eller Hedeby) vid fjorden Slien och 6n Wolin vid Oder. Dessa tidiga handelsnétverk
var frimst baserade pi lyxvaror, produkter som hade relativt hogt virde i jamforelse med
den plats de upptog i ett fartygs lastutrymme, i en oxvagn eller pa en kopmans rygg. Trans-



Tackor av koppar fran Sverige
funna pa ett vrak fran 1400-
talet i Gdanskbukten i Polen.
Kopparvraket (W5/the Copper
Wreck) beskrivs i kapitlet om
Osmundvraket.

portkostnaderna var hoga pa grund av fartygens ringa storlek och den hoga risken, och det
fanns dnnu inte nagon internationell efterfragan pa storre méngder bulkvaror.

... OCH BULK

En tumregel dr att det dr opraktiskt att frakta brinsle, baslivsmedel och byggnadsmaterial
pa land mer dn en dagsresa till marknaden. Om en stad inte lingre kan tillgodose sitt be-
hov av brinsle, mat och bostider inom den transportradien, maste den importera dessa
forn6denheter och kan inte vixa mer in till en viss grins. Fore jirnvigarna betydde detta
att de flesta stora stiderna vixte upp lings kusterna eller de inre vattenvigarna. I bérjan
av medeltiden hade méinga europeiska stider, speciellt de som blomstrade runt Nordsjon,
vuxit s snabbt att de inte kunde forsorja sig fran den nérliggande landsbygden. De skapade
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Kollerupkoggen i Danmark under
undersokning. Vraket &r fran
omkring 1150.

en efterfrigan pa bulkvaror, sésom spannmal och virke, och den efterfragan hade Ostersjs-
regionen mojlighet att tillgodose.

Den tyska koloniseringen av Ostersjéns kustlinje dsterut till det som nu ir Estland fran
slutet av 1100-talet skapade ett nitverk som utgjordes av sammanldnkade omlastnings- och
magasineringspunkter, men som ocksa bestod av de kopméan som kunde organisera insam-
ling av de rdvaror som behévdes i Nederldnderna, Frankrike, England och till och med l4n-
der sa langt bort som Spanien och Portugal. Det polska slittlandet tillhandaholl spannmal,
skogarna gav virke, och det vixande skéinska sillfisket erbjod en till synes outtémlig protein-
killa. Skogarna gav dven sekundirprodukter, sdsom tjira och pottaska, samtidigt som land
och hav fortsatte att producera de lyxvaror som Ostersjdomradet tidigare hade varit kint
for: barnsten, palsvaror, vax och honung. Sverige tillhandahéll en viktig komponent f6r den
framvixande visteuropeiska tillverkningen av metallféremal: koppar och jirn. De tyska
kopmén som drev denna handel forde tillbaka eftertraktade tillverkningsprodukter sdsom
vin och ylletyg, samt betydande méngder virdefulla mynt, men den viktigaste varan i retur-
handeln var salt, oftast frain Bourgneufbukten i vdstra Frankrike. Salt var av visentlig
betydelse for konservering av livsmedel, inklusive den fisk som transporterades visterut,
och Ostersjomradet hade ingen stoérre egen saltproduktion.

HANSEFORBUND

Till £6]jd av sin kontroll 6ver dessa livsviktiga produkter kunde tyska kopmén, organiserade i
handelsf6rbund som Hansan, samverka p4 en ekonomisk niva som tog 6ver den férmagan
fran det splittrade politiska landskap de kom ifran. Foljaktligen blev de en egen politisk
makt med kraft att forhandla fram fordrag med kungar, och till och med fora krig. Tyska
kopmin satt i de styrande rdden for frimmande stider siésom London och Stockholm,
och de hade sina egna komplex, kontor, i stérre hamnar. De uppfattades som en enskild
politisk enhet, Hanseférbundet, som dock var splittrat av interna spdnningar p4 grund av
olika ekonomiska intressen och geografi.
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P4 1400-talet bérjade den tyska dominansen av handeln p4 Ostersjén minska i och med kon-
kurrensen visterifran. Tyska kopmén hade linge foredragit att frakta varor tvirs Gver det
jyllindska niset snarare 4n pa Skagerraks och Kattegats riskabla farvatten. Det gjorde att
Liibeckoch Hamburgblomstrade eftersom deipraktiken utgjordeindstationerna for omlast-
ningsrutten, men vissa k6pméin,ibland kallade ommelandsvaarder (”de som seglar runtland”),
dristade sig till att vilja sjovdgen for att undvika de hoga transaktionskostnaderna for avlast-
ningiLiibeck och dterlastning i Hamburg. Ett vrak fran cirka 1150 vid Kollerup pa den danska
nordkusten kan vara ett tidigt exempel pé detta.I synnerhet nederlindska kopmén féredrog
denna rutt for att slippa Hansans mellanhénder genom att segla direkt till ursprungsorterna
for viktiga ravaror, och forbigick dirmed marknaderna i kuststiderna. Genom minuti6s
kontroll av de sma detaljerna i kapital- och driftskostnaderna, djarv sjofart och 6verlidgsen
ekonomisk organisation tog de hollindska kopméannen s& smaningom 6ver Hansans plats
som férmedlare av varor visterut fran Ostersjbomradet.

Fér dem som seglade in i och ut fran Ostersjén var Oresund mellan Sjilland och Skane en
del av huvudrutten. Det skapade ett oemotstandligt tillfille for Danmark, som styrde landet
pa bada sidor om sundet. Ar 1429 faststillde kung Erik av Pommern att alla icke-danska far-
tyg som passerade Oresund skulle betala tull, och intikterna gick direkt till kronan. Denna
tullavgift, Oresundstullen, gillde fram till 1857, vilket ledde till oupphé&rliga motsittningar
med andra linder runt Ostersjon, inte minst Sverige, samt med képméin pa Nordsjon som
handlade med dessa linder. De historiska dokument som den gav upphov till erbjuder ett
rikt killmaterial for studiet av Ostersjdhandeln. De visar att redan 1497 - det forsta ar fran
vilket dokument finns bevarade - var majoriteten av de fartyg som passerade Oresund
baserade i Nederlinderna, frimst provinserna Holland och Zeeland. Nir denna dominans
kulminerade pa 1600-talet var néstan tre fjirdedelar av de fartyg som &dgnade sig at fjarr-
handel mellan Ostersjdomradet och Visteuropa nederlindska.
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Aven om nederlindarna dr mer berémda for sin ledande roll i handeln med Fjirran Ostern
genom Nederlindska ostindiska kompaniet (Vereenigde Oostindische Compagnie, VOC),
genererade handeln med Ostersjbomradet liangt mer rikedom, och den var en central
komponent i den kommersiella framgang som skapade den nederldndska guldaldern pa
1600-talet. For att bibehalla kontrollen 6ver denna strom av intikter ingrep nederldndarna
vid upprepade tillfillen i krigen pa och runt Ostersjén, eller ocksa stédde man den ena sidan
- oftastden svagare parten foratthindranigotland franattuppni hegemoni.Ibérjanavi6oo-
talet betydde det vanligen att stodja Sverige, speciellt efter att Kristian IV hojde tullavgifterna
eller stingde Oresund for utlindska transporter. Efter Torstensonska kriget 1643-1645,
som brét den danska kontrollen &ver Oresund, 6vergick nederlindarna till att stilla
sig pad Danmarks sida for att motverka Sveriges ambitioner att uppna oomtvistat herravilde.

Frin medeltiden och framat var kiirnan i Ostersjdhandeln bulkvaror, som hade relativt lagt
virde ijimforelse med det utrymme de upptog, men for vilka det fanns omittlig efterfragan
och stabil tillgdng. Spannmal var formodligen den viktigaste av de varor som exporterades fran
Ostersjpomradet, sA mycket att den enhet det mittes i, list (cirka tre kubikmeter), anvindes
for att ange storleken pa handelsfartyg, pd samma sitt som vintunnor angav storleken pa
atlantfartyg. Den polska spannmalshandeln kollapsade i mitten av 1600-talet och ater-
himtade sig aldrig riktigt,i och med att konsumenter i Visteuropa snabbt hittade alternativa
producenter, men list 6verlevde som det dominerande mattet pa fartygsstorlek.

Efter spannmal utgjorde virke och skogsprodukter den storsta volymen av langdistans-
laster. Polsk ek var sérskilt efterfragad. Visteuropeiska skeppsbyggare anség att den var min-
dre hallbar d&n engelsk ek, men kunde inte bortse ifran dess littillgdnglighet, sdrskilt i storre
dimensioner. De polska skogarna var tita bestand av stora, raka trdd. Virket exporterades
som bjilkar, som grovsagade plankor och i stora mangder som tunnstavar. Skaftovraket fran
1440-talet pa Sveriges vistkust ir ett bra exempel pa blandade ravaror, med virke och tunnstavar,
lastad i Danzig (Gdansk) och pa vig visterut. Utdver ek tillhandaholl Ostersjpomradet utmérkta
bestand av fur som limpade sig fér master eller omvandling till tjira. Tri exporterades &ven
som pottaska, det vill siga trdaska som urlakats. Kaliumféreningarna i pottaska var visent-
liga for ett brett spektrum av tillverkningsprocesser.

Aven om saltad sill tillsammans med spannmal och virke hade varit ett av de tre ben
varpa Hansan hade byggt upp sin medeltida rikedom, kollapsade Ostersjéns sillfiske i bérjan
av 1400-talet. Vid ungefiir samma tid upptickte nederlindska fiskare dnnu storre bestind i
Nordsjon och boérjade fiska dér, vilket bidrog till den explosionsartade utvecklingen av den
nederlidndska sj6fartsmakten efter 1400.

De material som traditionellt hade anvints for reptillverkning atminstone sedan yngre
stenildern ersattes pd medeltiden i hog grad av hampa. Det kunde pa ett effektivt sédtt spinnas
i hjul till langa stringar eller garn som limpade sig for att vivas eller slas till rep. Aven
om hampa odlades pa manga stillen var den fiber som producerades i det 8stra Ostersjo-
omradet av enastiende kvalitet. I kombination med virke och tjira samt svenskt jirn var
hampa en av nédvindigheterna for makt pa haven, s alla visteuropeiska sjéfartsmakter
holl ett 6ga pa vad som hinde runt Ostersjén och ingrep om de befarade att deras tillgdng
till kritiska produkter f6r den maritima verksamheten hotades.



Ostersjoomradets huvudsakliga
fjarrhandel fran medeltiden och
framat baserades pa bulkvaror
sadsom spannmal, virke, hampa
och fisk. Detalj av tunnbot-
ten med korn fran vraket Fula
gubben i Stockholms skargard.
Fyndet av ett bartmankrus och
ett mynt praglat 1732 daterar
forlisningen till 1700-talets mitt.

FARTYG OCH FRAKT

Tonvikten pé bulklast stillde speciella krav pa frakten. For en vara med lagt virde i for-
héllande till vikten eller volymen kunde priset vid destinationen férdubblas av langviga
transporter. For att kunna halla konkurrenskraftiga priser méste fartygen minimera drift-
kostnaderna. Nir det gillde bulkfartyg tenderade man att prioritera lastkapacitet, med
enkla riggar for att minimera den erforderliga besittningen. Skrovens former var effektiva
snarare dn eleganta. PA medeltiden var det koggarna, med sina platta bottnar, harda slag och
en enda mast, som maximerade lastkapaciteten till en 1ag kostnad. P4 1600-talet anvinde
méanga nederldndska sj6farare fljtskepp, det vill siga langa, smala fartyg med plattbottnade
skrov, fyrkantig for och akter samt en hog, enkel tre- eller fyrmastad rigg. De var speciellt vil
lampade for virkesfrakt, och kunde skotas med en besittning pa bara en handfull personer.
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DARSSVRAKET

Ar 1977 upptackte livraddningsdykare ett vrak i sodra Ostersjon. Vraket hittades i
omradet kring mynningen av floden Prerow, néra halvén Darss vid den tyska Ostersjé-
kusten, och har darav fatt namnet Darssvraket. Bade vrakets skrov och last ar ovanligt val
bevarade. De kan beréatta saker inte bara om skeppets konstruktion och forlisning, utan
ocksa om handelsrutter, produktionscentra och varor som var viktiga for det medeltida
handelsnatverket Hansan.

Sedan ar 2000 har vraket varit foremal for flera forskningsprojekt som dokumenterat och
undersokt fyndplatsen bland annat EU-projektet MoSS - "Monitoring, Safeguarding and
Visualizing North-European Shipwreck Sites”.

AGODELAR OCH LAST

Vid arkeologiska undersokningar av vrakplatsen har en méingd féremal av olika slag hittats.
Det ror sig om metallkirl, taktegel, nitvikter, ett blylod, ett tennskrin, en nidtnal, brynstenar,
en lanterna av lider och metall, svavel, djurben, renhorn, horntappar, traipinnar och trifat.
Vissa av foremélen som kérlen, lodet, lanternan och nitnilen hérde formodligen till besitt-
ningens dgodelar medan brynstenarna, renhornen och tripinnarna troligen ingick i lasten.

Dendrokronologiskanalys av skeppstimmer och trifat fran lasten daterar fartyget till forsta
halvan av 1300-talet. Skeppets ektimmer filldes nadgon géing mellan 1298 och 1313 och tréet i
tunnorna ungefir 1335. Bade skeppstimret och triet i faten har vixt nadgonstans lings floden
Wisla i nuvarande Polen. De metallkir]l man funnit i vraket kan pa stilmissiga grunder
dateras till omkring f6rsta halvan av 1300-talet.

Bland fynden fanns ocksa en klotformad trefotsgryta i brons. Bronsgrytor var taliga och
hogkvalitativa koksredskap och trefotsgrytan har anvints till att laga mat i. Lings kanten pa
grytan finns ett gjutarméirke, som padminner om staden Liibecks vapen. Mgjligen dr grytan
gjuten dir. Liknande fynd gér det mojligt att datera grytan till 1300-talets forsta hilft.
Gjutar- och stadsmérken borjade anvindas i hansestiderna kring mitten av 1300-talet, nér-



Dendrokronologisk analys av skeppstimmer och trafat fran lasten daterar fartyget till 1300-talet. Timret har vaxt
langs floden Wista i nuvarande Polen.

mare bestdmt 1354. Grytan bor alltsa kunna vara gjuten nigon gang efter detta ar.

Man fann ocksa en trebenskanna i brons med rorformad pip. Enkla bronskannor som
den hir fanns i de flesta hushall under medeltiden och anvindes for att hilla och férvara
vatten. Kannans yta dr skadad och den saknar handtag och ett ben. Det enda helt bevarade
benet 4r smalt och runt med en tassformad fot. Kannan ir typisk fér 1300- och 1400-
talen och av en typ vars form inte férindrades under perioden. Framstillningsorten liksom
nir de borjade tillverkas dr oklart, men hansestaden Dinant i nuvarande Belgien var ett
centrum for tillverkning och export av bronsvaror vid den hér tiden och det 4r majligt att
Darssvrakets kanna kommer dirifran.

Bland de bevarade metallkirlen fanns ocksa en tennkanna med handtag, av en typ med
bukig nederdel och smalare hals, som pa tyska ofta kallas f6r Hansekanne. P4 handtaget
finns en inskription, AVE REG, en forkortning fér Ave Regina som betyder ”Var hilsad,
drottning” och syftar pa Jungfru Maria. P4 undersidan av locket finns en korsfistelsescen,
en avgjutning av ett pilgrimsmaérke. Tennkannan var formodligen en personlig dgodel till
négon i besittningen. Kannor som den hir anvindes for att dricka 6l ur och var oftast for-
behallna de rikare delarna av samhillet som hade rad att kopa tennkérl. Andra fick néja sig
med kannor av tri eller keramik.

De anvindes och var omtyckta under frimst 1300- och 1400-talen. Formen och materialet
var stabila och passade dérfor bra till sjoss, men anvidndes i hela Nordeuropa; frin Neder-
linderna 6ver de tyska Hanseomrddena och sddra Ostersjdkusten upp till Skandinavien.
Kannorna producerades frimst i stiderna Hamburg, Liibeck och Rostock, men ocksa i de
nordiska linderna.
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Klotformad trefotsgryta i brons. Léangs kanten finns ett gjutarmarke som paminner om staden Liibecks vapen.

Kanna av tenn. Pa handtaget finns inskriptionen AVE REG - en forkortning av de inledande orden i en av kyrkans
Mariabéner. Pa undersidan av locket visas en korsfastelsescen.




Trebenskanna i brons med rérformad pip som anvéants for att varma och halla vatten.

Kannan fran Darssvraket har en bred och kompakt form, som skvallrar om att den tillverkats
under slutet av 1200-talet eller bérjan av 1300-talet. Pilgrimsmaérket i locket dr formodligen
fran vallfartsorten Gottsbiiren i Hessen, dér ett under ska ha skett 1329 eller 1330. Mérken
med korsféstelsescener dr kinda fran Gottsbiiren frin borjan av 1330-talet, vilket innebér att
kannan bor ha gjutits vid den tiden.

SISTA RESAN

Men nir sjénk da skeppet? Dateringen av metallféremalen och trifaten i lasten gor att for-
lisningen kan avgrinsas i tiden. Skeppet i sig verkar ha varit byggt i bérjan av 1300-talet,
men vissa av foremalen dr betydligt yngre dn plankorna i skeppets skrov. Hansekannan
och trifaten visar att skeppet inte kan ha sjunkit fére mitten av 1330-talet. Istillet bor det ha
forlist nadgon gang efter 1354, efter att ha seglat i 4o till 50 ar.

Féremalen ombord berittar om fartygets sista resvig och om Hansans handelscentra och
rutter. Den hanseatiska handeln kinnetecknades av att man salde firdiga produkter, livs-
medel, ravaror och lyxféremal i hamnar utanfor sitt eget omrade, samtidigt som man kdpte
in halvfabrikat, rdvaror och firdiga produkter att ta med till sina egna hamnar och hant-
verkare i norra Tyskland och Ostersjdomradet.

I hansestider som Liibeck, Danzig (Gdansk) och Visby bearbetades sedan ravaror och
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| vraket fanns massvis av ben fran fisk som ingatt i fartygets last. Benen kommer framfér allt fran torsk, en art
som anvandes till stockfisk — det vill sdga lufttorkad osaltad fisk. Benen pa bilden &r inte artbestamda.

halvfabrikat till firdiga produkter,som dérefter kunde séljas vidare. Lasten fran Darssvraket
innehaller bide ravaror och halvfabrikat. Tva renhorn med spar av pabérjad bearbetning
visar pa handeln frdn Norge med detta material. Horn var ett populdrt material som ofta
anvindes for att framstilla vardagsforemal som till exempel kammar.

Ilasten fanns dven ett ekfat fyllt med svavel. Svavel anvindes som desinfektionsmedel och
konserveringsmedel. Det kunde ocksi anvindas for att framstilla firgmedel och mediciner.
Svavel var dessutom en viktig bestidndsdel for att kunna tillverka krut, som med inférandet
av skjutvapen under 1300-talet blev en allt viktigare handelsvara.

Svavlet i lasten pa skeppsvraket fran Darss kom fran Island, som med sitt vulkaniska land-
skap sedan vikingatiden var ként for brytning och handel med denna ravara. Under medel-
tiden var Island under norsk kontroll och all handel med 6n var tvungen att ske via Norge.
Svavlet pa Darssvraket méste ha kommit fran Hansans kontor i Bergen.

Brynstenar i lasten pa vraket dr ett bra exempel pd Hansans handel med halvfabrikat.
Stenarna kommer formodligen fran Norge. Skiffer fran Eidsborg, vister om nuvarande
Oslo, var ett populdrt material for att framstilla slip- och brynstenar, och hade brutits och
salts sedan tidig medeltid.

I vraket hittades dessutom stora méngder fiskben och tréispett eller tripinnar som ingick
i fartygets last. Fiskbenen kommer framfor allt fran torsk, en art som anvindes till stockfisk,
det vill sdga lufttorkad osaltad fisk som éts i stora delar av Europa. Att det &r just stockfisk



det ror sig om visas av att man néstan bara hittat ryggkotor och ben fran fiskens skulder-
omréide, men sa gott som inga rester av fiskhuvuden.

Nér man producerar stockfisk rensar man fisken, tar bort huvudet och spénner upp skrovet
med hjilp av ett par trispett. Direfter hings fisken upp pa stéllningar och far torka. Stock-
fisk producerades under medeltiden nistan uteslutande i Norge, dir torsken fiskades lings
Atlantkusten. Bergen var centrum fér handeln med varan. Fisken verkar, liksom renhornen
och brynstenarna, alltsd komma fran detta omrade.

Skeppsvraket fran Darss vittnar om den omfattande handeln i Nordeuropa och om det
stora nitverket av hanseatiska kopmaén, produktionscentra och handelskontor runt Nord-
atlanten och Ostersjén som karaktiriserade hansatiden. Fyndenivraketberittar om skeppets
sista resa. Efter att ha firdats siikert 6ver Nordatlanten sjénk det i sédra Ostersjon. Varorna i
lastrummet skvallrar om att skeppet formodligen varit pa vig frin Hansans kontor i Bergen
till nigon av Hansestiderna vid Ostersjon - en destination som aldrig naddes.
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Val nere pa botten tornade en
kraftigt eroderad fartygslamning
upp sig. Det visade sig vara ett
stort klinkbyggt skepp lastat
med tunnor med osmundar.

Osmundvraket fran insidan med de kraftiga balkarna fortfarande pa plats. Tunnor med osmundjérn syns i dyn.
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OSMUNDVRAKET

Ar 2017 patraffades ett vrak strax norr om Dalard i Stockholms mellersta skargard.
Vraket ar intressant bade for att det ar s pass gammalt — fran 1500-talet — och fér
att det hor till en 6vergangsperiod mellan medeltida och modernt skeppsbyggeri. Men
framfor allt ar det unikt pa grund av det jarn som hittats i lasten — sa kallade osmundar.
Det &r det forsta i sitt slag som hittats i Sverige och har fatt namnet Osmundvraket
efter de historiskt sett viktiga jarnklumparna.

SKEPP LASTAT MED OSMUNDAR

... Thett Jdrnn thu begdrer hddenn ifrd Stochollm till Callmare Slottz byggninngh, kan nu sd
seentt pd dredt for winttren skull iche skee, vthen thu hade wil mott anammett thett j hdstes,
then tijd thu bekom wdrtt breeff till Fougtternne vm forbe:de idrnn leffrerinngh, Dogh efter sd
iche dhr scheedt, och wij haffwe forstddt, att j thenne hosth skall eett Skepp ware Strandett vn-
der Olanndh, ther pd en hoop bdde Ossmundz och Sténgeidrnn waridt haffwer, och nu bérgett
dr, Therfore hafue wij sd latidt handle medh them som samme idrnn tilhorer, (efther the dhre
hemme her j Stocholm) att the wele forstrdckie Oss ther aff s@ mykitth wij kunne haffue behoof,
bdde till Callmare och Borckholms byggninger, Och wele wij lathe bettale them her igenn medh
sd mykitt bdde j Stange och Ossmundz idrnn som the medh Quittentier kunne bewijse sigh
haffwe leffreredt till wéirtt gagnn och bdste, Och effther wij haffue latidt schriffwe Lasse Lukus-
sonn her vm till, Sd ma thu fordre af honum sd mykitt af samme idrnn, som byggningen ther j
Callmarkann bliffwe medh befordrett Och thett sedhenn Qwittere som for-berdrdt dhr, ...

Citatet &r himtat ur ett brev som den svenske kungen Johan III skrev till sin fogde pa Kalmar
slott i november 1575. Ett av kungens skepp som var pa vig till slottet hade gétt pa grund vid
Oland. Johan III 14t vid denna tid bygga om Kalmar slott och det var dit skeppet var pa vig
med en last av jarn.

Vad som dr spidnnande i det hir sammanhanget dr att det finns en liknande last p4 det vrak
som nyligen pétriffats i Stockholms skdrgard och som dessutom &r néstan samtida med



Vraket har ett intakt klinkbyggt skrov dar bordlaggningen &r extremt eroderad. Det &r egentligen bara nitarna
som haller ihop den. Spanten sticker upp 3—4 meter. Pa insidan syns den liggande balkvagaren.

Johan III:s skepp. Som redan nimnts &r vraket det forsta i sitt slag som pétriffats i Sverige,
men det dr langt ifran det enda jirnlastade skepp som trafikerade Ostersjén vid denna tid.
Osmundvraket later oss glinta pa dorren till 1500-talet och ger samtidigt fantastiska majlig-
heter att studera den datida jirnhandeln.

PA BOTTEN

Allt bérjade med en sonarindikation som fangats upp av Niklas Ekstrém, fran det foretag vi
hyrde dykbat av, med batens ekolod. Var plan var egentligen att dokumentera ett annat vrak
for Vrak - Museum of Wrecks. Att undersdka den hir indikationen var reservalternativet
om vi skulle bli inblésta. Nir det en dag bléste kraftigt bestimde vi oss for att besiktiga vad
som utifran sonarbilden verkade vara ett dldre vrak. Det var allts& en ren slump att vi alls
dok pé vraket. Platsen gav dykbaten bra skydd frin de harda vindarna och dykférberedel-
serna piborjades.

Vraket skulle enligt uppgift ligga pa cirka 28 meters djup. Vil nere pé botten tornade en
kraftigt eroderad fartygslimning upp sig. Det visade sig vara ett stort och kraftigt klinkbyggt
skepp, drygt 20 meter langt, nistan atta meter brett och lastat med ett stort antal tunnor med
osmundar. Tidigare har endast ett fital vrak med jdrn i lasten patriffats i Sverige, inget av
dem med osmundar. Det ir i sig anmérkningsvirt, dd osmundjirn var en av de vanligaste
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3D-modell av Osmundvrakets vrakplats.
Notera tunnorna akter om stormasten.
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En trefotsgryta av rédgods och en trolig bronsgryta strax nedanfér byssan. Tyvarr har Osmundvraket varit utsatt
for plundring sedan bilden togs och trefotsgrytan finns inte langre kvar pa vraket.

exportvarorna fran Sverige under en mycket lang period. Ombord p4 vraket finns ocksa ett
av de tidigaste kinda exemplen pa modernt smitt stangjirn.

Besiktningen av vraket visade att skrovsidorna till stora delar 4r intakta, men att bord-
laggningsplankorna dr sa kraftigt eroderade att det pa flera stéllen bara dr raderna av nitar i
lannen, dir plankorna 6verlappar varandra, som haller ihop dem. Skeppet ér kraftigt byggt
med ett balksystem som forstirker skrovet tillsammans med kraftiga stinnare - stiende
timmer som stottar upp balkarna - pa insidan av skrovet.

Stormasten stir fortfarande pa sin ursprungliga plats. Den pekar upp mot vattenytan,
medan fockmasten ligger snett ut pa botten pa babordssidan. I &nden av bada masterna kan
man se urtag for en blockskiva som anvints for att hissa och hala raseglet. I foren ligger
ett kraftigt runt timmer, som 4r bogsprotet. 3D-modellen av vraket visar att stormasten ar
forskjuten nagot akterover, vilket forst fick oss att tro att skeppet bara haft tvd master. Men
vid dykningar i april 2020 hittades vad som sannolikt &r en tunn mesanmast, som dessutom
hade ett blockhjul kvar i toppen. Den har i s fall suttit hgre upp i skrovet, i 6verbyggnaden
iaktern, och skeppet har d4 haft tre master.

ATT GLANTA PA DORREN TILL 1500-TALET

Efter upptickten av Osmundvraket har vi tervint till vrakplatsen vid flera tillfillen. Vraket
ingar numera ocksa i ett forskningsprojekt tillsammans med bland annat Jernkontoret,
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Till héger om osmundtunnorna syns ett avlangt féremal som kan vara en kammarladdad kanon. Till hdger om den,
mot skrovet, ligger knippen med stangjarn.

vilket vi hoppas kommer ge mycket ny kunskap om tidig industri, transporthistoria och
jarnhantering. Forskningssamarbetet stricker sig dven till Polen och Tyskland, som har var
sitt vrak med osmundar. Tillsammans vill vi kunna fanga Ostersjélindernas gemensamma
historia, vilket dr orsaken till projektets sammanséttning.

Utifran vad vi vet idag har Osmundvraket sannolikt férlist under 1550-talet eller nigot
senare. Tre triprover fran tunnor i vraket visar att virket huggits nidgon under 1540-talet.
Dendrokronologi ar ett viktigt verktyg for att kunna ta reda pa alder pa skepp och last, men
ocksa for att kunna gora jamforelser och sitta in fartyget i sin historiska kontext. Sannolikt
kommer virket i tunnorna fran 6stra Baltikum.

Triaprover har dven sigats fran sjdlva skeppet. Grovre konstruktioner, som balkar och
spant, kommer fran Uppland. Virket har sannolikt fillts under 1540-talet, vilket betyder att
skeppet bor ha byggts under detta artionde. Men det finns 4ven andra dateringar fran skep-
pet som dr hogst intressanta. Bland annat tycks det ga att spara ytterligare en fas i skeppets
historia. I de lite klenare skeppsdelarna, som bland annat bordldggning och innergarne-
ring, dr dateringarna andra dn i de grévre konstruktionerna. Virket har i dessa fall huggits
runt 1553 eller strax efter. Dessutom kommer det fran andra delar av Ostersjon, sannolikt
fran s6dra Finland. Bordldggning och innergarnering dr delar av skeppet som vanligen slits
och dérfor byts ut forst. Darfor dr det sannolikt en reparation av skeppet vi ser.

Ett forlisningsdatum fér Osmundvraket under 1550- eller 1560-talet styrks, forutom av
dateringen av den férmodade reparationen, ocksa av lastens sammanséttning. Skeppet var
fullt utrustat och flera personliga foremal har patriffats.

I vraket finns en byssa av tegel som till stor del rasat ned fran sin plats pa styrbordssidan
akter6ver. Hir star fortfarande en koppargryta i eldstaden. Nedanfor byssan finns ett kirl
och ett storre fat. Tidigare fanns hir ocksa en trefotsgryta i rddgodskeramik fran 1540-talet,



| vraket finns 6ver 30 tunnor dar de flesta verkar vara lastade med osmundar. P4 bilden syns tva tunnor med
osmundjarn.

men tyvidrr har vraket plundrats och trefotsgrytan har stulits vilket innebér att ovirderlig
information har gétt forlorad. I miljon under byssan patriffades ocksa en borrsving.

Padicketstrax for ombyssanliggerett cirka tre meterlangt och 20-25 centimeteridiameter
stort kraftigt jirnforemal. I krustrationen kan man skénja vad som kan vara jirnband som
omslutit foremalet, nigot som antyder att det kan vara ett kanonror - i si fall sannolikt en
kammarladdad kanon. Ytterligare undersckningar beh6vs dock for att kunna sikerstilla detta.

Av Osmundvrakets last syns cirka 30 tunnor och tvi knippen med stingjirn. Stingjirnen
ligger prydligt placerade lings skrovet i aktern. Delar av vraket dr tickt med sediment, s&
sannolikt dr fler tunnor dolda i skeppet. Innehéllet i de flesta tunnorna dr osmundar, men
vi vet att det dven finns tunnor med annat innehdll; formodligen tjdra och kanske smor.
Analyser av de prover som tagits kan forhoppningsvis ge oss ett mer exakt svar.

Skeppet har sannolikt varit tremastat, haft ett akterkastell och troligtvis dven ett kastell i
foren. Det dr dessutom byggt pa klink i nordisk tradition vilket gor att det mycket vil kan
vara det man kallade f6r holk, som var den tidens storsta handelsskepp byggda med inspira-
tion av koggarna. Men vad dr det da som dr sa speciellt med ett stort klinkbyggt skepp lastat
med osmundjirn?

SVERIGE OCH JARNET

Jarnets historia i Sverige striacker sig tillbaka till bronsaldern. Bldstbruk, som frimst utnytt-
jade sjo- och myrmalmsfyndigheter, har utovats sedan dtminstone 7oo-talet f. Kr. Det fort-
satte att utovas under hela jirnaldern, och dven senare vid sidan om den mer specialiserade
masugnstekniken.

Produktionen av jirn intensifierades under medeltiden i Bergslagen i och med masugnen.
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Detta som en foljd av att behovet av jirn 6kade i takt med att riket moderniserades. Bergs-
ratten vixte fram fraimst som ett svar pa detinhemskabehovetavjirn,och de olika bergslagen
var reglerade av kungliga privilegier.

Kontrollen 6ver handeln med jirn fick stor betydelse eftersom den sannolikt utgjorde det
medeltida Sveriges frimsta ekonomiska resurs. Aven Stockholms betydelse ékade genom
sitt geografiska lige, som gav mojlighet att kontrollera bade exporten och den inhemska
jirnhandeln. Det blev naturligt att staden brukades som den hamn fran vilken Bergslagens
jirn exporterades dver Ostersjon.

Det faktum att blastanldggningar kom att minska i betydelse under 1300-talet kan sannolikt
kopplas till konkurrensen fran masugnarna. Masugnarnas dmnesjidrn var billigare dn
blasterbrukets produkter. Det smidbara jirnet frin masugnarna hoggs sonder i mindre
klumpar, som kallades fér osmundar. Det dr alltsd ursprunget till namnet f6r denna typ av jarn.

Osmundarna var en sorts imnesjirn med en specifik vikt pA omkring 280 gram. Historikern
och drkebiskopen Olaus Magnus skrev pa 1500-talet om den svenska jirnhanteringen. Han
uppgav att jairnet sméltes med hjilp av vattenhjul och att det direfter férdelades i tackor av
en sdrskild storlek. Tackorna placerades i behallare innan de fraktades ivig sivil inom som
utom landets grinser. Sannolikt var det osmundar i tunnor som de pa Osmundvraket han
beskrev.

Osmundar var en typ av standardiserad produkt, som &ven kunde anvindas som betal-
ningsmedel for till exempel arrenden eller skatter - pa samma sitt som bénder vid denna
tid kunde betala med ett visst antal tunnor rag. Ett bra exempel kommer fran Riseberga
kloster. I ett brev fran Karl Knutsson ir 1440 bekriftar kungen att klostret férfogade 6ver
ritten till jarnmalmsbrytningen i Nora bergslag i Nérke, och att alla som ville bryta jarn-
malm dér var “skyldig gifva kyrkan och Biskopen 30 osmund”.

Pa 1500-talet strivade den svenske kungen Gustav Vasa efter att ersitta osmundjirnet med
stangjdrn, sannolikt eftersom han ville ha storre kontroll 6ver produktionen. Medan stang-
jarnet krivde en stérre organisation med bland annat vattendrivna hammare kunde man
producera osmundar med en mindre organisation pa ett girdsbruk. Den var d4rfor svarare
for kungamakten att kontrollera.

De dldsta sparen av stangjdrnssmide som vi kdnner till i kdllorna dr fran 1528. Stangjdrnet
borjade sedan exporteras under 1500-talets forsta hilft, men produktionen kom igang pa
allvar férst nir osmundsmidet avtog. I bérjan av 1600-talet var osmundjérn fortfarande den
dominerande produkten. Under seklets gang utvecklades jirnproduktionen och exporten
av stangjirn ckade markant.

Frin mitten av 1200-talet till 1800-talet var Sverige under langa perioder en av virldens
frimsta jairnproducenter. Frin mitten av 1500-talet gir det att jaimfora exporten av osmund-
jirn i olika svenska hamnar. Stockholm var ledande med mellan 2 ooo och 3 ooo ton per &r.
Gévle hamn var ocksa betydande med upp till omkring 500 ton per ar, medan 6vriga hamnar
verkar ha haft mindre omfattande export av osmundjirn.

Fran samma tid finns uppgifter som kan visa pa den totala exporten av jirn. Exporten
av osmundjirn lag totalt mellan 3 ooo och 4 ooo ton per ar under 1500-talets andra hilft.
Stangjiarnet okade kraftigt i betydelse fran ett par hundra ton runt mitten av 1500-talet till



Over tusen ton senare under 1500-talets andra hilft och i bérjan av 1600-talet.

De storsta importorerna var de nordtyska hamnarna, dir Litbeck/Hamburg var storst vid
1300-talets slut. Exporten till engelska hamnar var mindre omfattande, men inda betydande.
Under slutet av 1400-talet kom Nederlinderna att spela en allt storre roll som importor
av svenskt jarn. Ett sekel senare var Danzig (Gdansk) den stérsta importdren av svenskt
osmundjirn. I Danzig forddlades osmundjirnet till stingjirn och exporterades vidare mot
Visteuropa.

Ett av de forsta kinda exemplen pé den typ av stdngjirn som hittats p4A Osmundvraket
finns pa den s kallade Viddersolstavlan - en bild 6ver Stockholm som malades 1535. Vid
Jarntorget - i vad som idag dr Gamla stan - kan man se stingjirn lutade mot en husfasad.
Stingjdrnen pa Osmundvraket dr tillverkade bara nagra ar efter att tavlan mélades, och dr
ett av de dldsta arkeologiska fynden av stangjirn tillverkade av vattendrivna hammare.

Trots den stora exporten av jarn fran Sverige dr skeppsvrak med jirnlast mycket ovanliga.
Fynd av osmundar pa vrak ir 4nnu ovanligare. Det finns idag endast tre kinda vrak som
med sidkerhet kan sigas ha osmundjérn i lasten; utéver Osmundvraket dven de sa kallade
Monchgut 92 i Tyskland och Kopparvraket (The Copper Wreck) i Polen. Fynden fran det
sistnimnda finns utstillda pd Narodowe Muzeum Morskie (maritima museet) i Gdansk.

Vraket Monchgut 92 patriffades 2010 vid undersékningar inom projektet Nordstream.
Skeppsvraket dr fragmentariskt, men under ett skyddande lager av ballast och skeppslast
har ett omrade pa cirka 8 x 6 meter av skeppet bevarats. Lasten bestod av koppartackor -
sannolikt frin Bergslagen i Sverige - och fem stycken tunnor med osmundar. Skeppet ir
byggt pa klink, dir eken avverkats i norra Europa och daterats till vintern 1448/49. Aven
faten som osmundarna var lastade i var av ek. Hir hade eken avverkats i Sverige ar 1454.
Skeppet var sannolikt ett storre lastskepp byggt pa nordiskt sitt.

Kopparvraket patriffades 1969 utanfor Gdansk. Skeppet ér precis som Osmundvraket och
Monchgut 92 byggt pa klink. Likt Osmundvraket har det ocksa forstirkande balkar med
genomgiende knoppar pi utsidan av skrovet. Vraket var lastat med koppartackor och tunnor
med osmundar. Skeppet dr daterat till 4&r 1400 och tunnorna med osmundar till 1408.
Sannoliktir biade skeppet och tunnorna tillverkade lokalt nira Gdansk.

Skeppsvrak med jdrnlast dr alltsd ovanliga som arkeologiska fynd, men sannolikt har
skepp som dessa, nir det begav sig, varit vildigt vanliga pa Ostersjon och i dess hamnar. Men
var finns da vraken med jirnlaster? Skeppen har knappast varit osinkbara, s& det maste
finnas en annan forklaring till att de inte &terfunnits. Kanske har man sett de skrovliga,
rostiga krustorna, men tolkat dem som négot annat &n de mytomspunna osmundarna?
Kanske finns det fler vrak dirute som ligger dolda med osmund i lasten?

Men dn sa linge far de tre beskrivna vraken ses som exceptionella tidsbarare och forsk-
ningsobjekt,som kan berittabdde om jirn- och kopparexporten i Ostersjén. Hur s4g skeppen
ut och vilka vigar tog de? Hur stor andel hade de svenska varorna? Fanns det ett samarbete
dver Ostersjon? Det dr sddana fragor skeppsvrak som dessa kan besvara.
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Besattningen bargade seglen och
kastade ankar i ett forsok att
radda fartyget. Men lanspumparna
blev snart |@ensatta av kaffe-
bonor fran Iasten vilket gjorde
pumparna oanvindbara.

Vrouw Maria. Pa babords sida hénger fortfarande ett ankare av jarn.
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RIIKKA ALVIK - KONTAKTYTA

VROUW MARIA

Den 5 september 1771 kastade snauskeppet Vrouw Maria loss fran Amsterdam med
kapten Reynoud Lourens och hans beséattning pa nio man. Det runda skrovet var fyllt
med vardefull last med Sankt Petersburg som destination. Seglatsen fick ett abrupt slut
pa kvallen den 3 oktober, nar fartyget gick pa grund séder om 6n Jurmo vid inloppet
till Finska viken.

I dag, 250 ar senare, vilar det vilbevarade vraket efter Vrouw Maria néstan helt intakt pa
bottnen pa cirka 41 meters djup. Nederpartierna av de bada masterna star fortfarande
upp och topparna nar till ungefir 21 meters djup.

VROUW MARIAS SISTA RESA

P4 1700-talet hérde farvattnen genom Finska viken till Europas mest trafikerade, med
viktiga hamnstider som Reval (Tallinn), Narva, Viborg och Sankt Petersburg lings kusten.
Seglatsen fran Amsterdam till Sankt Petersburg tog ungefir tvd manader. Tullstationen i
danska Helsing6r naddes efter cirka tre till fyra veckor. Man seglade normalt till Sankt
Petersburg fran b6rjan av maj till bérjan av november, eftersom forhillandena p4 senhosten
ofta var osdkra. Tidiga solnedgéngar, den klippiga finska kustlinjen och kalla, kraftiga
vindar i kombination med mycket bristfillig sjosdkerhet var vanliga olycksorsaker.

Kaptenen pa Vrouw Maria, Reynoud Lourens, var ursprungligen fran Danmark, men enligt
Oresundstullens uppgifter var hans hemmahamn Amsterdam. Med bérjan ar 1766 seglade
han fran Amsterdam till Sankt Petersburg arligen till 1774, och han besékte dven vissa andra
europeiska hamnar som Livorno i Italien. Han verkar ha varit en mycket erfaren skeppare.
Nir han lade ut i september 1771 hade minst 34 befraktare valt Vrouw Maria for att transpor-
tera sina varor till Sankt Petersburg - ddribland manga leveranser till det ryska hovet.

P4 denna sista och 6desdigra seglats bestod Vrouw Marias last enligt tulldokumenten av
socker, firgningsmedel, bresiljetr, zink, kvicksilver, tyg, livsmedel som ost, smor och fisk-
produkter samt ospecificerat gods. Bland det senare fanns en samling malningar inkopta i
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Vrouw Maria sett fran féren.
Vraket star kolratt pa 41 meters
djup i den finska skargarden.
lllustration av Tiina Miettinen,
Museiverket, Finland.

Amsterdam at den ryska kejsarinnan Katarina den stora. Malningarna férklarar det mycket
héga virde som deklarerades hos Oresundstullen nir kapten Lourens och hans besittning
den 23 september 1771 steg in pa den danska tullstationen f6r att deklarera fartygets inne-
hall med passagenummer 508.

Enligt Vrouw Marias loggbok passerade fartyget Bornholm den 27 september. Den 2 oktober,
som var en lugn dag, siktade man Ostergarns socken pa Gotland. Dérefter fortsattes resan
mot Finska viken.

PA GRUND

Den 3 oktober, under kvillsbonen, gick Vrouw Maria pa grund i stormiga vindar. Med nésta
stora vag slidppte fartyget fran grundet, men en ytterligare vag foljde. Fartyget slog emot
dnnu en grynna och boérjade ta in vatten. Vrouw Maria tappade sitt roder, men beséttningen
lyckades dnda fora fartyget till grundare vatten. Besidttningen birgade seglen och kastade
ankar i ett forsok att rddda fartyget. Men linspumparna blev snart igensatta av kaffebénor
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‘lﬁ_j Bland det som béargades fran
Vrouw Maria fanns bdcker, tyg,

indigo, silver, malningar, ost, te,
kaffe, snus, prydnadsféremal,
frén och blomldkar.

frén lasten, vilket gjorde pumparna oanvindbara. Nar havsvatten kom in i lastutrymmet
blev det s6tt av upplost socker.

Kapten Lourens och hans besittning forsokte rddda fartyget och dess last i flera dagar.
De tillbringade nitterna pa en liten 6 i ndrheten av fruktan for att fartyget skulle sjunka till
en djupare plats pa natten. De undsattes snart av lokala representanter fé6r Norra Dykeri-
och Birgnings-compagniet. En del av lasten och besittningens personliga tillh6righeter
birgades, exempelvis flera tunnor, en Kkista, fartygsutrusning och kabyssredskap. Men det
mesta av innehéllet i lastutrymmet gick forlorat.

Nir besittningen pa den femte dagen kom for att fortsitta bargningsarbetet var fartyget
borta.



P4 listan 6ver vad som bargades finns sex malningar. Denna malning av Jan ten Compe &r den enda som forskarna
har lyckats lokalisera och identifiera. Malningen finns idag pa Amsterdam Museum.

PA AUKTION

Nir fartyget hade sjunkit fordes skepparen, besittningen och det birgade godset till Abo.
Diar viarderades godset. Fartygsutrustningen, kabyssredskapen och kaptenens last saldes
pa auktion. Den birgade lasten bestod av blomfrén och 1okar, bécker och trycksaker, tyg,
indigo, guldinramade speglar, silver, malningar, ost, te, kaffe, snus samt prydnadsféremal
sdsom elfenbensigg och figelbokorgar. Olika sorters tyger och firgningsimnen nimns
bade i Oresundstullens bécker och i férteckningen éver birgat gods.

Tyvirr saknades den konstsamling som inképts at kejsarinnan Katarina den stora i
forteckningen. Konsten hade kopts fran en samling tillhorande den nyligen avlidne
nederlindske kopmannen och konstsamlaren Gerrit Braamcamp. Den hade auktionerats
ut i Amsterdam 1771 och bestod av italiensk och nederldndsk konst - totalt 313 malningar -
samt lack- och silverarbeten plus méobler.

Katarina den storas representant pad denna auktion, furst Dmitrij Aleksejevitj Golitsyn,
tjidnstgjorde badde som rysk ambassador i Nederldnderna och som kejserlig konstagent - en
dubbelroll som var vanlig pa 1600- och 1700-talen. Braamcamps samling var berémd for
sin hoga kvalitet. Golitsyn fick dirfor order att kopa konstverk till Katarinas samling, men
han handlade dven f6r egen rikning. Vissa av de méalningar som Golitsyn kopte bargades i
motsats till kejsarinnans, vilka alla gick till botten med Vrouw Maria.

Med hjilp av olika killor - bland dem anteckningsforsedda kataloger frén auktionen -
har konsthistorikern Clara Bille kommit fram till att det sannolikt dr elva eller tolv mal-
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ningar som saknas frdn Braamcamps samling. Dessa dr troligen tavlor avsedda for Katarina
och som gick forlorade med Vrouw Maria. Bland dem fanns mésterverk av den respekterade
djurmalaren Paulus Potter och av Gerard (Gerrit) Dou - en lirling till Rembrandt van Rijn.
Dou ansags under 1700-talet som en dnnu béttre och intressantare konstnir &n sin liro-
mistare. Bland Dous méilningar fanns en allegorisk triptyk som méijligen avbildade en
konstnirs livslanga utbildning. Den betraktades inte bara som juvelen i Braamcamps
samling, utan 4ven som den bista och mest kinda mélningen i Dous hela produktion. Trip-
tyken kopierades 1770 av Willem Joseph Laquy och finns idag i Rijksmuseums samlingar i
Nederldnderna.

Som en konsekvens av den forlorade konstsamlingen inleddes en intensiv diplomatisk
korrespondens mellan Sverige och Ryssland sa fort nyheten om fartygets férlisning hade natt
det ryska hovet. Den ryske utrikesministern greve Nikita Ivanovitj Panin diskuterade kon-
stens bevarandestatus och konservering om vraket hittades med sin svenske motsvarighet
greve Ulrik Scheffer savil som med baron Fridrich Ribbing, landshévdingen i Abo och
Bjdrneborg baron Christopher Rappe samt dykerikommissarien i Abo Carl Fithie.

Enligt det lokala bargningskompaniets representant gjordes ett antal seriosa forsok att
finna vraket men dessvirre, och till kejsarinnans stora besvikelse, var efters6kningarna
resultatlosa. I korrespondensen mellan Katarina den stora och den franske filosofen
Voltaire beklagade denne Katarinas forlust av konsten. Férsdkringen tickte sannolikt for-
lusten av lasten och fartyget, men konstverken var oersittliga.

En del av det birgade godset saldes i Abo. Annat fraktades till Sankt Petersburg, vilket
var timligen ovanligt. Oftast saldes allt pa auktion, och vinsten delades mellan bargnings-
sillskapet och dgaren.

Vrouw Maria var férlorad och glomd i mer &dn 200 ar, tills nigra arkivdokument om fartyget
hittades av den finlindske historikern Christian Ahlstrém i borjan av 1970-talet. Sedan
dess har vraket ater ront stort intresse. Systematiska sokningar efter vrakplatsen piborjades
1998. Aret dirpa hittades vraket i samarbete mellan Christian Ahlstrém och en grupp frivil-
liga under ledning av dykaren Rauno Koivusaari.

Vraket efter Vrouw Maria dr nistan intakt. Det ligger uppritt pa havsbottnen p 41 meters
djup. Skrovet dr ungefir 26 meter langt och sju meter brett. Ovre dick och akterpartiet
skadades vid grundstétningen eller under bdrgningsarbetet innan fartyget sjonk. De bada
masternas nederpartier star fortfarande upp, med topparna p& ungefir 21 meters djup.

Skrovet dr mycket vilbevarat. Kabyssen ligger i féren och kajutan i aktern med golvet en
meter under huvuddicket. Det har dven funnits en liten ruff mellan stormasten och ldns-
pumparna, men den har nu rasat ihop pa décket. Lastutrymmets totala lingd 4r ungefir 19
meter. Hojden fran havsbottnen dr midskepps ungefir 3,6 meter och fran foéren 5,5 meter.
Alla delar av skrovet som studerats dr av ek.

Efter den forsta uppstandelsen, nér fartyget uppticktes redan pa den forsta sokdagen och den
enorma uppméirksamheten i medierna, foljde ett antal positiva savil som negativa saker.
Museiverket i Finland gav tillstind att birga nagra foremal for att verifiera vrakets date-
ring, ursprung och om mdjligt dess identitet. Vid undersékningen visade det sig att ndstan
hela lastutrymmet var tickt med kritpipor. De var av nederlindskt ursprung men inga krit-



Kritpipor i Virouw Marias lastrum
tillverkade i Gouda i Nederlanderna.

pipor nimndes i konossementet, det vill sdga forteckningen 6ver fartygets last. Det 4r dock
mojligt att de ingick i den “ospecificerade last” som omnidmns i tulldokumenten. Dykarna
fann ocksa en zinktacka som 6verensstimde med Oresundstullens uppgifter och stédde
fartygets identitet som Vrouw Maria. Det gjorde dven den dendrokronologiska analys av tva
prover som visade att fartyget sannolikt hade byggts i mitten av 1700-talet.

Upptickten av vraket vickte mycket entusiasm och ledde till ett kraftigt uppsving fér marin-
arkeologi och historia. Upphittarna var dock inte ndjda med hanteringsprocessen efter
fyndet. Agarskapet till vraket ifrdgasattes av vissa medlemmar av upphittargruppen, och
flera rittsfall f5ljde. Debatten fortsatte i dratal i tidningar och andra medier, och man disku-
terar fortfarande emellanit mojligheten att barga vraket. Ofta fokuseras uppméirksamheten
pa de forlorade konstféremélen och deras birgning. Men det ir ytterst osannolikt att nagot
av konstverken kan ha klarat sig, pd grund av intringande havsvatten som forstor tavel-
dukarna och l6ser upp firgerna. Fartygets virde ligger i dag inte i dess dyrbara last, utan i
vrakplatsen som helhet och den anméirkningsvirda historien.

Upptickten av vraket gjorde ocksa att uppmirksamhet riktades mot Ostersjéns unika
kulturarv under vattnet. Forskning om vraket pabérjades ar 2000 av Finlands sj6historis-
ka museum som ingér i myndigheten Museiverket. Olika forskningsprojekt foljde, sisom
EU-projektet "Monitoring, Visualizing and Safeguarding North-European Shipwreck Sites”
och ”Vrouw Maria Underwater”. En méingd ny information har framkommit fran miljén
och bevarandet av platsen, lastens innehall samt detaljer hos detta vilbyggda, fantastiskt
vilbevarade fartyg.

Forskningsresultaten stoder de skriftliga killorna och fartygets identitet som Vrouw Maria,
dven om en del av godsetilasten inte omnidmns i tulldokumenten. Utforskningen av fartygets
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konstruktion och last dr inte firdig, men grundligare forskning och eventuell biargning av
vraket skulle kriva ansenliga resurser och internationellt samarbete. Vraket inspekterades
senast 2018 och det finns planer pa att skapa en 3D-modell.

Nedbrytningsprocesserna dr langsamma och fartyget ligger vil skyddat, vilket 4r anled-
ningen till att det beslut som i nuléget géller 4r bevarande in situ (p plats). P4 grund av
vrakets kulturhistoriska virde - men ocks4 eftersom vraket ligger i ett naturskyddsomréide
i Skiargardshavets nationalpark - ir sportdykning, fiske och ankring férbjudet i omradet.
Platsen dr sikrad av det finska griansbevakningsvisendet, och det finns en 6vervaknings-
kamera pa en nirliggande 6.

Vrouw Maria dr ett handelsfartyg och representant for sin tids handelssjofart, nitverk och
mycket globala virld. I dag ar vraket del av vart gemensamma kulturarv - ett kulturarv som
genom lastens innehdll vittnar om férbindelser Gver hela virlden. Vrouw Maria &r dven ett
exempel pa skeppsvrak som en rik killa for arkeologisk och historisk forskning,och minnen
fran det forflutna. Mojligheterna till forskning genom vrak som Vrouw Maria dr enorma.
Vrak som detta kan beritta om tekniskt kunnande, ursprung, kontakter, nitverk och sprid-
ning av varor, kunskap och idéer.

I dag tillats dykning och annan aktivitet vid Vrouw Maria endast i forskningssyfte och
for inspektion. Som ndmnts ovan befinner sig vraket mitt i ett naturskyddsomrade, dér
all ménsklig verksamhet &r reglerad. Darfor dr den nya epoken i Vrouw Marias liv forlagd
till museer och internet. Hir kan den intressanta berittelsen med sitt vilkdnda historiska
persongalleri presenteras och fynden visas upp - fynd som berittar om livet p4 1700-talet
med kolonialvaror, nya vanor och idéer.

Kapten Lourens skulle antagligen bli bra forvanad 6ver det 6de som hans fartyg har ront.
Trots att Vrouw Maria idag dr ett vrak dr hon hogt uppskattad som en del av vart maritima
forflutna. Hon ér tillgédnglig for allmidnheten bade pa Finlands sjohistoriska museum i
Kotka och Vrak - Museum of Wrecks i Stockholm. Férhoppningsvis kan vi fortsétta forsk-
ningen och skriva nya kapitel i beriittelsen om Vrouw Maria under ling tid framéver.
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Sommaren 2020 patraffade dykargruppen Badewanne ett nérapa helt intakt flojtskepp pa 85 meters djup i Finska
viken. Hela fl6jtens besattning bodde i kajutan, vars sma fonsterdppningar inramas av elegant skurna fonsterfoder.
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OSTERSJONS
SJUNKNA
BYGGNADER

De vilbevarade vraken i Ostersjon ar ofta fran medeltid eller nyare tid. Det &r perioder
dar omfattande skriftligt material existerar och som undersoks av forskare frdn manga
olika vetenskapliga discipliner. Som arkeolog kan man darfor fundera pa vilka fragor
som enbart kan belysas utifran vrak och som inte kan studeras genom andra kallor.

Ett sitt att ndrma sig fradgan &dr att betrakta vrak som historiska byggnader. De flesta som
stigit in i ett gammalt hus, fran den torftigaste fiskarkoja till det mest slésande palats, har
formodligen upplevt hur vistelsen kan ge en fornimmelse av tillvaron for de mdnniskor som
levt dir forut, for kanske flera hundra &r sedan. Det dr en delvis annan historisk forstaelse
in den som rullas upp genom att exempelvis l4sa dokument.

Byggnader bildar fysiska mojligheter och begrinsningar. Alla vardagliga rutiner, verksam-
heter och ritualer férknippade med mat, soémn, arbete och hygien far sin fysiska inramning
och styrs i nigon man av sjilva byggnaden. Hur rum férbinds via 6ppningar, dérrar och
passager, vad som dr gemensamt och vad som hélls atskilt och privat ger forutséttningar for
vissa beteenden och i forlingningen dven sociala relationer mellan dem som vistas i dem.

Ombord pa ett skepp eller fartyg méste allt som behovs for att uppritthélla det mianskliga
livet, fran de mest grundlidggande faciliteter som ror vardagliga rutiner som matlagning,
maltider och husrum till sociala relationer och hierarkier, rymmas inom skrovets vil av-
grinsade och tydligt definierade skal. Vilbevarade skeppsvrak erbjuder dirfér goda mojlig-
heter att studera och komma nidrmare vardagslivet ombord. Det dr en aspekt av det forflutna
som sillan gjort avtryck i andra kéllmaterial.



Ett fonster som bildat ljusinslépp i kajutan pa det sa kallade Jutholmsvraket. Inne i kajutan patraffades kritpipor,
flaskor och totalt sju udda skedar. Kanske hade var och en sin personliga sked ombord?

| DET FLYTANDE KVARTERET

Aven om det oftast dr krigsfartygen som far stdrst fokus och uppmirksamhet i marinarkeo-
logiska sammanhang s 4r den stora merparten av alla vrak handelsfartyg. En betydande
andel av dessa utgors av sa kallade fl6jter. Enligt en kronika frin staden Hoorn i Nord-
Holland byggdes den forsta fl6jten just dér &r 1595. Under foljande sekel skulle de bli norra
Europas vanligaste handelsfartyg. De var enkla och billiga att bygga och de kunde seglas med
forhallandevis sma besittningar, ofta firre dn tio personer. Under 1600-talet dominerade
Nederlinderna handeln pa Ostersjon. Som exempel kan nimnas att ren 1627-1631 gick
65 procent av svensk export genom Oresund pa holldndska kélar.

Flojter byggdes, precis som de flesta andra samtida skepp, helt utan ritningar. Trots
att tusentals mer eller mindre identiska fléjter kontinuerligt rort sig mellan Ostersjon,
Amsterdam och Europas kolonier sa har det linge saknats ingdende beskrivningar av hur
de egentligen sag ut. Det fanns ingen anledning att beskriva dem och de tycks ha varit sa
vanliga att de néstan blev osynliga.

Vrak efter forlista fl6jter finns i princip i hela virlden, men det &r bara pa de som f6rlist
i Ostersjon som hela skrov bevarats in i var tid. Nistan intakta exemplar star pa botten
utanfor Estlands kust, i Finska viken, i Stockholms skérgérd, i Kalmarsund och pd manga
andra stillen. Tillsammans ger de intressanta upplysningar om vardagsmiljéon ombord pa
det tidigmoderna Europas vanligaste handelsfartyg.

Undersékningar av forlista fljter har visat att rumsarrangemang foljer ett tydligt monster
med avgridnsade last-, stuv- och boutrymmen. Den sistndmnda kategorin 4r kanske den mest
intressanta eftersom dess utformning ger en inblick i de sociala forhillandena ombord.
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Genomskarningsritning och plan av den ovanligt stora fldjten Anna Marias skrov. Skeppet sjonk till folid av en
brand 1709. Det nedbrunna partiet indikeras av en samtida ritning. Bokstaverna anger:

A: kajutan, B: kabyssen, C: undre dack, lastat med furubréador, D: forkastellet, E: halskeppet, lastat med jérnvaror,
F: hytta, G: lucka till halskeppet, H: lucka, I: lastport, J: lanspump, K: kanonport.

De forhéllandevis sméa beséttningarna pa mellan sju och upp till fjorton personer bodde i
aktern, under det sa kallade halvdicket. Utrymmet var avdelat med en tvirskeppsgaende
vigg som separerade kabyssen - skeppets kok - fran kajutan langst akterut. Spisen var upp-
murad av tegel och utgjorde ocksa den enda virmekillan ombord.

For att komma in i kajutan fick man alltsa passera forbi spisen. Kajutan var forsedd med
sméi fonster, men det var knappast fraga om négot ljust och luftigt utrymme. Takhojden
varierade mellan 1,5 och 1,8 meter beroende pa fl6jtens storlek. Kajutan var det huvudsak-
liga bo- och sovutrymmet och det var dir som besittningen hade sina personliga tillhorig-
heter. De flesta fl6jterna hade endast en toalett, vilken alltsa nyttjades av samtliga ombord-
varande. Aven denna aterfinns i kajutan, utmed babordssidan nedanfor ett av fonstren.

Att rutiner kring maltider formar sociala relationer har nog de flesta iakttagit bade pa
arbetsplatser och i privatlivet. Att ita tillsammans kan stirka gemenskap. Omvint kan
separerade matplatser anvidndas for att gora atskillnad. Bevarat moblemang visar att besitt-
ningen ombord pa fl6jterna kan ha samlats for gemensamma maltider, runt samma bord
inne i den laga tranga kajutan.

Det dr tydligt att flojternas rumsarrangemang knappast tillit nadgon enskildhet, eller att
de ombordvarande separerats i olika kategorier. Man inte bara arbetade utan at och sov
dven i nirheten av varandra. Delvis kontrasterar detta mot en populédr och romantiserad
uppfattning om livet ombord pa segelfartyg, med strikt hierarki och benhard disciplin. Den
rumsliga uppdelningen ombord pi flojterna uttrycker snarare gemenskap.

Medan en seglats frain Amsterdam till ndgon av hamnarna runt Ostersjén tog nagra veckor
kunde vistelsen vid destinationen bli betydligt lingre. I vintan pa last, byrakrati eller lampligt
segelvider kunde en uppankrad flojt bli liggande under veckor och ménader. De som



Rekonstruktion av rum ombord pa regalskeppet Riksdpplet som sjonk 1676. A: eventuellt malarforrad, B: halskeppet,
C: krutkammare, D: rum for ankarkabeln, eventuellt boutrymme, E: vedforrad, eventuellt boutrymme, F: kabyssen,
kocken bodde i nérheten, G: det aktre rummet pa trossdack anvdndes som boutrymme for lagre befalen och
nyttjades dven som sjukstuga och operationsutrymme under strid, H: pumpranna, I: lanspump, J: arkliet dar vissa
underofficerare bodde, K: stora kajutan, L: ppning ut mot laringsgalleriet, M: fonsteréppningar.

anldnde till Ostersjbhamnarna sent p4 hésten kunde nédgas &vervintra. Under dessa
perioder utgjorde fldjterna den miljé som besittningarna bodde och vistades i.

Flojterna som stindigt rorde sig mellan virldens handelsmetropoler var anpassade for att
upptrida i stadsmiljoer, inte minst exteriort genom skulpturer och andra dekorativa inslag.
Flojternas karaktiristiska utseende bidrog saledes till att omgestalta den miljo som de lag
uppankrade i. 1 1600- och 1700-talets stider bildade uppankrade flgjter flytande stadskvarter.

Medan fl6jterna seglade med fa personer ombord var situationen den nirmast omvinda pa
krigsfartygen. Att ladda och avfyra en enda mynningsladdad skeppskanon kunde kréva upp
till tta personer vilket motsvarar en hel beséttning pa en flojt. En betydande del av ett fullt
fungerande seglande krigsfartyg bestod av médnniskor; flera hundra kriavdes for att avlossa
for6dande kanonsalvor mot fienden.

For att denna 6verbefolkade krigsmaskin skulle fungera kridvdes att varje person uppe-
holl sig vid sin tilldelade plats i féorhallande till hierarki och arbetsuppgifter. Generellt sett
var utrymmena akterut och hégre upp ombord pé ett krigsfartyg mer exklusiva dn de som
aterfanns lingre férut. De ombordvarande definierades utifrdn var de bodde i skeppet,
vilket framskymtar redan i skriftliga killor. De "gemena” syftar pa den stora merparten av
batsmin och knektar, som bodde bland kanonerna medan “kajutpersonerna” syftar pa dem
som bodde och uppehdll sig i de mer bekvima och pakostade delarna i aktern av skeppet.
De senare utgjordes av officerare, deras familjer och prominenta gister.

Sjunkna krigsfartyg kan ge intressanta inblickar i hur denna koncentrerade och titbefol-

179



180

Den svenska flottans lilla struss Bodekull méter endast 19 meter mellan for och akterstédv, men &r anda invandigt
organiserad for att uppréatthalla hierarkier och befélsordning.

kademiljo organiserades, frin de dekorerade, ljusa och luftiga kajutorna i skeppets akter
till de morka, tranga, fuktiga och instingda pringen under dick, dit merparten av de om-
bordvarande var hinvisade. Skeppen var indelade for att separera de ombordvarande i olika
rorelsemonster som inte skulle korsas. Avtriden for de gemena fanns i skeppets galjon och
motsvarande faciliteter for kajutpersoner i de fonsterforsedda laringsgallerierna, ett slags
burspraksliknande utbyggnader som kunde nas fran kajutan.

Att uppdelningen av méinniskor kan urskiljas ombord pa det stora svenska krigsfartyget
Riksdpplet, dir omkring 450 personer klev ombord infor det sista sjotiget, dr kanske foga
forvanande. Men att dven mindre krigsfartyg uppvisar samma konsekvens i att separera
hog och lag dr nidstan 4nnu mer intressant. Ett illustrativt exempel r svenska flottans fartyg
Bodekull som sj6sattes 1661 och forliste 1678. Fartyget dr rikligt dekorerat med skulpturer
och forhallandevis kraftigt bestyckat, trots att det inte méiter mer dn 19 meter mellan for
och akter. Aven fast Bodekull ir betydligt mindre &n de flesta samtida fl&jter, s finns hir en
tydlig uppdelning mellan gemena och kajutpersoner.

Ett sitt att uppritthalla roller i samband med maltider &r att tydligt atskilja matlagningen
fran matbordet. Sjilva serveringsmomentet blir dirmed dn mer i6gonfallande. Undersok-
ningar av vrak efter svenska flottans krigsfartyg, som till exempel Mars, Vasa eller Riksdpplet,
visar att de hade den virmealstrande och rykande skeppsspisen med kapacitet att leverera
mat till hundratals personer placerad nere i halskeppet f6r om stormasten, i de "gemenas”
del av skeppet. Ombord pa Bodekull, dir utrymmet under déck var for litet och dessutom
frekvent nyttjades for flottans mjoltransporter, dterfinns spisen i stillet i forskeppet, pa
behorigt avstand fran kajutan.



Vid en forsta anblick kan det ibland se ut som att marinarkeologin forlorar sig i tekniska
diskussioner kring dykning, dokumentationsmetoder eller rena expeditionsberittelser.
Men det behover inte stanna dir. Syftet med féltarbeten &r att bilda underlag f6r analyser
och tolkningar. Vrak kan ge intressanta inblickar i boendeutrymmen och vardagliga rutiner
ombord pa de skepp som seglade och forliste pa Ostersjén for flera hundra ar sedan. De
later oss konfrontera samhillen och ménskliga villkor som 1i vissa fall pAiminner om var
egen tids, men som lika ofta framstir som vildigt annorlunda. Det &r egentligen da som
arkeologin pa riktigt tar sin bérjan.

181






“Vulcan var p8 véag f
till Bremen med ¢
nar hon den 28
kantrade och
Faré. s

o
B

-
- ,
- '.
w = il
o -
& 3
., 3 et !
| e NS
- - Ay
™ s -
& Tiam
%
T =L
bl § iy

e ' W . ’ -
| férgrunden syns Vulcans maskin och i bakgrunden skymtar angpannan. -
|




184

MIKAEL FREDHOLM - KONTAKTYTA

MED ANGA
OCH SPANNMAL

Under slutet av 1800-talet sjonk de tre angfartygen Castlewood, Vulcan och Princess
utanfor Gotlands ostkust med huvudsakligen spannmal i lasten. Vraken efter dem under-
sOktes av marinarkeologerna pa Vrak — Museum of Wrecks under 2018 och 2019.
Dykningarna gjordes for att undersoka vilka arkeologiska spar som finns kvar av vraken
och vilken historisk information de lamnat efter sig. Alla tre fartygen byggdes under
andra halvan av 1800-talet. Snopligt nog forliste Castlewood och Vulcan efter bara ett
ar i tjdnst. Princess gick i nitton ar innan hon métte samma 6de som de bada andra.

Vraken efter Princess, Castlewood och Vulcan illustrerar hur sjunkande fraktkostnader gjorde
att det sdrskilt fran 1870-talet och framat blev allt vanligare att exportera spannmal med
angfartyg i Ostersjon. De ir ocksa viktiga representanter for industrialiseringsepoken och
den skeppstekniska utvecklingen efter 4r 1850, d4 4ngdrivna fartyg i nya material som jirn
och stal langsamt kom att tringa ut de seglande skeppen i tri. Industrialiseringen ir en
period som i hog grad har format dagens sambhille, och dess limningar kan vara viktiga
ocksa for forstaelsen av var egen samtid.

| VARLDEN, | SVERIGE OCH PA OSTERSJON

Under 18oo-talet fick traditionella segelfartyg konkurrens av de nya &ngdrivna fartygen,
som under drhundradet utvecklades till att bli allt palitligare, snabbare, storre, starkare
och mer ekonomiska i drift. Denna utveckling av angsjofarten medforde att segelfartygens
andel av transporterna stadigt minskade och att de pa sikt slogs ut.

Under 1700-talet hade man borjat att experimentera med batar framdrivna av anga.
En av de tidigaste nagot sd nir praktiskt anvindbara batarna var den franska Pyroscaphe
fran 1783.1 Storbritannien och USA fortsatte utvecklingen och dngdrivna passagerarfartyg



Aktern pa Castlewood, sedd fran
styrbord sida.

sattes in i trafik under 18oo-talets forsta decennium. Den svenska dngbatens historia anses
ha boérjat med "Witch of Stockholm”, dven kallad Waterwitch, som stod klar 1816. De tidiga
angmaskinerna férbrukade dock stora miangder brinsle och skeppen var oftast forsedda
med skovelhjul, vilket inte limpade sig sdrskilt bra for 6ppen sjo och daligt vider. De forsta
angfartygen som gick i trafik i norra Europa i bérjan av 18oo-talet var dyra i drift och hade
begrinsad lastformaga.

Angfartygens tillkortakommanden innebar att segelfartygen under den forsta halvan
av 18o0o-talet fortfarande kunde konkurrera framgingsrikt med angfartygen, och under
1860-talet ndddes hojdpunkten for antalet seglande fartyg i varlden.

Ar 1869 togs ett stort steg mot angfartygens herravilde pa virldshaven, da Suezkanalen i
Egypten 6ppnades och vigen fran Europa till Indien forkortades. Framat 1870-talet, dd mer
avancerade angfartyg kunde byggas till ldgre kostnad, tog de 6ver allt mer av frakterna fran
segelfartygen. Nir man under andra hilften av 18oo-talet borjade g 6ver till jarnskrov och
senare allt mer till skrov av stal blev resultatet taligare fartyg som kunde halla hogre fart.

Flera uppfinningar var viktiga for att angfartygen skulle kunna ta 6ver fran segelfartygen.
Férutom den moderna propellern var ytterligare en betydelsefull innovation den si kallade
compound-angmaskinen i stdl som bland annat dngfartygen som ligger som vrak utanfor
Gotland var forsedda med. I denna expanderade dnga i tva eller fler kammare, starka nog att
halla het dnga vid ett hogt tryck. Dessa maskiner var mer bréinsleekonomiska och pélitliga,
och man kunde siledes 6ka lasterna och ga pé lingre trader ute till havs.

SPANNMALSTRANSPORTER

Alltsedan medeltiden har det fraktats spannmal fran Ostersjpomradet till Visteuropa.
Exempelvis borjade hollindska skeppare att under 1400-talet mer reguljirt trafikera hamnar
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| Princess forliga parti finns stora mangder tréstockar. Mgjligen rér det sig om gruvstéttor, sa kallade props.

Malning av Vulcan fran forlisningsaret 1873.
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i dstra Ostersjon for att transportera spannmal forst och frimst till Nederlinderna. Det
6kade behovet av importerad spannmal for brod anses av manga historiker som den dri-
vande kraften bakom den &kade hollindska handeln i Ostersjén. Képminnen runt Oster-
sjon kopte i sin tur bland annat salt, sill och billigt klide av hollindarna.

Ar 1636 uppgick virdet pa spannmalsimporten till Nederlinderna till en tredjedel av det
totala importvirdet. Aven under 1700-talet var spannmal en viktig handelsvara. Ett exempel
pa detta dr ett 1700-talsvrak, det s& kallade Kostervraket i Stockholms skirgird, Analyser av
de spannmélsprover som tagits fran vraket visar att dessa till 64 procent bestod av korn och
till 30 procent av vete.

Under 180o-talet kom England att bli den stdrsta importéren av vete fran Ostersjo-
omrédet. I slutet av arhundradet blev rig vanligare i transporterna, vilket berodde pi att de
billigare sidesslagen kunde exporteras med vinst nir fraktkostnaderna sjonk. Vid tiden
for forsta virldskriget hade rag, havre och korn passerat det dyrare vetet i kvantitet. De tre
undersokta angfartygen utanfoér Gotland var typiskt nog lastade med de billigare siddes-
slagen rag och havre.

Redan under forsta hilften av 18oo-talet bidrog dngfartygen i viss méan till sjunkande
fraktkostnader pa kortare rutter, som Ostersjon-England. Fran och med 1870-talet pressades
fraktkostnaderna allmint ned i storre utstrickning; slopade restriktioner innebar 6kad han-
del samtidigt som nya, férbittrade dngfartygskonstruktioner gjorde transporterna snabbare
och billigare. I takt med tilltagande industrialisering 6kade fraktsjofarten i omfattning;
inte minst géllde detta spannmalstrafiken.

De tre angfartygen som nu ligger som vrak utanfér Gotland hade alla avgatt fran Kronstadt
utanfor Sankt Petersburg i Ryssland nér de forliste p4 Gotlands ostkust mellan &ren 1873
och 1888. Det ildsta fartyget, Princess, byggdes 1869 i Hull, England. Ar 1872 sj6sattes Vulcan
i Bremen, Tyskland, och det yngsta och st6rsta, Castlewood, 16pte av stapeln 1878 i Newcastle,
England. Inget av de tre vraken ir skrovhela, men kan trots det erbjuda fina dykupplevelser
och ge arkeologisk information.

Angfartyget Princess var ett si kallat welldeckat fartyg och hade fyra vattentita skott.
Det hade ett kombinerat dick med brygga och ett sa kallat poopdick i aktern med en back
(forecastle) i foren. "Well” syftar pd den "brunn” dir den stora lastluckan var placerad.
Fartygets totala lingd var 75 meter.

Princess var pa vig till London i England med en last av havre nir det 23 juli 1888 grund-
stotte vid Ostergarnsholm utanfér Gotland. I tidningen Gotlands Allehanda kunde man
28 juli 1888 ldsa om sjoforklaringen angiende forlisningen. Hér star att man sidnde efter en
birgningsangare, men att den dnnu pad morgonen den 24 juli inte hade anlint.

Vid lunchtid kom birgningsangaren Hermes, som forsokte fa fartyget av grundet. Da
Princess borjade licka avbrots raiddningsforséket, men last limpades 6ver till bargnings-
angaren. Kaptenen och hans besittning limnade fartyget under dagen. P4 morgonen den
25 juli brots Princess av midskepps. Foren blev kvar pa klippan, medan aktern sjonk ner pa
13 famnars djup.

Av "The Merchant Shipping Acts”, som innehaller beskrivningar av sjéhéndelser, framgar
att domstolen i Hull kom fram till att orsaken till férlisningen var att en inte tillrdckligt bra
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P4 sin sista resa var Castlewood
pa vag fran Kronstadt till Rotter-
dam. Fotot visar den stora dng-
maskinen akterifran.

kurs togs ut fran Dagé i Estland, och att nddvindiga och snabba atgirder inte vidtogs nir
land ovintat siktades. Lasten ska ha bestatt av 1 200 ton rag och en del travaror pa dick.

Forutom de i skriftliga killor belagda uppgifterna om lasten av trdvaror och havre, som
till del birgades, kunde undersokningen av vraket visa att det i det forliga partiet finns
trastockar. Mojligen dr dessa sa kallade props (gruvstottor), vilket var en vanlig exportvara
till Englands gruvor. I den f6rliga hilften av vraket syntes vid dykundersdkningen ocksa
stenkol i olika storlekar, tillsammans med vad som foref6ll vara balar av hampa eller annat
fibermaterial.

VULCAN

Lastangaren Vulcan sjosattes i Bremen, Tyskland, 4r 1872. Fartyget hade liksom Castlewood
och Princess en tvacylindrig compound-dngmaskin. Vulcan var pé vig fran Kronstadt till
Bremen med 500 ton rag i lasten nir hon den 28 maj 1873 strandade, kantrade och sjonk
sydost om Faro. Hela besdttningen pa 18 man kunde ridddas. Den 23 juni hélls i Farésund en
strandningsauktion pa bland annat tva skeppsbatar, segel, block och tagvirke.

Inga ritningar eller fotografier av Vulcan har kunnat hittas. Ddremot finns en malning
av fartyget samt ett fotografi av ett "systerskepp”, Diana, som byggdes aret efter Vulcan pa
samma varv. Fotografiet och mélningen ger en bild av hur Vulcan sett ut.



Vraket efter Vulcan har en bevarad lingd av cirka 40 meter av den ursprungliga fartygs-
lingden pa 45 meter, med delar av forstiv, akter med roder samt hela &ngpannan med
maskin bevarade. Stora delar av skrovet 4r dock uppbrutet och partier av skrovet ligger platt
pa havsbotten.

Angaren Castlewood, sjdsatt 1878, fick en mycket kort karridr dir jungfruresan gick med kol
fran Tyne i Newcastle, England, till New York, USA. Planen var ocksa att fartyget skulle gi pa
en rutt till Medelhavet, Svarta havet och till Indien via Suezkanalen, men hon sjonk redan i
november 1879.

P4 sin sista resa var Castlewood lastad med 22 ooo tunnor rag och 4 ooo tunnor linfré pa
vig fran Kronstadt till Rotterdam i Holland. Den 15 november 1879 rddde snéstorm nir
hon gick pa Laus holmar utanfor Gotland och borjade ta in vatten. Fartyget kom loss fran
grundet, drev s6derut och sjonk. Hela besittningen kunde ridda sig i livbitarna. Den 15
december 1879 holls en auktion i Ronehamn pa tva livbatar fran vraket.

P4 havsbotten dr Castlewood idag bevarad i sin fulla lingd pa cirka 85 meter, med den stora
maskinen i mitten av fartygslimningen samt relativt vilbevarade delar av fér- och akter-
partier. Delvis star spant med skrovplatar upp till ett par meter 6ver botten. De 6vre delarna
av spanten har knéickts och tillsammans med dick och skrovsidor fallit antingen ned i vraket
eller ut pa botten.

Att bes6ka nagot av vraken utanfor Gotland dr en stor dykupplevelse bade for arkeologer
och for sportdykare. Sirskilt giller detta Castlewood, det storsta och bést bevarade av de tre
vraken, dir frimst den stora &ngmaskinen och de tvd &ngpannorna utgér en imponerande
syn. Att bes6ka en historisk limning under vatten, sivil som pé land, kan ocksé gora att
man reflekterar och fir perspektiv pa historien; kanske kan det liknas vid ett museibesok.

De tre skeppsvraken dr av intresse for arkeologer ocksa dirfor att de materiella spiren kan
komplettera de historiska killornas bild av skeppens konstruktion och last. Aven om arkeo-
loger i Ostersjén dr bortskimda med ménga helt intakta sjunkna skepp, s& ir férdelen med
dessa mindre intakta skeppsvrak att de ligger 6ppna for undersékningar av &ngmaskiner,
inre skrovkonstruktion och lastutrymmen.

D4 fotografier och ritningar av fartygen ofta saknas kan arkeologiska undersékningar
komplettera bilden av hur de sag ut. Speciellt vad giller Vulcan och Castlewood, som sjonk
efter bara ett ar och inte finns med i Lloyd’s Register of Shipping, kan arkeologiska under-
s6kningar bredda var kunskap om skeppen, deras last och konstruktion.
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HANS-LENNART OHLSSON - KONTAKTYTA

M/S ESTONIA

N&r m/s Estonia lamnade Tallinn den 27 september 1994 klockan 19.15 estnisk tid var det
inget utéver det vanliga. En kvéllsavgdng med en for det sena 1900-talet mycket vanlig
fartygstyp. | branschen kallas fartygstypen ofta for “ro-ro-passagerarfartyg”. Uttrycket ro-ro,
vilket utlases roll-on roll-off, avser lastbilar, trailers och bilar, det vill sdga att lasten i princip
kér ombord och av sjélv. For fartyg av denna typ dessutom med tilldgget passagerarfartyg.

Estonias avgang var bara en av alla de avgangar som skedde det aret med lastbilar, person-
bilar, skipbilar och bussar parkerade pé bildick och besittning och passagerare pa intil-
liggande dick. Hade inte en katastrof intriffat dr vi nog bara ett fatal som kint till hennes
namn eller historia.

OSTERSJOFART

Handelssjéfarten pa Ostersjon har med all sannolikhet funnits s& snart de kringliggande
linderna befolkats. Oavsett havets olika faror var firdvigen 6ver vatten den enklaste och
snabbaste. Med bat kunde dven betydligt stérre lastmingder forslas 4n pé land, nagot som i
stort sett giller &n idag.

For staten Sverige, med besittningar pa alla sidor av Ostersjén, har det historiskt funnits
ett stort behov av en fungerande sjofart. Varor, trupper och vanliga manniskor har alltid rort
sig mellan linderna. For Sveriges del fanns ocksa behov av sikra och regelbundna trans-
porter av alla de meddelanden och direktiv som skulle sdndas frin Stockholm till fjarran
landsh6vdingar och befilhavare - dels i Baltikum, men framforallt i den 6stra rikshalvan
Finland - allt for att halla statsapparaten intakt och riket tryggat.

Nir postvisendet senare blev mer allméint brukat kom ocksa 6nskemal om en mer reguljir
postgéng over havet, och i stort sett dret runt. Trots att linder tillkommit, grinser flyttats och
frihet kommit och gatt har behovet av transporter éver Ostersjon bara 6kat. Vissa nedgadngar
har givetvis skett under krigstid men da har andra transportbehov 6kat, inte minst av for-
n6édenheter och material till de krigférande arméerna.
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M/s Estonia i Stockholms skargard i september 1994. Sedan 1993 chartrades fartyget av Estline AB och gick i
trafik under estnisk flagg.

For postgangen mellan Sverige och Finland inskaffade postverket &ngfartyget Postiljon 187o0.
D4 var Finland inte lingre svenskt utan ett guvernement tillh6rande Ryssland. Men be-
hovet av postging mellan Grisslehamn i Sverige och Eckerd pa Aland kvarstod. Tidigare
roddes och seglades posten och nir isarna lag fick postiljonerna ga 6ver isen. Detta gillde
dven nir isen lag for tjock och dngaren inte kunde ta sig fram.

PASSAGERARTRAFIK

Passagerartrafiken mellan Sverige och Finland tog sin borjan i slutet av 18oo-talet da Finska
Angfartygs AB satte in passagerardngaren s/s Express pa strickan Hango - Stockholm. Just
hon blev inte linglivad pa den strickan, men dr 1898 avgick s/s Bore fran Abo till Stockholm
vilket nog kan ségas vara starten pa den Finlandstrafik som sker dn idag - till stor del pa
samma striacka. Turlistan var enkel, med avging fran Abo pa l6rdagskvillen och aterresa
fran Stockholm pa onsdagskvillen. Men redan ett par ir senare var underlaget sa pass stort
att rederiet kopte in ytterligare ett fartyg, s/s Bore II.

Aven mellan Tallinn, Pirnu och Riga fanns trafik till och fran Sverige. En féregangare till
m/s Estonia var passagerarangfartyget s/s Estonia som inkoptes fran Norge och sattes i trafik
1937. Den trafiken drabbades givetvis av stora avbrott under andra virldskriget och de ar
som Estland och de andra baltiska linderna var ockuperade. Men trafiken mellan Sverige
och Finland vixte stindigt, liksom fartygen som for varje nybygge vixte nagot i storlek och
kapacitet. Ar 1960 reste ungefir 500 ooo passagerare mellan Sverige och Finland/Aland,
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A Innan 1993, d&@ m/s Estonia
Ty - S chartrades av Estline AB, hade
fartyget haft flera &gare och
namn - Viking Sally, Silja Star
och Wasa King. Fartyget be-
stalldes 1979 av Rederi AB Sally
for trafiken mellan Finland och
Sverige och byggdes pa Meyer
Werft i Papenburg i Tyskland.

[T

1975 var siffran 2 800 0oo och 1994 hade antalet stigit till 6 coo ooo passagerare.

Ro-ro-passagerarfartygen togs i drift redan i slutet av 1950-talet och pa strickan mel-
lan Sverige och Aland. Konceptet visade sig vara mycket lyckat fér denna trafik. Ar 1961
levererades m/s Skandia till rederiet Silja Line, och aret efter f6ljdes hon av systerfartyget
m/s Nordia. De var da inte férst som ro-ro-passagerarfartyg, men var for sin tid moderna.
Till exempel var de utrustade med barnkammare, bastu och en biograf - allt for att ge de
1 000 passagerarna en bittre upplevelse ombord. Nu var trafiken s pass omfattande att
man i stort sett gick dygnet runt och &ret runt med fartygen.

M/S ESTONIA

Ar1989, medan Estland fortfarande var en del av Sovjetunionen, tecknades ett avtal mellan
det svenska rederiet Nordstrom & Thulin och den estniska transportnimnden om trafik
mellan Tallinn och Stockholm. Den reguljéra trafiken startade i juni 1990 och fortsatte efter
1991, da Estland blivit sjdlvstindigt. Forsta fartyget var m/s Nord Estonia, ett fartyg byggt 1971
i Danmark med kapacitet for 1 065 passagerare och 300 bilar. Fartyget marknadsfordes utat
for rederiet Estline AB. Nord Estonia upprittholl trafiken till februari 1993 d4 hon ersattes
av m/s Estonia.

Rederi AB Sally, bildat redan 1937, bestillde 1979 for trafiken mellan Finland och Sverige
m/s Viking Sally - ett modernt ro-ro-passagerarfartyg med alla de bekvimligheter som
passagerarna nu kunde tdnkas onska sig. Fartyget byggdes pd Meyer Werft i Papenburg i
Tyskland. Fartyget var, som de flesta liknande fartyg vid den tiden, forsett med ett bogvisir,
en lastramp och tva lastramper i aktern. Konceptet hade visat sig vara mycket limpligt for
dessa ro-ro-fartyg. I likhet med jirnvigsfirjor kunde lastbilar och personbilar kéra ombord
i ena dnden av fartyget och av i den andra utan att beh6va vindas ombord. Dessutom fanns
sé kallade hingande bild4ck, som kunde sénkas ned och anvindas sommartid, da lastbils-
trafiken inte var lika omfattande men desto fler semesterfirare reste mellan linderna.

Da Rederi AB Sally var dgare av fartyget svetsades rederimérket in i forstiven med bok-
stiverna A ] som star fér Algot Johansson, rederiets grundare och #gare. Trots dgarbyten,
ommalningar och forlisning syns fortfarande logotypen pa bogvisiret. Viking Sally sjo-
sattes den 26 april 1980 och gick p4 sin premidrtur i juni samma ar p4 strickan Stockholm-



Bilden visar en ytbargare pa
véag ned fran helikopter mot en
livflotte. Efter olyckan stod det
klart att helikoptrar varit det
mest effektiva redskapet for att
radda ménniskor ur vatten eller
livflottar.

Mariehamn-Abo. I tio 4r gick hon pa denna trad tills hon 1990 chartrades ut och fick namnet
Silja Star. Senare samma ar skedde dnnu ett dgarbyte och fartyget, som nu dopts om till
Wasa King, gick i trafik mellan Vasa och Umea/Sundsvall.

Ar 1993 sildes fartyget till Nordstrém & Thulin AB och Estonian Shipping Company som
isin tur chartrade ut det till Estline AB. Fartyget sattes nu i trafik under estnisk flagg. Fram
till forsdljningen 1993 hade fartyget seglat under finsk flagg och under finska myndigheters
tillsyn. Den 1 februari gick Estonia pa sin forsta resa mellan Tallinn och Stockholm.

De flesta forknippar Estonia, liksom de andra “Finlandsbatarna”, mer med passagerar-
trafik 4n med godstrafik. Givetvis dr detta ett resultat av en omfattande och framgangsrik
marknadsféring ddr man gor reklam for bra mat, taxfree-shopping, fest eller avkoppling
och upplevelser bdde ombord och i land. For rederierna finns f& behov av att till en st6rre
skara marknadsfora att man kor reservdelar till bilar, kldder, djurfoder och allt annat som
kan tinkas doljas i lastbilar och trailers pa de nedre dédcken. Det dr som passagerarfartyg de
marknadsfors och det dr ju som passagerare de flesta av oss ndgon ging kommit i kontakt
med dem. Men passagerartrafiken i denna omfattning dr en relativt ung foreteelse bade pa
Ostersjon och andra hav.

MAYDAY

Den 27 september 1994 ldmnade Estonia Tallinn f6r att g& mot Stockholm. Ombord fanns
mellan 1 ooo och 1 070 passagerare. Runt klockan o1.0o0 den 28 september fick man
indikationer pa att det kommit in vatten p4 bild4ck. Fartyget fick sedan snabbt 15 graders
slagsida. Nédanropet (Mayday), som finns inspelat, sindes klockan omkring o01.22. D4 hade
huvudmaskinerna och dieselgeneratorerna stannat. Redan mindre 4n 10 minuter efter néd-
anropet antog man att fartyget hade 8o graders slagsida. Vid det laget hade dven n6dgenera-
torerna stannat och det fanns bara batteriljus att tillga.

Klockan o1.29 skedde den sista radiokontakten med Estonia da befilen pa bryggan sinde
hennes beriknade position till Silja Lines m/s Silja Europa som hade kommunicerat med
Estonia. Dérefter satte bide Viking Lines m/s Mariella och Silja Europa kurs mot olycksplatsen.
Aven Abo sjoraddningscentral hade uppfattat radiotrafiken och tog kontakt med ytterligare
fartyg som &ven de gick mot den uppgivna positionen. Radiotrafiken uppfattades av flera
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kustradiostationer, dven i Sverige som borjade sitta sjukhus och helikoptrar i beredskap.

Ungefir klockan 01.48 férsvann m/s Estonia fran radarskdrmarna hos de nirliggande
fartygen och hon antas da ha sjunkit helt. Forsta fartyg pa platsen var Mariella som 6ver
radio bara kunde meddela att fartyget inte syns till, men att ett stort antal ljus fran livvistar
och livflottar syns i vattnet. Vid klockan halv tre anldnde &ven Silja Europa till platsen.

Strax efter klockan 03.00 kom en helikopter frin finska sjériddningen (betecknad
OH-HVG)till olycksplatsen och kunde under natten ridda 37 6verlevande. Strax fore klockan
fyra ankom dven den forsta svenska helikoptern (Q 97) till platsen och lyckades ridda
15 minniskor. De sista 6verlevande patriffas omkring 09.00 och dérefter fick helikoptrarna
instruktioner att &ven forséka birga kroppar frain omkomna ur havet.

26 helikoptrar fran Finland, Danmark, Estland och Sverige deltog och ett stort antal fartyg
fanns pa platsen under morgontimmarna och fram under dagen. Efter olyckan stod det
helt klart att helikoptrar dr det mest effektiva redskapet for att ridda ménniskor ur vatten
eller livflottar. Av de totalt 137 personer som riddades togs 104 upp med helikopter. Vid
katastroftillfillet fanns oklarheter om det exakta antalet passagerare ombord, men den
officiella statistiken anger att totalt 852 personer omkom; passagerare, besittning, artister
och praktikanter.

Olyckan satte for lang tid spar i passagerartrafiken 6ver Ostersjon, men dven pa andra
strackor. En markant nedgang i passagerartrafiken mairktes givetvis efter olyckan. Ordet
“bogvisir” blev mer allmint ként, och givetvis med en mycket negativ klang. Ett antal
rederier ldt svetsa igen bogvisiren och passagerarfartyg utan bogvisir kunde méirka en viss
okad popularitet. Sikerhetsarbetet, fartygsinspektioner och riaddningsresurser har satts
under lupp och Estoniaolyckan, liksom andra fartygskatastrofer, har férhoppningsvis
gett sj6farten lirdomar. Lirdomar som ger oss en sikrare sjofart, och nir olyckor sker, ett
snabbare och effektivare riddningsarbete.



197



REeT
TR -

..‘” == r
N ol
s

e =R
v = gl

SUSANNA ALLESSON NYBERG:: KONTAKTYTA
h £ T g



= om hand@lser som paverkat 0SS
== djupt.

~ delas av manga och som stracker
" sig over nationsgranser.




200

SUSANNA ALLESSON NYBERG - KONTAKTYTA

MINNEN AV
EN KATASTROF

Den 27 september 1994 lade m/s Estonia ut fran Tallinns hamn i Estland med Stockholm
som destination. | hart vader forliste fartyget pa oppet vatten mellan finska Uté och
estniska Dag0. Framfor allt drabbades Sverige och Estland hart av olyckan, som ar den
storsta fartygsolyckan i Ostersjon under fredstid. Den tragiska handelsen har kommit
att kallas Estoniakatastrofen.

MUSEER OCH MINNEN

Museer samlar in och bevarar minnen av olika hindelser i form av berittelser och materiella
ting. Ibland 4r dessa hindelser, som vid Estoniakatastrofen, mycket tunga och svéra. Fér de
6verlevande och de som mist en anhorig blir de egna minnena bestdende. Museer bevarar
det kollektiva minnet for att i framtiden kunna pidminna oss om en historisk katastrof som
paverkat oss djupt. I detta fall ett trauma som delas av manga och som strécker sig 6ver na-
tionsgrinser.

Foremal fran m/s Estonia finns bland annat p4 Meremuuseum i Tallinn och Finlands sj6-
historiska museum i Kotka. Detta kapitel handlar om insamlingen vid Sjchistoriska museet
i Stockholm, Sverige, dér forfattaren arbetar som intendent vid Samlingsenheten.

MINNET AV ESTONIA

Tre manader efter Estoniakatastrofen anlitade Sj6historiska museet i Stockholm tvé etno-
loger, Asa Bringlév och Marianne Ericsson, fér att samla in berittelser och féremal fran
katastrofen. De genomférde drygt 20 intervjuer med bland andra atta 6verlevande och sju
personer som deltog i riddningsarbetet. Inom dokumentationsprojektet gjordes &ven fyra
personteckningar 6ver omkomna av nira anhoriga. De intervjuade berittade om sina upp-



levelser eller om en nérstdende som de mist natten till den 28 september 1994. Intervjuerna
finns idag i Sj6historiska museets arkiv.

Det finns ocksé flera foremél med anknytning till katastrofen i museets samlingar; i férsta
hand personliga tillh6righeter som skidnktes i samband med intervjuerna. Andra féremal
har inkommit senare, till exempel i samband med museets utstillning ”Estonia” 2005.

LIVVAST

”Och det var sa att i flotten ldg det plétsligt under min hand en vdst. Och da tdnkte jag att Gud
har givit mej den (skrattar). Jag holl virmen med vdsten. Det behévde jag.”

Maiga Jarvi arbetade i taxfreeshopen pa Estonia och var vaken i sin hytt da fartyget kringde
till kraftigt. Hon handlade blixtsnabbt, klattrade ut genom hyttfonstret och rakade direkt pa
en Oppen livflotte. Maiga berittar att mannen som till slut kom ned frin helikoptern och
hiamtade henne inte sa ett ord.

”Inte ett ord. Men jag vet att ndr jag var ombord pd helikoptern, dd tog jag hans hand. Och han
tog av sej handsken, och tryckte min hand tillbaka. Men inte ett ord.”

Maiga var en av sju personer som sex timmar senare riddades till Silja Europa. Ombord pa
Silja Europa tog en matros hand om livvisten, nir Maiga kldddes av och virmdes av passage-
rare som sl6t upp kring de béargade fran Estonia.

”Och ddr pa Silja Europa, ddr var det fantastiskt. En vdirmde mina fotter och en annan mina
hdnder. Och en kvinna vdrmde min rygg med sin kropp. Ja, det var fantastiskt. Dom var tillsam-
mans med mig hela dagen. Dom ldt mig inte vara ensam.”

Livvisten som Maiga bar vid katastrofen har en krage for att halla upp huvudet. Den har
bara flytelement pa framsidan for att bararen snabbt ska kunna vindas till rygglédge. Farty-
gets alla tre namn star pa den; Viking Sally pa ena sidan, och Wasa King och Estonia pa den
andra. Ombord pa Estonia fanns vid katastrofen 2 298 flytvistar for vuxna och 200 f6r barn.
Alla hade visselpipor, men inga lampor. Detta var inte heller nagot krav pa kortare inter-
nationella resor. Flera personer har vittnat om att livvistarna kindes omoderna och hade
for korta band. Manga forlorade ocksa sina flytvistar nir de hamnade i vattnet. Vistarna lar
ocksé ha varit hopknutna tre och tre i lararna, vilket gjorde att det var svart att 16sgéra dem
fran varandra.

Foremal: Livvast

Accession: SM 27788

Farg: Orangerod

Beskrivning: Livvdast med reflexer och midjeband

Text pa foremalet: WASA KING, VIKING SALLY, ESTONIA
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Mikael Oun var i sin hytt och hade stillt sin vickarklocka pa vickning. Nir forsta kringningen
kom for vickarklockan i golvet. Liksom annan packning hamnade den mot dérren, som
nu lutade kraftigt nedat. Batteriet for ur och visarna stannade ett par minuter efter midnatt.

"Jag hoppas att den har rostat ihop helt nu, sd att det inte ska gd att flytta pd visaren.”

For att ta sig ur hytten behovde Mikael 6ppna dorren inat och uppat och stoppade darfor
pa sig bland annat vickarklockan, for att r6ja den ur vigen. Han hade varit och limnat en
hjidlpsindning i Estland nir han befann sig pa Estonia. Medan vickarklockan och en bil-
nyckel till Scania-lastbilen han kérde numera dr museiféremél, finns den tomma lastbilen
kvar pé bildédck och batteriluckan till vickarklockan i hytten.

Foremal: Vackarklocka

Accession: SM 27787

Farg: BIa, vit, svarta siffror

Beskrivning: Analogt kvartsur med urtavla och visare
Text pa foremalet: QUARTZ

Féremal: Bilnyckel, lastbil

Accession: SM 27794

Farg: Rostfri metall, svart, bla

Beskrivning: Lastbilsnyckel med nyckelbricka av plast, text pa bla bakgrund
Text pa foremalet: SAAB-SCANIA Sodertilje Tel. 0755-814 07 AEC 769

Under forlisningsnatten bars armbandsuret av Lars-Olof Lamke, som 6verlevde katastrofen.
I en intervju berittar Lars-Olof om sina upplevelser. Han hade varit pd nojesresa till
Tallinn med en god vdn. Visarna pa uret har stannat pi o01.31 estnisk tid. Den korta visaren
har gitt av och saknas. 20 minuter senare har Estonia sjunkit.

Foéremal: Armbandsur

Accession: SM 28618

Farg: Vitmetall, svart

Beskrivning: Armbandsur av market Citizen. Svart laderband, bla urtavla.
Text pa foremalet: CITIZEN (defekt), QUARTS, TUF 28 (datum) CQ,
CRYSTRON

I Sjohistoriska museets samlingar finns en namnskylt som donerats av Tiina Mdlder. Hon
arbetade i Baltic Bar som lig pé plan 6 pé Estonia och hade vid forlisningen sin uniform
pa sig. Da fartyget borjade kantra hade Tiina ett drende till sin hytt. Hon fick snabbt tag p4
en livvist och kom ut pa dick. Den kraftiga lutningen gjorde att Tiina snabbt hamnade i
vattnet, men hon lyckades ta sig upp pa en gummiflotte och ridddades till m/s Mariella.



ESTLINI
Tiina Baltic Bar

Foéremal: Namnskylt

Accession: SM 27796.A

Farg: gul (gulnad vit?), bla text och kant

Beskrivning: Namnskylt av plast med Estlines rederimarke samt text
Text pa foremalet: ESTLINE Tiina Baltic Bar

FARTYGSMODELL

Ar 1993 doptes Wasa King om till Estonia i samband med #garbyte och fartyget sattes
in p4 traden Tallinn-Stockholm. Sedan 1991 var Estland sjdlvstindigt och fartyget
Estonia blev rederiet Estlines stolthet; en direktférbindelse mellan den forna Sovjetstaten
och Visteuropa.

I samband med inképet bestillde Estline tre identiska modeller av Estonia i skala 1:50
av modellbyggaren Olev Roes. En modell att placera ombord, de bada andra till kontoren
i Stockholm och Tallinn. Parallellt med sitt arbete som lots firdigstillde Olev den forsta
modellen, som idag finns p4 Meremuuseum i Tallinn. Veckan innan forlisningen stod
fartygsmodellen klar i hans hem. "Det var svart att ha modellen hemma d&” berittar han,
och syftar pa tiden efter férlisningen. Han kontaktade museet i Tallinn som tog emot den.
Dir placerades den i entrén med tinda ljus. Fartygsmodellen blev en del i sorgearbetet och
sOrjande fick en plats att ga till. Rederiet beslét att skinka modellen till museet, och idag
ingar den i en av utstillningarna. Bestédllningen av de tva ytterligare modellerna avskrevs.

Da Olev senare fick fragan fran Sjohistoriska museet i Stockholm om han kunde tinka
sig att bygga ytterligare en modell var han forst oséker. ”De sjdlar som finns dir idag, skulle
de g& med pa det, att jag gér en modell p4 den baten nu?”. Trots tveksamheten antog han
bestillningen eftersom han anséig att han med sin kunskap bade som sjoman och modell-
byggare, och med ritningar och hundratals foton, var den som bést kunde gora ytterligare
en modell av Estonia.
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Foremal: Fartygsmodell

Accession: SM 27806

Farg: Vit, bla, svart

Beskrivning: Fartygsmodell av passagerarfarjan m/s ESTONIA i skala 1:50

Text pa foremalet: ESTONIA, TALLINN (aktern), ESTONIA (foren), ESTLINE (skrovsidan)
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Iseptember1994 lirde sigallmidnheten vad ett bogvisirvar. Det var den del pd m/s Estonia som
hamnat mest i fokus, och vars brister enligt haverikommissionens rapport ska ha orsakat
olyckan. For att visa konstruktionen gjorde Sjohistoriska museet i Stockholm en modell av
Estonias forskepp med det 6ppningsbara bogvisiret. Museets modellbyggare Jan Claesson
och Stefan Bruhn byggde modellen i skala 1:75 till utstdllningen ”Estonia” ar 2005.

Foremal: Fartygsmodell, gavelmodell

Accession: SM 28503

Farg: Vit, bla

Beskrivning: Gavelmodell av passagerarfarjan m/s Estonia i skala 1:75.
Text pa foremalet: ESTONIA

Rolf Carlsson var anstilld pa Baltic Marine Service i Nacka och ritade frimst inrednings-
ritningar till passagerarfartyg. Ar 1993 fick han uppdraget att rita om delar av Estonias inred-
ning. Ar 2013 lade féretaget ned och denna kopia erbjéds Sjéhistoriska museet. Ritningen dr
ett forslag till ombyggnad av en pub p& D-déck. Originalritningarna sdndes till fartygsdgarna.

Ganska snart efter forlisningen stod det klart att de som dnnu inte hunnit gi ned till
sina hytter for att ligga sig hade storst chans till 6verlevnad. Flera av dem satt i barerna pa
Estonia, dels av sociala skil men ocksa pa grund av sjégangen som skrimde manga. Restau-
rangerna hade stingt, men barerna och ett kafé var 6ppna. Fran barerna hade passagerarna
bittre forutsittningar att hinna ut, da de befann sig hogt upp i fartyget.

Foremal: Ritning, inredning

Accession: 2013:31:5

Beskrivning: Ritning pa papper, kopia. Ombyggnadsritning av inredning av pub pa D-dack for
m/s Estonia. Alternativ IV.



BOGVISIR

Estonias bogvisir lokaliserades den 18 oktober 1994 omkring en nautisk mil vister om vraket,
alltsd drygt1,5 kilometer fran skrovet. En ménad senare kunde detbéargas och forastill Hang6 i
Finland férutredning.I decemberi1997kom den fér Estland, Finland och Sverige gemensamma
haverikommissionens slutrapport. Bogvisiret hade varit ett centralt objekt fér utredningen.

Hoésten 1999 tilldelades Sjohistoriska museet i Stockholm bogvisiret. Efter tillfilliga
placeringar i Sédertilje hamn och pa Alvsnabben i Stockholms skirgard flyttades det den
29 september 2005 till en klimatkontrollerad byggnad pa Muskd, uppford av Fortifikations-
verket. Kranen Lodbrok transporterade bogvisiret sjovigen till Muskd. Kranbilar tog emot
och lyfte det pa plats i den vagga som Sjohistoriska museet firdigstillt. Bogvisiret dr placerat
upp och ned. Eftersom den 6vre, vidare delen dr tyngre far den utgora bas.

M/s Estonias bogvisir dr Sjohistoriska museets “svaraste” foremal. Bide i bemirkelsen
kinsligast ur ett etiskt perspektiv, men dven ur en antikvarisk bevarandesynpunkt. Det
vdger cirka 6o ton, vilket f6r med sig en hel del logistiska utmaningar. Trots det har museet
utifran bogvisirets stora betydelse beslutat att det dr viktigt att foremélet bevaras som en del
av vart kollektiva kulturarv.

Centralt pa bogvisiret finns ett stort intryck, en buckla. Skadan ska givetvis inte atgérdas.
Det dr sparen efter hindelser som ger féremaélet sin unicitet. Foremalens vittnesbord ger
oss just det som museer samlar: historier och minnen.

Innan Estonia malades vit hette hon Viking Sally och var réd. I skadan dér den vita firgen
skavts bort lyser den roda som ett langt ifran lakt sar.

Foremal: Bogvisir

Accession: SM 28294.A

Farg: Vitt, blatt, rott

Beskrivning: Bogvisir av stal med kraftigt intryck i foren. Korrosionsskador.
Text pa foremalet: AJ
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FRAN DJUPET
TILL YTAN

Marinarkeologin utvecklas standigt och ger oss genom nya tekniker tillgang till och
kunskap om det sjunkna kulturarvet pa nya satt. Fran att ha handlat om bargningar och stora
utgravningar kan man idag ofta undersdéka fyndplatser utan att samtidigt férstéra dem.
Pa samma satt gor fjarrstyrda robotar att vrak pa mycket stora djup nu kan undersokas.

Bittre och enklare utrustning har ocksi gjort att fler ménniskor sportdyker och under de
senaste decennierna har sidrskilda dykparker skapats. Genom dykguider, markerade leder
och informationsskyltar tillgingliggors ett tidigare otillgdngligt kulturarv. Fér de som inte
dyker sjilva skapas dykupplevelser pa digital vig genom filmer och 3D-modeller. Det osynliga
gors synligt och lamningarna "lyfts upp” till ytan.

Vrak dr dock inte endast spinnande tidskapslar som kan ge oss kunskap och upplevelser.
De kan ocksa innehalla olja och kemikalier som kan hota den omgivande miljén om det
slipper ut fran tankar och lastrum. Framforallt sjunkna fartyg frin 19o00-talet har visat sig
kunna utgéra hot mot Ostersjéns djur och vixtliv, och i linder runt havet gors insatser for
att kartldgga och ta hand om milj6farliga vrak.



MIKAEL FREDHOLM - F_RAN DAURET T TAN
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MARCO ALi - MIKAEL FREDHOLM - FRAN DJUPET TILL YTAN

UPPDRAG
MARINARKEOLOGI

En marinarkeolog anvander sig delvis av samma arbetsmetoder som arkeologer pa
land. Vi gréver, méter, beskriver och ritar. Men arkeologi under vatten har ocksa sina
speciella férutsattningar och ofta kravs speciella metoder for att hitta, underséka och
dokumentera vrak och andra ld&mningar. Detta kapitel handlar om hur marinarkeologer
upptacker, undersoker, daterar och dokumenterar lamningar. Fokus ligger pa marin-
arkeologi i Sverige, dar forfattarna ar verksamma.

ARKEOLOGI | SVENSKA VATTEN

Marinarkeologi ér ett vetenskapligt imne som studerar ménniskans materiella kultur och
limningar knutna till vatten. Det kan r6ra sig om skeppsvrak, hamnar, bryggor, bathus eller
platser dir médnniskor har bott eller arbetat i en viss tid. Vi studerar limningar for att f4 reda
pa mer om var historia, och pa sa sitt d&ven fi mer kunskap om oss sjdlva och det samhille
vidr del aw.

Eftersom Ostersjon varit viltrafikerat sedan linge innehéller det manga vrak och andra
lamningar. Dessutom &r det ett litet och grunt hav, vilket gor det enklare att hitta och under-
s6ka lamningar hér 4dn i de stora virldshavens djup. I svenska vatten finns idag mer dn 6 coo
positionerade vrak och forlisningsuppgifter i Riksantikvarieimbetets webbsoktjanst Fornsok,
men dven 400 hamnanliggningar och hamnomréiden liksom tusentals andra ldimningar och
forlisningsuppgifter utan noggrann positionsangivelse.

Nya limningar patréffas ofta, till exempel vid sjométning eller exploateringsprojekt i om-
raden dir det ska muddras, byggas eller liggas ned en elkabel eller ledning. Den typ av ar-
keologi som utfors vid markexploatering kallas uppdragsarkeologi. Arkeologin genomfors
da pa uppdrag av det allminna, och det ér linsstyrelsen i det aktuella linet som bedémer
behovet av arkeologiska undersékningar.



Dokumentation av vraket efter lastdngaren Vulcan som forliste 1873 sydost om Fard, Gotland. Till sin hjélp sig har
arkeologen tumstock och anteckningsbok.

Marinarkeologiska unders6kningar utférs dven inom forskningsprojekt av till exempel
universitet, hogskolor eller museer. D4 undersoks en limning for att den kan ge stor kun-
skap om en viss tidsperiod eller for att den &r sdrskilt intressant for en viss fragestéllning.

KULTURMILJOLAGEN OCH DYKFORBUD

| Sverige ar fornlamningar skyddade av kulturmiljélagen. Ett vrak som forlist fore 1850
raknas som fornlamning. Andra typer av lamningar ska ha tillkommit fore 1850. Yngre
lamningar kan fornminnesforklaras om de har ett hogt kulturhistoriskt varde. Oftast
far man dyka pa fornlamningar, men det ar férbjudet att utan tillstand rubba, ta bort,
grava ut, tacka over, dndra eller skada en fornlamning. Men det finns ocksa lamningar
och omraden med dykférbud, dar man maste ansoka om tillstand for att fa dyka.

Hur lagstiftningen ser ut i andra linder kring Ostersjon kan variera, men huvuddraget
ar att man ska vara varsam om kulturarvet under vatten.
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Utsnitt ur karta 6ver Karlskrona
i Blekinge fran 1813. Lagg méarke
till vraket som ar utmarkt i vattnet
en bit nordost om Britasberg.

Exempel pa forskningsundersékningar dr Kronan utanfér Oland och Gribshunden i
Blekinge skirgard. For den som édr intresserad finns en utstillning om Kronan pa Kalmar
lans museum och om Gribshunden pa Ronneby kommuns projektkontor i Ronneby.

ARKEOLOGI UNDER VATTEN

Det finns flera sitt att lokalisera limningar under vatten. Férutom modern elektronisk kar-
teringsutrustning kan man till exempel anvinda sig av historiska kartor for att hitta omraden
med undervattenslimningar. Registrerade objekt gar att hitta i Fornsok.

Infdr ett uppdragsarkeologiskt projekt dr ofta den forsta fragan en marinarkeolog stills
infor vilka limningar som kan finnas i ett omrade och inte minst hur vi ska ga tillviga for
att hitta dem. Fornsok r da ett bra forsta steg, men dven verksamheter pa land och studier
av historiska kartor kan ge bra indikationer pa var undervattenslimningar kan finnas. Ofta
behover ett omrade ocksé karteras pa nagot sétt.

Att hitta det som doljer sig under vattenytan &r inte enkelt. Infor exploateringar karteras
ofta havsbotten. D4 framkommer ibland nya vrak och lamningar. Nya skeppsvrak patréffas
dven av Sjofartsverket och Marinen, som arbetar mycket med bottenkartering. I vissa fall
har dven sportdykare hittat vrak. Tack vare utvecklingen av hydroakustiska mitsystem som
anvinder ljudpulser har sokteknologin under senare tid ocksa blivit mer tillgdnglig f6r en
bredare allméinhet.

SIDE SCAN SONAR OCH MULTIBEAM

Ett av de vanligaste instrument som marinarkeologer anvinder for att kartera botten 4r side
scan sonar - ett sidoseende ekolod. Det dr ett snabbt och ekonomiskt sitt att avsgka stora
ytor, och populért inte minst pa grund av att man far bra resultat. En side scan sonar skickar
ut och tar emot ljudsignaler bade nedat och it sidan. Signalerna omvandlas av en dator, som
pa en skdrm visar konturerna av botten och andra objekt. Det som sticker upp ses i sonar-
bilden - ju hogre uppstick, desto littare dr de att se. Ibland syns dven skuggorna av det som
sticker upp. Densiteten hos foremalen gor ocksé att signalerna skiljer sig 4t. Hirda material
som sten eller metall ger starka signaler. Mjukare eller vattendrinkta objekt som trivrak ger



Side scan sonar-bild av ett méjligt
1700-talsvrak cirka 30 kilometer
sydost om Ystad i Skane. Vraket
ar nedbrutet och sticker upp en
meter ovanfor botten.

en svagare signal och dr dirfor svarare att se 4n sten och metall.

Ett annat sitt att kartera botten dr med multibeam-ekolod, som skickar ut ett kluster av
ljudvagor i form av en solfjider. Vagorna triffar botten och studsar sedan tillbaka. Informa-
tionen presenteras som en tredimensionell karta av havets botten i digitalt format. Med
denna metod kan man kartera storre omraden pi kortare tid 4n med side scan sonar. Det
ar ett effektivt sitt att kartera botten och mita vattendjup, men platta vrak som inte sticker
upp s& mycket kan bli svara att urskilja.

ARKEOLOGISK DYKNING OCH ROV

Nir ett objekt identifierats med hjilp av side scan sonar eller multibeam behéver man ofta
undersoka det ndrmare for att sikert fa veta om objektet &r ett vrak eller annan arkeologisk
lamning. Detta kan till exempel ske genom dykning eller med hjilp av en undervattens-
robot (ROV).

Dykande marinarkeologer underséker manga olika slags limningar som kan finnas
under vattenytan. Det kan vara vrak, farledspérrar, hamnkonstruktioner, fiskeanldggningar
eller kulturlager - jordlager blandat med rester frin minsklig verksamhet. Det kan rora sig
om avfall utslidngt fran en stenaldersboplats eller sjokrog, men lika girna spar efter de verk-
samheter som pagick i hamnen i Birka under vikingatid. Kulturlagren kan innehalla da-
terbara fynd och beritta om vilka verksamheter som bedrivits pa platsen genom historien.

Arkeologisk dykning kriver utbildning, utrustning och noggranna forberedelser,
inte minst eftersom den som dyker har en begrinsad arbetstid. Denna minskar med
dykdjupet och ofta utfors arbetet i begridnsad sikt. De dykande arkeologerna p& Vrak -
Museum of Wrecks dr certifierade yrkesdykare och far arbeta ned till 40 meter under
vattenytan. For storre djup kan en fjirrstyrd undervattensrobot, en s& kallad ROV, ibland
tas till hjilp. Forkortningen ROV star fér Remotely Operated Vehicle.

Det finns flera olika sorters fjarrstyrda undervattensrobotar som kan ersitta eller kom-
plettera den dykande arkeologens arbete. De anvinds framst for att snabbt kunna under-
sOka ett objekt eller pa djup dir dykaren inte kan ga ner, alternativt om dyktiden blir for
kort for uppdraget.
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Kulturlager fran den vikingatida
hamnen i Birka fotat i sektion,
det vill sdga en fotodokumenta-
tion av den ena schaktvaggen i
den provgrop som gravts. Kul-
turlagret innehdll stora méangder
huggspan, men &ven skedar,
vaskbyglar, rep och tradymlingar.

Nir marinarkeologer undersoker ett skeppsvrak letar vi efter ledtrddar som bland annat
kan ge svar pad hur gammalt vraket ir, vilken skeppstyp det ror sig om och vad fartyget
anvints till. Fokus ligger p4 konstruktionsdetaljer och foremal som kan finnas pa vraket.
Ar det frigan om en undersdkning av ett kulturlager, fokuserar vi pa féremalen samt
kulturlagrets tjocklek, datering och sammansittning. Utifran hur kulturlagret dateras och
ser ut kan man bedéma hur en boplats, fiskeanldggning eller hamnanldggning har anvénts
och utvecklats 6ver tid.

Jamfort med landarkeologiska undersokningar dr antalet arkeologiska utgravningar under
vatten fi. Inom uppdragsarkeologin beror detta pa att det under vatten ofta gar att styra
om det arbete som ska goras - till exempel en kabeldragning - till en annan plats. P4 si sitt
behover exploateringen inte skada fornlimningen. Skulle det inte g4 att ligga kabeln pa en
annan plats kan linsstyrelsen besluta om en arkeologisk unders6kning. Marinarkeologens
jobb blir da att underséka och dokumentera fornlamningen, ta tillvara fynd samt rappor-
tera och férmedla resultat.

Nir det giller forskningsundersékningar var storre utgriavningar under vatten vanligare
fram till mitten av199o-talet. Idag dr det dock mycket ovanligt att en storre, eller fullstindig,



3D-modell av kanon pa Dalarévraket/Bodekull i Stockholms skérgard. 3D-modeller gors ofta av hela vrak, men
ibland, som har, ocksa av specifika detaljer. Fordelen &r da att man kan arbeta med en hégre upplésning.

utgrivning av ett vrak genomfors. I de fall man gréver dr det oftast bara mindre schakt
som tas upp, med madlet att kunna besvara riktade fragestillningar. Ett exempel pa detta ar
undersokningen av Gribshunden.

Istdllet ligger fokus i hogre grad pa bevarande och pa icke-destruktiv arkeologi, dar arkeo-
logen dokumenterar vraket pa plats med modern teknik. P4 s sitt kan limningen “lyftas”
till ytan utan att vare sig vrak eller foremal bdrgas. Organiskt material som tri bevaras bra
i Ostersjdns brickta vatten. Att limningarna limnas kvar pa botten haller ocksa kostnaderna
for konservering och langsiktig forvaring nere. Dessutom finns lamningarna kvar pa botten
for framtida upplevelser och forskning.

Det finns ménga olika sitt att dokumentera limningar. Utéver med foto, film och av-
ritningar, dven med till exempel 3D-fotogrammetri. For att kunna géra en 3D-modell
behover arkeologen fotografera eller filma en limning ur alla vinklar. Direfter bearbetas
materialet till en tredimensionell modell i ett datorprogram. 3D-modellerna har stor forsk-
ningspotential, da de via internet kan tillgingliggéras bade for forskare och icke-dykande
allminhet. Genom dem kan man exempelvis géra méitningar och se skrovformer.

Arbetet med 3D-dokumentation har ocksa gett museivirlden majligheter att tillganglig-
gora Ostersjons kulturarv pa nya sitt. Ett bra exempel ir fartyget Resande Man, som sjénk
utanfor Landsort 1660, och som har en egen utstillning i Vrak - Museum of Wrecks. Genom
3D-dokumentation har vrakplatsen kunnat goras tillginglig fér bes6karna utan att foremal
birgats.

DENDROKRONOLOGI OCH KOL-14-ANALYS

I Ostersjon dr bevarandeférhillandena for organiskt material som sagt goda, vilket ger
exceptionellt bra moéijligheter till datering. Vill man ta reda pa hur gammal en limning 4r
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- och inte hittar nigot daterande féremal - kan man ofta anvinda sig av triprover for
dendrokronologisk analys, alternativt for kol-14-analys om arsringarna i virket &r for fa.

Dendrokronologi dr en metod dir man analyserar drsringarna pa virket. Som marin-
arkeolog sdgar man av utvalda tribitar fran till exempel ett vrak. Bitarna ska ha s manga
arsringar som moijligt, girna frin tridets yttre arsringar som 4r de yngsta. Triproverna
analyseras av en specialist, som genom referenskurvor i bista fall kan avgora vilket ar
virket fillts och i vilket omrade tridet vixte. Dateringen och tridets vixtomrade kan hjilpa
marinarkeologen att identifiera ett vrak, det vill siga att ta reda pa vilket fartyg det dr. Det
ar dock viktigt att veta att tridets vixtomrade inte behover vara detsamma som skeppets
byggnadsomrade, d&ven om s& ofta ir fallet.

Kol-14-analys dr en dateringsmetod som istillet utnyttjar sénderfallet hos den radioaktiva
kol-isotopen kol-14 (**C).Isotopen finns i allt levande, men slutar att tas upp nir organismen
dor. Pa det viset kan den tid som forflutit sedan dodstillfillet métas genom att underséka
hur mycket av isotopen som finns kvar. Kol-14-analys ger en grévre datering dn dendro-
kronologi, viket gor att dendrokronologi ofta dr att foredra.

DJUPDYK | ARKIVEN ...

Efter dykundersokning kan man fortsitta leta information i arkiven. Dir kan det till
exempel finnas forlisningsuppgifter som kan g att matcha mot ett vraks position, utse-
ende och datering. Det dr ocksa viktigt att sétta sig in i tidigare forskning for att battre forsta
och kunna tolka det man undersokt. Till exempel kan jimforelser med tidigare forskning
om en viss skeppstyp hjilpa till att datera och f6rsta det vrak som undersokts.

Fartygslimningar fran tidsperioder med skriftliga killor och kartmaterial kan ibland
identifieras utifran arkivuppgifter. Men for att kunna avgrinsa sin sdkning och vara
framgangsrik i letandet b6r man veta en hel del om vraket innan arbetet borjar. Ett lyckat
exempel dr identifieringen av vraket efter Anna Maria i Dalaré i Stockholms skirgard. Nar
forskaren Christian Ahlstrom sokte i arkiven hade han kunskap om vrakplatsen, utférda
arkeologiska undersokningar,lasten och den dendrokronologiska analysen av virke i denna
- med fillningstid vintern 1707/08. Saledes kunde han begrinsa sdkandet till arkivmaterial
fran aren efter dateringen. I arkiven hittade han uppgifter om Anna Marias forlisning ar
1709, som Overensstimde med vraket och dateringen.

Nattarovraket i Stockholms skérgard ligger
djupt nedsjunken i sedimenten. Vraket ar inte
undersokt, men genom 3D-modellen kan
_, man fa en uppfattning om hur stor del av
" vraket som kan vara bevarat.



Arkeologer dokumenterar med bade foto, film och ritningar. Under vatten anvénds vattenbesténdig ritfilm som
fasts pa en ritplatta.

... OCH | OSTERSJONS HEMLIGHETER

Det sista steget i varje arkeologisk undersokning ir avrapportering och arkivering. Att
rapportera, arkivera och tillgingliggéra den arkeologiska kunskapen dr viktigt for att arkeo-
loger och forskare, men dven allméinheten, ska kunna ta del av och anvinda sig av resultaten
- bade nu och i framtiden. Fér den marinarkeologiska utforskningen av Ostersjén har bara
borjat. Ostersjon har tack vare sina vilbevarade limningar - bide de kiinda och de dnnu oupp-
tickta - stor potential att bidra med ny kunskap och nya perspektiv pa Ostersjélindernas
gemensamma historia. Ofta dr det kunskaper som inte gar att fa genom skriftliga killor
eller fran landarkeologin. Ostersjon idr en arkeologisk guldgruva som vi hittills bara kiinner
till en brakdel av. Sa framtidens marinarkeologer har ett stort arbete framfor sig!
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" Vattenytan utgor en nastan

magisk grans mellan over och

under vatten. Darunder rader

andra fysiska forhallanden; det ar
tyst, andra farger omger dig.

Trévraket Garpen 1 ar 30-35 meter langt och 11 meter brett. Féremal fran vraket, som porslin och blackflaskor,
har daterats till 1800-talet.
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DYKUPPLEVELSER

Fa platser kan mata sig med Ostersjon nar det kommer till valbevarade skeppsvrak. Har har
hundratusentals fartyg fardats genom arhundradena, och manga har férlist och sjunkit till
botten. Manga ar funna, &nnu fler vantar pa att bli upptackta. | saltare hav bryts vraken
snabbt ner, men har blir de kvar — osynliga och darmed okanda for de flesta. En del &r gravar,
nagra ar mycket gamla, manga har last och foremal ombord, alla kan séga nadgot om sin tid.

ETT HAV AV BERATTELSER

I marinarkeologernas arbetsuppgifter ingar att underséka vraken, dokumentera dem, och
beritta om dem; nir och varfor sjonk fartyget, varifrin kom det och vart var det pa vig? Var
och hur byggdes det, vilka var ombord, varfor var de det och vad forde de med sig for last?
Hur dekorerades fartyget, vad hade det for betydelse i det samhille som 14t bygga det?

Vraken bidrar med nya kunskaper om skeppsbyggeri, handel, krig och sociala strukturer.
Kort sagt later vraken oss fa veta mer om historien och méinniskors liv, och fyller pa dér
annan historia slutar. Varje vrak bir pa sin egen berittelse. Minga vrak som patriffas kan vi
identifiera, men inte alla. Om vi inte vet vilket fartyg det 4r som f6rlist, kan vi &nda fa veta
mycket om datering och funktion till exempel genom vilken typ av fartyg det dr, och hur det
har varit konstruerat.

Potentialen att formedla kunskaper och berittelser om var historia dr enorm, och det 4r
en tacksam uppgift. Vattenytan utgor en nistan magisk grins mellan 6ver och under vatten.
Dirunder rider andra fysiska forhillanden; det &r tyst, andra firger omger dig, perspek-
tiven forvrings och saker ser ut att vara storre dn de dr. Och vraken, de 4r spinnande i sig.
Att de dessutom béir pa historier om forlisningar och ibland dven ond, brad d6d minskar
inte attraktionskraften.

Men eftersom vraken dr osynliga for alla dem som inte dyker pa dem, kan de ockséa drabbas
av plundring. Och ju fler som dyker pa dem, desto storre risker for slitage. Men det finns
sitt att hantera detta som mojliggor att kulturarvet under vatten ocksa finns kvar till kom-
mande generationer. Ett sitt att lyckas med detta ir att gora det tillgingligt f6r s4 manga



Besiktning av Jutholmsvraket, ett flojtskepp lastat med tjéra och jarn som forliste omkring ar 1700 vid Jutholmen
i Stockholms skargard. Jutholmsvraket ingar i kulturreservatet Dalard skeppsvraksomrade i Dalard dykpark.

som moijligt. Det kan tyckas vara ett mirkligt resonemang, men vi vet att manniskor ménar
om platser de far en relation till, och berittelser binder samman bestkaren med savil plat-
sen som upplevelsen.

Ett sétt att sprida kunskapen om vraken ér via dykparker - ett samlingsbegrepp for en plats
didr man pa ett eller annat sitt kan besoka kultur eller natur under vatten. Runt om i virlden
finns manga exempel pa dykparker. En hel del av dem utgérs av platser med sénkta skepp
och flygplan for dventyrlig sportdykning, eller sa har man sénkt skulpturer f6r konstupple-
velser under vatten.

ATT DYKA PA VRAK - VAD GALLER?

Ténk pa att vara forsiktig nar du dyker pa vrak! Dels for din egen skull, dels for vrakets
skull. | Sverige raknas ett vrak som sjonk innan 1850 (och ibland d@ven vrak som sjonk
senare) som fornlamning. Du far garna dyka sa lange dykforbud inte rader, men ror
inte vraket for det kan skadas och ta inget darifran. | andra linder runt Ostersjon kan
lagstiftningen variera, men huvuddraget ar att man ska vara varsam om aldre vrak.
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Skepp redo for att utrustas for strid och transport vid hamnarna i Stockholm, Dalar och Alvsnabben ar 1658.

Runt om i Ostersjon finns manga platser som ir vil limpade, men det finns dn s linge
bara en handfull etablerade dykparker ddr man kan bestka autentiska skeppsvrak pa
botten. Det kan rora sig om samlingar av eller enstaka vilbevarade édldre vrak, vrak frin en
viss tidsperiod, eller omriden med vrak i kombination med en sirskilt intressant natur-
miljo. De ligger inte sillan i anslutning till intressanta besoksmaél pa land, med nérhet till
restauranger och dvernattning.

| SVERIGE ...

Det lilla kustsamhdllet Dalaro, som ligger strax sydost om Stockholm, har varit en viktig
knutpunkt fér den historiska sjéfarten i Ostersjon. Dir har den svenska drlogsflottan varit
placerad och dir lag stora sj6tullen. Och som ett kvitto p& detta finns manga vrak. Flera av
vraken 4r mycket vilbevarade, och tre av dem ingdr i Sveriges forsta marina kulturreservat
- Dalar6 skeppsvraksomrade:

- Handelsskeppet Anna Maria, byggt i Amsterdam 1694. Sjonk 6 februari 1709 efter en
brand ombord, lastad med plankor och stangjirn.

« Jutholmsvraket som sjénk runt ar 1700. Vraket dr oidentifierat och namnet kommer av

att det ligger strax invid Jutholmen.

« Bodekull (Dalarévraket), en fregatt som byggdes i Karlshamn (som d& hette Bodekull) i
Sverige 1660 pa uppdrag av den svenska kungen Karl X Gustav. Sjonk 1678.
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Garpen 1 vaster om Hangd i Finland har ldnge varit ett populért dykmal. Informationsskylten star pa botten invid
vraket, som gors tillgangligt via en boj férsedd med dyklina.

P4 dessa tre vrak fir man endast dyka tillsammans med en dykguide som 4r utbildad i att
dyka pa vrak. Det finns flera aktorer i Dalar6é som erbjuder utfirder med utbildade guider.
For att forbittra dykupplevelsen och samtidigt skydda vraket, har Statens maritima och
transporthistoriska museer (SMTM), dir Vrak - Museum of Wrecks ingar, tagit fram in-
plastade “vrakkartor”. Dessa visar hur man fir rora sig runt vraket, och pekar ut intres-
santa detaljer och foremal. Vi har ocksi tagit fram en broschyr som berittar om vraken i
kulturreservatet, men ocksd om ménga av de 6vriga vrak som finns utanfér Dalar6é och
som dr populdra bland sportdykare. De édr del i Dalar6 dykpark, dir kulturreservatet Dalard
skeppsvraksomrade ingar. Vid flera av vraken finns fort6jningsbojar som underléttar en
fortojning som ocksa ir siker for vraken.

I vattnen utanfor det gamla jarnbruket Axmar, strax norr om Givle lings den svenska st
kusten, finns vrak fran fraimst 18oco-talet. P4 en webbsida och pa informationsskyltar finns
information om vraken, men ocksi om det marina djur- och vixtliv som finns i deras nirhet.

Det planeras dven en dykpark i virldsarvs- och o6rlogsstaden Karlskrona, dir det finns
flera kulturhistoriskt intressanta vrak. En dykpark i Karlskrona knyter pa ett sétt an till
Dalaro dykpark - stérre delen av den svenska flottan flyttades under slutet av 1600-talet
fran Dalard till Karlskrona eftersom vattnen dér ofta var isfria under vintrarna.

... OCH RUNT OSTERSJON

Under flera &r har SMTM samarbetat med aktorer i Estland och Finland, senast inom ett
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3D-model av vraket efter flojtskeppet Anna Maria, ett handelsfartyg som 1709 boérjade brinna nér det 1ag infruset
vid Dalaré hamn. Brandskadorna syns val pa vraket.

EU-projekt vid namn Baltacar. Syftet med projektet var att géra vraken mer tillgingliga.
Bland annat har vi tillsammans med projektpartnern Haninge kommun vidareutvecklat
Dalard dykpark. Vart fokus har legat pa att ta fram mer information om vraken, och att
3D-dokumentera de tre vrak som ingér i kulturreservatet: Anna Maria, Jutholmsvraket och
Dalarévraket/Bodekull. Haninge kommun satsade frimst pa att ta fram ett utstéillnings-
koncept och halla en serie workshoppar for att inspirera entreprendrer som vill anordna
utfirder i dykparken.

I Estland har estniska Riksantikvarieimbetet, Muinsuskaitseamet, 1atit skylta upp och an-
lagt bojar vid vrak som ligger i 6ppet hav utanfér 6arna Osel och Dagd. Vraken ér fran forsta
virldskriget och estniska frihetskriget.

I Finland har Museiverket vidareutvecklat Ostersjons forsta dykpark vid vraket efter
linjeskeppet Kronprins Gustav Adolf, som ar 1788 forliste utanfor Helsingfors. Vid Hango
och Kimito6n har man tillgdngliggjort vrak efter bland annat handelsskepp fran 1600- och
1800-talen.

DIGITAL DYKNING

For inte si linge sedan var det svart for ett museum att na ut till och kommunicera med en
storre publik 4n den som ryms i en utstdllning. Framf6rallt var det svart att na ut till dem
som inte besoker det fysiska museet. Men med nya tekniska och digitala 16sningar 6ppnar
sig nya mojligheter. Museer runt om i virlden upplever att antalet digitala besok till deras
webbplatser, sociala medier och samlingar 6kar. Det digitala 4r mer flexibelt dn det fysiska,
och g6r det mojligt att anpassa och férdndra utifrdn nya upptéckter och forskningsresultat.

Minniskor tillbringar mycket stor del av sin tid framfér skiarmar. Det 4r kanske dir de for
forsta gdngen moter virlden under vatten. Och det dr definitivt sa att ”digital dykning” ar



3D-visualisering 6ver Dalarévraket/Bodekull, med animerad dykare, baserad pa éver 10 000 héguppldsta bilder.

tillgdngligt for s& manga fler 4n vad fysisk dykning 4r. Det finns tekniker for att gora upp-
levelsen extra attraktiv. Forstirkt verklighet (augmented reality, AR) och datorsimulerad
verklighet (virtual reality, VR) dr tekniker som ger extra dimensioner at upplevelsen.

AR kan beskrivas som ett sitt att skapa ett konstruerat lager ovanpa verkligheten. Ett
exempel pd AR-16sning kan vara att kunna gé lings en kaj och via sin mobil kunna ”se” vad
som ligger pa botten utanfor. Eller varfor inte en rekonstruerad version av fartyget som det
sag ut innan det sjonk? Ett exempel pa VR-16sning skulle kunna vara att uppleva hur det
kinns att “dyka” p4 ett skeppsvrak. VR kan ségas "ersitta” verkligheten. Detta gar att uppleva
bland annat pé Visterviks Museum, dir man kan besdka vraket efter krigsskeppet Mars som
sjonk 1564, samt pa Vrak - Museum of Wrecks.

Aven den fysiska vrakplatsen/dykparken kan goras tillginglig digitalt. Undervattensfilm,
antingen forinspelad eller direktsind fran undervattensrobot (ROV) eller dykare, kan visas
pa skirmar ombord pa ett fartyg. Aven hir kan man komplettera med VR-glaségon for extra
effekt.

En forutsittning fér dessa metoder dr att man forst dokumenterar vraket ordentligt
med film, eller kanske dnnu hellre med hégupplésta foton. Marinarkeologerna pa Vrak -
Museum of Wrecks arbetar ofta pa detta sitt: tar hdgupplosta foton pa ett systematiskt sitt
som ticker in hela vraket. Dessa kan sedan sittas samman till en 3D-modell. Férutom att
fungera som grund f6r 3D-animationer med mera kan de anvindas som kunskapsunderlag.
Man kan till exempel bes6ka vraket gdng pa gang utan att bege sig ned under vattenytan, och
studera konstruktionsdetaljer och annat av intresse for en marinarkeolog. En 3D-modell
dr ocksd utmarkt att anvinda vid planering av ett dyk. Vi far pa det hir sittet ocksa en status-
dokumentation av vraket, och kan spara forandringar och uppticka om nagot har skadats
eller fordndrats sedan dokumentationen gjordes.
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For att na ut till en storre publik ricker det dock inte med teknik. Visserligen kan savil
teknisk utrustning som metoder for exempelvis dykning och 3D-dokumentation vara in-
tressant i sig, men for att vicka intresse hos en storre publik maste man fokusera p4 berét-
telserna. Det finns manga Killor att utgd ifran for att skapa berittelser om vraken. I arkiv
och samlingar finns mycket information, i Sverige till exempel hos Krigsarkivet, Riksarkivet
och de sjohistoriska museerna. I rapporter, avhandlingar och annan litteratur likasi. Och
givetvis pé digitala plattformar som till exempel DigitaltMuseum, Wikipedia eller Fornsék.

Nya vrak som kan ge nya kunskaper patriffas ibland av sportdykare eller andra aktorer
som dr intresserade av vad som déljer sig under vatten, till exempel Sjofartsverket, sjo-
polisen och Kustbevakningen. Marinarkeologiska undersékningar ger mycket informa-
tion. Matt, foto, film med mera ger ett bra kunskapsunderlag. Olika analysmetoder hjilper
arkeologerna att datera vraken och fa reda pa varifran skeppsvirket kommer och ibland vad
lasten bestod av.

Alla dessa killor ger tillsammans underlag till spinnande berittelser. Och berittelserna
blir dnnu béttre om de lyckas férmedla det speciella med undervattensmiljon; tystnaden,
trycket, de forvringda perspektiven, en annan firgskala. Om museibestkaren verkligen far
mojlighet att forestilla sig hur ett vilbevarat vrak ligger dir i morker och kyla pa havets
botten - da gar fantasin igdng. BesGkaren forsitts i ett mottagligt ldge, beredd att ta in
kunskaper om fartyget innan forlisningen: varifrin kom det, vart skulle det, var byggdes det
och hur, vad hade det for last, vilka var ombord, varfor forliste det? Kort sagt - vraket har
vaknat till liv.
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Den 31 maj 2003 i t Fu Shan Hai med containerfartyget Gdynia strax norr om Born
holm. Gdynia skadades men kunde fortsatta, medan Fu Shan Hai tog in vatten och fick slagsida. Den svenska
kustbevakningen bogserade Fu Shan Hai 1,5 sjomil innan man fick avbryta. Strax darefter gick fartyget till bot
ten. Nésta dag rapporterade kustbevakningsflyget att Fu Shan Hai lackt ut runt 40 kubikmeter olja i vattnet norr
om Hammerodde. Oljan nadde den skanska kusten den 3 juni.
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GORAN EKBERG - FRAN DJUPET TILL YTAN

MILJOFARLIGA
VRAK

Under vintern 2005 patraffades stora mangder olja i vattnet strax norr om Maseskar
pa den svenska vastkusten. Det visade sig att oljan kom frdn det norska fartyget
Skytteren som sjonk 1942, och utslappet var som mest nastan 400 liter per dygn.
Lackaget fran Skytteren blev en vackarklocka for ett problem som tidigare inte upp-
marksammats. Hur mycket olja finns i lastrum och bunkertankar i de fartyg som ligger
forlista pad svenskt vatten och nar kan det antas att oljan kommer upp till ytan?
Var riskerar oljan att hamna och, framfér allt, pa vilket satt kan miljon paverkas?

OPERATION PERFORMANCE

Nir den tyska krigsmakten anfoll Norge den 9 april 1940 lig ett flertal norska lastfartyg i
svenska hamnar. Bdde den norska regeringen, som befann sig i exil i Storbritannien, och
den tyska ockupationsmakten gjorde ansprak pa fartygen. D4 dgarproblemet inte gick att
16sa belades fartygen med kvarstad, vilket innebar att de inte fick lamna svenskt vatten.
I borjan av mars 1942 1ag tio kvarstadsbatar i Géteborgs hamn och befilhavarnas plan var
att smita ut ur hamnen for att ta sig till England, dér fartygen och deras beséttningar skulle
Overgd i brittisk tjinst och lasten skulle kunna anvindas i den brittiska krigsindustrin.
Flykten, som gick under kodnamnet Performance, inleddes den 31 mars 1942. Fartygen
ldimnade Go6teborgs hamn och inledde den riskfyllda resan som férhoppningsvis skulle
sluta i en brittisk hamn. Men av de tio norska fartyg som limnade G6teborg var det bara tva
som lyckades ta sig hela vigen. Tva av fartygen vinde ater till Gteborg. De 6vriga sex sdnk-
tes av tyska Orlogsfartyg eller av den egna besittningen for att inte hamna i tyska hinder.
Ett av de sidnkta fartygen var det 170 meter langa foére detta valkokerifartyget Skytteren, som
idag ligger pa néra 75 meters djup elva kilometer utanfér Hirmano, strax soder om Lysekil.



Multibeambild 6ver det norska fore detta valkokerifartyget Skytteren som sjonk 1 april 1942 vid Maseskar pa den
svenska véstkusten. Det kan finnas stora mangder olja kvar i vraket, som ligger i anslutning till kanslig skargard
bade vad géller marin miljé och strandomraden.

Miljofarliga @mnen som kan finnas ombord pa sjunkna fartyg kan dels besta av olika ty-
per av oljor, dels i form av diesel som fartygsbrinsle, dels som last i fartygens lastrum eller
placerat p& dick. Lasterna kan férekomma i flytande form, till exempel i tankfartyg eller i
fast form, som torrvaror i slutna containrar eller i sérskilt avsedda lastfartyg.

Tankfartygens laster kan besta av olika flytande &mnen som till exempel raolja, flygfotogen,
saltsyra ellerammoniak. Farliga torrlaster kan vara olika typer av godningsdmnen. Ett exempel
ar det kinesiska lastfartyget Fu Shan Hai som forliste strax norr om Bornholm &ir 2003,
lastad med 66 ooo ton gédningsdmnen.

Olja i fartyg, oavsett om det dr fraga om bunkerolja eller olja som last, kan utgéra tva
typer av hot. Det kan dven vara mindre utsldpp som sker 6ver en lingre tid. Ett litet utsldpp,
dir oljan 16sgors i form av droppar, kan med tiden utvecklas till ett stérre utslipp om ling
tid forflutit sedan starten av utsldppet eller om en skada uppstér pa vraket, som till exempel
en ankringsskada.

Ar 2009 fick svenska Sjdfartsverket i uppdrag av regeringen att genomfdra en inventering
och riskanalys av fartygslimningar som kan utgora ett miljéhot, i synnerhet pa grund av
olja. Uppdraget avslutades 2011 med rapporten "Miljorisker fran fartygsvrak”, som bland
annat innehdll en lista 6ver 31 fartygsvrak lings svenska kusten som bedémdes utgora ett
mojligt hot mot bide ménniskor och milj6. I uppdraget ingick dven att utveckla ett risk-
analysverktyg for att berikna sannolikheten att ett vrak skall licka olja, och var oljan i sa fall
skulle hamna utifrdn rddande vindar. Information om de 31 fartygsvraken har samman-
stdllts fran arkivuppgifter tillsammans med uppgifter fran sportdykare och fartygsigare.

Exempel pa arbeten med miljéfarliga vrak finns fran flera platser i Ostersjon. Ett exempel
dr ubaten U-479, som Maili Roio berittat om tidigare i boken.

Ar 2014 fick Sjofartsverket ett nytt regeringsuppdrag att i samrad med bland annat Havs-
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Den 31 oktober 2006 ldmnade
Finnbirch Helsingfors for resa till
Arhus. Fartyget forliste i mycket
hart vader 6ster om Oland pa
grund av en forskjutning i lasten
ombord. Under 2019 och 2020
har tva bargningsoperationer
av olja letts av svenska Havs-
och vattenmyndigheten. Finn-
birch, som ligger pa 82 meters
djup, har tomts pa 148,2 kubik-
meter miljofarlig olja. Fotot visar
oljeutslapp fran fartyget.

och vattenmyndigheten och Kustbevakningen ta fram en metod for att undersoka om det
finns olja ombord pa vrak, och utreda om det gar att identifiera nigra miljéeffekter runt
vrak som bedéms utgdra moéjliga miljéhot.

Idag har Havs- och vattenmyndigheten dessutom fatt i uppdrag av regeringen att under-
soka och sanera fartyg, och har anvint listan frdn 2011 som utgangspunkt. Av de 31 vrak som
bedomdes utgora ett majligt hot, har det fram till sommaren 2020 sanerats fem vrak; Thetis,
Sandon, Hoheneichen, Lindesnds och Finnbirch. P4 Sandén och Hoheneichen patriffades ingen
olja, vilket betyder att den olja som fanns ombord vid férlisningen har lidckt ut. P4 Thetis
birgades 730 liter, pa Lindesnds 299 kubikmeter och pa Finnbirch 148,2 kubikmeter. Den bér-
gade oljan har omhéndertagits for atervinning eller destruktion.

Uppdraget frin 2014 forlingdes med ytterligare ett r. Delar av arbetet bestod i att under-
soka en stérre grupp fartyg i ndrheten av Maseskirs fyr pa svenska vistkusten. Dessa fartyg,
som sédnktes pa platsen av de allierade direkt efter andra virldskrigets slut, kallas ofta for
”Gasfartygen” da de misstinkts innehalla kemiska vapen, bland annat senapsgas. ”Gasfar-
tygen” ligger inte langt ifrdn den plats dér Skytteren sinktes, men fartygen har ingen relation
utover den geografiska platsen.

Vid andra virldskrigets slut mottes representanter for Storbritannien, USA och Sovjet
unionen pa flera platser runt om i Europa for att diskutera hur man skulle hantera det tyska
riket efter freden. Ett av de problem som behévde 16sas var omhidndertagande av tyskt krigs-
materiel som forvarades i f6rrdd i Tyskland och i de omraden som annekterats av Tyskland.
Beslutet blev att destruera allt krigsmateriel som efterlamnats, bland annat stora méngder



Tankfartyget Lindesnds sjonk i ett sndovader ar 1957 pa vag fran Nynashamn och Norrkdping. Fartyget var las-
tat med 1732 kubikmeter flygfotogen nér det forliste tio kilometer 6ster om Oxelésund. 2019 inledde Havs- och
vattenmyndigheten arbetet med att tdmma Lindesnds pa olja. Under operationen hittade man aven ett 46 meter
langt spokgarn pa vraket, och i spokgarnet tva déda salar.

ammunition, pa ett lampligt sitt. En vanligt forekommande metod for att gora sig av med
6verbliven ammunition var att helt enkelt dumpa den i havet. P4 samma sétt sianktes ett
stort antal fartyg, ofta pa mycket djupt vatten.

Den tyska marinens kvarvarande orlogsfartyg, bade de firdigbyggda och de under kon-
struktion,delades uppitre kategorier,A, B och C.Kategori A var sddana som varigott skickoch
genast kunde anvindas, kategori B var sidana som kunde repareras eller firdigstillas inom
3-6 ménader. Fartygen i kategori C kunde inte repareras eller firdigstéllas inom 3-6 manader.
Fartygen i kategori A och B delades upp mellan krigets segrare; USA, Storbritannien och
Sovjetunionen. Fartygen i kategori C skulle huggas upp eller, om detta inte var mojligt, sdnkas
pa djupt vatten i ett forutbestimt omride utanfor den svenska vistkusten.

Dessutom valdes ett stort antal lastfartyg ut som skulle lastas med ammunition, bland
annat kemiska vapen, och dérefter séinkas i ett vattenomréide lingre norrut i Skagerack, i
jimnhojd med den norska hamnstaden Arendal.

Fartygen i kategori C fordes till den tyska hamnstaden Kiel. Darifran bogserades de under
sommaren 1946 i fem konvojer och sinktes pa cirka 200 meters djup i ett omrade mellan
Tjorn pa svenska vistkusten och Skagen i norra Danmark, cirka 35 kilometer vistnordvist
om Maseskirs fyr. Metoderna for att sinka fartygen var flera; de springdes, fylldes med
vatten, besk6ts med artilleri eller rammades av de bogserbatar som tagit dem till platsen.

I The National Archives i London finns dokument som noggrant redogor for vilka fartyg
som sidnktes, dessutom hur och var. Totalt ingick 47 fartyg i de fem konvojerna. Det storsta
var den fore detta kryssaren Berlin som var 114 meter lang. Sju av fartygen sjonk innan
konvojerna nidde det férutbestimda vattenomradet utanfér den svenska kusten, och ett
sdnktes pd mycket stort djup utanfér Arendal i Norge. De brittiska dokumenten redogér i
detalj fartygens status innan konvojerna avgar fran Kiel. Ett fartyg uppges vara lastat med
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Hdn: 346

Pitch:
Dpt:

Torpeder fran torpedtransportfartyget Gnom pa cirka 230 meters djup vid Maseskar pa svenska vastkusten.

skrotjarn och ett med torpeder, dock ska stridsspetsarna, enligt dokumenten, ha varit bort-
monterade.

Vid en unders6kning som svenska Sjofartsverket gjorde 2015 av botten i det aktuella
vattenomradet patriffades 28 fartyg. De dokumenterades med hjilp av multibeam och side
scan sonar, instrument som anvénds for att undersdka havsbotten. Vissa av vraken under-
s6ktes och dokumenterades dven med hjilp av en fjarrstyrd undervattensfarkost, en sa
kallad ROV. Fartygslimningarna var i de flesta fall mycket vilbevarade, vilket 6kar chan-
serna att identifiera dem. Efter en genomgéng av filmer, fotografier och resultatet fran
multibeam och side scan sonarundersokningen har hittills fyra vrak kunnat identifieras,
och det finns goda chanser att kunna identifiera fler. Ingen ammunition, férutom torpeder
med bortmonterade stridsspetsar, har patréffats pi vrakplatserna.

Manga av de lastfartyg som lastades med ammunition, bland annat olika typer av kemisk
sadan, har patriffats vid undersékningar av botten utanfér norska Arendal. Dir har pa-
triffats 37 fartyg pa 6ver 500 meters djup. Runt flera av dem ligger stora mangder ammunition.

En preliminér slutsats dr att de fartyg som ingick i de fem konvojerna som sénktes vid
Maseskir pa den svenska vistkusten inte hade lastats med kemiska stridsmedel. Ingen am-
munition har patriaffats vid undersékningarna av vraken, bortsett frin omkring 30 torpeder
pa torpedtransportfartyget Gnom. Dessutom tyder de metoder som anvindes for att sinka
fartygen pa att det inte fanns explosiv last ombord. Trots detta har bottenundersékningar i
omradet visat att det finns spar av olika kemiska 4mnen, bland annat arsenik, som kan kny-
tas till den typ av kemiska vapen som innehaller senapsgas. Laga koncentrationer av senaps-
gas i sedimenten patriffades redan 1992 i omradet, och vid undersékningar 2016-2017 upp-
miittes laga koncentrationer av stridsgasen Clark I i havskrifta, plattfisk och nordhavsrika.



Nya studier planeras for att utreda vilka vrak som innehaller kemiska stridsmedel, hur stor
spridningen dr och majliga effekter pa miljon. Stora mangder kemiska stridsmedel har &ven
dumpats i Ostersjon. Experter anser att cirka 55 ooo ton dumpats i Ostersjén efter kriget,
bland annat i Gotlandsdjupet och Bornholmsdjupet. Vid undersékningar i Gotlandsdjupet
har cirka 50 ooo objekt patriffats varav 10 0oo-15 coo bedoms kunna vara kemiska strids-
medel.

Runt Sveriges néstan 2 400 kilometer langa kust finns méngder av sinkta och forlista fartyg
fran olika tider. Manga vrak finns lings den svenska Ostersjokusten, och atskilliga fler i
Ostersjon som helhet. Till manga av dessa fartygslimningar kan knytas historier som kan
vara lika fantastiska som de kan vara hemska; berittelser om ond, brdd dod och om riadd-
ningsinsatser som varit lika otroliga som lyckosamma.

Till dessa borjar det nu knytas en annan typ av berittelser, som handlar om hur farliga
dmnen paverkar den maritima miljén och hur utsldpp fran forlista fartyg kan orsaka stora
skador pa djur och natur. Vara fartygslimningar, som ir fantastiska besoksmal for sport-
dykare och som ménga ginger dr upphovet till spinnande berittelser, dr &ven en del av den
allt intensivare kampen mot milj6f6rstéring.
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Galeasen Jehu forliste en decembernatt 1825. Farden fran Stockholm mot Sundsvall med en last av tackjarn fick
sitt slut nér pumparna fros i kylan. Fartyget borjade lacka och gick till botten. Ar 1991 hittades ett klinkbyggt vrak
i Sundsvallsbukten som stdmde val in pa beskrivningen.




ANNA ARNBERG - ODD JOHANSEN - PER WIDEN (RED.)

AVSLUTNING

Ostersjéns minne ar bade djupt och brett. Under havets yta arkiveras allt fran stora,
varldsomvélvande handelser till sma vardagliga ting. Sddant som i stunden kan ha upp-
levts som obetydligt, som aldrig hamnade i historiebdckerna, men som bevarats under
ytan och som bildar historiens nyanser.

Ostersjons minne vidgar perspektiven och ger oss méjligheter att se virlden med nya dgon.
Bade det som &r idag och det som har varit. Det ger oss nycklar till historien, men fir oss
ocksa att forsta att det som vi limnar efter oss formar de nya kulturlagren. Att vara for-
héllningssitt till havet - som kontaktyta, konfliktyta, rekreation, resurs, kunskapskilla eller
bottenlost hal - formar var relation till kommande generationer och deras moéjligheter att
mota oss och historien.

ETT HAV MED HISTORIA

Kulturarvet pa Ostersjons botten bir, som bokens forfattare visat, pa odndliga méjligheter.
Det rymmer kunskaper om hindelser, platser, tider, mdnniskor och livets manga skiftningar.
Mingden vilbevarade vrak och andra limningar dr i en klass for sig, utan motsvarighet i
virlden. Trots att vi haft en hel bok pa oss har vi darfor bara lyckats skrapa pa ytan.

Kvar pa botten finns fler spar av den allra dldsta historien, men ocksé fran tidsperioder
som ligger nirmare vir egen. Hir finns limningar efter segelfartygen, &ngsj6farten och sig-
verken lings Norrlandskusten, kontakterna och transporterna 6ver Bottenviken s&vil som
de sdderut till virlden bortanfér Oresund. Hir finns sparen efter krigens olika ansikten
och efter skeenden, som trots att de inte dr alltfor avldgsna i tid, kan kdnnas langt borta idag.
Som nir Ostersjon var ett flyktens hav.

Arligen uppticks nya vrak och andra limningar. Fler lager och nyanser adderas till historien.
Flgjten i Finska viken som inleder kapitlet "Ostersjéns sjunkna byggnader”, Osmundvraket
och Nattarévraket dr nagra av dem. Andra farkoster aterstir att lokalisera, som de sma
brickliga batar som skulle bira ménniskor pa flykt 6ver havet men som alltf6r ofta fick se
sig besegrade.
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Den 26 augusti 1916 avgick Wellamo fran Sundsvall for att resa till Karleby i Finland. Fartyget foljde den svenska
kusten upp till Holmsund innan hon girade 6sterut. Norr om fyren Tankar sag kaptenen att de var forfoljda av en
tysk ubat, U-47. Fartyget forsokte fortvivlat komma undan men forgaves. Ubaten skot varningsskott och Wellamo
tvingades stanna. Besattningen uppmanades att lamna fartyget, da det skulle sdnkas. Nar alla tagit plats i liv-
batarna dppnade ubaten eld och efter att ha traffats av 16 skott sjonk Wellamo. Bilden visar en trébank i vraket.

Nedan, héger: Den 18 november 1928 sag fyrpersonal
och lotsar vid Bjuréklubbs lotsstation upprepade néd-
signaler fran ett fartyg, men kunde pa grund av det
harda vadret inte komma till undséattning. Dagen efter
stod det klart att det var den polska lastangaren
Robur Il de sett. Besattningen och skeppshunden Lux hade
réaddat sig iland, men sjélva fartyget var férsvunnet.
Nio ar senare lokaliserades Robur Il pa 26 meters djup,
och ankare och skeppsklocka bargades. Darefter foll
vrakplatsen i gldmska och aterfanns forst 1988.

Ovan, vanster: Tunadal, strax norr om Sundsvall, ligger i ett omrade som préglats av sadgverksindustrin. Infor
muddring och utfyllning i hamnomradet utférdes en arkeologisk undersokning. Fram till mitten av 1900-talet
anvandes pramar, ofta fyrkantiga, vid sdgverken for lastning och lossning. Undersokta fyrkantspramar daterades
fran 1700-talets slut fram till 1900-talets borjan. Bilden visar hornet pa en av dem.



Pansarkryssaren Prinz Adalbert tillhérde den kejserliga tyska flottan. Under forsta varldskriget tjanstgjorde
fartyget forst i Nordsjén for att sedan dverforas till Ostersjoflottan. Prinz Adalbert torpederades tva ganger
under kriget, i oktober 1915 s illa att fartyget gick under. En av torpederna tréffade i anslutning till ammunitions-
forradet. Explosionen blev mycket kraftig och sprangde pansarkryssaren i tva delar. Endast tre av 675 personer
i besattningen Gverlevde.

Ostersjon innehaller minga tusen vrak och andra limningar. Ett hundratal av dem har du
kunnat bekanta dig med i denna bok. Samtidigt som kulturarvet under Ostersjéns yta dr
enastdende rikt och kan tyckas nistan odndligt, dr det skort. Forstérs en limning kommer
den inte tillbaka, och det &r mingden och variationen som skapar nyanserna. En skada
ir ofta odterkallelig och hoten dr manga; plundring, trilning, 6vergédning, naturlig ned-
brytning och okunskap. Listan kan géras lang.

For ett museum med sina samlingar p4 havets botten dr bevarande och hallbart nyttjande
naturligtvis oerhért centralt. Utdver att utforska och tillgingliggdra kulturarvet pa Oster-
sjons botten, bestar en viktig del av museets arbete dirfor ocksa i att medverka till att det
bevaras for framtiden. Oftast gors det bést i samverkan med andra.

Precis som Ostersjon sjilv, dr hotet mot dess kulturarv ofta grinséverskridande. Det giller
enligt vara erfarenheter ocksi 16sningarna. Fér oavsett om malet &r att stoppa plundring
eller att begrinsa 6vergddning ligger nyckeln till framgang ofta i samarbeten, mellan
organisationer, professioner, allmédnhet och 6ver nationsgranser. Hir - i skirningspunkten
mellan profession och allménhet - tror vi att Vrak har en viktig roll att fylla, som samarbets-
part, opinionsbildare och 6gondppnare.

En av de viktigaste lardomarna fran de dykparksprojekt som vi har varit involverade i
ar att tillgidnglighet och hallbar anvindning av kulturarvet ofta dr det bista skyddet. Att
kunskap, tillsammans med kiinslan av att vara inkluderad, fair ménniskor att bry sig om och
vilja skydda kulturarvet. Kort sagt, det man har en relation till virnar man.
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Utanfor Nattard i Stockholms skargard ligger ett vrak nedsjunket i dyn. Det ser ut att vara helt orért. Last och andra
foremal ligger sannolikt kvar. | kapitlet "Uppdrag marinarkeologi” finns en 3D-modell av vrakplatsen. Detaljer
i konstruktionen, som de balkdndar som stuckit ut genom skrovsidorna, pAminner om de pa medeltida skepp.

Var forhoppning ér att Vrak ska ha en liknande effekt. Att museet, genom att vara en plats
for méten, kunskap och upplevelser, ska stirka méinniskors engagemang fér det som doljs
under ytan. Att Vrak genom sina utstidllningar, evenemang och digitala erbjudanden ska
bidra till att géra det osynliga synligt och det okédnda ként.

DJUPDYK

En viktig del av ekvationen Vrak bestar ocksa av den marinarkeologiska verksamhet som
museet bedriver, liksom av det arbete som utfors av andra aktorer i Sverige och kring
Ostersjon. Marinarkeologin ir en stindig killa till nya upplevelser och kunskaper att sam-
las kring i museets olika kanaler, savil analoga som digitala.

For dr det nagot vi redan nu vet, sa ir det att resan inte slutar hir dven om boken gor det.
Faktum ir att den knappt borjat. S ta ett djupt andetag och forbered dig pa djupdyk i
Ostersjons historia fér lang tid framéver.
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FORFATTARNA
TIPSAR

Boken "Under havets yta" vill ge ytterligare bredd och djup till utstéliningarna i Vrak
— Museum of Wrecks. Till hjalp har vi haft tjugotva férfattare, som i sin tur inspirerats
av ett stort antal forskningsinsatser. Har har de fatt chansen att beratta om sig sjélva,
sin forskning och tipsa om fortsatt lasning. Trevlig lasning!
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VETENSKAPEN OM DET SJUNKNA MANSKLIGA

Johan Ronnby 4r professor i marinarkeologi och arbetar vid S6dertérns hogskola.

Manniskor har alltid utnyttjat vatten; for fiske, bevattning, krigforing, resor och trans-
porter. Johan Rénnby har varit dykare och forskare i dver trettio ar, och lett under-
vattensarkeologiska projekt kring allt fran forhistoriska landskap och vikingatida
befastningar till stora tidigmoderna érlogsskepp.

*Overallt diir ménniskor levt och verkat har de limnat spdr efter sig. Genom arkeologin kan vi
ldra oss om mdnniskor fran andra tider, men intressant nog dven om oss sjilva.”

JOHANS LASTIPS

Adams, Jonathan & Ronnby, Johan (red.) (2013). Interpreting shipwrecks: maritime archaeo-
logical approaches. Southampton: Highfield

Ronnby, Johan (2014 ). Marinarkeologi: en introduktion till vetenskapen om det sjunkna forflutna.
Lund: Studentlitteratur

Ronnby, Johan (red.) (2019). On war on board: archaeological and historical perspectives on early
modern maritime violence and warfare. Huddinge: S6dertérns hogskola

FRAN SKEPP TILL VRAK

Lotta Mejsholm ir fil. doktor i arkeologi och har arbetat vid Vrak - Museum of Wrecks.

Hart vader, svéra farvatten, krig eller medveten sénkning. Det finns manga orsaker till
att det finns vrak pa Ostersjons botten. Lotta Mejsholm &r verksam inom bade barn-
arkeologisk och marinarkeologisk forskning, och har dven arbetat med utstéllningarna
i Vrak — Museum of Wrecks.

"Vraken pa Ostersjons botten dr en ovirderlig kdlla till kunskap, men ger ocksd insikter som inte
gar att ldsa sig till. Som hur drabbande krig kan vara. En sddan insikt kom forsta gangen jag
dok pa ett lastfartyg som torpederats.”

LOTTAS LASTIPS

Ericson Wolke, Lars & Héardstedt, Martin (2009). Svenska sjoslag. Stockholm: Medstrém

Smirnov, Alexej (2002 ). Svensk historia under vattnet: vrak i Ostersjon berdttar. Stockholm:
Wahlstrom & Widstrand

Wetterholm, Claes-Goran (2002). Dddens hav: Ostersjén 1945. Stockholm: Prisma



HAVSLANDSKAPEN

Bjorn Nilsson dr fil. doktor i arkeologi och arbetar vid Lunds universitet.

De syrefattiga sedimenten i Ostersjon arkiverar inte bara ben, horn och flintor. Har
finns dven DNA-rester som skvallrar om livet fér 10 000 &r sedan. Bjérn Nilsson leder
projektet "Blue Archaeology” om éversvdmmade stendlderslandskap. Som en rod trad
genom forskningsintresset gar den arkeologiska kopplingen till olika miljévetenskaper.

”Stenaldersforskningen i Ostersjon dr fortfarande i sin linda. Med nya metoder kommer man
inom en ndra framtid kunna sdga dnnu mycket mer om de mdnniskor, djur och vixter som levde
vid havet - bade ovan och under ytan.”

BJORNS LASTIPS

Bailey, Geoff N. et al. (red.) (2020). The archaeology of Europe's drowned landscapes.
Cham: SpringerOpen

Benjamin, Jonathan et al. (red.) (2011). Submerged prehistory. Oxford: Oxbow Books

Hansson, Anton (2018). Submerged landscapes in the Hané Bay: early Holocene shoreline
displacement and human environments in the southern Baltic Basin. Diss. Lund: Lunds
universitet, 2018

TYBRIND VIG

Matilda Fredriksson dr osteoarkeolog och har arbetat vid Vrak - Museum of Wrecks.

Tybrind Vig &r en av de forsta stendldersboplatserna som undersodkts under vatten.
Matilda Fredriksson har studerat resultaten noga under arbetet med Vrak — Museum of
Wrecks. Hon &r dessutom osteoarkeolog och har analyserat ben fran bade Birka och Mars.

”Stendldersboplatsen i Tybrind Vig dr otroligt intressant. Dolt i sedimenten finns mdngder av
vilbevarade féremdl. Ddr finns ocksd gravar, vilket dr extra intressant for mig som osteoarkeolog.”

MATILDAS LASTIPS

Andersen, Sgren H. (2013). Tybrind Vig: submerged Mesolithic settlements in Denmark. Hgjbjerg:
Jutland Archaeological Society

Pickard, Catriona & Bonsall, Clive (2007). Late Mesolithic coastal fishing practices:
the evidence from Tybrind Vig, Denmark. I: Hardh, B. et al. (red.). On the road: studies in
honour of Lars Larsson. Stockholm: Almqvist & Wiksell International

Uldum, Otto C. (2011). The excavation of a Mesolithic Double Burial from Tybrind Vig,
Denmark. I: Benjamin, J. et al. (red.). Submerged prehistory. Oxford: Oxbow Books
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| BIRKAS HAMN

Hakan Altrock dr marinarkeolog och arbetar vid Vrak - Museum of Wrecks.

Hur var det egentligen att komma till Birkas vikingatida hamn? Det &r det ingen som
idag vet. Men ar det ndgon som kan komma néra sa ar det Hakan Altrock. Hakan har
tidigare arbetat som hantverkande guide pa Birka och timmerman pa Vasamuseet, och
har bade byggt och seglat repliker av vikingatida skepp.

*Som ldngst har jag seglat frdn Sigtuna till Kaspiska havet. Firden skedde lings flodvigarna i
det forna Gdrdarike och Sdrkland, samma handelsleder som mdanga av kdpmdnnen i Birka var
bekanta med.”

HAKANS LASTIPS

Arbman, Holger (red.) (1943). Birka: Untersuchungen und Studien. 1 Die Grdber: Text.
Stockholm: Vitterhets-, historie- och antikvitetsakad.

Clarke, Helen & Ambrosiani, Bjérn (1993). Vikingastdder. Hoganis: Wiken

Olsson, Andreas (2017). Maritima Birka: Arkeologisk rapport 6ver marinarkeologiska under-
sokningar av kulturlager och pdlanliggning i vattenomrddet utanfor Svarta jorden pd Bjorko
2004-2014. Stockholm: Sj6historiska museet

DEN GLOMDA FLOTTAN

Jim Hansson dr marinarkeolog och arbetar vid Vrak - Museum of Wrecks.

Ni vet en sddan dag nér allt stdmmer. S& var det fér Jim Hansson i juni 2017. Matten och
detaljerna pa skeppsvraket, dendroproverna, de historiska kallorna — allt. Perfect match.

“Det var ndstan kusligt ndr allt foll pd plats. Fillningsdren, skeppsgdrdsbickerna, Gustav I1
Adolfs resa till Riga, grundstotningen och reparationer. Spdren efter det vi kan ldsa om i histo-
riebdckerna fanns ddr, i det slopade skeppet pd Skeppsholmen.”

JIMS LASTIPS

Glete, Jan (2010). Swedish naval administration, 1521-1721: resource flows and organisational
capabilities. Leiden: Brill

Hansson, Jim (2019). Scepter. Arkeologisk utredning och schaktningsivervakning. Stockholm:
Vrak - Museum of Wrecks

Koivikko, Minna (2017). Recycling ships: maritime archaeology of the UNESCO World Heritage
Site, Suomenlinna. Diss. Helsingfors: Helsingfors universitet, 2017



DE STORA SKEPPEN

Patrik Hoglund dr marinarkeolog och historiker och arbetar vid Vrak - Museum of Wrecks.

Hur sag livet ut pa ett 6rlogsskepp? Patrik Hoglund har specialiserat sig pa de sociala
forhallanden som rddde ombord pa orlogsskepp under tidigmodern tid. Pa fartygen
fanns en mangd grupperingar, yrkeskategorier och méanniskor i olika aldrar representerade.

”Ett orlogsfartyg var ett samhdlle i koncentrat, prdglat av sin samtid. Hdr fanns en form av soci-
alt band som knot ihop de ombordvarande: fran amiraler och kaptener till kockar, soldater och
batsmdn. Allt pd sma utrymmen.”

PATRIKS LASTIPS

Einarsson, Lars (2016). Regalskeppet Kronan: historia och arkeologi ur djupet. Lund: Historiska
media

Hocker, Frederick M. (2011). Vasa. Stockholm: Medstrom

Hoglund, Patrik (kommande). Skeppssamhallet. Rang, roller och status pd orlogsskepp under
1600-talet

SOLEN

Elzbieta Wréblewska dr historiker och arbetar vid Narodowe Muzeum Morskie (maritima
museet) i Gdansk.

De nastan 6 000 foremal som tillvaratogs vid undersékningen av Solen finns idag pa
Narodowe Muzeum Morskie i Gdanhsk, Polen. Elzbieta Wroblewska leder projektet
”A monograph of the wreck of warship Solen” och har tidigare tillsammans med
Marinmuseum i Karlskrona arbetat med utstéllningen ”Skeppet Solen och drabbningen
utanfér Gdansk 1627”.

“Foremalen fran Solen ger en ndstan heltdckande bild av hur bestyckningen och utrustningen
sdg ut pa ett 6rlogsskepp under de forsta decennierna av 1600-talet. Dessutom ger de en ovanligt
ndra inblick i besdttningens liv.”

ELZBIETAS LASTIPS

Djerw, Ulrika (red.) (2002). Orlogsliv: roster ur svenska flottans historia 1532-2002. Stockholm:
Foreningen Sveriges sjéfartsmuseum i Stockholm

Koperkiewicz, Adam (1986). Solen. Gdaisk: CMM

Smolarek, Przemystaw (1990). Wreck W-6. A Preliminary Report. I: Nadolski, A (red.).
Fasciculi Archaeologiae Historicae. Fasciculus IV, Wroctaw-Warszawa-Krakéw
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RESANDE MAN

Patrik Hoglund 4r marinarkeolog och historiker och arbetar vid Vrak - Museum of Wrecks.

I november 1660 férliste flottans 6rlogsskepp Resande Man. Vraket ligger i Stockholms
sodra skargard, men har ocksa en central plats pa Vrak — Museum of Wrecks. Patrik
Hoglund, som har arbetat som marinarkeolog i 6ver tjugo ar, har haft en framtradande
roll i utstéllningsarbetet.

”Med hjilp av 3D-teknik och undervattensfilm har vi velat ta vrakplatsen in i museet. Eller kan-
ske snarare, ta besokaren ned till Resande Man.”

PATRIKS LASTIPS

Eriksson, Niklas et al. (2013). Resande mannen (1660): marinarkeologisk rapport 2012.
Huddinge: MARIS, Sodert6rns hogskola

Hansson, Jim & Hoéglund, Patrik (2019). Resande Man. Vard- och skyddsplan. Stockholm:
Vrak - Museum of Wrecks

Theatrum Europaeum: 1660:2 - 1665, Teil IX

ETT KONFLIKTFYLLT ARHUNDRADE

Anna McWilliams 4r docent i arkeologi och forskare vid Totalférsvarets forskningsinstitut.

Lamningarna pa Ostersjons botten ar viktiga for var férstaelse av 1900-talets konflikter.
Anna McWilliams &r forskare inom féltet samtidsarkeologi med sérskilt fokus pa materi-
ella laAmningar av konflikt. Ett krig kan ha manga ansikten och sparen efter konflikt kan
se valdigt olika ut pa olika platser.

’Limningarna pd Ostersjons botten hjilper oss att forstd ocksd de delar av krig vi inte hittar i
arkiv och annat historiskt kdllmaterial. ”

ANNAS LASTIPS

Arnshav, Mirja & McWilliams, Anna (2015). Stalins ubdtar: en arkeologisk undersokning av vraken
efter S7 och SC-305. Huddinge: S6dertdrns hogskola

Grooss, Poul (2017). The Naval War in the Baltic 1939-1945. Barnsley: Seaforth Publishing,
a division of Pen & Sword Books Ltd

McWilliams, Anna (kommande). Heritage in absentia



FLYKTENS HAV

Mirja Arnshav ir fil. doktor i arkeologi och forskningssamordnare vid Statens maritima
och transporthistoriska museer.

1900-talet har kallats krigens och flyktens tidevarv. Langs Ostersjokusten finns an idag
sparen av flera av de batar som méjliggjorde manniskors flykt. Mirja Arnshav har studerat
de avtryck som flykten dver Ostersjon gjort bade i landskapet och i ménniskors minne.

"Samtidigt dr flyktens avtryck pa Ostersjons botten fortfarande ganska sd okdnt och outforskat.
Man kan se det som ett kulturarv som dterstar for oss marinarkeologer att uppticka, men som
har en viktig berdttelse att formedla.”

MIRJAS LASTIPS

Arnshav, Mirja (2020). De smd bdtarna och den stora flykten. Arkeologi i spdren av andra virlds-
krigets baltiska flyktbdtar. Diss. Stockholm: Stockholms universitet, 2020

Hammerman, Margareta (red.) (2014). Estlandssvenskarnas flykt éver Ostersjén. Flyktberdttelser
och namnforteckning dver anldnda 1940-1945. Stockholm: Svenska odlingens vinners forlag

Wetterholm, Claes-Goran (2002). Dddens hav: Ostersjén 1945. Stockholm: Prisma

U-479

Maili Roio dr marinarkeolog och arbetar vid Muinsuskaitseamet (riksantikvarieimbetet) i
Estland.

Vrak fran andra véarldskriget &r komplexa lamningar dar miljé- och kulturarv méts. Det om-
fattande inforandet av eldningsolja i borjan av 1900-talet innebar att vraken ar ett hot
mot miljén. Maili Roio arbetar med férvaltningen av det maritima kulturarvet i Estland
och har stor erfarenhet av marinarkeologiska undersékningar.

“Undersokningen av U-479 gjordes inom ett projekt for att kartldigga miljofarliga vrak. Men
undersokningen har ocksa gett vdrdefull arkeologisk kunskap. Nu vet vi att ubdten mest troligt
gick pd en mina”

MAILIS LASTIPS

Arnshav, Mirja (2020). De smd bdtarna och den stora flykten: arkeologi i spdren av andra virlds-
krigets baltiska flyktbdtar. Diss. Stockholm: Stockholms universitet, 2020

Krzysztatowicz, Marek. (2011). Type VII. Germany's Most Successful U-boats. Annapolis,
Maryland: Naval Institute Press

Landquist, Hanna (2016). Environmental risk assessment of shipwrecks: model development and
application. Diss. Goteborg: Chalmers tekniska hégskola, 2016
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UBATSNAT

Andreas Linderoth ér fil. doktor i historia och forskningssamordnare vid Statens maritima
och transporthistoriska museer.

Ubéatar och introduktionen av detta osynliga vapen i krigets tjanst i bérjan pa 1900-talet
ar fascinerande. For att forsvara sig mot ubatarna uppfanns bland annat ubatsnat.
Sédana nat anvandes under 1980-talets kalla krig nér den svenska marinen fick in tusen-
tals rapporter om missténkt undervattensverksamhet. Andreas Linderoth forskar om
orlogshistoria under framst 1800- och 1900-talen, sarskilt kalla kriget.

”1980-talets ubdtsjakter blev en tydlig paminnelse om risken for att Sverige skulle bli indraget
i krig och vdckte starka oroskdnslor. Ubdtsndt anvindes vid ubdtsjakter nira kusten for att
stoppa ubdtar fran att trdnga i ett omrdde.”

ANDREAS LASTIPS

Bynander, Fredrik (2003). The rise and fall of the submarine threat: threat politics and submarine
intrusions in Sweden 1980-2002. Diss. Uppsala: Uppsala universitet, 2003

Linderoth, Andreas (red.) (2011). Kriget som aldrig kom: 12 forskare om kalla kriget. Karlskrona:
Marinmuseum

Linderoth, Andreas (2014). En nedsdnkbar torpedbat. Svenska sjdofficerares syn pa de forsta
ubitarna. Historisk tidskrift 2014:3

OSTERSJOHANDELN

Fred Hocker ir fil. doktor i arkeologi och forskningsledare pa Vasamuseet.

Ostersjon har alltid varit viktig for handel och kontakt, och en led ut i varlden. Fred
Hocker ar forskningsledare pa Vasamuseet och har tidigare arbetat pa Texas A&M
University och Nationalmuseet i Danmark. Bland forskningsintressena finns skepps-
byggeriets och sjoéfartens utveckling, maritim ekonomi och social struktur ombord.

”I fraga om geografi dr Ostersjon néstan ett innanhav, men nér det kommer till den ekonomiska
organisationen liknar havet mer en flod som flyter visterut.”

FREDS LASTIPS

von Arbin, Staffan, et al. (kommande). Tracing trade routes: Examining the cargoes of the
15th-century Skaft6 wreck. International Journal of Nautical Archaeology

Hocker, Fred & Daly, Aoife (2006). Early cogs, Jutland boatbuilders and the connection
between Eastand West before AD 1250.1: Blue, L. et al. (red.). Connected by the Sea. Oxford: Oxbow

Ossowski, Waldemar (red.) (2014). The Copper Ship: A medieval shipwreck and its cargo. Gdansk:
Narodowe Muzeum Morskie



DARSSVRAKET

Noelia Madrigal Sequeira dr arkeolog och student vid universitetet i Miinster, Tyskland.

Vad kan en last séga om ett fartyg? Den fragan har Noelia Madrigal Sequeira stéllt sig
vid sina studier av Darssvraket. | lastrummet pa detta medeltida fartyg fanns renhorn,
svavel, rddmnen till brynen och mycket mera.

”Darssvrakets skrov och last dr ovanligt vél bevarade for att ligga i sédra delen av Ostersjon. De
kan beritta om skeppets konstruktion och forlisning, men ocksd om handelsrutter, produktions-
centra och mdnniskorna ombord.”

NOELIAS LASTIPS

Forster, Thomas (2003). Die ,Darsser Kogge“. Der aktuelle Stand der archédologischen Unter-
suchungen. Nachrichtenblatt Arbeitskreis Unterwasserarchdologie 10

Mehler, Natascha (2011). Schiffe, Steine, Schlamm und Scherben: die Archiologie der Hanse.
I: Graichen, G. et al. Die deutsche Hanse: eine heimliche Supermacht. 2. Aufl. Reinbek bei
Hamburg: Rowohlt

Mehler, Natascha (2015). The Sulphur Trade of Iceland from the Viking Age to the End ofthe
Hanseatic Period. I: Baug, I. et al. (red.). Nordic Middle Ages-Artefacts, Landscapes and Society.
Essays in Honor of Ingvild @ye on her 7oth Birthday. Bergen: University of Bergen

OSMUNDVRAKET

Jim Hansson dr marinarkeolog och arbetar vid Vrak - Museum of Wrecks.

Vad som &r kul med marinarkeologi ar blandningen av kunskap som byggts upp under
lang tid och att nya upptéckter snabbt kan andra spelplanen. Osmundvraket ar ett bra
exempel pa detta.

”Fore vraket uppticktes kunde man inte skrapa ihop mer dn en tunna osmundjdrn trots att man
dammsugit vartenda museimagasin i Sverige. Nu har vi ett skepp med sdkert dver trettio tunnor
och mdjligheten att revolutionerna forskningen. Rdtt fantastiskt faktiskt.”

JIMS LASTIPS

Auer, Jens & Schmidt, Jens-Peter (2018 ). The “Copper Wreck” medieval site, Ostsee VII, Ménchgut, Fpl. 92

Ossowski, Waldemar (red.) (2014 ). The Copper Ship. A medieval shipwreck and its cargo. Gdansk:
Narodowe Muzeum Morskie

Wallander, Anders (2015). Osmundar i svenskt arkeologiskt material. Jdrnet och Sveriges
medeltida modernisering. Stockholm: Jernkontoret
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VROUW MARIA

Riikka Alvik 4r marinarkeolog och arbetar vid Museiverket i Finland.

Den mangd olika saker ett skeppsvrak kan innehalla har fangat Riikka Alviks intresse.
Riikka var ansvarig for den arkeologiska forskningsdelen i projektet ”Vrouw Maria
Underwater” och arbetar numera med att utveckla nya, tvarvetenskapliga metoder for
att analysera och tolka fynden fran skeppsvrak.

“Majligheterna till forskning genom vrak som Vrouw Maria dr enorma. Lastens innehdll vittnar
om forbindelser dver hela virlden.”

RIIKKAS LASTIPS

Ahlstrom, Christian (1997). Looking for leads: shipwrecks of the past revealed by contemporary
documents and the archaeological record. Helsinki: Suomalainen tiedeakatemia

Alvik, Riikka (2013). Things on Board. The Interpretation of three 18th century shipwrecks
from the Gulf of Finland. I: Ronnby, J. & Adams, J. (red.). Interpreting shipwrecks: maritime
archaeological approaches. Southampton: Highfield

Gelderblom, Oscar (2003). Coping with the Perils of the Sea: The Last Voyage of Vrouw Maria
in 1771. International Journal of Maritime History, Vol. XV, No. 2

OSTERSJONS SJUNKNA BYGGNADER

Niklas Eriksson dr docent i arkeologi och arbetar vid Stockholms universitet.

Skepp ar utdver farkoster ocksd byggnader, som kan ge inblickar i boendeutrymmen
och vardagliga rutiner ombord. Niklas Erikssons forskning omfattar marinarkeologiska
och historiska &mnen, gédrna med inriktning mot skeppsarkitektur.

”Ostersjons vilbevarade vrak ger fantastiska mojligheter att komma néidrmre vardagslivet
ombord. Det dr en del av det forflutna som sdllan gjort avtryck i andra kdllmaterial”

NIKLAS LASTIPS

Eriksson, Niklas (2014). Urbanism under Sail. An Archaeology of fluit ships in Early Modern
Everyday Life. Diss. Huddinge: Sodertorns hogskola, 2014

Eriksson, Niklas (2017). Riksdpplet: arkeologiska perspektiv pd ett bortglomt regalskepp. Lund:
Nordic Academic Press

Eriksson, Niklas (2018). Invasionsfartyget som blev en mj6lskuta: identifieringen av

“Dalardvraket” som strussen Bodekull (1661-1678). Forum Navale, 74



MED ANGA OCH SPANNMAL OCH UPPDRAG MARINARKEOLOGI

Mikael Fredholm &r marinarkeolog och arbetar vid Vrak - Museum of Wrecks.

Den stora angmaskinen och de tva dngpannorna pa Castlewood utgor en imponerande
syn. Mikael Fredholm &r marinarkeolog och arbetsuppgifterna omfattar allt fran analyser
av sonarkarteringar till dykbesiktning av fartygslamningar.

”Att besoka de tre vraken utanfor Gotland var en stor dykupplevelse. Dessutom dr det kul att ha
kunnat bidra med mer kunskap om hur dngfartygen sett ut och hur de var lastade. Sirskilt som
fotografier och ritningar saknas.”

MIKAELS LASTIPS

Fredholm, Mikael (2018). Vulcan och Princess. Filtbesiktning och kulturhistorik virdering av tvd
forlista angfartyg. Stockholm: Sjchistoriska museet

Fredholm, Mikael (2019). Castlewood. Filtbesiktning och kulturhistorisk virdering.
Stockholm: Vrak - Museum of Wrecks

Olsson, Carl-Gunnar (1996). Svensk kustsjéfart 1840-1940: passagerar- och lastangfartyg i annon-
serad linjefart under 100 dr: fartyg, rederier och linjer. Stockholm: Féreningen Sveriges sjofarts-
museum i Stockholm

M/S ESTONIA

Hans-Lennart Ohlsson dr senior advisor vid Statens maritima och transporthistoriska museer.

Hans-Lennart Ohlsson har under mer an trettio ars tid arbetat pa Sjéhistoriska museet
i Stockholm bade med museets samlingar och som museichef. Nar m/s Estonia forliste
1994 var han intendent och med nér bogvisiret kom till museets samlingar.

”Idag finns Estonias bogvisir pd Muskdbasen séder om Stockholm. Det dr ett viktigt objekt, inte
bara som museiféremdl och for bevarandet av minnet av den ofattbara olyckan, utan ocksa for
de pagadende utredningarna av fartygskatastrofen. Fd museiforemdl dr fortfarande aktuella pd
detta sdtt 6ver 25 dr efter insamlandet.”

HANS-LENNARTS LASTIPS

Laidwa, Hans (1982). Fran konkurrens till samsegling: en dterblick pa Finlandstrafiken.
Sjofarten pd Stockholm 1932-1982: Angfartygs-befiilhavare-sillskapet 1857-1982: minnesskrift vid
sdllskapets 125-drsjubileum

Rinman, Thorsten (1990). Rederiet: Johnson Line under 100 dr. Géteborg: Rinman & Lindén

Sjostrom, Par-Henrik (2009). Vidgen 6ver havet: fran pionjdrer till marknadsledare. G6teborg:
Breakwater
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MINNEN AV EN KATASTROF

Susanna Allesson Nyberg dr arkeolog och intendent vid Sjohistoriska museet i Stockholm.

Susanna Allesson Nyberg arbetade pa Sjohistoriska museet ndr m/s Estonia forliste
1994 och har varit del av att forma museets relation till katastrofen. | Sjéhistoriskas
samlingar finns féremal och berattelser fran fartyget och forlisningsnatten.

”"Det dr tungt, men ocksd viktigt. Det hjdlper oss att minnas en katastrof som pdverkat oss djupt
och som strdcker sig Gver nationsgrdnser.”

SUSANNAS LASTIPS

Nystrand von Unge, Elin (2019). Samla samtid: insamlingspraktiker och temporalitet pd kultur-
historiska museer i Sverige. Diss. Stockholm: Stockholms universitet, 2019

Silvén, Eva & Bjorklund, Anders (red.) (2006). Svdra saker: ting och berdttelser som upprér och
beror. Stockholm: Nordiska museets forlag

Sj6historiska museet (2010). 100 ting ur samlingarna. Stockholm: Féreningen Sveriges
sjéfartsmuseum i Stockholm

UPPDRAG MARINARKEOLOGI

Marco Ali 4r marinarkeolog och arbetar vid Vrak - Museum of Wrecks.

Arkeologi under vatten har sina speciella férutsattningar och ofta kravs andra metoder
for att hitta, underséka och dokumentera lamningar &n péa land. Férutom i arkeologi och
historia ligger Marcos intresse mycket i digitala dokumentationstekniker.

"Jag har funderat mycket pd hur jag som marinarkeolog kan dra nytta av den snabba teknik-
utvecklingen, bade som dykande arkeolog och i arbetet med Vrak - Museum of Wrecks.”

MARCOS LASTIPS

Adams, Jonathan (2010). A Maritime Archaeology of Ships. Innovation and Social Change in Late
Medieval and Early Modern Europe. Oxford: Oxbow

Muckelroy, Keith (1978). Maritime archaeology. Cambridge: Cambridge U.P.

Unger, Richard W. (1980). The ship in medieval economy 6oo-1600. London: Croom Helm



DYKUPPLEVELSER

Pernilla Flyg dr arkeolog och arbetar vid Vrak - Museum of Wrecks.

Hur gér man det maritima kulturarvet tillgangligt for fler? Det &r en frdga som Pernilla Flyg
lange stallt sig. Nyckeln tror hon ar att férsoka se det hela med ndgon annans égon.
Nagon som inte har samma kunskaper om vad som déljer sig under Ostersjons yta.

”Hdr har mina erfarenheter som entreprendr inom det privata ndringslivet varit viktiga. Det har
gjort det ldtt for mig att ta ett utifranperspektiv - en klar fordel ndr det kommer till att locka
mdnniskor till ndgot som ofta dr bdade okdnt och osynligt”

PERNILLAS LASTIPS

Flyg, Pernilla (red.) (2019). Skapa en dykpark: fran idé till verklighet. Stockholm: Statens
maritima och transporthistoriska museer

Roio, Maili (red.) (2013). Shipwreck Heritage: Digitizing and Opening Access to Maritime History
Sources. Tallinn: Muinsuskaitseamet

Roio, Maili & Siitan, Kersti (red.) (2019). Baltic history beneath surface. Tallinn: National
Heritage Board of Estonia

MILJOFARLIGA VRAK

Goran Ekberg dr marinarkeolog och arbetar vid Vrak - Museum of Wrecks.

Vrak kan vara fantastiska beséksmal men kan ocksa orsaka skador pa djur och natur.
Goran Ekberg har arbetat som marinarkeolog i 6ver trettio ar och deltagit i ett stort an-
tal undersékningar och utredningar. Sedan 2009 har flera av dem rért miljéfarliga vrak.

”Ndr jag borjade som marinarkeolog var miljofarliga vrak inte ndgot man pratade speciellt
mycket om. Sen kom utredningen om Skytteren. Idag dr de miljofarliga vraken en del av den allt
intensivare kampen mot milj6forstoring.”

GORANS LASTIPS

Arison III, Lindsey H. (2013). European Disposal Operations - The Sea Disposal of Chemical Weapons

Sjofartsverket (2011). Miljorisker frin fartygsvrak

Sjofartsverket (2014 och 2015). Miljorisker sjunkna vrak I och I1. Undersokningsmetoder och miljé-
aspekter

)
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s.74-75. Akvarell av Johan Petter Cumelin, beskuren. Foto: Cecilia Nordstrand, SMTM.
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Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.

258
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U-479
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s.159. Osmundvraket, trefotsgryta och bronsgryta. Stillbild ur film. Foto: Mikael Fredholm,
Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.
.160. Osmundvraket. Foto: Jim Hansson, Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.
s.161. Osmundvraket, tunnor med osmundjirn. Foto: Jim Hansson, Vrak - Museum
of Wrecks/SMTM.
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VROUW MARIA

$.164-165. Vrouw Maria, ankare. Foto: Petri Puromies.

$.167. Vrouw Maria. Skiss: Tiina Miettinen, Finnish Heritage Agency.

s.168. Vrouw Maria, birgningslista. Beskuren. Magistrat protokols §6 1771. Abo stadsarkiv
/Turun kaupunginarkisto.

$.169. Tavla av Jan ten Compe. De Munttoren gezien van het Singel, 1751.
Photo: René Gerritsen, Amsterdam Museum.

s.171. Vrouw Maria, kritpipor. Foto: Lauri Nireneva, Finnish Heritage Agency.

OSTERSJONS SJUNKNA BYGGNADER

s.174-175. Fljtskepp. Foto: Jouni Polkko & Badewanne Diving Team, badewanne.fi.

s.177. Jutholmsvraket, fonster, sked, flaska och kritpipa. Foto: Anneli Karlsson,
Sjohistoriska museet/SMTM.

s.178. Anna Maria, genomskérning och plan. lllustration: Niklas Eriksson, P-A Pettersson.
Bearbetad av Erik Hedin, Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.

s.179. Riksdpplet, genomskirning. llustration: Niklas Eriksson. Bearbetad av Erik Hedin,
Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.

s.180. Dalarovraket/Bodekull. 3D-modell: Vrak - Museum of Wrecks/SMTM. Rendering:
Ocean Discovery.

MED ANGA OCH SPANNMAL

s.182-183. Vulcan. Foto: Jim Hansson, Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.

s.185. Castlewood, aktern. Foto: Mikael Fredholm, Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.
s.186. Princess. Foto: Jim Hansson, Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.

s.186. Malning Vulcan. Foto: DSM/German Maritime Museum, Bremerhaven.

s.188. Castlewood, &ngpanna. Foto: Mikael Fredholm, Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.

M/S ESTONIA

$.190-191. Bruten linje, Estoniamonument, Tallinn. Av Villu Jaanisoo och Jorma Mukala.
Foto: Hele Kiimann, Estonian Maritime Museum.

s.193. M/s Estonia. Foto: Par-Henrik Sjostrom.

S.194. Viking Sally. Foto: Mark Markefelt, Sjohistoriska museet/SMTM.

s.195. Helikopter med ytbérgare. Foto: Kustbevakningen/TT.

MINNEN AV EN KATASTROF

$.198-199. Estoniamonument, Stockholm. Gestaltad av Mirostaw Batka. Foto: Anneli Karlsson,

Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.
.201. Livvist. Foto: Anneli Karlsson, Sj6historiska museet/SMTM.
.202. Vickarklocka. Foto: Anneli Karlsson, Sjohistoriska museet/SMTM.
.202. Bilnyckel. Foto: Anneli Karlsson, Sjchistoriska museet/SMTM.
.202. Armbandsur. Foto: Anneli Karlsson, Sjohistoriska museet/SMTM.
.203. Namnbricka. Foto: Anneli Karlsson, Sjchistoriska museet/SMTM.
.203. Fartygsmodell. Foto: Karolina Kristensson, Sj6historiska museet/SMTM.
.204. Gavelmodell. Foto: Anneli Karlsson, Sjohistoriska museet/SMTM.
.204. Inredningsritning. Sj6historiska museets arkiv (2013:31:5).
.205.M/s Estonia, bogvisir. Foto: Anneli Karlsson, Sjohistoriska museet/SMTM.
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.208-209. Kuggmarskoggen. Foto: Jim Hansson, Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.
.211.Vulcan, dokumentation. Foto: Mikael Fredholm, Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.
.212. Karlskrona, historisk karta fran 1813, utsnitt. Aktnr_We-154_Ar 1813. Lantmiiteriet.
.213. Vrak séder om Ystad, sonarbild. Foto: Svenska kraftniit.

. 214. Birka, kulturlager i schaktvigg. Foto: Jens Lindstrém, SMTM.

.215. Dalar6vraket/Bodekull, kanon. 3D-modell: Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.

.216. Nattarovraket, montage av 3D-modell och en uppskattning av skrovet under

sedimenten. 3D-modell: Vrak - Museum of Wrecks/SMTM. Grafik: Alexander Rauscher,
Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.

.217. Marinarkeologiskt filtarbete. Foto: Jim Hansson, Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.

DYKUPPLEVELSER

S.
S.
S.

218-219. Garpen 1. Foto: Riikka Tevali, Finnish Heritage Agency, Baltacar project.

221. Jutholmsvraket. Foto: Jim Hansson, Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.
222.Arkivdokument. M 1761 Flottans styrka 1536 - 1679 Administrativa handl. ror. Flottan.
Riksarkivet. Foto: Riksarkivet.

.223.Garpen 1, informationstavla. Foto: Jesse Jokinen, Finnish Heritage Agency,

Baltacar project.

s.224.Anna Maria. 3D-modell: Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.
s.225. Dalardvraket/Bodekull. 3D-modell: Vrak - Museum of Wrecks/SMTM. Visualisering:

Ocean Discovery.

MILJOFARLIGA VRAK

s.
. 231. Skytteren. Multibeambild: Sj6fartsverket © 21-01304.

.232. Finnbirch, oljeutsldpp. Foto: Kustbevakningen.

.233. Lindesnds. Foto: Johan Pettersson, Aquatic Oxelésund.

. 234. Gnom, torpeder. Stillbild ur ROV-film. Foto: Sjéfartsverket © 21-01304.
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228-229. Fu Shan Hai. Foto: Kustbevakningen.

AVSLUTNING
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.236. Jehu. Foto: Jimmie Wingstedt.

.238. Wellamo. Foto: Timo Sillanp#a.

.238. Tunadal, fyrkantspram, detalj. Foto: Patrik Héglund, Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.
.238. Robur II. Foto: Torsten Nilsson.

.239. Prinz Adalbert. Foto: William Hemberg.

.240. Nattarévraket. Foto: Mikael Fredholm, Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.
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S.

267. Illustration: Erik Hedin, Vrak - Museum of Wrecks/SMTM.



FRAN SKEPP TILL VRAK

s.26.  ”Han drunknade i Holms hav [...] tre kommo av.” U 214, Upplands Runinskrifter 214.

s.28.  ”Detta kunde de danska vil ha insett férut [...] padgick uti sex timmar.” Ur Gylden-
stierne, Axel, The history of the Nordic Seven Year’s War which has been accredited
Gyldenstjerne. I: Rérdam, Holger (1875). Monumenta Historiae Danicae.
Historiske Kildeskrifter og Bearbejdelser af Dansk Histoire iser fra det 16.
Aarhundrede, 1 1. 2 vol. Kpenhamn, s. 356-359. Atergiven och &versatt i HUMA
2010:38; HUMA.

DEN GLOMDA FLOTTAN

s.70. "Skeppet Scepter, pa hvilket Gustaf IT Adolf [...] taft, himmel och allt 6fverdragen ..”
Ur Hand, Johan (red.) (1879). Historiska handlingar D. 8. Nr 3 Johan Hands dagbok
under k. Gustaf II Adolfs resa till Tyskland 1620. Stockholm: Samf: s. 4.

DE STORA SKEPPEN

s.80. ”..med skjutande langsat dess skepp ...” Ur Flemings instruktion 1628. I: Sveriges
sjokrig: 1611-1632. (1937). Stockholm: Marinstaben, bil 8, s. 264-268.

s.81.  ”"Holldndaren bruka nu intet att dntra som forr ..” Ur Kommissorialrittens proto-
koll angdende sjéstriderna 1676. I: Lundgren, Kurt (2001). Sjdslaget vid Oland:
vittnesmal - dokument 1676-1677. Kalmar: Lingstad bok & bild, s.196-197.

RESANDE MAN

s.93. ”Den18 samma manad [...] namn var Resande Man ...” Fritt 6versatt fran Theatrum
Europaeum: 1660:2 - 1665, Teil IX.s. 82.

s.97. “Eftersom han inte lingre [...] sillskap i ddden.” Theatrum Europaeum:
1660:2 - 1665, Teil IX.s. 83.

s.97. "Sedan giorde secret [...] 4r borta blefwen ...” Det odelade kansliet. Rddsprotokoll,
Huvudserie, SE/RA/1111/A1/32d (30/9-19/12 1660), bildid: Rooo1562_00304.
Riksradets protokoll 26/11 1660.

FLYKTENS HAV

s.115. “Stuvade i lastrummet [...] bland de sm4a.” I: Ortmark Stymne, Sinikka (red.) (2003).
Krigsbarns erinran: snill, lydig och tacksam. Stockholm: SinOA s. 76.

s.117ff. Lindstrom, Lars Algot, intervju den 15 november 2017.

UBATSNAT
s.134. “Pabroarna stér [...] bide 6ver och under vatten.” Blekinge Lins Tidning,
13 februari 1984.

s.134. “manga var ocksd oroade, mycket oroade.” Blekinge Lins Tidning, 15 februari 1984.

s.134. “Det ryktas att soldater [...] kanske inte ens existerar.” Sydostran, 27 februari 1984.
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21 februari 1984.
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$.156. “Thett Jirnn thu begirer [...] for-berordt dhr ...” Handlingar ur Riksregistraturet
1575. Fol 69.

s.162. “skyldig gifva kyrkan och Biskopen 30 osmund.” Ur Wallander, Anders (2015).
Osmundar i svenskt arkeologiskt material. I: Jairnet och Sveriges medeltida
modernisering. Stockholm: Jernkontoret, s.124.

MINNEN AV EN KATASTROF
s. 201ff. Sj6historiska museets arkiv, Estoniadokumentationen.
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KARTA OVER
LAMNINGAR

1. Robur I1

2. Wellamo

3. Vrak vid Tunadal och Jehu

4. Vrak vid Axmar

5. Cedric, Gerda Ferdinand och Kéln

6. Som

7. Estonia

8. Vrouw Maria

9. Garpen1

10. Kronprins Gustaf Adolf och vrak vid
Sveaborg

11. Gatloppet i Finska viken/Tallinn-
katastrofen

12. U-479

13. E. Russ

14. Vrak vid Vaxholm inklusive Oxdjupet

15. Vasa, Scepter och vraken kring Skepps-
och Kastellholmen i Stockholm

16. Birka

17. Anna Maria, Dalarévraket/Bodekull,
Fula gubben, Jutholmsvraket,
Kuggmarskoggen, Osmund-
vraket, Riksdpplet och G&lo

18. Nattarovraket och Resande Man

19. Lindesnds och Margareta

20. DC-3:an och flgjt 6ster om
Gotska Sandon (Spokskeppet)

21. Dansk-lybska katastrofen och Hansa

22. Bulverket

23. Vulcan

24. Princess och vraket i Sjaustru fiskeldge

25. Castlewood

26. Luled

27. B-17/Clay Pigeons (Lerduvan)

28. Mars

29. Finnbirch

30. Ada Gorthon, Kronan och Svirdet

31. Director Reppenhagen, Gutrune,
Nicomedia och Walter Leonhardt

32. Gribshunden och vrak i Karlskrona
inklusive Djupasund och Smdorasken

33. Havdng

34. Hoheneichen, Sandon och férmodat
1700-talsvrak utanfor Ystad

35. Fu Shan Hai

36. Vrak utanfor Arendal

37. Skaftovraket, Skytteren, Thetis och vrak
vid Méseskir inklusive Berlin och Gnom

38. Kollerupkoggen

39. Tybrind Vig

40. Trudse Hage

41. Dykkeren

42. Vrak i Foteviken

43. Cap Arcona

44, Darssvraket

45. Ménchgut 92

46. Wilhelm Gustloff

47. General von Steuben

48. Goya

49. Kopparvraket (W5s), Solen och Sten Sture

50. Prinz Adalbert

Varje markering pd kartan kan omfatta flera
lamningar och positionerna dr ungefirliga.

FLER LAMNINGAR

Ostersjon ar ett hav dar manniskor
fardats och motts i alla tider — en
kulturhistorisk skattkista dar vattnets
unika miljé gor att tusentals vrak och
andra lamningar finns kvar pa botten.

Besok Vraks webbplats dar du hittar
fler lamningar och mer information:
vrak.se


https://www.vrak.se/
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